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PUBLICAQAO MENSAL
DA DIRECCAO GERAL DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO PESSOAL

Problemas recreativos

CORRESPONDENCIA

Prémios Trimestral e Anual

Em virlnde de 56 dois dias anles do sorleio da lotarin da Sania Casa da
Misericdrdia de Lishoa, se saher o nimero exaclo de bilheles quaa constituem,
0 director d-sta seecdo viu-se na necessidade de recorrer a outro meio, que
nio fosse o do premiado ser aquéle cujo ndmero dn sorleio correspondesse ao
o 1.° prémio da referida lotaria,

E assim para o prémio anual os nimeros atribuidos avs campedes, s1-anquo,
de decifragdes de 1998 siio os seguintes :

Y. d 75 AR P G e i 0a24
Bandarraie -vewses s 345 a 40
Marcial «..... gl s 00aT74
Pulading «oevvan. W e T, Toa 0

0 premiado serd aquéle cujo nimsro de sorteio carrespondar ans dois dlti-
mos nfimeros do 1." prémio da lotaria de & de Ma-go de 1039,

Para o prémio do trimestre Outubro-Dezembro, ¢ seguindo o m2smo mé-
todo ps nimeros atribuidos aos charadistas concorrenles sio 08 seguinl g:

RlORla ot dvses v <o Oa 3 “Novala: Sideaa a5
Bandarra i'so.. o i 4a 7 O PrOfotE e asnicanisne 56 a 50
T T e A S Salt Otrebla < coaven il G0 n 63
Britabraates ...... Jo's 12a 15 Paladitl .covveve ovs 64 a 67
Cagliostro . .o.vvea.n. 16a18 P. R&go.e.aisiva 68 a7l
Coatasilva ... .., P 20 a23 Preste JoRO oo covinas 72a7d
Gruz Kaghoto c.v.ooun. 34 a 37 Radumés - ..... ..o e 76 0 70
Diaby Vermelho . .. ... 25 a 31 ROIAR0)S voniossnsiyanis A 8).a 83
Fred-Rieo coouvva,s % 32ald Sanaujo .. v iiannaan 84 a 87
Manshik o ceiitv i 36 a 30 Visconde de Cambolh. B8a M
Murslal o v wssonnies 402 43 Vissonde de la Mor-

Marqués de Carinhas,. 44847 .07, W CAp e s G U2 a 05
Meafistofoles ov.n 2ues 454 5l Z6fran Gisco.  av e o llﬁi’u'J

Seri sorteado o «Diciondrio da Lingua Porluguesas de Funseca & Roquele
pela meama lotaria do prémio anusl.

No proximo ndm-ro serdo publicados os retralos dos campedes de 1938 e
uliste ndmero, sé sio publicados 12 proaugdes por falta de eapago,

Guadro Geral de Decifradores

Alerta, Bandarra, Marcial e Paladino (233), Britabrantes,
Mefistifeles e O Profeta (232), Sanaujo (215), Marqués de
Carinkas, Visconde de la Morliére, Visconde de Cambolh,
M melik, Diabo Vermelho, Preste .Jodo, I'red Rico, Veste-se,
Novata ¢ Cruz Kanhoto (212), Costasilva e Roldd  (210),
Caglio<tro & Owebla (197), P. Réjo (188), Zéfran Cisco
(170), Radwmis e Barrabas (154), Elmintos (146) e Mar-
tins (17).

Guadro Geral de Distingao

Pinto (47 votos), Mefistéfeles (39), Cagliostro (22), Rolddo,
Sanaujo, Zifran Cisco e Britabrantes (12), Marqués de
Curinhas e Mareial (R).

Ano de 1938

Nimero de produgdes charadisticas..... 233

0O DBsletim da C. P, felicita Alerta, Bandarra, Marcial,
Paladino ¢ Pinto pela distingido que obtiveram.

" eseutar 0s 80nS harmoniosos de uma rebeca arabe-2 -2,

Resultados do n.’ 114
QUADRO DE DISTINGCAO

Zéfran (fisco 12 votos — Produgio n.2 5 1

Ontras votagdes :

Britabrantes, 9 volos — Produgdo n.* 16
Paladino, 4 votes — Produgio n.”

QUADRO DE HONRA

Ziéfran Cisco, Paladino, Mefistofeles, O Profata, Marcial,
I_ Cugliostro, Britabrantes, Bandarra, o Alerta (19). i

- ]

QUADRO DE MERITO

Sanaujo, Marqués de (Carinkas, Viseonde de la Morlidre,
Visconde de Cambath, Manslik, Diabo Vermeltho, Preste Jodo,
' Radamds e Barrabds (18); P. Régo, Rolddo, Fred-Rico,
Vaste-se Novala, Uruz Kanholo, Costasilva ¢ Marting (17).

‘Solugoes :

1 —Bechico, 2 — Dibra, 3 — Compadre, 4 — Toga,
gato, togato, 5 — Lama, amora morena, arenosa, anotar,
asaro, aros, 6 — Liberto, 7 — Tinote, 8 — Liadaflor,
9 — Suturno, sono, 10 — Galhardo, gado ou Faceto, fato,
11 — Marmota, Marta, 12 — Passento, pasto, 13 — Jan-
gada, janda, 14 — Dochelo, dolo, 15 — Regia, rea, 16 —
Alda, 17 — No prineipio ou no fim soe Abril ser ruim,
18 — De cd se vai a 14, 19 — Muitas vezes & preciso
cautela com a lingua.

Electricas

1 — A'ave parecida eom o adem vive num lugar muito

aprazfvel-2-3. Zefran Cisco

2 — Gosto imensv de gezar e o meu maior prazer é
2

Sempre Iive

Mefistofélicas

3 — Sda como moeda falsa a fama do homem instruido,

quando & fingido, (2-2) 3. Zéfran Cisco

4 — Coloquei um assen'o no meio do tanque onde tenho
um vaso ecom a planta licopodiacea, (2-2) 3.

Martins

(Continua na owtra pagina interior da capa)
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PROPRIEDADE

pa CompaNHEIA Dos CamiNpos pE I'ErRO
PoRTUGURSES

Edltor: Comercialista Carlos Simies de Albuguerque

DIRECTOR
O DIRECTOR GERAL

Engenheiro Alvaro de Lima Henriques

ADMINISTRACAO

LLareo pos Camingos pE Frrro— Eslagdo
de Santa Apolénia

DA COMPANHIA

Composto & impresso nas Oficinag Gréficss de Companhbin

SUMARIO:: Reconstru¢do da muralha norte e construcao de um plano inclinado, na estagio de
Barreiro.— De Berlim a Lisboa em 13 horas. — Publicidade radiofénica, — O movimento da orientacéo
profissional e da selec¢ao profissional. — Consultas ¢ Documentos, — Ateneu Ferrovidrio. — Homenagem.

— Origens, fundacdo e evolugao da C, P, — Pessoal.

Reconstrucao da muralha norte
e construcao de um plano inclinado,

na estacao de

Barreiro

Pelo Snr, Eng.® Borges de Almeida, Adjunto da Divisiio de Via e Obras

oMo todas as obras sujeitas as oscilagoes
C das marés e, ainda, pela circunstancia
de se ter de recorrer a trabalhos dispen-
diosos para se conseguir por a descoberto o
terreno de fundacdo, resultaram necessa-
riamente caras as obras de reconstrugio da
muralha norte e de constru¢do de um plano
inclinado para limpeza e reparagio de em-
barcac¢oes, a que se procedeu ha tempo na
estagdo de Barreiro.

Quanto a primeira, isto é, a reconstru-
¢d0 da muralha norte, foi ela empreendida
Porque a muralha antiga desde ha muito
apreésentava fendas, tendo-se tornado tdo
evidentes os sinais de ruina que, em breve,

se reconheceu a necessidade de a demolir
para a construir de novo.

A causa daquela ruina foi a pouca prc-
fundidade das fundagdes, que estavam a
cota—o™ 55 (") referida ao zero hidrografico,
cota esta bastante inferior aquela a que,
periodicamente, é necessario fazer as dra-
gagens no canal ao longo da muralha para

(") As cotas dos trabalhos maritimos tém o sinal 4
ou — conforme os pontos, a que elas dizem respeito,
estdo situados acima ou abaixo do plano de referén-
cia adoptado nos trabalhos maritimos e que se deno-
mina «plano do zero hidrografico», ou simplesmente
«zero hidrografico».
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acesso das embarcagoes da via fluvial a
mesma e a doca de reparagio, e que, tendo
em ateng¢ido o calado das ditas embarcagdes
e o relativamente riapido envazamento, tem
sido fixada em — 2™,00.

Para evitar uma tal causa de ruina, houve,
portanto, que levar a fundagio da nova
muralha a maior profundidade. Foi assim
atingida a cota — 3™,61 abaixo do zero hidro-
grafico, altura essa em que se encontrou uma
camada de areia fina e branca na qual ficou
assentando a dita muralha, por esta forma
subtraida aos efeitos resultantes de poder
ficar em falso por virtude das dragagens e,
por conseguinte, em muito melhores condi-
¢oes de seguranga.

Para demolir a muralha antiga até a sua
fundagdo, houve que construir uma enseca-
deira, formada por estacas-pranchas cra-
vadas a bate-estacas.

Desta forma conseguiu-se a-pesar-das
oscila¢ées das marés, nio s6 demolir a mura-
lha antiga como também, com o uso de
baldes de ferro movidos a guincho, dragar
o l6do até a areia para dar lugar aos futuros
cavoucos.

Algumas vezes, devido a entivagdo, nao
foi possivel empregar os baldes e teve que
se baldear o 16do a pi para fora do recinto.

A estanquidade da ensecadeira obteve-se
com o emprégo de argila batida, mas nio era
perfeita devido as infiltragées que se davam
através das camadas da dita argila e, muito
especialmente, através da areia do fundo.

O esgoto dos cavoucos fez-se por meio de
bombas centrifugas de o™,20 accionadas por
motores eléctricos.

Parece que para esta obra estaria indi-
cada a fundagio em estacaria, verificando-se
porém, o contrario, pois o emprégo da esta-
caria daria lugar a uma maior despesa.

Com efeito, ndo se podia dispensar a en-
secadeira visto haver que se demolir a mura-
lha antiga, e, tendo as cabecas das estacas
de ficar, pelo menos, a cota—2™ 11, SO se
poupava a alvenaria em fundag¢ido corres-
pondente a sapata com 4™ 350 de largura e
1™50 de alto, ou seja 7™ de alvenaria em
fundag¢des por metro corrente de muralha.

Juntando ainda a esta economia a que
proveio de nio se construir a grade que
ligaria a cabega das estacas ou o massame
de beton que as consolidaria, muito maior
se tornou a economia feita e conseqiien-
temente, mais se justificou o processo se-
guido.

A reconstrug¢ido de tdda a muralha Norte
demorou perto de dois anos, tendo-se dis-
pendido cérca de 5.512%00 por metro linear
com uma tal obra que proporciona, em boas
condi¢oes, um acesso facil nfio so aos barcos
da C. P. como a todos os que por ali passam
na maré baixa com destinos diversos.

Ficou, assim, sensivelmente mais barata
do que a reconstru¢gio da muralha Sul, a
qual atingiu 7.921500 por metro corrente.

Concorreu para esta diferenga, além de
outras razbdes, o terem sido dispensados
certos pormenores de acabamento e de apa-
relho de pedras perfeitamente dispensaveis
em obras de alvenaria nas condi¢cdes desta.
Assim, ao passo que a muralha Sul tem o
paramento visto, bem como juntas, leitos e
sobre-leitos aparelhados a picio —o que é
um luxo dispensivel mas que a C. P. teve
de continuar visto haver recebido do Estado
o encargo de concluir a obra —, na muralha
Norte os paramentos vistos, leitos, sobre-
-leitos e juntas sio s6 desbastados, do que
resultou, no prego por metro quadrado de
superficie, uma diferenga para menos de
cérca de ro$oo. Notando que as superficies
a aparelhar tém cérca de 3:000™, vé-se que,
so nesta espécie de trabalhos, se efectuou
uma economia de 30:000%00.

Por aqui se pode avaliar como os pequenos
pormenores influem consideravelmente no
custo duma obra.

Quanto ao plano inclinado, ou rampa de
varadouro, foi a sua construgio determi-
nada pela necessidade de melhorar as con-
digdes em que eram feitas as repara¢des dos
rebocadores e das alvarengas e especial-
mente a limpeza dos seus fundos. Mede o
dito plano 30™ de largura ou de frente, 25™
de comprimento ou de profundidade, e néle
entram as embarcag¢ées de lado —isto é, no
sentido da maior dimensdo do plano —apro-
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veitando os preamares de aguas vivas, o que  ficou dispondo de um melhoramento de que
permite elas ficarem totalmente em séco ha muito se fazia sentir a sua falta, foi execu-
durante um certo nimero de horas em cada  tada na parte extrema da muralha Norte e
dia. junto da entrada da doca séca de reparagio

Esta construgdo, com a qual a via fluvial que naquele local ha muito existe.

A locomotiva Caryaseda, da Compunhia Nacional de Caminhos de Ferro
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De Berlim a Lisboa em 13 horas

Pelo Sar., dnidnio Montes, Chefe de Secgiio da Conservacgiio da Via e Obras

viagem feita semanas antes no «Monte

Sarmiento» levou-me cinco dias de
licenga, os necessarios para me transportar
por via maritima de Lisboa a Bremenhaven,
e daqui a Berlim pelo caminho de ferro.

Se é certo que a viagem maritima tem os
seus encantos, a verdade é que a sua longa
durag¢io me prejudicou as férias que resol-
vera passar na Alemanha.

Uns dias em Berlim, um salto de aviéo a
Copenhague, a viagem por caminho de ferro
a Munique e Viena, a descida do Reno até
Colénia, e o regresso a capital do «Reichy,
fizeram correr os dias de tal forma que a
licen¢a estava no fim. ..

Tinha apenas dois dias para regressar a
casa e, em tdo curto prazo, era impossivel

.',_‘*_t%—

chegar a tempo, pois a viagem de combéio,
a-pesar-de rapida, levaria cérca de trés dias.
Havia um recurso, o avido, e por isso dis-
puz-me a vir pelo ar, de Berlim a Lisboa.

Numa sexta-feira— mau dia para viagens
aéreas. .. —diriji-me a estacio de «Tem-
pelhof», e tomado o bilhete para Stuttgart,
almocei pacatamente no restaurante da
«Mitropa».

O movimento da estacio era desusado.
Homens e mulheres, novos e vélhos, entram
e saem constantemente, a tomar os avides
que os levam as suas terras. Um mocgo da
«Lufthansa» transporta num cesto de vérga
uma crian¢ca de meses, que bate palmas,
esquecida de que vai fazer uma viagem pelo
ar v

| )
) .." J g __; ; ﬂt—}
r-]?ﬁ(-gﬁl{"ﬂ”&@ ;

%

Chegado o avifio ao aeroporto de Tempelhiof, os passageiros encaminham-se para a Alfandega depois do que se dirigem A cidade. ,,
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) «Hans Wende» a caminho de Lishoa

Um alto-falante anuncia a partida do
avido para-Stuttgart e por isso encaminho-
-me para a pista, a tomar o avido da «Swiss
Air Lines», que faz diariamente o percurso
Zurique-Berlim-Zurique.

O avido, todo prateado, ergue-se e, depois
duma volta sébre Berlim, vai pela Alemanha
fora. A nosso lado, correm outros avides,
em busca de terras distantes, da Inglaterra,
da Franga, da Suécia, da Itilia, de toda
a Europa!

A’ volta de Berlim, destaca-se a «cintura
de ferro», 2.500 quilometros de linhas, ser-
vidas por cento e vinte estacbes, e, abra-
¢ando tudo, dezenas de canais que levam
a Hamburgo, Amsterddo, Viena e Budapest.

Poucos minutos andados, avistam-se as
chaminés de Witenberg. Nos campos, total-
mente cultivados, distinguem-se os traba-
lhadores € por toda a parte se nota a acti-
vidade indiscritivel que vai pela Alemanha.

Voltam a aparecer avides. Estamos pro-
ximo de Leipzig—a cidade do Livro —,
onde existe a primeira estag¢io ferro-viaria da
Europa e a segunda do mundo!

Os motores afrouxam. O aparelho desce,
mas, minutos depois, levanta voo.

Aparecem nuvens, tio baixas que se con-
fundem com a fumarada das fibricas. O sol
rompe a custo o manto que o envolve e

faz brilhar as azas do avido,
que parecem de prata.

A meu lado, discute-se ani-
madamente e, dai a pouco, os
tripulantes informam de que,
dentro dum quarto de hora,
estaremos em Stuttgart, que
se avista ao longe, embre-
nhada em arvoredo densis-
simo.

Era indispensavel a para-
gem em Stuttgart, a-fim-de
ser visado o passaporte, pois
s6 assim poderiamos atraves-
sar a Espanha; por isso, tive-
mos de passar a noite na linda
cidade.

#

Quando na manhd seguinte chegamos ao
campo, ja ali se encontrava o ftrimotor
«Hans Wende», que havia de levar-nos a
Lisboa.

O despacho das malas, o visto no passa-
porte e as habituais formalidades aduaneiras,
fizeram voar os minutos, e quando pregun-
tamos a um empregado da «Lufthansa» se
nio podiamos tomar o pequeno-almégo,
foi-nos respondido: Sdo 8,45, a hora da par-
tida. Mas ndo se incomode, pois pode toma-lo
em Genebra, daqui a uma hora e quarenta
& CICO s 4 4

Uma vez no avido, come¢o a olhar as suas
comodidades. Nada ali falta.

Ventilagio para os encalmados, cadeiras
confortiveis, maquina de escrever, mapas
das regides atravessadas, etc.,

Com o céu claro, sem nuvens, e a mil
metros de altitude, numa manhi de sol encan-
tadora, disfrutimos a paisagem dos arre-

dores de Stuttgart, pintalgada de parques e

jardins, de bosques e florestas.

As casas parecem brinquedos de criangas,
€, 4 velocidade de 240 quilometros, saltamos
a fronteira suica.

O Reno avista-se ao longe e logo apa-
rece Basel, onde distinguimos as pontes, as
estagcoes e dezenas de linhas férreas.



O avido sobe a 2.000 metros. As monta-
nhas sobem também e, durante alguns mi-
nutos, caminhamos sébre picos agucados.

Adiante de Delemont, avistamos Neucha-
tel, e ao longo do lago famoso, passamos
sobre Sarriéres, onde se fabrica o delicioso
chocolate «Suchard».

Do outro lado, as nuvens pousam em
rasgdes profundos, abertos nas alturas que
nos separam da Franga.

Pouco tempo depois, surge o Lago Lémano.
As altas montanhas miram-se nas 4aguas
calmas do lago e o Monte Branco— branco
de neve — vé-se com 0s seus 4.810 metros
de altitude, a beijar o céu a toda a hora!

Aparece Genebra e, a nosso lado, sempre
o Monte Branco —cada vez mais branco,
lembra cenario empolgante ali colocado por
Deus, para deliciar os homens!

A paragem foi de quinze minutos, o su-
ficiente para tomar o desejado pequeno-
almogo.

O «Hans Wende» vai de novo no ar. £
um trimotor inaugurado éste ano, que trans-
porta 18 passageiros, malas de correio, mer-

O contraste entre a crianga de poucos anos$ e um dos motores
do Y U go— o avilo gignnte — & evidente...

cadorias e trés tripulantes, que de quando
em quando nos diio noticias da marcha, es-
pécie de «diario de bordoy»,
com a marcha, situac¢ido, alti-
tude, ete.. Sdo 10.000 quilos que
vio pelo ar com uma suavi-
dade impressionante !

Passimos a Chambery a
2,600 metros de altitude e,
pelas alturas de Lido, o «Hans
Wende» trepa aos 3.000 me-
tros e corre por entre monta-
nhas.

As nuvens desapareceram.
Subimos ainda mais, e a 3.300
metros, com o céu muito lim-
pido e o sol a brilhar, desco-
brimos as casinhas da monta-
nha, os caminhos tortuosos,
as aldeias serranas, as vaqui-

O maior avido da frota aérea alemii: o Y U ¢o com 4 motcres num
total de j.o00 cavalos, transportu jo pessoas, Ha pouco trouxc = Lisbon
o Ministro da Defesa da Unifio Sul Africana

nhas a pastarem nos prados
verdes, tudo nos lembrando
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O Monte Braunco visto do trimotor <Huns Wendes

as vistas coloridas das surpresas que faziam
as delicias dos garotos do nosso tempo. ..

Voltam a aparecer as nuvens, que durante
muito tempo ndo nos largam, dando-nos a
impressio de que o aparelho deslisa num mar
de neve. Entretanto, avista-se uma cidade e
logo o «diario de bordo» nos indica que
voamos sobre Avinhio.

Distinguem-se as estradas que o turisme
francés construiu para mostrar ao mundo
0os seus encantos. O Roédano é uma cinta
parda que serpenteia pelos campos e vai
dar ao Golfo de Lido. Um salto sdbre a
agua e estamos em Marselha, donde saimos
com 50 minutos de atrazo.

A revisio dos motores, a carga de mer-
cadorias e malas do ‘correio retardaram a
marcha. Mal chegamos ao nosso lugar, depa-
ramos com um cestinho— o almdgo tio dese-
jado, pois as alturas abrem o apetite. . .

Novo salto sébre as aguas verdes do Golfo
de Lido, nfio tardando a passar sbbre os
vinhedos de Mompilher. Numa encosta avis-

tamos Tolosa, com as torres da sua emis-
sora, e sempre ao lado dos Pirinéus, vimos
dezenas de povoag¢des lindissimas.

O avido corre agora em direc¢do ao mar,
passando por cima de Baiona. A «costa
vasca» desenha-se a nossos olhos curiosos
e, depois de galgarmos o Goélfo de Biscaia,
dissemos adeus a San Sebastian.

A paisagem mudou completamente.

O «Hans Wende», a mais de 2.000 me-
tros de altitude, cruza os Montes Cantabri-
cos e, minutos depois, aparece a cidade de
Vitéria. Espalham-se pelas encostas «pue-
blos» casticos, onde as pragas de toiros
nos dizem que vamos ja em terras de Es-
panha. ..

A terra ¢ aos retalhos, pardos, castanhos,
amarelos. O Ebro corre ao longe e, quando
menos esperavamos, avistimos as torres ren-
dilhadas da catedral de Burgos. A aridez de
Castela-a-Velha continua. O trimotor desce
um pouco e voa depois sdbre Valhadolid.

De-repente, estamos com os olhos nas
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torres doiradas de Salamanca. Paragem de
poucos minutos para tomar «cerveza» e
«bocadillos de jamon», e de novo em mar-
cha. Os 1.200 quilémetros que nos separa-
vam de Marselha tinham sido percorridos em
quatro horas e trinta e cinco, ou seja a ve-
locidade média de 262 a hora!

Os cinqiienta minutos de atrazo com que
saimos de Franga, vio reduzidos a trinta e
cinco. A serra de Gredos recorta-se ao largo
e, dentro em pouco, passamos sobre a serra
da Gata.

Os montes aparecem envolvidos em
bruma. Descem as nuvens e, se ndo fosse o
Tejo a brilhar ao longe, quasi desconhecia-
mos a paisagen.

Ja se véem terras de Portugal!

Passiamos sobre Castelo Branco, distin-
guindo perfeitamente as fitas prateadas do
Tejo e do Zézere. Mais longe, brilha a bar-
ragem da Hidro-Eléctrica de Niza. Castelo
de Vide, niio tarda a aparecer e, mais alto,
o ninho de aguias de Marvdio.

Altas, fortes, aprumadas, avistam-se as
«Portas de Rédam» e, ao lado, a linha da
Beira Baixa, a torcer-se por entre penhascos.
Seguindo ao longo do Tejo, passamos entre
Alferrarede e Abrantes—a «linda e fresca
Abrantes».

E a hora do entardecer.

O castelo de Almourol é uma sombra a
meio do rio, mas logo o Entroncamento
brilha intensamente com a iluminacdo forte
da estacido ferro-viaria.

Vé-se ao longe o farol das Berlengas, a
peninsula de Peniche, e, seguindo a costa
arrendada, ndo tém conto os farois, que
indicam ao mundo a terra gloriosa dos nave-
gadores! -

O Tejo atravessa vagaroso os vinhedos
de Alpiar¢a, e, num alto, Santarém brilha
como fogo no miradouro das «Portas de Sol».

O «Hans Wende» salta o rio, e entiio nio
tém conto as povoa¢des por onde passamos.
Cartaxo, Alenquer, Mafra e Ericeira, adivi-
nham-se la do alto e ao fundo, sempre
majestosa, a «Cidade das Sete Colinas».

Junto a serra de Sintra, brilha o rectan-
gulo vermelho da Granja do Marqués, onde
vamos aterrar, depois de uma viagem esplén-
dida de 2.800 Km., percorridos em 13 horas!

Como se vé, tinha saido de manhd da
Alemanha, tomado o pequeno-almégo na
Suiga, almocado em Francga, lanchado em
Espanha e, depois de jantar pacatamente
em Lisboa, tomei o combéio de Leste, che-
gando nessa mesma noite a Ponte de Sor.

----------------------------------

O combéio corria pela pendente do Alto-
-Padrio.

A paisagem verdejante da Alemanha, a
imponéncia do Monte-Branco, a suavidade
dos lagos suigos e os arrendados preciosos
da Catedral de Burgos, pareciam sonho. ..

Estava de novo entre sobreiros, na doce
paz alentejana, a olhar planuras sem fim!
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Publicidade radiofénica

vitos dos nossos leitores terdo ja certa-
mente ouvido, pelas tardes dos domin-
gos, 0 Amigo de Portugal proferir por inter-
médio de um dos mais potentes postos
radiofénicos particulares, algumas das suas
palestras, a maioria das quais sobre a beleza
e costumes da nossa Terra. Terdo notado,
provavelmente, que ésse locutor incégnito,
acaba em regra a sua exposi¢do fazendo a
apologia dos transportes pelo caminho de
ferro, quer dando esclarecimentos sébre a
maneira facil e econémica de se utilizar a
via férrea, quer citando pregos de transpor-
te, quer ainda elucidando acérca de deter-
minadas facilidades tarifarias.

Mas o que a maioria dos nossos leitores
ignora talvez é que o Amigo de Portugal é,
nem mais nem menos, um empregadoda Com-
panhia que todos os domingos se desloca a
uma das localidades dos arredores de Lisboa,
onde se encontra instalado ésse posto emis-
sor, Trata-se de uma publicidade radiofénica
utilissima para os caminhos de ferro e de
grande vantagem para o Publico.

Por ser constante e pela sua propria natu-
reza essa publicidade, porém,demanda algum
trabalhoe. . . algum jeito. De-facto, niio basta
ditar para um microfone algumas palavras.
E preciso compor, isto €, torna-se necessario
escrever préviamente a palestra dominical
que deve obedecer, evidentemente, as ele-
mentares regras de publicidade radiofénica:
ser breve, concisa e despertar interésse aos
ouvintes. Muitas das vezes o assunto que se
pretende focar é ingrato. Nesta altura, além
das facilidades de redacg¢io, exigem-se do
autor faculdades imaginativas.

Por curiosidade, vamos transcrever uma
das mais recentes palestras proferidas pelo
Amigo de Portugal, da autoria do Empregado
de 1.* classe do Servigo do Trafego, Snr. José

Indcio da Costa e Sa, e cujo tema é a
disposi¢io, ultimamente posta em vigor, de
protec¢do aos transportes de arvores (Aviso
ao Publico A n.° 345):

«No Reino das Frutas havia extraordinaria
animag¢do. Uma exuberante alegria animava
os habitantes désse Reino perfumado e flo-
rido : — Sua Majestade, a Rainha das Frutas,
ia casar com o Principe das Flores.

Nunca se realizara unido mais perfeita.
Os seus destinos tinham finalidades idén-
ticas, como iguais eram as radiosas aspira-
¢oes dos nubentes:—ambos amavam os
perfumes castos e subtis das flores, as suas
cores alacres, e ambos também adoravam a
forma e a rescendéncia das saborosas frutas.

Como separar, no Mundo do Belo, as fru-
tas e as flores ? Produtos mimosos da Natu-
reza, elas deleitam o cora¢do humano, que
ndo pode alhear-se do seu aspecto delicado,
nem mesmo quando utiliza umas e outras,
quer para fins industriais, quer para satis-
fagcdo do pecado da gula. . .

Nido ha festas sem flores, e raras sio tam-
bém aquelas em que ndo aparecem as frutas.
E como as frutas nascem da floracio das
arvores, a unido da Rainha das Frutas com
o Principe das Flores nio representava mais
do que a consagra¢do, num acto puramente
simbélico, do que desde o principio do
Mundo havia sido determinado por Deus.

Para que dizer-vos que o Reino das Frutas
e o das Flores sdo situados em Portugal?

- Todos o sabem... Quanto a sua localiza-

¢do, depende muitas vezes da simpatia de
cada um de vés, e por isso ndo a indicamos:
— tanto pode ser no Algarve, onde as
amendoeiras cobrem com o seu manto de
flores de neve largas extensdes de terreno,
como pelo resto déste Portugal abengoado,
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onde laranjais floridos emprestam as grinal-
das que as noivas levam nas frontes virgi-
nais até junto dos altares de humildes cape-
linhas, enquanto os Anjos entoam canticos
de amor. . .

E na campina relvada,
docemente perfumada,
andava o povo a bailar,
emquanto a brisa fagueira
segredava & laranjeira:

— a Rainha vai casar...

Uma nuvem de tristeza ensombrava agora
o espirito dos fiéis vassalos. O casamento
realizava-se em ponto distante dos seus
lares, e por motivo de mudancas da Corte
seria necessario efectuar deslocacdo de fami-
lias que desde nascenga se encontravam
enraizadas ao torrdo natal. Viajar com o seu
torrdozinho agarrado era caro, e o Tesouro
Real n3o comportava grandes despesas;
deslocarem-se sem ésse torrdo, sujeitas as
raizes as incleméncias do tempo, para mais
sem a seiva criadora que as alimentasge
durante a viagem, e que ésse torrdo conti-
nha, era a morte para muitas arvores, nio
falando nas que vinham dos viveiros, por-
que essas mais sentiam ainda a mudanca do
ambiente.

Por tal motivo, era raro haver emigragoes,
tdo necessarias as vezes, e até algumas arvo-
res que se adaptariam com facilidade noutras
regides, viam o seu futuro estragado e impe-
dida a sua mudan¢a, até conveniente aos
homens, pelas dificuldades da viagem. « Mui-
tas que se arriscaram a viajar sem o torrdo
morreram pelo caminho» — diziam as arvo-
res ja velhinhas, de troncos carcomidos e
folnagem queimada pela geada de muitos
anos.

E o povo jd ndo bailava.
Agora, triste, chorava
sem se poder consolar,
ouvindo a brisa fagueira
segredar & laranjeira:
.—a Rainha vai casar...

— Fieis vassalos:

« A-fim-de evitar que as arvores sofram
quando desenraizadas dos viveiros, para
plantagdo, resolveu-se facilitar o trans-
porte dessas arvores em grande velocidade,
levando cada uma o respectivo torrdo devi-
damente encapado e constituindo um so
volume. c

«Para ésse fim, a partir de 1 de Janeiro
de 1939, as taxas destas remessas serdo
calculadas pelas tarifas de grande velocidade
correspondentes a plantas vivas, devendo,
porém, ser tomado, para o calculo das taxas
a aplicar, metade do seu péso efectivo.

«O peso efectivo de cada arvore com o
seu torrdo, a transportar nestas condigdes,
nido deve ser inferior a 10 quilogramas».

Calou-se o arauto da Rainha, depois de
ler o Edital que Sua Majestade mandara afi-
xar € que era reprodugdo exacta do que a
C. P. resolvera fazer em beneficio do Reino
das Frutas, em Portugal.

Logo o Zeéfiro levou a boa nova a todos
0s viveiros e pomares, e logo também se
levantou um coéro de louvores a C. P., con-
siderada, desde entdo, pelas drvores, a Fada
Benfazeja do Reino das Frutas.

Entdo:

As arvores dansavam.
As frutas cantavam.
As flores exultavam.,

A Rainha sorria.
0O Rei também ria,
de noite e de dia.

E a brisa, alegre, passando,

— «C, Po» — «C, P.» — murmurando
corria, sem se cansar;

e ao chegar a laranjeira
segredou-lhe... a linguareira:

— a Rainha vai casar. ..
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O movimento da orientacdo profissional
e da seleccao profissional

Conferéncia realizada pelo Snr. Prof. Dr, Farfa de Vusconcelos, no dia 10 de Dezembro Gltimo
na Escola Profissional de Anténio de Vasconeellos Corréa

(Continuagdo)

A profissio, é com efeito, o fulcro em
torno do qual gira toda a vida do individuo,
sendo por um lado um instrumento que lhe
permite assegurar a sua propria subsistén-
cia e a da familia que constituiu e, por outro
lado, uma fung¢dio exercida no interésse da
colectividade de que faz parte.

Ao par do dever pessoal que ela implica
para cada individuo, o dever de bastar-se a
si préprio, o dever de «levantar o seu pro-
prio péso»,a profissdo implica um alto dever
social: ninguém pode ser um cidaddo util,
se ndo desempenhar na sociedade uma acti-
vidade que, directa ou indirectamente, con-
corra para o bem comum.

A profissdo, actividade fundamental ao
servigo directo ou indirecto das necessida-
des do homem como dos interésses da comu-
nidade, é pois um dever primacial, indivi-

dual e social, e a sua escolha, que interessa
do mesmo passo ao individuo, a familia e a
sociedade, constitue um grave e complexo
problema que, por conseguinte, deve ser
rodeado de todos os cuidados e solicitudes.

Ora, a verdade é que a escolha da pro-
fissdo, na grande maioria dos casos, nio se
realiza nas condicdes devidas, sendo feita,
como observam os investigadores, ao acaso,
ao sabor das contingéncias, e determinada
por motivos estranhos aos verdadeiros inte-
résses do individuo, as suas disposi¢oes ori-
gindrias, as suas tendéncias profundas.

A moda, a fantasia, a vaidade, a preocu-
pa¢do exclusiva do ganho, a ignorancia, o
empirismo, o arbitrin, em suma, presidem
escolha da carreira, decidem do futuro do
individuo.

A experiéncia tem demonstrado que, se

Aparelho para medir os tempos de reacgho
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uma quarta parte dos adolescentes desejam
seguir carreiras que parecem convir-lhes,
metade déles escolhem profissées que nido
Ihes convém de modo algum e a ultima parte
€ composta de indecisos, dispostos a seguir
todas as correntes.

O desatino na escolha da carreira produz
resultados lamentaveis, que representam um
consideravel desperdicio de tempo, de forga
viva, de capital humano, como verificamos
superabundantemente nos acidentes de tra-
lho, na instabilidade profissional, na quali-
dade deficiente da produ¢do, no rendimento
inferior do trabalho, etc..

A escolha da carreira é mal feita, os mé-
todos de escolha sdo deploraveis porque os
adolescentes e os pais nio retunem as con-
di¢des indispensdveis para a efectuar conve-
nientemente.

Os adolescentes, por um lado, ndo tém a
idade, o discernimento e o conhecimento
de si proprios, e em segundo lugar nada
sabem do mundo variadissimo e complexo
do trabalho, das suas condi¢bes técnicas,
econémicas e sociais para que possam acer-
tadamente escolher a carreira que lhes ceon-
vém.

Os pais, na sua grande maioria, tampouco
sdo juizes imparciais capazes de apreciar
devidamente as aptidoes de seus filhos: o
seu carinho excessivo ou mal compreendido,
o seu exagerado optimismo quanto ao futuro
dos pequenos, certas preocupagdes ou de
ganho imediato ou de posi¢oes brilhantes, o
desconhecimento das condi¢des técnicas,
econémicas e sociais das actividades profis-
sionais, sdo outros tantos obstdculos que os
impedem de fazer uma escolha acertada da
carreira.

No grave momento de dirigir os filhos
para uma carreira, ;quantos pais pensam
em mandé-los examinar sériamente por um
médico? Raros sio aqueles que procuram
saber se os filhos tém a robustez e a resis-
téncia necessdria para fazer face a tais ou
tais fadigas, se a carreira ndo comprometera
definitivamente algum o6rgdo ja abalado. E
contudo estes cuidados sdo dos mais elemen-
tares. Quanto as disposi¢des naturais dos

filhos, ;serdo elas tomadas em devida conta?
Ainda menos. Os desejos ndo sdo aptidoes;
se se consultam aqueles, ignoram-se estas.
O rapaz quere ser chauffeur: ; mas possuira
éle aquelas capacidades fisiolégicas e men-
tais que lhe permitam, sem perigo para si e
para o ptublico, canduzir o seu auto através
do tumulto duma cidade? Os pais ndo cui-
dam de sabé-lo.

O mesmo desleixo e ignordncia se nota
quanto as possibilidades de futuro dos di-
versos oficios: escolhe-se cegamente um
caminho sem se saber se éle conduz ao
desemprégo, aos saldrios decrescentes ou
pelo contrario a prosperidade.

Diferentes investigadores tém procurado
por em evidéncia as percentagens dos prin-
cipais motivos que intervém na escolha da
profissio.

Nos fizemos um estudo de 600 processos
de alunos que foram examinados no Insti-
tuto.

Agrupando os resultados a que chegamos
nas nossas investigagdes, encontramos como
motivos de escolha do oficio os seguintes,
que vdo acompanhados das respectivas per-
centagens:

Percentagens

% POR GOBLO s 2's wn e nvis oo sisaisn s uipitss 52,0 9,
2 Por ser de bom saldrio e de bom

FOtHPD s s s oo oo Bels aidae 7.6 12,8 %/,

3 Por vontade dos pais ...cvvneinnn 59 %o
4 Por ser o oficio dos pais ou de pes-

soa de famflia .....connvnaies 454 °/o

5 Por motivo indeterminado. ... . 3,7 /o

6 Por estar jd aprendendo ésse oficio 3,1 ¢/,

7 Por se sentir com habilidade 2,6 9/,

8 Por debilidade organica ......... 2,5 %/
9 Por ser de aprendizagem facil e

PAPIda. cocveceaaririiiiinia, 2,5 %o

10 Por motivos diversos .. ......... 2,8 %o

11 Para ter depois outro oficio ..... 1,6 °/o

12 Por ndo poder seguir outro oficio. 0;4 °fo

As profissoes mais escolhidas sdo as se-
guintes entre os rapazes:

Cerralti®lro .« <o i wiieivaisssin s s 30,2 %o
Carpinteiro. ..o oaveaas vanvssosonars I1,5 %o
SAPALEINO oo vonsrvoenasevssanosye. 10,4 ©'o
COTIETOIO: s 2t v e v o aeias oais alele vk 3473 79 %o
MRTCERBIT 0 7icaeain s diris st are Uatelels 6,4 °/o
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FORINCIPO o v aivis 555 oo plniates 0,2 %/,
LT T R e e e 0,2 %,
76 T 5 0 ) > ' RPN R SO B R 0,2 %o
CaATVORITO. < +ie v vieriis s e v : 0,2 /o
Carpinteiro de moldes ...... 0,2 °/y
T Shor 11 e et el BRSNS R 0,2 %o

Entre as raparigas as profis-
soes escolhidas e as respectivas
percentagens sio as seguintes:

MRt iathenn s sted aiatare b W atele 434 °/o
Correios e telégrafos ....... 13,8 9/,
Professorado «.cvevsvesoosas 13,0 /s
COMELOIO o o tas 501 e sviole 8,5 %%
COSUPCIraR loivs sinyislswesoivs 55 %o
BOrAdadorascassinas/iass i 87 %o
TelelonNes v v il v s aniss 2.7 %0
Dactilografas ««c.osveveeesns 1.9 %/o
Belag ATTes i da s sosene o 1,0 %/
Enfermeiras. . coveveiosscoes 1,0 /o
Ajuntadeiras iviveosvievaos 1,0 °/o
Aparelho para avaliar & capacidade de comando a distancia, agudeza visual Alguén] disse um dia’ e com

e relagiio entre planos verticais e horizontais

razdo, que se se realizassem os
desejos dos pais e dos filhos

Marinha........... cenaeiisiiaes 219 O quanto a escolha da profissdo produzir-se-ia
Mﬁs.ica ............................. 2,3 %% no mundo uma verdadeira revolucio econé-
b, oo 2l mica, B a impressio com que igualmente se
Eleatmiatanl 5 S sl W B £ hice o, Exaninar o Qa0 o DoRCEIEAzEnS
BUOEIEII0N dobab St o dabatind i S G o das pr ofissGes escolhidas pelos rapazes e
REMEGRRRI Al ot ssn o isie 19 /o raparigas que prestaram as suas provas no
D IO ot i oIl b o s i s5pin 44 1,7 %/o Instituto.

Condutor de maquinas............ e LT %o De-facto, éle niio corresponde as necessi-
g?;eg‘r":f:'relégmms i:;’ :5: dades do mercado do trabalho: ha profissoes
EAieadsmadonr . &b iveisais o dalie 1,0 %o que sdo excessivamente procuradas, hd ou-
Belas Artes ........ T S e s 10 °fo tras cuja procura é extremamente limitada
Barbeiro .....cieaian. R ERETREE 1,0 %o e outras, por fim, inteiramente abandonadas.
S e R b R e R
B Ror s, o hac IV 1 2 vy TR e quadro profissional, em que a reparti¢fo dos
Chipelatro s Lo i OB SR axidls individuos se faz cegamente, sem conheci-
BRneidon ve vz vvmaven oo s da s 0,4 /o mento das necessidades da orgdnica e da
Pulidor ........ooociiiiiiiiiin, vee 04 O fisiologia industrial. De-certo os érros indi-
Niquelador ......ocviiviininninns © 94 % viduais ou inevitaveis num sistema que nio
S G e ponite s beisntaalo profifsionl ok
BORUORI 5 SOk he s s e s s o s oamis s o:z %o nizada, acabam, depois de muito tempo, por
CEAlZAAON o 4o sid o miiiois s s wtnss 0,2 neutralizar-se, segundo as leis dos grandes
Caminhos de Ferro .. ceoevsvevases 0,2 %o numeros. Mas isso ndo constitue uma com-
g:g:;zf:o ------------------- z»: :?a pensagdo nem para os individuos vitimas
lGoratly 5 Dl DL s | SR STEEROIAN G, dos: seu degaoerton, I
Calvaniza@Bee, L | promi o 7 o oreivea oy para um grande nimero de actividades in-

A TSt e BB « ot i on b e s ainls 0,2 /o dustriais que muito sofrem com a instabili-
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dade profissional, a mdo de obra escassa ou
de qualidade inferior, por caréncia de 6rgios
de filtragio e de regula¢io que intervenham
na escolha da carreira, tomando em conta,
nio somente as aptiddes dos individuos,
mas também as condi¢ées do mercado do
trabalho, as necessidades da produgio.

Examinando as percentagens dos oficios
escolhidos pelos rapazes e raparigas que vie-
ram ao Instituto, deparamos com os factos
que atras apontamos.

Entre os rapazes, a profissio mais esco-
lhida ¢ a de cerralheiro; um terco déles
quere seguir éste oficio. Esta percentagem
coincide com as percentagens obtidas no
estrangeiro e cuja explicagdo ¢ atribuida
pelos autores 4 atrac¢do que 0s Progressos
da mecanica sObre eles exerce. Entre nés,
porém, embora éste factor intervenha na
escolha desta profissdo, a principal razio é
outra, pois um inquérito complementar per-
mitiu-nos chegar a saber que a grande maio-
ria dos rapazes escolhe a carreira de cerra-
lheiro com a esperan¢ga de poderem ser
admitidos nos arsenais do Estado e de, por
conseguinte, passarem a ser, de certo modo,
funcionarios publicos. Se acrescentarmos a
percentagem — 30,2 — dos que querem
ser cerralheiros, as percentagens das pro-
fissdes relativas a induastria dos metais,
grossos e finos, chegamos a um total de 38,8/,
Ora, se nos paises de intensa vida indus-
trial — e onde a percentagem dos candidatos
a metalurgia e induastria de metais, orca
também por 40°/,— ha entre 10 a 20°%/, de
individuos a mais do que pede o mercado do
trabalho, ; que nido sucedera entre nés, onde
a actividade industrial ¢ mais escassa e me-
nos intensa?

Fica um pouco mais de metade para as
restantes profissdes. O desiquilibrio é ma-
nifesto. Assim, na indastria dos transportes,
uma das mais considerdveis e de efectivos
mais importantes, apenas 5°/ de candidatos,
nos trabalhos agricolas 2,1°% , na indtstria
do vestudrio 1,4°/,, na indistria da alimen-
tagio 0,4°/,, etc.. O mesmo desiquilibrio se
nota dentro dos préprios ramos da mesma
industria. Mas nfio ¢ somente a flagrante

despropor¢do entre os oficios procurados
que fere a aten¢do. Como se sabe, contam-se
por centenas as profissbes que existem:
compare-se essa prodigiosa abundancia e
diversidade com o pobrissimo, insignifican-
tissimo quadro das 40 profissdes procuradas
pelos nossos rapazes.

As observagbes que acabamos de fazer,
com mais rigor cabem ainda ao quadro das
profissdes escolhidas pelas raparigas. O ofi-
cio em voga, omnipotente, é o de modista:
43:4°/,y a0 qual bem pode acrescentar-se
ainda a percentagem de 8,5/, de candidatas
ao comeércio, porque € ainda a moda que as
solicita para esta carreira. Compare-se esta
percentagem com a percentagem qudsi in-
fima da costura modesta, 5,5/, cujas espe-
cialidades sdo tdo diversas e de tantas
aplicagcdes. Na enfermagem apenas 1°/, de
candidatas; inteiramente abandonados os
servicos domeésticos, os servigos da alimen-
tagdo e tantos outros onde a mulher encon-
tra compensadora remuneragdo.

Imaginem-se estes rapazes e estas rapa-
rigas entregues soberanamente a sua decisio
ou a das familias. Nas escolas—a questio
é de mais ou menos anos e de mais ou me-
nos valores— terminam a sua prepara¢io.
Ei-los lancados na vida. Os rapazes—em
pequeno nimero— triunfam, mas os outros,
a grande maioria, os mediocres e os inaptos,
vegetam miseravelmente, saltitam de oficio
para oficio, arrastam lamentavelmente a sua
existéncia e prejudicam as proéprias activi-
dades profissionais. A lei férrea, brutal, da
oferta e da procura niio cuida de desgragas,
nio se compadece das vitimas.

De ai, a necessidade, amplamente justifi-
cada, de organismos especializados que, es-
clarecendo os individuos sobre as suas
aptidoes profissionais e as condigdes do
mercado do trabalho, procurem coloca-los
nas situagdes que mais lhes convém e esta-
belecer um equilibrio tanto quanto possivel
normal entre a oferta e a procura.

Examinemos agora um outro aspecto do
problema. E, necessério escolher a carreira
conveniente. Serd possivel fazer com acérto
essa escolha? E, desde que se empreguem
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métodos cientificos, que hoje se possuem 4 relativas para o exercicio de determinadas

para ésse efeito.

E doutrina aceite por todos quantos se
ocupam déstes problemas que, para poder
orientar convenientemente um adolescente
para uma profissio ou grupo de profissaes,
duas condi¢ées sdo necessarias:

1. — Estudar e conhecer o adolescente
que queremos dirigir; 2.°—estudar e conhe-
cer a profissio que éle deseja exercer.

O problema da orientagdo A
profissional pode ser formu-
lado nestes térmos:

Conhecidas as aptidées que
caracterizam uma profissdo e
conhecidas as aptidées que
possue um determinado indi-
viduo, importa determinar se
éste individuo convém para a
profissdio que deseja seguir e,
no caso negativo, qual a pro-
fissdo para a qual deve ser
encaminhado. O problema esta,
pois, no conhecimento do
orientando e no conhecimento
das profissbes e do mercado
do trabalho.

Para chegar a éste duplo
conhecimento, é preciso, pelo
que respeita ao orientando, sujeita-lo a uma
série de provas destinadas a determinar as
suas aptidées caracteristicas, bem como as
suas inaptidoes.

Em primeiro lugar, procede-se a um
exame clinico, antropométrico e fisiologico,
rigoroso, que recai ndo s6 sobre o estado
somatico e funcional actual do orientando
e seleccionando, mas também sobre os seus
antecedentes hereditirios e pessoais. Como
se sabe, ha taras, afec¢des dos diferentes
aparelhos,—respiratorio, circulatoério, 6sseo,
digestivo, muscular, nervoso, etc.— que
constituem contra-indicagées absolutas ou

profissdes. E preciso, pois, investigar se o
adolescente ndo possue alguma das contra-
-indicagdes fisicas para a profissio que pre-
tende seguir e que comprometeriam a sua
satde ou o seu éxito na profissio que esco-
lheu, bem como determinar as aptidoes
somaticas e funcionais caracteristicas para
a carreira em vista.

Vem em seguida o exame psicoldgico, da

Dispositivo para apreciar a percepefio do movimento

mais alta importincia, que se compde duma
série numerosa e variada de provas devida-
mente estabelecidas destinadas a estudar a
forma, o grau, a extensdo, a férca, as caracte-
risticas que revestem as diferentes capaci-
dades mentais do individuo — inteligéncia,
atengdo, observagio, memoria, imaginacio,
percep¢do, reactividade, iniciativa, tempera-
mento, etc..

Esta série de exames é completada por
informagdes e inquéritos feitos junto dos
pais, dos professores, dos empresarios, de
todos quanto possam fornecer elementos
sobre o orientando ou seleccionando.

(Continua)
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Ponte da Quinta Nova (linha do Sul)

w Fotog. de Luis Vas Oliveira, factoy de 3.0 classe

Lorwsccans e Doceenensod

CONSULTAS
Trafego e Fiscalizagéo
Tarifas:

P. n.° 743.— Peco esclarecimentos sobre
se os portadores de bilhetes das novas
tarifas e 2 podem despachar bagagem, ou
se, para tal efeito, teriam de adquirir bilhe-
tes da Tarifa Geral.

R.— As tarifas citadas sdo claras, a éste
respeito. O Art. 10.° da Tarifa t e 0 Art. 8.°
da Tarifa 2 estipulam que as bagagens des-
pachadas pelos portadores de bilhetes dessas
tarifas sdo transportadas ao prego e condi-
coes da Tarifa Geral, sem concessfio alguma

de gratuitidade. Por conseqiiéncia, os porta-
dores de bilhetes das novas Tarifas 1 e 2
podem despachar bagagens; o que ndo tém,
é a concessdo de gratuitidade dos 30 K., pre-
vistos na Tarifa Geral.

DOCUMENTOS
| — Tréfego

Carta-impressa n.° 27. — Recomenda aos agen-
tes da Companhia a conveniéncia de indi-
carem aos expedidores a vantagem de efec-
tuar directamente as suas expedi¢bes para
a estacdo de Leixdes, na linha de Cintura

do Porto.
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Circular n.° 881, — Indica as novas disposi-
coes legais a ter em vista para o transito
de vinhos e seus derivados, em substituicio
das que constam da Circular n.® 870, a qual
ficou anulada.

Aditamento n.° 50 & Classificagdo Geral— Reduz os
minimos de péso por expedi¢io atribuidos
a algumas rubricas da Classificagio Geral,
para a aplica¢do dos precos que lhes corres-
pondem.

|| — Fiscalizagéao

Comunicagdo-Gircular n.° 116, — Da instrugoes
sobre o procedimento a adoptar com as ex-
pedigdes de volumes entregues ao Servigo
do Movimento (Reclamagdes e Leildes).

Comunicagdo-Circular n.° 117, — Presta esclareci-
mentos sobre as condi¢bes de aplica¢do da
Tarifa Especial n.® 2 — Passageiros.

Comunicacdo-Gircular n.° 118, — Diz ter sido con-

cedida a redugdo de 50°/, sObre os pregos
da Tarifa Geral ao transporte de militares
munidos de requisi¢des a pronto pagamento,
que vido gozar licenca as terras das suas
naturalidades, por ocasido das férias do
Natal e Pascoa.

Comunicagéo-Gircular n.° 119. — Reproduz o espé-
cime dos bilhetes de identidade para porta-
dores de Bonus ou Passes, validos de 1 de
Janeiro de 1939 a 31 de Dezembro de 1943

Comunicagdo-Circular n.° 120, — Em aditamento
a Comunica¢do-Circular n.° 69, de 4 de No-
vembro de 1937, diz que as firmas expedi-
doras de remessas de peixe, procedentes de
Alcantara Terra, estio autorizadas a fazer
seguir juntamente com a restante escritura-
¢do e contidas em sobrescrito enderecado ao
chefe da estacdo de destino, as respectivas
senhas.

Nos sobrescritos deverdo ser apostos os
selos de franquia postal correspondente, que

Faina de vindima — Sinfiiis (Oliveira do Douro)

Fatog. do Eng." Sebastido Horta « Costa, Chefe
das Oficinas Gerais de Lisboa I,
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a estacio expedidora inutilizara com o ca-
rimbo.

Comunicagdo-Circular n.° 121, — As requisi¢des
de transporte para viagens dos membros da
Camara Corporativa e Assembléia Nacional
podem ser aceitas por qualquer das estagoes
compreendidas nos percursos nelasindicados.

Carta-Impressa n.° 173. — Relaciona os passes,
bilhetes de indentidade e anexos extravia-
dos na 2." quinzena de Novembro de 1938 e
que devem ser apreendidos.

Carta-Impressa n.° 174, — Indica quais os bi-
lhetes a fornecer aos estudantes no gozo de
férias do Natal, de harmonia com o Cartaz
E. n.® 3350.

Carta-Impressa n.° 175, — Em aditamento a
Carta-Impressa n.° 174, diz que o forneci-
mento de bilhetes nas condi¢des do Cartaz
E. n.° 3350 pode ser feito em presen¢a das
requisi¢coes ou somente a vista dos bilhetes
de identidade da Escola Oficial.

Garfa-Impressa n.° 176, — Relaciona os passes,
bilhetes de identidade e anexos extraviados
na 1.* quinzena de Dezembro de 1938 ¢ que
devem ser apreendidos.

||| — Movimento

Comunicacdo-Circular n.° 670. — Refere-se ao for-
necimento, a estagio de Aljustrel, de ence-
rados exclusivamente destinados a cobrir
remessas de minério.

Comunicagao-Circular n.° 671.— Trata da Apli-
cagdio de chapas «Faz servigo de 3.* classe»
nas carruagens de 1.* e 2." classes, sempre
que sejam utilizadas naquele servigo.

Gomunicagdo-Gircular n.° 672. — Trata das alte-
ragbes havidas em vagdes de propriedade
particular.

Comunicagdo-Circular n.° 673. — Refere-se as irre-
gularidades no transporte de jornais, de que
tém resultado queixas das Administracoes.

|V — Servicos Técnicos

Instrugéo n.° 2316. — Indica o periodo de ex-
periéncias do posto de sinalizagio de Pinhal
Novo.

Instrugdo n.° 2317, — Refere-se ao estabe-
lecimento de 2 periodos durante o dia para
experiéncias da sinaliza¢do eléctrica de Rio
Tinto.

Instrugéo n.° 2318, — Estabelece o mod. M 400,
Aviso de Afrouxamento, onde devem ser
feitos os avisos de precaugdo, em substitui-
¢do das indicagdes feitas em folha de tran-
sito.

Instrugéo n.° 2319, — Trata da sinalizagdo do
ramal particular Alhos Vedros-Viegas, ao
Km. 4.861,35 da Linha do Sul.

Instrugdo n.° 2320, — Diz respeito a alteragdo
da sinalizagcdo da estagio de Campolide
(Posto Bouré do lado Norte) em virtude da
modificacio das linhas do lado de Sete Rios.

Instrugdo n.° 2322, — Trata dum esclareci-
mento a doutrina do Art.° 33 do Livro 2,
dispensando a paragem dum combéio que
excepcionalmente passe a circular a frente
de outro na estaciio onde se efectue a inter-
versao.

Gomunicagdo-Circular n.° 44, — Trata do aprovei-
tamento da sucata de selos de chumbo.

Quantidade de vagdes carregados e descarregados
em servico comercial
no més de Dezembro de 1938

Antiga Réde | Minho e Douro | Sul e Sueste

" .
e ] g |7

Carre- | Descar-| Carre- | Descar-| Carre- | Descar-
gados |regados| gados |regados| gados |regados

Periodode 1 a 8| 4.506| 4.526) 1.666| 1.660| 2.203| 1.914
>» » 9 16| 4423 3.785 1.580| 1.52s] 2.180| 1.709
> » 1622 40668 4.270[ 1.651| 1.854] 1.044] 1.741

> » 28 31| 5484 5.199) 1.756%] 3.005| 2.856] 2.050

Pobaliossisiines 19.025| 17.780| 6.600| 7.111| 8782 7.474
Total do més anterior | 10.721| 19.916] 6.735| 7.070 10.183| 8.786
Difersnga . |— 696 —2.186|— 185|+ 41|—1.854|—1.312
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Ateneu Ferroviario

Decorreram com grande luzimento as fes-
tas comemorativas da fundacio do Ateneu
Ferroviario (Associa¢io Cultural do Pessoal
da C. P.), que completou em Dezembro findo
0 seu 4.° aniversario,

Conforme o respectivo programa, as fes-
tas foram iniciadas com um grande festival
de Basket-Ball, realizado}na noite de 30 de
Novembro, no campo do Clube Lisgaz, no
qual fizeram a sua apresentacdo oficial os
grupos: feminino e masculino daquele des-
porto, representativos do Ateneu.

O primeiro jogo do festival foi feito entre

Sessao solene —
O Sr. Vasco de Moura,
sua Ex,m# esposa
e os capitdis dos grupos
que receberam as tagas

6.

os grupos femininos do Ateneu e do Gimna-
sio Feminino, para disputa da taga «Fausto
de Figueiredo», que foi ganha pelo primeiro
por 3-I.

No segundo jogo defrontaram-se os gru-
pos masculinos do Ateneu e do Lisboa
Gimnasio Clube, para conquista da taca

.

Sessao solene — A mesa
da presidéncia circun-
dada pelos represen-
tantes de diversas

colectividades.
O Sr, Ranl de Oliveira
discursande,

i

« General Rall Esteves», que foi disputada
com entusiasmo, num jo6go muito animado,
em que a vitéria pertenceu, qudsi até final,
alternadamente, a cada um dos grupos, ter-
minando, porém, a favor do do Ateneu por
24 -20.

No altimo jogo da noite foram adversarios
os grupos do Sporting Clube de Portugal
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e do Ateneu Comercial de Lisboa, para dis-
puta da taga « Ateneu Ferrovidrio», que foi
ganha pelo primeiro por um «score» de 26-23.

O campo do Clube Lisgaz, muito bem ilu-
minado para jogos nocturnos, apresentava
um expléndido efeito, com as bancadas reple-
tas de espectadores, entre os quais muifas
senhoras.

No dia 1 de Dezembro, pelas 15 horas
no Gimnasio da antiga Escola Académica

A cena final do 1.” acto
da opereta
«Viuva Alegre,
em Cascais»

7S

N/

o

A assisténcia
ao espectaculo no

Teatro Taborda

AN
\%5

teve lugar um concérto pela Banda do Ate-
neu, sob a regéncia do seu novo Maestro,
Snr. Luiz Boulton, tendo sido executado o
seguinte programa:

Schubert
R. Wagner

Marcha Militar ... .. O
Tanhduser —Selecgdo cvevvevirnennn,

I

La leyenda del bejo—Zarzuela ......
Uma festa na Serra do Pilar — Rapso-
dia pOrtuguesa «:svevivesarverasss

Soto v Vert

Morais
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O grupo feminino de Basket-ball
do Ateneu Ferroviario

A abrir o concérto a Banda executou o
Hino da Restauragio, que foi ouvido de pé
pela numerosa assisténcia e muito aplaudido,
em patriotica manifesta¢io de homenagem
aos heroicos revoluciondrios do 1.° de De-
zembro de 1640; e a fechar tocou o Hino do
Ateneu, que foi também bastante aplaudido,
sendo o Maestro Snr. Luiz Boulton muito
cumprimentado pela maneira como dirigiu
o concérto, que deixou a melhor impressao
em toda a assisténcia,

A Orquestra tipica de Portugal

O grupo masculino de Basket-ball
do Ateneu Ferrovidario

No domingo imediato, 4 de Dezembro,
efectuou-se no Teatro Taborda, sede da
Academia Instrutiva do Pessoal dos Cami-
nhos de Ferro de Leste e Norte, uma sessio
solene comemorativa, sob a Presidéncia de
Honra dos Ex.™ Presidente do Conselho
de Administracio e Director Geral da Com-
panhia, ambos Presidentes natos Honoréarios
do Ateneu, que se fizeram representar pelo
Snr. Vasco de Moura, Secretario da Direccio
Geral, Adjunto, ao qual serviram de secre-
tdrios os Snrs. Félix Perneco,
Presidente da Assembleia Ge-
ral do Ateneu, Eurico Cabeci-
nha, representante do Ateneu
Comercial de Lisboa, e Sousa
e Costa, da Academia 1. P. C,
FF. do Leste e Norte.

Em lugares de honra, circun-
dando a mesa da presidéncia,
sentaram-se os Snrs. Frutuoso
Gaio, Horacio Mantas, Abel
Romero, Domingos Dias, San-
tos Varela 'e Anténio Lima,
representantes, respectiva-
mente, dos Bombeiros Volun-
tairios de Sintra, do Casa Pia
Atlético Clube, do Sindicato
Nacional ‘dos Ferrovidrios do
Centro de Portugal, da Fede-
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ragio das Sociedades de Educagio e Re-
creio, do Lusitano Clube e do Sporting
Clube de Portugal, e ainda o Sar. Raul de
Oliveira, director de Os Sports, e uma dele-
gacdo do corpo activo dos Voluntarios de
Sintra.

Aberta a sessdo, falou em primeiro lugar
o Snr. Mério Diniz, Presidente da Direcc¢ido
do Ateneu, o qual comegou por agradecer a
representacdo dos Altos Corpos da Compa-
nhia e a presenc¢a dos representantes das
diversas colectividades, dissertando a seguir
sobre as actividades educativas do Ateneu
e os incitamentos e auxilios que a Direc¢io
tem recebido da C. P. e dos sécios para
prosseguir na sua missao.

Os delegados do Casa Pia Atlético Clube
e do S. N. dos Ferroviarios do Centro apre-
sentaram satidac¢bes e desejaram as maiores
prosperidades ao Ateneu.

'O Snar. Frutuoso Gaio, Presidente da
Assembleia Geral dos Bombeiros Volunta-
rios de Sintra, em nome daquela benemérita
Associa¢do, num caloroso discurso, endere-
¢ou ao Ateneu fervorosas saudacdes e agra-
decimentos pela coadjuva¢ido do seu Grupo
Cénico na brilhante festa realizada em Sm-
tra a favor dos Bombeiros Voluntarios, ter-
minando por entregar ao Ateneu o diploma
de socio honorario daquela Associacdo, —
acto que foi muito aplaudido pela assistén-
cia.

Falou a seguir o Snr. Domingos Dias, que,
em nome da Federacio das Sociedades de
Educac¢ido e Recreio e das Colectividades na
mesma federadas, apresentou satidagoes, re-
ferindo-se a obra cultural realizada pelo
Ateneu e fazendo sinceros votos pelas suas
prosperidades.

O Snr. Raul de Oliveira, director de Os
Sports, muito saitdado pela assisténcia, enal-
teceu o ecletismo do programa educativo do
Ateneu, referindo-se com palavras de louvor
e incitamento as suas iniciativas, especial-
mente no campo da educacdo fisica e dos
desportos, salientando a competéncia e dedi-
ca¢io do professor de gimnastica Snr. José
Julio Moreira. Congratulando-se pela pre-
senca de um representante dos altos diri-

gentes da C. P., teve para o facto referéncias
elogiosas e aproveitou a ocasido para apon-
tar o exemplo dos empregados do Metropo-
litano de Paris, que possuem excelentes
recintos para a pratica dos exercicios fisicos,
devido ao decisivo apoio dos dirigentes
daquela Companhia. Féz, por isso, ardentes
votos para que, num futuro proximo, o Ate-
neu Ferroviadrio pudesse apresentar instala-
coes idénticas.

O representante do Ateneu Comercial,
Snr. Eurico Cabecinha, salientou a seme-
lhanga que existe entre os objectivos dos
dois Ateneus e, felicitando o Ferroviario
pelo seu quarto aniversario, colocou o Ate-
neu Comercial ao dispor do seu irmdo mais
novo.

O Snr. Félix Perneco agradeceu o brilhan-
tismo dado a sessio pelas colectividades
representadas e a homenagem dos Bombeiros
Voluntarios de Sintra, assim como o deci-
sivo apoio prestado pelo Conselho de Admi-
nistra¢do e pela Direc¢do Geral da Compa-
nhia a fundacio do Ateneu, pela simpatia
que lhes mereceram os seus intuitos educa-
tivos.

Por ultimo, o Snr. Vasco de Moura feli-
citou o Ateneu, em nome dos Ex.™* Pre-
sidente do Conselho de Administracio e
Director Geral, que no acto tinha a honra
de representar, e em seu nome pessoal, pois
era também sécio fundador, tendo palavras
de incitamento para a Direc¢do e formulando
sinceros votos pelo maior prestigio e pros-
peridades do Ateneu.

Encerrada a sessiio solene, procedeu-se a
distribuicio das tacas do festival desportivo
realizado dias antes no.campo do Lisgaz, as
quais foram entregues aos vencedores pela
esposa do Snr., Vasco de Moura.

O Grupo «Almas Novas» recebeu a taga
« Outono», ganha num torneio de ténis-de-
-mesa organizado pelo Ateneu; o Sporting
Clube de Portugal recebeu a taga « Ateneu
Ferrovidario», e a menina Simone Nieto Fer-
nandes e o Snr. Vergilio de Oliveira, capi-
tdis dos grupos de Basket-Ball do Ateneu,
respectivamente as tacas « Fausto de Figuei-
redo» e «General Raul Esteves»,
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Este acto, pelo seu significado, mereceu
fartos aplausos da numerosa assisténcia.

Em «fim-de-festa» realizou-se um sarau
artistico, por componentes do Grupo Cénico
do Ateneu, sob a Direc¢do do Snr. Heitor
de Vilhena, no qual tomaram parte D. Na-
talia Pereira, Santos Paiva, Loubet Moreira
Bravo, Fernando Mascarenhas e José Rocha
Pires, que se fizeram ouvir com agrado em
versos e cancoes, sendo todos muito aplau-
didos.

A Direccio do Ateneu ofereceu um «Poérto
de Honra» aos representantes das diversas
colectividades, imprensa, componentes do
Grupo Cénico e jogadores, repetindo-se as
satida¢Oes e agradecimentos em entusiastica
confraternizagao.

As festas comemorativas terminaram em
1o de Dezembro, com a representagio, pelo
Grupo Cénico do Ateneu, no Teatro Taborda,
da opereta em dois actos «Viuva Alegre,
em Cascais», original de Leroy, com musica
de Franz Lehar, encena¢iio do Snr. Heitor de
Vilhena e direc¢io musical do Maestro Snr.
LLuiz Boulton. Todos os intérpretes se hou-
veram de forma a merecerem aplausos idén-
ticos aos que receberam no Teatro Avenida,
de Coimbra, onde pela primeira vez repre-
sentaram a mesma opereta. '

O espectaculo abriu com um concérto
pela Orquestra Tipica de Portugal, sob a
direc¢do do Snr. Carlos da Rocha Pires, que
foi também muito apreciado .e aplaudido.

Ao espectaculo seguiu-se um baile, que

se prolongou até de madrugada.

A Direcgdo foi muito felicitada pelo bri-
lhantismo que conseguiu imprimir as festas
comemorativas do 4.° aniversario do Ateneu
e a essas felicitagoes se associa, com muito
prazer, o Boletim da C. P.

Homenagem

Por ter sido reformado o Condutor Prin-
cipal, Snr. José Afonso, empregados de va-
rios Servicos retlniram-se no passado més
de Dezembro, em banquete de confraterniza-
¢do, que se realisou num restaurante de
Lisboa.

Durante a refei¢do, que decorreu sempre
muito animada, usou da palavra em primeiro
lugar, o Condutor Fiscal, Snr. David Calado,
que salientou o valor do homenageado,
como ferrovidrio e exemplar chefe de familia.

- Terminou por brindar pelas prosperidades
da Companhia e pelo seu pessoal, que tdo
dedicadamente a serve.

Usaram ainda da palavra os Delegados
de Trens, Antonio Loureiro, Abilio Silva
e José Anaia, o Ma-
quinista Rogério
Loureiro, o Revisor
Manuel Benjamim
dos Santos, os Guar-
das-Freios José Es-
teves Magro, Manuel
Alvada, Luiz Gou-
veia e Lourenco Ma-
deira, e o empregado
- dos Servigos Cen-
" trais, Armando Lous
ren¢o, que enaltece-
ram as qualidades
de caracter e de trabalho do Condutor Prin-
cipal, Snr. José Afonso, homenagem esta,
que foi coroada por uma salva de palmas,
Por fim, o homenageado teve palavras de
agradecimento para todos os oradores.

Assistiram a éste jantar de homenagem

José Afonso

_ perto de cinquenta pessoas, que depois

acompanharam o Snr. José Afonso a sua
residéncia, envolvendo-o assim numa espon-
tinea manifestacio de carinho pelo amigo
dedicado que deixara o servigo activo,
sabendo grangear sempre a simpatia dos seus
superiores, colegas e subordinados.

«Origens, fundacéo e’evolugdo da C. P.»

Muitos dos nossos leitores de-certo que
terdo curiosidade, quanto mais nio seja pelo
amor que dedicam a sua profissio, de saber
qual a origem e a evoluciio da nossa Com-
panhia. Até agora, s6 por consulta, demorada
e dificil, de elementos que se encontravam
dispersos, poderiam satisfazer o seu desejo.

Para preencher essa lacuna, acaba de
publicar-se, em edicio da Companhia, um



i 48 PO A A R Rt A e am e

livro intitulado Origens, fundagdo eevolugio  das Oficinas Graficas da Companhia, pode

da C. P., da autoria do Empregado da Secre- ser adquirido ao preg¢o de Esc. 8%00, devendo

taria Geral, Sr. Jorge Fernando Teixeira, os pedidos ser dirigidos ao autor, na Secre-

e cuja utilidade é desnecessario encarecer. taria Geral da Companhia, Calgada do
O volume, sébria e cuidada realizacio  Duque, Lisboa.

Foi na Ameérica do Norte, em 1891, que pela pri-
meira vez se montou um banco de ensaios
de ‘locomotivas. Na Europa existem actual-
mente bancos de ensaios na Alemanha,
Inglaterra e Franca. Neste dltimo Pais é
afamado o instalado em Vitry — ao qual se
referem as juntas fotografias.

No banco de ensaio
de locomotivas
de Vitry.

Em cima: aparelho de
medigao.

Ao lado: uma locomo-
tiva durante um
ensaio. A platafor-
ma sObre a qual é
colocada a locomo-
tiva, tem 24 metros
de comprimento.
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Gregério Marcelino da Silva

Inspector Principal de Contabilidade
Admitido como praticante de eslagio
em 15 de Fevereiro de 1808

José Vicente dos Anjos Duarte Ferreira

(Chefe de 3.* classe de Monte Real
Admitido como praticante de estagio
vm 19 de Margo de 1804

Manuel Gaspar Janior

(ihefe de 1.® classe de Lisbhoa P.
Admitido como pralicanie de estagiio
em 16 de Maio de 1808

Joaquim Taborda

Agulheiro de 8.% classe de Caria
Nomeado guarda de eslaglio
em 22 de Fevereiro de 1899

Agradecimento
Pedem-nos a publica¢io do seguinte agra-
decimento:

Armando de Sa Caldeira, Guarda-freio de r.*, vem
por éste meio manifestar o seu profundo reconheci-
mento ao Ex.m¢ Snr, Dr, Manuel Pacheco Nobre,

dig.o médico do Posto do Barreiro, pela forma cari-
nhosa e dedicada com que tratou sua esposa duma
grave doenga; s6. devido ao grande zélo e compe-
tencia do ilustre clinico, se considera salva e em franca
convalescenga.

E com a maior gratidio que pede a Sua Ex. lhe
perdoe, se estas suas palavras o vao melindrar,
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Actos dignos de louvor

Registamos com prazer éstes actos dignos
de louvor:

A guarda do distrito 14 (Santarém),
snr.* Maximina Ascencido, tendo notado que
parte da composi¢io do combéio n.° 2008
de 17 de Novembro de 1938, seguia desli-
gada, devido 4 quebra de engates, imediata-
mente féz os necessdrios sinais de paragem,
notados pelo guarda-freio e pelo condutor,
evitando assim um desastre.

No dia 30 de Novembro, o Carregador
Snr. Jodo Pinto destacado no Servigo Cen-
tral, encontrou um fio de ouro, que imedia-
tamente entregou ao Chefe do Pessoal
Menor.

O Snr. Vitorino Fernandes, Chefe do dis-
trito n.° 400 da 8.* Sec¢do da Via, encontrou
no dia 24 de Outubro Gltimo, ao quilémetro
0,400 do trogo do Porto, a importancia
de 5%20, que entregou imediatamente ao
Chefe da estagio de Campanha. i

O Sub-Chefe do distrito 81, Snr. José da
Silva, encontrou no dia 27 de Outubro findo,
junto da estagio de Valadares, uma bdlsa
com a importancia de Esc. 7850, que entre-
gou naquela estacéo.

Nomeacoes
Més de Dezembro

EXPLORAGAO

Carregador: Anténio da Silva,

Mudanga de categoria
MATERIAL E TRACCAOD

Més de Dezembro
Para:

Fogueiro de maquinas fixas: o Fogueiro de
2.4 classe, Porfirio Nogueira,

Reformas
EXPLORAGAD

Més de Novembro

Carlos José da Costa, Chefe de 3.*
de Lisboa P.

Antonio Nunes Ferro, Guarda de estagdo
de Vila Franca.

Albano Subtil Pereira Bento, Carregador
de Torre das Vargens.

classe

Més de Dezembro

Tomaz José d’Aquino Soares, Chefe de
Seccdo do Servigo de Fiscalizagdo.

José Alyes Matias, Chefe de 1.*
Abrantes.

Antonio da Costa, Chefe de 1.*
Funcheira.

Raiil César Costa, Chefe de 2.*
Grandola.

Luiz  Joagquim da Fonseca, Chefe de

* classe de Soure.

Jitlio Alves de Jesus, Chefe de 3" classe
de Entroncamento.

“ Manuel da Silva, Chefe de 3.
Lourical.

Antonio Augusto de Almeida, Condutor
de 1.* classe de Barreiro.

Leonardo Filipe Couto, Revisor Principal
de Lisboa.

Manuel José da Cunha Moreira, Guarda
de estacdo de Barcelos.

Afonso Alves Carneiro, Guarda de estagdo
de Régua.

classe de
classe de

classe de

classe de

MATERIAL E TRACCAO

Més de Dezembro

Joaguim Fernandes, Maquinista de 2.* cl.
Pedro Manuel Rita, Distribuidor de 2.* cl.
Rodrigo Maria da Silva, Capataz.
André do Nascimento, Limpador.

VIA E OBRAS

Meés de Dezembro
Manuel Francisco de Paiva, Contra-mestre
de 1.* classe das Instalacées Eléctricas de

Lisboa.
Hordcio dos Santos, Recebedor de materiais
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de 2.* classe do Servico de Abastecimentos
de Lisboa.

José Dugue, Guarda-fios do 18.° cantio
S. Martinho.

Antinio Abel, Chefe do dist.” 14, Santarém.

Manuel Luiz, Chefe do distrito 123, Alcains.

José Gongalves Azevedo, Chefe do dis-
trito 410, Barrozelas.

Domingos da Silva, Assentador do dis-
trito 33, Santa Euldlia.

Antonio Gomes, Assentador do distrito 67,
Taveiro.

Artur Serra, Assentador do distrito 23,
Bemposta.

Amaden dos Prazeres Amorim, Assentador
do distrito 415, Cerveira.

Beja — Janela geminada
e com ferragens, do século xvir ,

Ainda hoje se pode admirar na tradi-
cional | Rua dos Mercadores,
nome que € j4 por si uma evo-
cagdo, esta janela manuelina,
uma das mais lindas de Portugal

&olog. do Eng.° Ferrugenlo Gongalves, Sub-Chefe
de Servigo na Divisdio de Via e Obras

Salvador Pinhetro da Costa, Assentador
do distrito 408, Middes.

Jodo Dias Ferro, Guarda do distrito 12,
Vale de Santarém.

Maria Jesus, Guarda do distrito 67, Mogo-
fores.

Maria Nunes, Guarda do distrito 127,
Fundio.

Carminda Castanheira, Guarda do dis-

trito 407, Tadim.

Barbara Maria, Guarda do distrito 1 da
5. Secgdo, Dois Portos.

Maria Senhora, Guarda do distrito 55,
Soure.

Joaquina da Piedade, Guarda do distrito 20,
Barquinha.
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Falecimentos

EXPLORAGAO
Més de Novembro

t Benigno Joaquim Gongalves, Factor de
2.* classe, de Martinganga.

Admitido como praticante de estagdo
em 28 de Fevereiro de 1910, foi nomeado
aspirante em 8 de Dezembro de 1911 € pro-
movido a factor de 2.* classe em 1 de Janeiro
de 1917.

Més de Dezembro

t Jodo de Jesus da Silva Junior, Chefe
Principal de Faro.

Admitido como praticante de esta¢do em
8 de Outubro de 1904, foi promovido a factor
de 3.* classe em 24 de Fevereiro de 1905 e,
depois de transitar por varias categorias, foi
finalmente promovido a chefe principal em
1 de Abril de 1938.

T Luiz Monteiro, Engatador de Ermezinde.

Admitido como carregador eventual em
17 de Dezembro de 1917, foi nomeado carre-
gador efectivo em 1 de Julho de 1927 e pro-
movido a engatador em 21 de Abril de 1928.

T Jodo Pinto de Magalhdis, Carregador de

Tua.
Admitido como carregador suplementar

em 16 de Junho de 1924, foi nomeado car-
regador efectivo em 21 de Abril de 1929.

MATERIAL E TRACCAO
Més de Dezembro

T Bernardo Mendes Gois, Limpador do
Deposito de maquinas de Alfarelos.

+ José Gomes
Sub-Chefe de distrito

t Jodo Pinto de Magalbdis
Carregador

Admitido em 2 de Fevereiro de 1924, como
Limpador de maquinas suplementar, e in-
gressou no quadro em 1 de Abril de 1926.

T Manuel Gomes, Limpador do Depésito
de maquinas de Campolide.

Admitido em 12 de Junho de 1926, como
Limpador de maquinas suplementar e in-
gressou no quadro em 1 de Janeiro de 1928.

T Antonio Rosa, Limpador de maquinas
do Depésito de Entroncamento.

Admitido em 22 de Janeiro de 1926, como
Limpador de maquinas suplementar e in-
gressou no quadro em 1 de Novembro de
1927.

T Anténio Urbano, Limpador de maquinas
do Depdésito de Entroncamento.

Admitido em 7 de Julho de 1922, como
Servente contratado foi nomeado Limpador
suplementar em 1 de Dezembro de 1925 e
ingressou no quadro em 1 de Fevereiro

de 1928.
VIA E OBRAS

Més de Dezembro

T José Gomes, Sub-chefe do distrito 238,
Almansil.

Admitido como assentador em 21 de Maio
de 1928 e promovido a sub-chefe de distrito
em 1 de Abril de 1930.

t Francisco Alves Venancio, Pedreiro do
G. P. P. da 3.* Sec¢éio, Entroncamento.

Admitido como operario do G. P. P. em
21 de Fevereiro de 1924.

+ Francisco Alves Vendncio
Pedreiro do G. P, P.

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA
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Alerta

Tabela de precos dos Armazéns de Viveres, durante o més de Fevereiro de 1939

I . _| = — =
: Géneron | Progos Géneros | Pregos Géneros Pregos |
_| |
Arroz' Nacionnl branco k;:.| 2560 Far* de milho branco kg | 1830| Queijo flumengo . . - kg.| 23800
| * " Mate.. » |  2870| Fara de milho smarelo. kg 1530| Queijo da Serra . .... kg 11850
» » glied  » 2490 » 8 tHEo. ..o » 2850| Sab3o améndoa... . .. » 1805
Agticar de 1.* Hornung | 4$35| Farinheirns ...... oo 6850 v  Offenbach....... v 1550
» n 2.0 u N 4815|« Feijio branco redondo.. lit.| 1830f 8Sal . .... ... ...... lit. $20
g 10 O S F R 44835 » frade ...lit. 1540 e 1850 Sémea. . o woween.s K| $8D
Aseitede 1.*... o.vs it 6860 voomANteIZR ... ... » 1380 Touecinho ... ... . 4810 e| 4230
» WO e e G ] &0 » avinhadoi....... » 1570| Vinagre —Lv.*, tua e Comp.®. lit. $70 |
| Bacalhan inglez kg 4870 4805 58358 5A50| Lenha. .............. kg. $201 Viaho branco - Campanka ¢ Lisbos . v 270 |
» islandia .. kg| 4380 « de earvalho, .. . . 3251 o tisto—Companbi...... .. $90
» 30660 k. 4870 4800 581080 5320| Manteign .. ... .. ... w | 14850] 5w —Gin... ....... » | 1520
Bavha .. o Kl OBDOY Muesis . . L. ... D 38601 »  w —lest, Armarbms L ... w #50
Batutas ; s e wy vARIRRRR L MIINO - LN e e lit 485
Carviio sbbro... .. kg. $/0 e #60] Ovos s oo oot oo . duz.|varidvel
1 Cebolay e elae s kg |varidvel| Presunto .. . ....... kg, 9800
Chourigo de earne = ... » | 12500] Petroleo . ..ceve.veu.. lit 15840
- |

Estes precos eslio sujeilos a alleragGes, para mais ou para menos, conforme as oscilagdes do mercado.

0s pregos de arroz, azeile. carnes, farinha de Irigo, feijdo, petroleo, vinagre e vinho no Armazem do Barreiro sio
acrescidos do impdslo camarario.

Além dos géneros acim= citades, os Armazens de Viveres ém i venda tudo o que costuma haver nos estabelecimentos
congéneres e mais, lecidos de algeddo, atoalhados, malhas, fazendas para falos, calgado e louga de ferro esmaltado, tudo por

pregos inferiores aos do mercado.
B e e N 0 0 0 e o 5000 0 0 5 o 0 0 f o S0,

0 Boletim da C. P. em normalmente 20 paginas, seguindo a nimeragio de Janeiro a Dezembro. Os {2 nameros
Aormam um volume com indice proprio. Os nameros déste Boletim ndo se vendem avulsos.

Os agentes que queiram receber individualmente o Boletim, deverdo contribuir com a importdncia anual de 42800 &
desconlar mensalmente, receila que conslituiri um Fundo destinado a prémios a conceder aos contribuintes, por meio de

concursos, e ainda a melhoramenlos no Boletim.
Os pedidos devem ser lransmilidos por via hierirquica A Secrelaria da Direcgio (Boletim da C. P.).




