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Dr. Ginestal Machado

Pelo Sr, Engenheiro Manuel José Pinto Osiério, Administrador da Companhia

EM éste Boletim prestado sentida home-  grafia, tdo cheia de servigos prestados ao
l nagem aos Administradores e altos Pais nas multiplas facetas em que a sua

funcionarios da Com- actividade se desen-
panhia, quando a : volveu. Outros que ce-
morte os afasta do seu lebrem os seus feitos,
diligente labor. O Dr. tantos e tdo variados,
Ginestal Machado néo que nio é mister qual-
foi Administrador da quer esforco para os
Companhia, nem tam- descobrir e fazer res-
pouco seu alto funcio- saltar.
nario; e, todavia, me- De facto, a vida
rece bem que neste déste preclaro cidadio
Boletim fique arqui- foi um alfobre de vir-
vado todo o respeito tudes civicas, revela-
que sempre nos mere- das e bem patentes
ceu a sua ilustre per- desde as culminancias
sonalidade, e a grande do poder a catedra do
e imperecivel satidade magistério, D simples
que entre nos todos e bem grata a tarefa
deixou. daqueles que queiram
Nio sdo para aqui um dia estudar o cur-
os dados da sua bio- Dr. Ginestal Machado riculum vite déste
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homem ilustre. Nio encontrario uma s0
ac¢do que mereca o mais ligeiro reparo.
O Dr. Ginestal Machado exerceu varias vezes
o mando supremo, € ndo criou um tnico
inimigo; ensinou gera¢des de estudantes, e
deixou em todos éles solidas e profundas
amisades. S6 louvores terio de erguer a
memoria déste homem excepcional e, para
isto, basta que apliquem ao exame dos seus
actos uma implacavel justiga.

Mas a nds, Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, s6 nos interessa a forma
como, durante 29 anos, o Dr. Ginestal
Machado exerceu as delicadas fungdes de
Comissario do Govérno junto desta Emprésa.
Desde os primordios do regime republicano
para aqui veio, e desde o primeiro dia a
sua lucida inteligéncia, o seu caracter de
ouro de lei, e a sua grande bondade — sobre-
tudo a sva infinita bondade — conquista-
ram-lhe todos os cora¢des. Os indiferentes
fizeram-se logo seus amigos, e os que J4 se
honravam com a sua amizade, mais se acri-
solaram nela. Sem duavida o Dr. Ginestal
Machado o merecia bem, porque nunca
houve mais leal caracter nem quem, como
éle, levasse a amizade a verdadeiros extrémos
de dedicacio.

Foi Comissario do Govérno junto de nos,
durante um longo periodo, sem que nunca
o mais ligeiro atrito se levantasse entre
éle e a Companbhia.

Soube exercer as suas fun¢des com tal
elegAncia e tdo elevado critério que bem
depressa se tornou, de fiscal, em apreciado
colaborador. Com tal equilibrio o fez, com
tio perfeita isen¢do se conduziu, que a breve

trecho a sua palavra, bem como o seu con-
selho, eram ouvidos com acatamento e res-
peito. Conhecia profundamente todos os
assuntos da Companhia, acompanhava-a nas
suas vicissitudes e alegrias; e nas horasgraves
e perturbadas — como naquela época infeliz
em que as greves eram declaradas pelo mais
futil motivo— nunca faltou com o seu apoio
aqueles que desejavam manter a ordem e o
prestigio déste servi¢o publico. Homem de
govérno, trouxe para aqui a energia e o res-
peito de ordem que caracterizavam a sua
ac¢do politica; nunca poderia transigir, e
nunca transigiu, com factores de desordem
e de indisciplina.

Foi assim, dentro da Companhia, o
Dr. Ginestal Machado. E porque assim foi,
mereceu sempre, dentro das mais diversas
situagbes politicas, absoluta confianca dos
governos da Republica. Nada mais seria pre-
ciso para definir o seu caracter.

Nascido numa terra fronteiri¢a, nas abas
da Estréla, éste beirdo ilustre enraizou-se
em Santarém, em cujo tranqililo cemitério
repousa na paz da morte. Da maneira como
éle serviu a sua terra adoptiva, fala bem
altoa romagem de dor, com que toda a cidade
o acompanhou a ultima morada. Os ator-
mentados dias que estamos vivendo tra-
ziam-no acabrunhado e triste. Receava que,
da fogueira que consome uma grande parte
da Europa, qualquer fatulha por aqui caisse,
incendiando e devastando esta boa terra
portuguesa,

I assim morreu, preocupado com os des-
tinos da sua querida Patria, que com tanta
devog¢do serviu, e tio exaltadamente amou.

A honra -

. AAM#

é preferivel a vida
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Os grandes meios de transporte

pelo Sar. Eng, M. Botelho da Costa, Sub-Chefe de Servigo do Movimento

(Conclusao)

A aeronave

Chama-se aeronave a todo o aparelho que
possa manter-se ou navegar no ar; assim a
define o decreto 20.062, Regulamento de Na-
vegagio Aérea, publicado no Diario do (o-
vérno n.° 160, 1 série, de 13 de Julho de 1931.

No quadro que a seguir apresentamos esta
feita a classificagdo das aeronaves segundo
a letra do mesmo decreto. '

do que o primeiro, devido a grande veloci-
dade com que pode deslocar-se, a sua grande
mobilidade nas trés dimensoes e a facilidade
quasi ilimitada de manobra.

Foram estas, de facto, as trés razdes de
ordem técnica que fizeram vencer o avido
no curto espaco de 30 anos.

A velocidade de 41 Km./h. obtida em 1907
por Santos Dumond, podemos nés hoje
contrapor a de 709 Km./h., obtida em hidro-

4'16,’0"‘;?}8.--.0.-.0-' |

Mais leve do que 0 ar — Aevostato........... cesees

Awvido ou aeroplano . . ...

Mais pesadc do que o ar (;f.fﬂﬁlﬂﬂt)
| — Aerddino ........ o« | Helicoptero
Ornitoptero

Planador

Papagaio

l rigido
Divigivel ... .. | semi-rigido
l Jlexivel
Baldo livre
Baldo cativo
[ Avido terresire
3 e de casco
Hidroavido ... { de flutuadores
de casco

de flutuadores

- Awvido anfibio.

Dividem-se elas, portanto, em dois gran-
des grupos: os aerostatos (mais leves do que
o ar) e os aerddinos (mais pesados do que o
ar). Actualmente, porém, em cada grupo,
apenas um tipo de aeronave poderd inte-
ressar-nos como grande meio de transporte:
no primeiro o dirigivel (') e no segundo o

avidio, éste ultimo incomparavelmente mais .

(1) Sobre o dirigivel pouco ou nada diremos, ja
porque é tempo de acabarmos éste tdo longo artigo,
J& porque o desenvolvimento do avido fez passar o
dirigivel para um plano muito secundério como grande
meio de transporte, o que nio quere dizer que um dia
nao possa vir a tomar outra vez o lugar a que parece
ter direito.

Se tal suceder, e Deus nos der vida e satde, espe-
ramos publicar ainda um pequeno artigo dedicado
apenas ao dirigivel,

-aviio em Outubro de 1934 € a de 755 Km. /h.,
em avido terrestre, em Abril de 1939.

Sdo elas velocidades desportivas, é certo,
e ndo comerciais, mas mostram bem as pos-
sibilidades do avido, que podem um dia
ser convenientemente aproveitadas quando
a réde de estradas aéreas do Globo tiver a
extensio e o apetrechamento necessarios
para a boa utilizagio déste novo meio de
transporte.

I certo que a atmosfera ¢ um espago limpo
de obstaculos que ja permitiu aos mais arro-
jados, sem estradas previamente estabeleci-
das, atingirem em aeronave regides inaces-
siveis ao combdio e até mesmo aoautomovel.
Mas essas... foram viagens de aventura
apenas, porque a aeronave s vird a ser um
meio de transporte regular e pratico quando
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Fig. 162 — Planisfério indicando as rédes aéroas transcontinental ¢ intercontinantnl ji existentes ¢ em estudo, em 1047
37

as linhas de navegagdo aérea puderem defi-
nir-se e apetrechar-se mais ainda do que se
definiram e apetrecharam, na vastidio dos
océanos, as estradas que permitiram tirar do
navio mecdnico todo o partido que éle era
susceptivel de poder dar-nos.

O estabelecimento de linhas de navega-

1979 wm— 2437 Am/)h
FEV. 1920 wmmm— 275,862 Am/A
DEZ 1920 wm—— 313,042 Hin/s
SET 1921 wm— 330,275 fm/h
OUT 1927 ——— 58,836 A/
FEV. [82) mummmmmmmmmm 73 N/
NOV. 1927 e— 29,025 K/
DEZ. 1924 enmmm— 48,171 Nm/A
WOV, 1931 m— 452,000 /A
SET7 1937 e 73,820 A /A
SET 193] s + 50,800 Nn/h
DEZ 1934 S 05, 8 448 Nm/h
SET7T 1937 mummmimmmmmmmmm ¢ 7, (15 Ay
NOV 1916 s & 10, 450 A
JUN 1935 ne—— 34,320 Kmih
AARIL 1939 s |33, 110 N

Fig. 164 — Progressio dos midximos de velocidade desportiva em
avifo terrestre, nos dltimos 20 anos

¢cio aérea exige, porém, uma organizagio
complicada e cara. Os aerodromos e os aero-
portos ('); os farois para o vbo nocturno e
os radiogoniometros para o voo sem visibi-
lidade; as estacdes meteorologicas e as ra-
diotelegraficas; a balisagem e os postos de
abastecimento; os telheiros e as oficinas,
etc., etc., ndo sdo obras que possam cons-
truir-se de animo leve e sem que a pratica
demonstre bem a sua utilidade.

Ora o avido, como meio de transporte,
¢ muito jovem ainda, visto que so alguns
anos depois de terminada a Grande Guerra
conseguiu ganhar do Publico a sua confianga.

Nio admira, por isso, que a réde aérea
que ja hoje existe seja muito pequena ainda
para o aproveitamento racional das possibi-
lidades do aviio e que a maioria das suas
linhas nfio esteja convenientemente apetre-
chada, especialmente para o voo nocturno
e para o voo sem visibilidade.

No planisfério da fig. 163 estio represen-

(1) Entende-se por aeroporto, segundo o decreto a
que atras nos referimos, todo o aerdodromo que dis-
ponha das instala¢bes e servigos necessirios i nave-
gacdao aérea e ao desembarago aduaneiro de merca-
dorias e de passageiros.

Aerodromo € toda a superficie terrestre ou aqua-
fica disposta para a partida e chegada das aeronaves.



L O L L L UL LR LU LR L L L L L L LR M T

tadas as rédes transcontinental e intercon-
tinental que Ja existiam ou estavam em
estudo em 1937.

A observag¢io déste mapa permite tirar
conclusdes muito interessantes.

Sobre os continentes, as linhas aéreas du-
plicam as grandes linhas férreas transcon-
tinentais e sobre os oceanos as mais impor-
tantes estradas maritimas. Fenomeno seme-

DEZ. 1827 wemm— 250, 155 N

OUT 1924 we—— 02,083 Kok

OUT 1925 ee— %, 439 Nl
NOV {926 mE—— 416, 618 Nk
Nov (927 N 1 79, 250 Non /Y

MAR 1928 I—————— 10 776 K

.

NOV. 1925 E—— 1 1858 K/

JET 1920 e 75, 100 Am/h
SET 1971 me——— ¢ KA
OUT 193] —————Tesssssssssmm 5 87,078 A /h

CUT 1974 i, =9, 209 /1)

Iig. 165 — Progressio dos miaximos de velocidade desportiva
em hidro-avido nos dltimos 18 anos

lhante observariamos se examinassemos as
rédes aéreas internas dos diferentes paises
do Mundo: o maior numero de estradas
aereas e as mais importantes encontram-se,
precisamente, nas regides mais povoadas e
(que possuem ja rédes de estradas férreas e
ordindrias bastante desenvolvidas.

Mas iSto é um contra-senso, dir-se-a e, no
entanto. .. € precisamente nessas regites
que as exigéncias de velocidade sdo cada
vez maiores !
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Fig. 167 — Motor com os cilindros opostos (¢ cilindros), Poténcia
s0 C.V. a 2,900 rotagdes por minuto e 38 C.V, 2,100 (cru-
zelro), Péso total, 70 Kg. ; péso por cavalo: 1,4 Kg. Consu-
mo por cavalo-hora; 249 gs., sendo 245 de gusolinn e g4de oleo

Fig, 168 — Motor com oy cilindros em linha invertidos 6 cilin-
dros), Poténcia 140 C. V. a 2,300 r/m. e 155 C.V. a 2.600,
Péso total : 148 Kg ; péso por cavalo: 0,055 Kg. Consumo por
cavalo-hora: o260 a 286 gr,, sendo 250 a 250 gr. de gasolina

¢ ton 16 de oleo

De facto, so nas regides onde ja existem
meios de transporte rapidos e freqiientes,
pode ter vantagem a grande ace-
lera¢do que o avido permite no
transporte de passageiros, de
correio e de mercadorias caras,
aceleragdo que cresce muito com
a distAncia e que se torna mais
* sensivel ainda com relacdo aos
meios de transporte maritimos.

Nas regioes de fraca densidade
populacional, com rédes deficien-
tes de estradas e de caminhos de
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ferro, ou sem réde alguma, e nas regides
impraticdveis a outros meios de transporte,
a vantagem do aviio ndo estd na rapidez,
mas no facto de permitir ja hoje:

a) — facilidades politicas e administra-
tivas extraordinarias, que os outros
meios de transporte ndo permitem
obter, como por exemplo na Africa
e Asia Central, na Sibéria, nas Co-
lonias, etc.

b) — exploragdo de riquezas, outrora ina-
cessiveis ao Homem, como os metais
preciosos da Nova Guiné, do Ca-
nadd, da Sibéria, etc.

¢ ) — explorag¢do e abertura a vida econo-
mica de regides sem vias de comu-
nica¢do, como sucede nos centros
da América do Sul, da Asia e da
Africa e nas tristes extensdes gela-
das, que constituem as regides cir-
cum-polares.

Mais vantagens trard, porém, um dia éste
meio de transporte porque hoje assistimos
apenas aos primeiros passos do emprégo pra-
tico do avido, como & posto em relévo no qua-
dro que a seguir apresentamos, onde estio
indicados, por Continentes, os comprimentos
das linhas aéreas dos 17 paises do Mundo

ELEMENTOS REFERENTES AOS 17 PAISES QUE EXPLORAVAM EM 1934
MAIS DE 3.700 Km. DE LINHAS (2.000 MILHAS)
., | NUMERO DE TONELADAS
Continentes
Comprimento | Nimero
das linhas, em Kms, e passageiros de morcadorias 3
| de corrvio rmnpn-u-ndl_\mln Tolal
jornais ¢ bagagens
—— _ —— | 1 I
BRPOR" < ocn v inisanarommiarais P 152,356 | 525 000 1.902 | 8.062 10.864
ASideecsnavaccnsrcnaroas 5 odne {2.006 24.000 178 | 245 JU3
.‘\[I'i['ﬂ ......... "R R R R R -— —_— — e —
AIOBIIOR 5. 5n. o6t u Sa s e st noe s/ 95,305 6G71.000 3.833 0.848 {3081
OBl ivoiviaviiseainnss EIRET 10.396 13.000 20 (i) 85
Total dos 17 paises ...... 270.453 {.233.000 5.933 19.090 25.023

que exploravam, em 1934, mais de 2.000
milhas e o triafego de passageiros, de correio

Fig. 169 — Motor com 08 cilindros em !, (16 cilindros) Poténcia
500 C.V.az2a50r/m. e 6oo C.V.aa2.400r/m, Péso total 560 Kg.
e péso por cavalo 0,635 Kg. Consumo por C.V.-hora: 190 gr.
sendo 175 gre de «gasoil» e 15 de bleo

Fi.g 130 — Motor com os eilindros em V {nvertido (12 cilindros)
Poténcia mixima 450 C.V. a 3.100 r/m. Péso total a5 Kgs
péso por eavale o681 Kg, Consumo por cavalo-horn 218

a 223 gr. sendo 215 4 220 de gasolina ¢ 3 gr. de éleo
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e de mercadorias transportado nessas linhas
durante o ano de 1934.

Por éste quadro se vé que o trafego aéreo
de um ano, dos 17 paises indicados, podia
transportar-se com pouco mais de 2.000 com-
boéios de passageiros e de 50 combadios de
mercadorias !

Ora..., como atras dissemos, a maior
parte destas linhas esta tracada em regides
Ja bem servidas por outros meios de trans-
porte e as suas explora¢des sdio quasi sempre
deficitarias,

£ certo que o aviio transporta mais de-

Fig. 17t — Motor com os eilindros em V. (16 cilindros). Potén-
cia: goo C.V, a 1400 r/m., sendo a mixima de 1.900 C.V.
i 1600 rfm, "eso total: 2000 Kg 3 péso por cavalo: 1,66 Ky,
Consumo por cavalo-hora: 171 gr., sendow6d gr. de «gazaoils
e 3 gr. de dleo, E um motor Diesel a 4 tempos montado
no « Grafl Zeppeliny LZ 1530

pressa; nias € certo também que as veloci-
dades dos meios de transporte ligados a
terra sdo ja suficientes na maioria dos casos.
Por outro lado, a construgio e a explora-
¢io ') de linhas aéreas custa muitissimo di-
nheiro e sdo os Estados a que pertencem
essas linhas que suportam os déficits das
suas exploragdes. A que sera devida, por-
tanto, esta megalomania que parece ter ata-

e ——————

(t) Pela sua prépria natureza, dada a necessidade
de sustentagio no ar, o aviio exige para o transporte
de 1 tonelada de mercadorias, poténcia mais de roo
VezZes superior & poténecia exigida pelo navio meci-
nico, pelo combéio ou pelo automével

135 wm

Fig. 172 — Motor com os cilindros em estréla (o cvilindros). Potén-
cin: 1.024 C.V. a 2.600 r/m. durante a descolagem e goz C,V.
w 2.600 rfm. a 1.080"™ de altitude. Péso total: 467 Kg.; péso
por C.V.: 0,450 kg, Consumo por eavalo-hora: desconhece-se

por ser segredo do constrator

Fig. 173 = Motor com os cilindros em estréla dupla (14 cilindros’,
Poténcia 1,308 C.V, a 2800 r/m, midximo para a descolagem;
1115 A 1166 C.V, a 2,400 rfm, & 1.520™ de altitude, Péso
total: 748 Kg.; piso por cavalo: 0,574 Kg, Consumo por ca-

valo-hora; desconhecido, por ser segrido do construtoy
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Fig. 174 — Avifio de duis lugares para instrogiio e turismo — Kn-
vergadura 10" comprimento 9™,60; § motor com a poténcin
de 105 C.V. Pl.su em cargn: Byo Kg.; velocidade de eru-
zeiro: 2085 Km,/h, & poténcin de 75 C.V. —distancia fran-
quedvel 1,025 Kw,

cado as principais poténcias do Mundo sem
que parec¢a justificar-se um tal desperdicio
de dinheiro ?

E que... a navegagio aérea comercial
constitui também, para uma Nagdo, im-
portantissimo elemento de acg¢do politica,
muito maior do que a de qualquer outro
meio de transporte. Os navios s6 podem
percorrer os mares e os rios, quando libertos
de gélos. O trafego terrestre esta amarrado
as estradas ordindrias e as vias férreas.
O oceano aéreo, pelo contrario, nio conhece
fronteiras nem obstaculos naturais, porque a
atmosfera é uma via de comunica¢iio aberta
a todos os paises, seja qual for a sua posi¢io
geografica, quer situados no interior dos
Continentes, quer banhados pelos principais
Oceanos !

— Hidro-avifio transocefinico pari 4o ou 74 passageiros —

Fig. 175
Envergadura: 46" g0 comprimento: 42" g0 4 motores com
a poténcin total de Gooo C. V. Péso em carga: 37,420 Toun,
Velocidade de cruzeiro: 265 Km, h. Distancia franquedvel

com 4o passageiros: 5,000 Km,

Por outro lado, os direitos de soberania
de cada nac¢do sébre o tronco de cone atmos-
férico que tem por base menor o seu terri-
torio fornece meios de acgdo politica tio for-
tes e tio novos que ja comeg¢a a admitir-se
um outro arranjo nos valores politicos de
algumas nagoes.

Se a técnica da aviagdo continuar a pro-
gredir, portanto, como até hoje, a utiliza¢io
completa e pratica de todas as possibili-
dades que nos oferece a navega¢io aérea ¢
apenas uma questiio de tempo.

Nio se julgue, porém, que nos referimos
somente ao caracter militar das aeronaves.
Referimo-nos principalmente ao seu aspecto
comercial,convindo nio esquecer, no entanto,
que «os desenvolvimentos da navegacido
aérea comercial e da aerondautica militar

|
Caracteristicas dos avides comerciais am 1934 i Pequenos aparelhos Aparellios médios 0 I]Id:"(::":‘ll:l:lio:rifl:;::::i:lul "X
i ald 10 passageiros de 4u a 20 passageiros (mais de 20 passageiros)
Envergadura, em melros «.covvvevvnen. | enlre 15 e 28,70 entre 2235 ¢ 35,13 enlre 27 e 64
Comprimento, em melros ..... elsmatanas | {0 e 19,20 v 15,59 e 2033 v 24 e 32,50
Niumero e poléneia dos molores — . V. . \ w2220 e 3><H7H v 22X700 e 3><800 w o A< 600 e 85< 850
Péso quando vazio — Kg...ooovvnnnn... v 1.729 e 5.200 " 3500 ¢ BASH » a9i8 e 8.750
Péso com carga — Kg, «voovvivinnnninn ° JOB7 0 90.956 | » 5.300 & 14 400 v 40388 e 42.000
Capacidade, em passageiros (') .........| » 7 e 10 v {5 e 20 0 22672
Velocidade de cruzeiro — Km./h. «......| o 192 e 350 » 190 e 300 v 241 o 320
Velocidade mixima — Ko./h. «......... 400 340 365
Raio de accdo em Km. .......... ERa » 054 e 2.350 » 627 e 4,023 » 0960 e 6,500

(') Excluida a equipagem.

OBSERVACOES : Em avido, 8 passagoiros deitados correspondem sproximadamente a 8 sentados, para ofeitos de lotagio.
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Fig.
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Fig. 176 — Um hi-motor em pleno véo

177 = O Dirvigivel «Gral Zeppelins construido pira o trans-
porte de 4o passageiros em 2o CampIdtes o comportando
salun de jantar, 2 grandes saldes, casa de [umo e botoguim.
Comprimento: a4s™; didmetro: j1™. 20 altura: 4™ 10, Peso
totul: 220 Ton., Velocidade comercial: 120 Km./li,: ma-
xima: 130 Km./h. Rajo de acgho & velocidade de eru

Zeiro: 16.500 Km,

1l - laterior de I BVIa0 pach 0 lraasporte de .0 passapyoliuyg

sdo inseparaveis... porgue todos os apa-
relhos aéreos tém, de forma geral, valor
militar» (*),

Deixemos, porém, a utilizaciio désse valor
que infelizmente, na época actual, tdo tris-
temente € posto em relévo diariamente pela

Fig, 179 — Duotro interior de avifio 6 para viagem diurna

leitura dos comunicados oficiais dos paises
beligerantes e analizemos as principais carac-
teristicas dos avidoes comerciais actualmente
em servi¢co em todo o Mundo e que se en-

(1) Conclusdes ja antigas, mas sempre verdadeiras,
da Comissdo Aérea da Conferéncia de Washington
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Fig. 181 — Interior do hidro-avido representado na
fig. 180 — Pormenor do porio das bagagens

contram retlnidas no quadro inserido na
pagina 136. Sobre éste quadro, em que 0s nu-
meros sio bastante elucidativos, desejamos,
apenas, chamar a atengdo para as velocidades
de cruzeiro dos avides comerciais. Tais velo-
cidades, ha pouco mais de quinze anos,
ndo eram mais do que simples velocidades
(lespnrtivus, como se vé analizando os gra-

)-_-vn.‘“, I
Q9 e

ficos das fig. 164 ¢ 165 onde estdo indicados
os maximos de velocidade desportiva res-
pectivamente, em avido terrestre e em hidro-
aviio nos ultimos vinte anos, e que refini-
mos na fig. 166 sob a forma de grafico linear,
para melhor estudo comparativo da forma
como essas velocidades progrediram nos dois
principais tipos de avido.

Algumas fotografias que ilustram éste
artigo e a que vamos referir-nos em seguida,
permitirdo formar melhor ideia do extraor-
dinario meio de transporte que Ja hoje
temos 24 nossa disposi¢do e das suas possibi-
lidades futu-
ras.

As fig. 167
a 173 MOS-
tram diferen-
tes tipos de
motores uti-

lizados nas
aeronaves,
conforme o
fima queelas
se destinam.

As fig. 174
€ I7§ repre-
sentam dois
tip()s de

avidoes que
entre

Fig. 182 — Saldo de passageiros disposto
paraa visgem diarna

estio
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Fig. 180 = Corte de um dos hidro-avides que asseguram a ligagho nérea S. Francisco — Hong Kong
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Fig. 183 — Interior do avido representado na fig. 180 — Pormenor do
saliio de passageiros disposto para a viegem nocturna

si como o automével ligeiro para servigo
individual e o pesadissimo caminhdo para
transporte colectivo. A primeira representa
um avido de dois lugares para instrugio e
turismo; a segunda um hidro-avido transo-
ceAnico para 40 ou 70 passageiros.

A fig. 177 representa um dirigivel
«Zeppelin» que teve a sua época e que,
possivelmente, vird a té-la outra vez ainda.

A fig. 176 ¢ a fotografia de um hidro-
-avido bimotor em pleno voo.

F_ 2 re’ .
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Fig. 184~ Interior do avifo representado na fig, 150—
Um comarote individual
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Fig. 185 — Edificio de recepgiio do acrddromo de Hamburgo

As fig. 178 e 179 mostram os interiores
de avides comerciais para 12 passageiros.
A porta que se vé ao fundo do corredor, na
primeira fotografia, estabelece a comunica-
¢io com o posto de pilotagem, na segunda
com a sala das bagagens.

Na fig. 180 esta representado, em corte, um
dos hidro-avides transoceanicos que asse-
oguram a ligagdo aérea S. Francisco-Hong-
-Kong e as fig. 181 a 184 mostram alguns
pormenores dos interiores désse avido: a
primeira, um pormenor do pordo das baga-
gens; a segunda do salio de passageiros

IFig. 186 — Embarque de mercadorias num avilio
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Fig. 187 — Embarque de passageiros num aviiio

quando disposto para a viagem diurna a
terceira, do mesmo saldo modificado para a
viagem nocturna e a quarta, dum camarote
individual.

A fig. 185 representa o edificio de recep-
¢do no aerédromo de Hamburgo, edificio de
cimento armado, revestido de tijolo recosido,
que possui, como sucede na maior parte dos
aerédromos, um café com amplas janelas e
terragos (ue nos permitem apreciar, com os
olhos marejados de lagrimas ou irradiantes
de alegria, a descolagem e a aterragem dos
avides, onde partem ou onde chegam os
entes que nos sdo queridos.

Finalmente, a fig. 186 mostra o carrega-

Fige 183 = O Mundo dos nossos nvds OIS VezZes

mento de mercadorias num avido e a fig. 187
o embarque de passageiros.

Por esta 1ltima fotografia é facil observar
(que o passageiro moderno se dirige para o
avido com a mesma serenidade e confianga
com que se dirige para o combéio ou para o
automovel e com que se dirigira amanha para
o foguete interplanetirio, se o Homem con-
seguir um dia dar ésse primeiro passo para
viagens de mais vulto ainda.

Conclusdo

Outrora, os diferentes paises viviam ape-
nas dos seus produtos que cultivavam,
extraiam da terra ou fabricavam, quasi exclu-
sivamente, para o seu consumo.

O navio mecanico e o combédio, porém,
permitindo o transporte rapido e por baixo
preco de maior volume de mercadorias e de
maior numero de passageiros, facilitaram as
trocas, e os paises, especializando-se na pro-
dug¢do, passaram a importar o que lhes fal-
tava, pagando essas importagdes com o pro-
duto da venda das suas especialidades.

Sobre os oceanos, outrora separa¢io de
continentes e sulcados depois ao acaso do
vento pelos navios a vela, estabeleceram-se,
por fim, estradas definidas, percorridas por

maior do que o dos nossos pais, 10 vezes major ‘o

que o nosso, 50 vezes o dos nossos filhos ¢ 100 vezes, possivelmente, o dos nossos netos
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inimeros navios mecanicos, verdadeiros
expressos de passageiros ou de mercadorias.

Sobre os Continentes, as rédes de vias
férreas cerraram-se cada vez mais em todos
0s paises e estenderam-se de uns paises aos
outros. Extensas linhas percorridas por com-
boios directos, cada vez mais comodos e mais
velozes, permitiram fazer em alguns dias
apenas, viagens (ue outrora exigiriam meses
e por ventura anos a efectuar.

Por outro lado, as rédes de estradas me-
lhoraram e desenvolveram-se com o apare-
cimento do automovel que, se embora, por
vezes, numa compreensio errada da sua ver-
dadeira fung¢do, duplica o combdio, é ja hoje
tambem um seu precioso colaborador e mais
precioso sera quando os Estados se resolve-
rem a regulamentar um sistema racional de
transportes que, a bem das Nagdes, saiba
tirar para a Colectividade o maior proveito
de cada um deles.

As auto-estradas virio um dia dar ao
automovel a caracteristica de meio de trans-
porte internacional que hoje ainda ndo tem.

Finalmente, no vasto oceano atmosférico
(que nos envolve, as estradas aéreas aumen-
tam em numero ¢ em extensio de dia para
dia! Os avides, cada vez maiores e mais
velozes, ligam as principais cidades do
Mundo, sobrevoando os Mares e os Conti-
nentes ¢ permitindo fazer hoje em algumas
horas apenas, viagens ¢ue ha poucos anos
ainda levavam dias a efectuar.

Vivemos uma época que se caracteriza
pela ansia das velocidades a que os despor-
tistas chamam a luta contra o relégio que o
mesmo ¢ dizer, a luta contra o Tempo!

Nos preferimos chamar-lhe a luta contra
o Espaco!

Praticamente, de facto o que representa
um aumento de velocidade? Uma diminui-

¢do de espago, apenas! O Homem, em ma-
téria de transportes, ja nio mede as distan-
cias por milhas ou por quilometros, mede-as
por dias, horas, minutos e segundos.

A que distancia ficava ontem o Havre de
Nova-lorque? A 14 dias de vapor! E o Porto
a que distancia ficava de Lisboa? A dois ou
trés dias de diligéncia! A que distancia fica
hoje o Havre de Nova-lorque? A quatro dias
apenas de navio! E a que distancia de Lis-
boa fica a cidade do Porto? A cinco horas de
comboio! Qual sera amanhd a distAncia do
Havre a Nova-lorque? Algumas horas de
aviio! E a que distancia de Lisboa ficara a
cidade do Porto? A poucos minutos apenas!

O Homem encerra-se, por suas proprias
maos, numa gaiola cada vez mais apertada!

O «Mundo» dos nossos avos era cinco
vezes maior do que o de nossos pais, dez
vezes maior do que o nosso, cingiienta ve-
zes o dos nossos filhos e cem vezes, possi-
velmente, o dos nossos netos.

Se a ambi¢do humana pudesse ter limites,
em matéria de transportes nada mais deve-
riamos desejar do que um sistema racional
que permitisse tirar de cada um dos que
hoje temos a nossa disposi¢io o maximo
proveito para a Colectividade !

O Homem ¢, porém, o eterno insatisfeito
e a Natureza a fonte inexgotavel de recur-
$0s a que €le ndo recorre nunca inutil-
mente! A Terra ¢ cada vez mais pequena
para conter a sua incomensuravel ambic¢do
mas... a Terra é um grio de areia apenas
na imensidade do Universo e, no estado
actual da Ciéncia, ndo é prudente ainda es-
tabelecer limites para o desenvolvimento do
Saber humano.

Tire o leitor, portanto, a conclusdo do que
escrevemos, que nos tiramos ja também,
para uso proprio apenas, a nossa conclusio,
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DIGRESSAO LITERARIA

José Duarte Ramalho Ortigdo nasceu no Porto em 2.4 de Novembro de 1836 ¢ falecen em 27 de Setembro de 1915,

Sentindo grande inclinagdo para as letras, entrou primeiramente para a redaccdo do Jornal do Porto e
desde entdo a sua acgdo como jornalista foi brilhante ¢ excepeionalmente fecunda.

Foi muito notivel a sua colaboragido no Antonio Maria ¢ no Album das Glorias, de Bordalo Pinheiro, nos
deliciosos folhetins da Gazeta de Notjeias, Diario da Manha, Diario de Noticias, efe., efe.

Ligando-se ao grande escritor, que joi E¢a de Queiros, essa camaradagem literdria produsiu entre outras,
a admiravel obra das Farpas, em que o espirito dos dois finissimos homens de letras comenton, com notdavel desas-
sombro ¢ wm extraordindgrio brilho de forma, tudo quanto mais divectamente se relacionava com a vida ¢ 0s cos-
tumes nacionais da sua época. Dessa ligagdo espivitual saiv também o fnteressante romance o Mistério da

Estrada de Sintra, publicado inicialmente em folhetim no Didrio de Noticias.
De Ramalho Ortigdo hd, além de outros, os seguintes livros: Contos cor de rosa, Em Paris, Literatura
de hoje, Banhos de caldas ¢ aguas minerais, Notas de viagem, As priias de Portugal, John Bull; A Hollanda,

O culto da arte em Portugal, efe. ete,

Tradusiu para o teatro a brilhante comidia de George Sand O Marqués de Villemer, gue foi representada

pela primeira ves no teatro de D, Maria I1, em Lisboa.

De grande exuberdancia de fantasia ¢ conhecendo perfeitamente a sua lingua, Ramalho foi wm dos escri-

tores mais notdveis da sua geragao.

O trecho que se segue é extraido do seu livro As praias de Portugal,

oz! Satidosa Foz! Residéncia querida da
F minha infancia tio afastada ja—ai de
mim ! — déstes anos duros! Com que terno
prazer que eu te satido, sempre que te avisto,
ou penso em ti!

Estamos bem mudados ambos— velha
amiga ! — tu do que foste, eu do que era!

No tempo em que eu ia de chapéu de
palha e de bibe, a tarde, apanhar conchinhas
na costa, pela mio de minha avé, tu eras
grave, simples, burguesa, recolhida e silen-
ciosa como uma horta em pleno campo.

Tinhas duas hospedarias: a do Julido,
defronte do Castelo, e a do Silvestre, ao
fundo da rua Direita. Em qualquer delas, o
pre¢o, com almégo de bifes e ovos, jantar e
ceia, com lautas sobremesas de pudim de
pdo com passas, muita fruta e vinho a dis-
cre¢io, era de um pinto por dia. Porque tudo
quanto era bom e caro, custava nesse tempo
—um pinto.

Além destas hospedarias havia o café da
Senhora da Luz, a Assembléia do Mallen, a
esquina da praia dos Ingleses; um barbeiro
na rua Direita, que era veterano, tinha a
figura de uma esfera, e exibia a porta do seu
estabelecimento um pintasilgo dentro de
uma gaiola cilindrica, que andava a roda,
fazendo mexer engenhosamente um boneco
e uma boneca que estavam dos lados, segu-
rando uma manivela.

Havia também a RNosa das burras, cujo
nome provinha do seu estabelecimento, em

que se alugavam as mulinhas cavalgadas
para a viagem a Leg¢a, chamando a aten¢do
dos viandantes por meio da seguinte tabo-
leta, pintada no muro do quintal:

Aqui se alugo vurras para passeio ¢ para leites
com albarda e com selitm de homen e de senhora

No principio da esta¢io, em Agosto, come-
cavam a chegar os banhistas!

Vinham as familias do Douro. Via-as a
gente em magotes, confrangidas, arripiadas,
olhando para o mar com uma grande sensa-
¢do de espanto, de pavor e de frio.

Os homens traziam os seus capotes ban-
dados de veludo ou de baéta verde. As se-
nhoras atavam na cabega trés lengos, e
punham por cima uma manta. Ao lado ia o
padre, o capelido da casa ou o prior da fre-
guesia, com o seu solidéu de retroz atabafan-
do-lhe as orelhas, o chapéu braguez seguro
por baixo da barba com um cordio, com
passador, terminando numa bolota. E o ecle-
siastico, levando na mio o seu lengo de
Alcobaga, de quadrados azuis e encarnados,
apontava para os navios com o ferrio do seu
guarda-sol e explicava alguns segredos da na-
vegacio. Atras seguia a criada, boquiaberta,
com os seus bandos alisados com banha de
porco, 0s pés sem meias calgados em grossos
sapatos, a saia curta, as maos debaixo do
avental.

Tinham os seus passeios favoritos:

Ao farol da Senhora da Luz, onde o farc-
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leiro deixava olhar pelo 6culo para os velhos
telégrafos, cujo aparelho de taboinhas, ar-
mado no viso dos montes, parecia espre-
guicar-se e bocejar as noticias no azul do
espago;

Pela manhi, 4 feira onde estacionavam os
carros das melancias, as canastras com os
frangos, os gigos d’uvas, a louga branca e
am:_trela e as bilhas do leite;

A Cantareira, de tarde, quando chegavam
as lanchas do peixe e se comprava a volu-
mosa pescada de dorso preto, que as criadas
traziam para casa em argola, com a ponta da
cauda na boca, como o simbolo da imobili-
dade egipcia.

Nio sei qual era a vida das demais fami-
lias que iam para a Foz nesse tempo, porque
a convivéncia era tdo pouca, que toda a
gente comia salada de alho, francamente,
sem receio de vir a falar com outrem que
nido fosse a familia.

Na minha casa, o teor era éste:

De manhd, depois do banho, as oito horas,
almog¢ava-se café com leite, pdo com man-
teiga fresca, que vinha das terras de minha
avo. Ao meio dia jantava-se. As Avé-Marias,
quando se escondiam as moscas e o sol,
persindvamos-nos, resivamos o Angelus ao
toque do sino da Igreja e tomdvamos cha
com pdo de Villar e biscoutos de Avintes.

Vinha depois o serdo: uns costuravam,
outros liam o Periddico dos Pobres, outros jo-
gavam o veltarete eu tirava os meus signifi-
cados de Tito Livio e adormecia — sendo
consules Marco Thllio e Publio Vitéllio.

As oito horas e meia, quando os tambores
¢ as cornetas do Castelo tocavam a recolher,
comia-se peixe cosido, bifes, esperregado,
enormes quantidades de meldo ; procedia-se
a operag¢iio de ir cada um para o seu quarto
queimar os mosquitos; e todos se deitavam
em seguida.

Alta noite acordava-se por via de regra
uma vez. No grande siléncio da terra ouvia-
-se¢ 0 mar bramir e rebentar na costa com
um eco solene e triste. Uma voz ao longe
chamava: O sé Machado! O sé Machado :
Eram 0s pescadores que vinham acordar o

patrio de uma lancha. Na capoeira, umas
azas espanejavam ruidosamente. Cantava
um galo. A gente pensava: «Esta digerido o
meldo». E adormecia-se outra vez, enquanto
um mosquito, que escapdra a queima, zumbia
nas trevas, guloso e feroz.

Muita gente vinha do Porto, de madru-
gada, tomava banho e regressava a cidade.
Este servico era em grande parte feito pelos
carrogbes, um dos mais extraordinarios in-
ventos do espirito portuense, aplicado a
locomocio.

O carrog¢iio era um pequeno prédio, com
quatro rodas, puxado por uma junta de bois.
Dentro havia duas bancadas paralelas, em
que se sentavam os viajantes. Por fora, sdbre
uma faixa pintada de uma cor alegre, lia-se
o nome do proprietirio e do inventor da
maquina : Manuel José de Oliveira.

Quanta gente cabia num carro¢io ? Nunca
se pdde saber. Um carrog¢io levava uma
familia. Que esta fésse pequena ou grande,
o carrogdo nfio se importava com isso e
levava-a. Levava-a devagar mas ia-a levando
sempre.

Havia familias enormes que nio cabiam
em duas salas e que se acomodavam num
carro¢io. No inverno, uma dessas ingentes
moles chegava a porta do teatro de S. Jodo.
A portinhola abria-se; havia uma escada
com corrimio para descer; o carro¢io come-
¢ava a despejar senhoras. O patio do teatro
enchia-se e o carro¢iio continuava sempre a
deitar gente. Pasmava-se de que éle pudesse
conter tantas pessoas, ia-se olhar e encon-
trava-se ainda, l4 dentro, no escuro, a mexer-
-S¢ € a preparar-se para sair, tanta gente

‘como a que estava fora!

Nas viagens para a Foz, para Lega, para
a Ponte da Pedra, para Matosinhos, além da
gente, ia também nos carrog¢des, louga, fatos,
roupas, viveres para os viajantes e penso
para os bois! Para éste fim, havia nas ban-
cadas, por baixo das almofadas, esconderijos
tenebrosos e profundos, onde, no caso de
necessidade poderia arrumar-se—outra
familia.
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EM VIAGEM. ..

Um almoégo que caiu do ceu

01 durante a outra guerra. Depois dum
F copioso café com leite e torradas na
Pampilhosa tomei as 6 da manhd o combéio
correio da Beira Alta, que me depositaria
em Vila Franca das Naves, pela uma hora
da tarde, onde me esperava o almdgo na
locanda da Senhora Maria e a diligéncia que
me havia de levar 4 minha aldeia distante,
nas faldas da serra da Marofa.

Mas o combdio eternizava-se nas estagoes
com interminaveis manobras e quando par-
timos de Mangualde ja tinhamos uma boa
hora de atraso. Em Conten¢as entdo as ma-
nobras pareciam ndo ter fim; e, fosse a ara-
gem da serra, fosse a fadiga da viagem, eu
sentia um apetite de dia de festa, mas, Santo
Deus ! Quando chegariamos nos a Vila Franca
das Naves? As duas, as trés da tarde?. ..

Enfim, la partimos. E talvez porque o
atraso fosse ja grande, em Gouveia o servigo
limitou-se a descarga das recovagens e das
malas do correio.

Quando o combéio partia, abriu-se a porta
do compartimento da carruagem de 1.* classe,
sem corredor, em que eu ia sosinho, e uma
moga rosada e roliga atirou para dentro um
cabaz coberto com um grande guardanapo,
dizendo-me, ofegante:

— Aqui esta o almogo. Sio trés tostoes ..

— Que é que diz?...

— Sdo trés tostdes. Faz favor de me pa-
gar, que o combéio vai-se embora. Depois
entregue o cabaz ao revisor.

Dei os trés tostdes 4 moga e umas moedas
de cobre para ela e louvei a Providéncia por
aquele presente inesperado. Descoberto o
cabaz, oh Ceus! Que vejo eu? Um almégo,
um auténtico almoécgo de fazer inveja a D'Ar-
tagnan, nos seus festins de Baltazar. Arroz
de bacalhau, um bom naco de carne assada,
com batatinhas a volta, azeitonas, uma larga
talhada de queijo da serra, que se desfazia

em nata, dois pdisinhos e uma garrafa de
vinho quasi cheia.

Levantei as mios ao ceu, dando as gracas
e ataquei o festim.

Ah!aquele almogo. Nio se pode ser mais
feliz.

Quando paramos em Celorico, apareceu o
revisor, a quem contei o estranho caso, lou-
vando mais uma vez a Providéncia por, tio
a proposito, se ter lembrado de mim.

O digno homem tirou o boné, cogou a ca-
beca e disse que aquilo devia ser engano.

Foi talvez o passageiro do compartimento
ao lado, que encomendou o almogo. Mas éle
vinha a dormir e, acrescentou sentenciosa-
mente, que quem dorme, dorme-lhe a fazenda.

Depois disse que era a filha do Sr. Gui-
mardis, Chefe de Vilar Formoso, que tinha
organizado aquele servi¢o; bastava a gente
pedir ao Chefe duma esta¢io qualquer, um
almédgo em Gouvela, que la estava uma rapa-
riga com éle a passagem do combaio,

O revisor saiu. Dez minutos depois,
quando o combdio despegava lentamente da
estagiio, a porta do compartimento abriu-se
de estalo e entrou um oficial do exército,
magro, alto, de bigodes rebeldes e fechando-a
sobre éle, invectivou-me com os olhos con-
gestionados de raiva:

Quem lhe disse ao Sr. que o almogo era
para si?

Balbuciei uma desculpa, mas o homem
nio me deixou prosseguir.

—Que o Sr. comesse o almogo va, mas
que por cima ainda se fosse gabar da sua
facanha. ..

Compreendi tudo, o velhaco do revisor
tinha ido dar com a lingua nos dentes, jun-
tando palavras que eu nio havia proferido.

Mas o oficial continuava, torrencialmente:

— E estive eu a mandar um telegrama do
Carregal para 0 Sr. se refastelar.
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Naquela altura tive a compreensio nitida
de que a fome ¢ ma conselheira e tratei de
o acalmar o melhor que pude num rosario
de desculpas e de boas palavras.

Como todas as pessoas impulsivas, em
breve lhe passou, porém, a ira e abateu-se na
banqueta quasi desfalecido.

Como tudo aquilo devia ser fraqueza, fui

145 wm

merenda — e ofereci-o ao homem que deu
um salto, revirando para mim o bugalho do
olho guloso. Foi a paz. Depois reconfortei-o
com o vinho que ficara na garrafa e o inci-
dente depressa foi esquecido.

Depois, certamente, para me demonstrar
que éle ndo era de reservas, tirou a cigar-
reira de prata e estendeu-ma cordialmente.

— Ricos cigarros. Aquele homem previdente
tratava-se,

a minha maleta, tirei de la um paosinho
embrulhado em papel de séda, aberto ao
meio, e em cuja fenda eu tinha entalado

metade do queijo do almogo — era a minha GURRRA MAIO

-

ESTATISTICA

Percurso quilométrico

Refesrente a Abril, Maic e Junho de 1940

" — — —  —————
ANTIGA REDE NINHO E DOURO SUL E SUESTE
Combéios Porcurso slectivo sm | Diferengas om 1940]  Percurse f{‘“‘" om | Diferengas :n 1940]  Porcurso sfective om Diferencas em 1940
17388 1840 Amas | A menos| 1980 1840 A mais | A menos| 19389 1940 A mals | A menos
De passageiros. | 393,781 868,935 -~ 28846 136,620 120,801 - 15,810  140.979 120.203| ~ 19.087
Abril <.ooovs De mercadoring; 221.668| 244176 22508 - 38.068| 87481 - 1.477] 108,207  90.700| - 8.468
Em manobras..|  70.405| 78791 7.8 - 7700 97317 - W 97.084|  27.703) em0| -

Tolain..| 685.804| 680.0081 20.804 28.846 208.047| 1855001 - | 47408 a75.080] wuraos]  es0' 28A%5

Total das diferongas em 1940 A mais: 1.048 A menos: 17.448 A menos ; 47,486
Do passageiros.| 382,284 355,154 - 27.130] 134550 120,051 - 14,508  136.582 117,256 - 10,526
Maio oo.oe De mercadorins| 916.787 |  297.9044| 11457 -~ 37705 80,880 - 7.8950 100501  86.720| - 22.871
Em manobras.. 70.130|  78.607) 3567 - | a7.648) 20180 - 1.468) 26.753| 35.046| - 1107
Tolais..| 6060.201| 636.705] 14.724] 374800 190.012| 176,601 - | 23.901| 272.0%| 06| - | 43.908

Tolal das diferengas em 1940 A menos : 12,400 A menos : 23.501 A wenos : 43.904
De passageiros.| 398.573 454,502 - 33,981 141,859 120,967 - 20,872 140004 121,405 - 18.680
Junho....... De morcadorias| 215.364| 247.009| 82546 - 30.222)  158.658| - | 5560 107.906) 02202 - | 15.084
Em manobras..| 71420  52.405| 11.060| - B.005|  27.020| - | 1.876] 20.678| o7.017| 2280| -
Tolais. .| 085.503 604,906 | 43004 03,981 200906 181.649 - 28 :-l!’.t'f 273,078 241.584| 32.280| 34.738

Tolal day diferencas em 1940 A mais: 9.093 A menos : 28.317 | A monos: 91,494
De passageiros. ! 2.320.078 | 2,138,105 - 182,784 808,683 716,481 - 03,202 834,369 711.952 - 112,417
Desdo Jancirol po mercadorias| 1.808,946| 1.425.072 | 116,126 ~ QB2U6|  20.186| -~ | 18.410] 038,040 596.640 - 12,000
Em manobras..| 435.030| 467.201| 42463 - | 163.414| 160620/ - | 2704 168.628 109422 700 -
Totais | 4.054.063| 4.080.408 | !58.'3!‘3 I182.783] 1.200.443| 1.087.237 -~ 113,106] 1,031,641 1.478.014 799 154,420

Total das diforengas em 1940 A menos: 24,405 A menos: 119,106 A menos : 153,637
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LD ns e Loccemeniod

DOCUMENTOS
| —Trafego

Aviso ao Piblico A. n.° 636 — Anuncia o encerramento
do apeadeiro de Triana, na linha de Cintura do Porto,
e a abertura a exploragio dos apeadeiros de Rebor-
does e de Pedrougos da Maia, na mesma linha.

Aviso ao Piblico A, n.° 637 (13.° Aditamento ao Aviso
ao Publico A. n.° 6035)— Estabelece servi¢co combi-
nado de camionagem com a Emprésa Automobilista
Mordo, 1.d.®, entre a estag¢do de Castelo Branco e o
Despacho Central de Idanha-a-Nova, servindo as po-
voagdes de Rosmaninhal, Zebreira, Salvaterra do
Extremo e Monfortinho (Termas).

Aviso ao Piblico A. n.° 638 (14.° Aditamento ao Aviso
ao Piblico A. n.° 605) - Inangura a‘carreira de cami-
nhetas entre a estacdo do Barreiro e a cidade de Evora,
concedida & Companhia, a partir de 22 de Maio tltimo,

Aviso ao Piblico A. n.° 639 — Isclarece que a partir
de 1 de Maio de 1940 estdo & venda em certas estagdes
Cartas de Identidade que conferem concessoes de re-
dugdo nos pregos dos bilhetes da Tarifa Geral, durante
certo prazo e por ocasido das Comemoracgoes Nacio-

nais.

Aviso ao Publico A, n.° 640 — Regula o Servico Inter-
nacional de passageiros, bagagens e cdis, de Portugal
para Espanha ou mais além e de Espanha ou mais
além para Portugal.

Aviso ao Pablico A. n.° 641 — Estabelece distincias
proprias para o apeadeiro de Pereiras, situado ao
quilémetro 263,287 da linha do Sul.

Aviso ao Piblico A, n.° 642 — Transporte de cdis de caca
— Estabelece que a partir de t de Julho de 1940
esta Companhia concede, em qualquer percurso das
suas linhas (excepto na via fluvial), a redugdo de 509/,
sobre os precgos da Tarifa Geral (base 7.%),

Carta Impressa n. 30 — Recomenda o preenchimento
de fixas que forem enviadas ds estagdes, constituindo
um inquérito comercial (excursionismo).

Carta-lmpressa n.® 31 — Servigo Internacional — Escla-
rece que os portes relativos ao pereurso espanhol, das
remessas procedentes de Portugal e destinadas a
Franc¢a ou mais além, passam a ser pagos 4 entrada

da mercadoria em Espanha ou antes de transposta a
fronteira de saida de Espanha.

Aditamento n.” 56 a Classificacdo Geral — Altera o tra-
tamento tarifario correspondente a café em bruto.

25.° Aditamento ao Complemento a Tarifa Especial n.° I de
Pequena Velocidade — Anula o 15.° Aditamento ao Com-
plemento 2 Tarifa Especial Interna n.° r de P. V., em
vigor na Antiga Réde, e 5.° Aditamento ao Comple-
mento A Tarifa Especial n.° 1 de P. V., em vigor nas
linhas do Sul ¢ Sueste e do Minho e Douro, relativo
a concessio de bonificagdes no transporte de madeira
de pinho serrada para caixas, em pacotes, destinada
a exportacao.

26.° Aditamento ao Complemento a Tarifa Especial Interna
n.° | de P. V., em vigor na Antiga Réde — Suprime a con-
cessdo relativa a vinho abafado, generoso ou de pasto,
a que se referem o1.9, 7.0 € 24.° Aditamentos ao Com-
plemento 4 Tarifa Especial Interna n° r de P. V,, em

vigor na Antiga Réde.

|| — Movimento

Comunicacd@o-Circular n.° 707 — Refere-se a alteragoes
havidas em vagdes de propriedade particular,

Comunicac#o-Circular n.° 708 — Sobre a distribul¢éo,
a determinadas estacdes, de encerados exclusivamente
destinados a cobrir remessas de cal (anulagdo da
Comunica¢do-Circular n.* 6go de 23 de Outubro de

1939).

Comunicagde-Circular n.® 709 — Indica o procedimento
a adoptar contra os individuos que exercem a mendi-
cidade dentro das carruagens dos eombdios ou nos
recintos das estagdes,

|1l — Servigos Técnicos

Comunicac@o-Circular n.° 48 — Trata das datagdes de
sélos para bolsas, cofres e forma de efectuar a sela-

gem com os sélos de folha,

Instrucdio n.© 2335 — Diz respeito & sinalizacdo de
Lisboa-P e comunica que além dos sinais ji existen-
tes foram instalados dois novos seméforos destinados
a proteger a saida de comboéios da mesma estagio.

Instrugdo n.” 2336 — Comunica que na linha de Cin-
tura do Porto, entre as estagdes de Leca do Balio e
Leixdes, foi instalado um desvio ligado a linha geral.
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Nomeagdes

Em Abril
EXPLORAGAO

Porteiro: Francisco Correia Novo.

Carregadores: Armando Ribeiro Falcdo, Antonio
da Costa Pereira, Vitorino Camelo Pinto de Matos,
José Maria de Passos, Manuel Augusto Rodrigues,
Eugénio Ribeiro Martins e Manuel Delgado.

Em Maio
VIA E OBRAS

Electricistas de 3." classe: Domingos Fernan- .

‘des Leite, Agostinho Amaral Relha, Bento Cabago
Martins, Manuel Emauz Nunes e Alberto Palma Pe-
reira,

Mudancas de categoria

Em Maio

EXPLORAGAO

Para :

Servente de estagdo: o Servente do Servico da
Fiscalizagdo e Estatistica, José Alves Valério,

Promocgoes
Em Maio

VIA E OBRAS

Electricistas de 3.* classe: Manuel Antunes
Agostinho e Anténio Borralho.

Exames
EXPLORAGAD

Agentes aprovados nos exames realizados
no més de Maio findo

Praticantes para Aspirantes: Jodo Rafael Reis
Opa, Mdrio Santana Rodrigues, Alfredo Fernandes
Gomes, José Lopes, Acdcio Vale da Silva, José Au-
gusto Penteado, Nuno Rodrigues Esteves, Joaquim
Antonio Candido, Alvaro Pacheco da Cunha, Anténio
Pimentel, José Martins, Saial das Neves Oliveira
Paquim, Jos¢ Ramos Monteiro, José Romeu, José
Maria Policarpo, Jaime Iernandes Carreira, Joaquim
Alberto Abrantes Benido e José Baptista.
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Reformas
Em Maio

EXPLORACAO

Domingos da Assungdo Pereira, Empregado prin-
cipal do Servico da Fiscalizacio.

Joaquim Alvaro Peixoto Sepulveda, Fiel de estacio,
de Campanha,

Eduardo Nunes, Escriturario prineipal, de Lisboa-P.

Semido de Sao Jodo Carvalho, Conferente, de Al-
cantara-Terra,

Eusébio José Carapinha, Conferente, de Cais do
Reégo.

Adriano Alves da Silva, Condutor de 1.# classe, do
Iintroncamento.

Jodo Camacho, Condutor de 1.* classe, do Entron-
camento.

Joao Matias Junior, Revisor principal, de Lisboa-P.

Manuel Amorim, Agulheiro de 1.2 classe, de B.-
~Benfica.

Manwel Miranda, Agulheiro de 2.* classe, de Lis-
boa-P.

Pedro de Oliveira, Agulheiro de 3.2 classe, de Pam-
pilhosa.

Francisco dos Santos, Agulheiro de 3.® classe, de
Santarém,

Jodo de Deus Catarro, Guarda, de Lisboa-P,

Diniz da Crus, de Torres Novas.

José Lourenco Awvelar Coelho, Guarda, de Torres
Vedras.

Eduardo Franco Camocho, Guarda, de Valado.

Abilio Dias Rilo, Guarda, de Lishoa-P,

José Cardoso, Guarda, de Alfandega.

José Alves Ferreira, Guarda, de Barcelos,

Bernardo Nunes Monteiyo, Carregador, de Erme-
zinde,

Luis Augusto Coelho, Carregador, de Cerveira,

José do Nascimento Bispo, Servente, do Entronca-

_ mento.

VIA E OBRAS

Joaquim Marques, Chefe do distrito 206, Sines.

Antonio Ferreira, Assentador do distrito 72, Aveiro.

Joaquim Mendes, Assentador do distrito 117, Barea
de Amieira,

Julio Santos, Assentador do distrito 35, Elvas.

Antonio Alves, Assentador do distrito 126, Fundéo.

Manwuel Monteiro, Assentador do distrito 63, Coim-
bra.

Jodo Afonso, Assentador do distrito 234, Messines,

José Antonfo, Assentador do distrito 426, Iirmida.
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MATERIAL E TRACCAO

Antonio Mendes, Contramestre de 1,* classe,
Jodo da Guia, Maquinista de 1.* classe.
Antonio Teixeira, Maquinista de 1.* classe,
Antonio de Almeida, Maquinista de 2.2 classe,
Germano Duarte, Maquinista de 2.2 classe.
Joaquim Silva Alfaro, Maquinista de 2.2 classe,
Américo Antonio Amaral, Maquinista de 2.* classe,
Fortunato da Silva, Fogueiro de 2.* classe,
Antonio 1eixeira Dominguinhos, Fogueiro de Ma-
quinas Fixas,
Carlos Rodrigues da Silva, LLimpador.

Falecimentos
Em Abril

EXPLORACAO

T Abilio da Silva Mota, Factor de 3.2 classe, de
Odemira,

Admitido como Praticante de factor em 2 de Ja-
neiro de 1937, foi nomeado Aspirante em 1 de Abril
de 1938 e Factor de 3.* classe em 1 de Janeiro de 1940.

Em Maio

+ Jaime de Matos Cardoso, Factor de 1.* classe, de
Lisboa-P.

Admitido como Praticante de factor em 1 de Maio
de 1913, fol nomeado Aspirante em 4 de Julho de 1914,
promovido a Factor de 3.* classe em 1 de Julho de
1015 e finalmente a Factor de 1.2 classe em 1 de Julho
de 1926.

+ Miguel Afonso, Factor de 2.2 classe, de Olhdo.

Admitido como Praticante em 7 de Agosto de 1920,
foi nomeado Aspiranie em 28 de Janeiro de 1927,
Factor de 3.* classe em 1 de Outubro de 1928 e pro-
movido a Factor de 2 classe em 1 de Julho de 1932.

+ Manuel Gongalves Portela de Matos, Agulheiro
de 1.® classe, de Barroselas.

+ Miguel Afonso

Faclor de 2 » glasse

T Matias Augusto Monteiro
Empregado de 3.» classe

Admitido como Carregador auxiliar em 9 de Feve-
reiro de 1907, foi nomeado Carregador efectivo em
22 de Maio de rgrx, promovido a Agulheiro de
2. classe em 4 de Julho de 1919 ¢ finalmente a Agu-
lheiro de 1.2 classe em 21 de Junho de 1923.

t Joaquim Ajfonso Martinho, Carregador, de Sete
Rios.

Admitido como Carregador suplementar em 12 de
Dezembro de 1927, foi nomeado Carregador efectivo
em 21 de Abril de 1937.

+ Manuel Ramos, Carregador, de Lisboa-P,

Admitido como Carregador em 21 de Abril de 1922,

VIA E OBRAS
Em Maio

T Matias Augusto Monteiro, Empregado de 22 cl.
do Servigo de Abastecimentos.

Admitido como Empregado de 3.2 classe em 1 de
Janeiro de 1920 e promovido a Empregado de 2.2 cl.
em 1 de Janeiro de 1934.

+ Domingos dos Kesis, Assentador.,

Admitido como Assentador em 25 de Maio de 1913,

t Francisco dos Santos, Assentador.

Admitido como Assentador em 2z de Julho de oo,

MATERIAL E TRACGAO
Em Maio

+ Antonio da Rosa, Fogueiro de 1.* classe, no De-
posito do Entroncamento.

Admitido em 5 de Agosto de r92r como Limpador
de maquinas suplementar, nomeado Fogueiro de
2. classe em 1 de Janeiro de 1926 e promovido a Fo-
gueiro de 1.* classe em 1 de Janeiro de 1930.

+ Filipe Martins da Silva, Vogueiro de 2.2 classe,
no Deposito de Campolide.

Admitido em 12 de Mar¢o de 1929 como Aprendiz
contratado e nomeado Fogueiro de 2, classe em 1 de
Janeiro de 1930.

T Msauel Ramos
Carregador

+ Filipe Martins da Silva
Fogueiro de 2.* classe

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA



