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A estacao do Caminho de Ferro

de Norte e

A estacdo, em Lisboa, das linhas do Norte
e Leste de Portugal, foi construida no
local do antigo quartel de artilharia, ao Cais
dos Soldados, que foi para esse fim cedido
pelo Govérno a emprésa construtora dos
caminhos de ferro portugueses e inaugurada
a0 servigo publico em 1 de Maio de 1865,
dia em que saiu dela o 1.° comboio,as 7 horas
€ 33 minutos, As suas dependéncias de
molhes, de mercadorias e vias de servico
vCllpam o local antigamente denominado
Cais do Tojo, no qual havia o bem construido
palacio da familia Progo, que foi arrasado
‘if”“}‘llt‘tamente para nivelar o terreno con-
tiguo as caldeiras destinadas ao abrigo de
embarcagdes pequenas, que foram aterradas,
ganhando-se ainda além disso sébre o Tejo

|_este

Por deveras interessante para todos os lei-
tores do Boletim, transerevemos do Diario
lustrado n.° 62, de 31 de Agosto de 1872, o

artigo que se segue,

importante por¢io de chdo, que foi limitado
por uma muralha e cantaria desde Santa
Apolonia até ao Arsenal do exército, ater-
rando-se o cais ou desembarcadouro deno-
minado Praia dos Algarves que hoje forma
a praga ou largo da fachada principal da es-
tagdio, pelo qual se faz o servigo de saida
dos passageiros e bagagens. Entre o local
das caldeiras e o demolido palacio existia o
deposito ou mercado do tojo e era neste
terreno onde se armava a forca para as exe-
cugdes de sentencgas de pena capital, sendo
os ultimos réus ali executados, os famige-
rados Diogo Alves e seus companheiros,
célebres no latrocinio e homicidio.

A estacio foi feita por empreitada dada
pela emprésa construtora ao engenheiro
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Oppermann, proprietario dos Annales de la
Construction, cujo representante em Lisboa
foi o engenheiro Agnés que pessoalmente
dirigiun a sua construcio.

O plano foi elaborado pelo distinto e
nunca assaz chorado engenheiro portugués
Jodo Evangelista de Abreu, porém modifi-
cado em Paris pelos engenheiros do Comité,
nio representando hoje o projecto primitivo
porque as altera¢bes foram de natureza que
destruiram em
parte a harmo-
nia do pri-
meiro «enseni-
ble». Foi en-
genheiro di-
rector da em-
présa constru-
tora em Lis-
boa, o distinto
engenheiro do
corpo de enge-
nharia civil
espanhola
D. Eusébio
Page,que man-
dou elaborar
éste plano e
dirigiu a parte
mais impor-
tante da sua

execucao.
Da emprei-
tada total foram sublocadas a diversos

sub-construtores as diferentes partes de
que o edificio se compde. A obra de alve-
naria foi dada aos engenheiros Charles
Pezerat & C.*. A obra de cantaria ao nosso
bem conhecido empresario desta natureza
de trabalhos, o Sr. Anténio Moreira Rato.
A armadura de ferro, que é duma estrutura
elegante e sélida, foi construida em Inglaterra
nas oficinas do Sr. James Blair, de Glasgow,
que fol quem, com os seus operarios, a veio
montar a Lisboa, dirigindo pessoalmente o
trabalho, tendo o projecto primitivo sido
modificado, por se ter conhecido essa neces-
sidade em conseqiiencia de terem desabado
16 asnas, das primeiras colocadas, depois de

Estagiio principal do Caminho de Ferro de Norte e Leste

(Do semanario sArchivo Pittorescos, de 1866)

assentes no seu lugar. A obra de madeira
foi feita na fabrica de serragem mecanica
«Aceleraciior.

A estacdo tem a fachada principal sobre
o largo que comunica com a rua do Jardim
do Tabaco. Outra fachada da sobre a rua do
Cais dos Soldados e a terceira sobre o Tejo.

Pela 1.* faz-se o servico de saida de
passageiros, bagagens e mercadorias de
grande velocidade que chegam a Lisboa.

Pela 2.* faz-
-Se¢ 0 Servico
de partida de
passageiros,
bagagens e re-
covagens. A
3." ndo tem co-
munica¢do do
exterior en-
(quanto ndo se
efectuar o
atérro que de
futuro deve
construir-se
para dar por
éste lado aces-
S0 a estacdo,
ligando-a com
0S8 armazéns
de alfandegas
municipal e de
Lisboa por
uma via espe-
cial de servigo, a0 mesmo tempo que por
ali se estabeleca uma boa comunica¢do com
a cidade baixa que hoje é das piores e
insuficientes para o movimento que cada
vez mais se desenvolve daquele grande cen-
tro comercial para todos os pontos da cidade
e vice-versa.

O custo total da estagido fol de 255.1643000
réis ou de 36$263 réis por metro quadrado
coberto.

Divide-se o edificio em duas partes dis-
tintas— o do lado da rua contém no pavi-

mento baixo:

O telégrafo.
O escritério do chefe da estacao.

A tesouraria.
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As salas de espera de 1.%, 2.* e 3.* classes.

O vestibulo para venda de bilhetes e re-
gisto de bagagens e recovagens, cuja drea
mede 34,30 de comprimento por 12,30 de
largura.

O bufete.

O escritorio do servigo de saude e botica.

As retretes.

E depésitos de lampisteria, arrecadagdes
de condutores de combéios e o contador do
gas.

Nos pavimentos superiores déste lado sdo
as habita¢cées dos chefes do servico activo
da linha e empregados da estaciio, que todas
sdo vastas e bem distribuidas.

Na fachada principal contem-se: 1.°, no
pavimento inferior: a escada para as salas e
reparti¢bes do conselho, que é vasta e ele-
gante, e os vestibulos para a espera de pas-
sageiros que cheguem pelos combaios.

2.° no pavimento superior estio alojadas
as reparti¢bes do conselho de Administra-
¢do e as da Direc¢io.

Na fachada que da sobre o Tejo contem-
-se ! no pavimento térreo, a cocheira de car-
ruagens reaes, saldes e reservados.

As salas reservadas para receber SS. MM.
quando vio a estacio.

As oficinas de impressio e autografia.

Retretes.

Escritorios dos agentes fiscais do Govérno,
a reparti¢io de despacho de Alfandega ¢ a
escada de_comunicaciio com os escritorios de
diversos servigos.

No pavimento superior alojam-se desde
g de Maio de 1865 as diversas repartigoes
dos Servigos de Movimento e Trafego, de
Material e Trac¢do, de Fiscaliza¢io e Esta-
tistica, de Armazéns, de Contadoria geral,
de Via e Obras, de Secretaria da direc-
¢ao.

A drea total da estagiio mede 7.041 me-
tros quadrados.

A parte destinada para habitacdes e es-
critorios mede 1. 5092"° e fica um espaco no
interior para a gare que mede 1.955™ na
qual ha 4 vias de servigo comunicando entre
si pelo lado do largo por meio de um «char-
riot», carro para mudanga de via, e pelo lado

171

Hinn

"l | llllllmuu 4»,
4 | ] JlH” :

g [l
'l -
.
/&

4
i 1

Ak

.

_.|I.. i y r -
i =¥

.I;‘;l

Grande nave do desembarcadoiro do Caminho de Ferro de Norte e Leste

(Do semandrio nArchivo Piltorescos, de 1864)

da via por uma bateria de 4 placas rotato-
rias, de ferro.

De cada lado ha um passeio asfaltado que
mede extensdo por 4 metros de largo cada
um, para o servi¢co de entrada e saida de
passageiros que saem ou se apeiam dos va-
ghes.

No topo da gare ha um relogio mostrador
duplo dos quais um faz ver as horas para a
rua e outro para o interior da gare.

No interior da estagfio ha 140 luzes de gas
¢ no exterior 12, fazendo ao todo 152 can-
dieiros e candelabros fornecidos pelo
oSr. Weygand, de Paris.

A maior parte dos pavimentos superiores
sdo formados sobre vigas de ferro apoiadas
sobre colunas do mesmo metal.

Este edificio que na sua classe é o melhor
da Peninsula e um dos bons da Europa esta
mal servido de comunicacoes com a cidade.

Tendo-se criado um foco de movimento
pelo qual se efectua niio s6 a comunicacio
da capital com a parte mais importante do
pais, mas também com a Europa, as admi-
nistragoes municipais tém descurado de
dar alocalidade a ampliddo necessaria, sendo
vergonhoso e até perigoso que nada se tenha
alterado do primitivo estado quando aquéle
sitio apenas servia de depoésito de tojo e de
praga de patibulo,
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Além disso sendo para ali que se efectua
uma das mais frequentadas comunicagdes
da cidade com os arrabaldes, nio s6 pelo
pitoresco das localidades e margens do rio,
como por serem os suburbios ali dos mais
industriais e comerciais por alojarem fabri-
cas importantes de tabacos, tecidos e las,
existindo neles valiosos depdsitos de vinhos
e azeites—a estreiteza das ruas e irregula-
ridade de tracado das constru¢des que as
marginam estdo reclamando superiormente
a ateng¢do do municipio, niio s6 para melho-
rar a comodidade do trAnsito mas até para
evitar riscos na viacio.

Infelizmente as vereacdes cuidam mais em
captar a_benevoléncia dos eleitores do que
tomar a peito pelo que verdadeiramente
interessa o municipio; o que junto 4 incom-
peténcia pouco faz esperar da sua geréncia,
até que alguém mais zeloso e habilitado se
faca cargo de cumprir com o arduo dever de
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procurador da cidade e nio dos interésses
particulares.

»

Terminando éste artigo entendemos cum-
prir um dever louvando o pessoal da Com-
panhia, e especialmente o Sr. Miguel Que-
riol, pelos relevantes servicos que tem pres-
tado desde que ali é empregado, e sobretudo
desde que exerce o trabalhoso cargo de chefe
do movimento e triafego.

l'ste cavalheiro tem alcancado no exerci-
cio das suas fungdes, muito dignas simpatias,
pela sua afabilidade e fino trato, e ainda
pelo recto cumprimento das suas atribuicées.

Folgamos sempre que se nos apresenta
ocasidio de prestar inteira justica a emprega-
dos habeis e laboriosos como é o Sr. Miguel
Queriol, que merecidamente gosa dos res-
peitos e da estima publica,

Interessante tipo de vagdo especial usado nos Caminhos de Ferro Alemaies
para transporte e distribuigdo de balastro. Tem capacidade para 12,5m3
de balastro,
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Inauguracdo do Pavilhao
de Caminhos de Ferro e Portos

No dia 23 de Julho de 1940 inaugurou-se
na Exposi¢io do Mundo Portugués, em

Belém o pavilhfo consagrado a demonstra-
¢do da vitalidade dos caminhos de ferro e
das obras dos portos de Portugal.

Projectou o notavel edificio o proprio
arquitecto chefe da Exposi¢do, Cottinelli
Telmo, nosso companheiro de trabalhos e
colaborador do Boletim desde a fundagio.
Concebeu a organizacio e dirigiu a execug¢io
o Ex.™ Snr. Eng.° Branco Cabral, Secretario
Geral da nossa Companhia, coadjuvado por
agentes de todas as Divisdes e varias cate-
gorias da mesma, bem como por engenheiros
da Administracio Geral do Porto de Lisboa
na parte relativa aos Portos.

O Pavilhdo fica ao lado do das Telecomu-
nicacdes, em frente do dos Portugueses no
Mundo e, pela parte detras, liga-se harmoni-
camente com rara felicidade a admiravel
realizagdo das aldeias portuguesas.

A fachada sobre a Avenida, por onde se
faz o acesso, é de estilo moderno, da maxima
singeleza, onde nos grandes espacos lisos
das paredes sobresaem enormes reproducgoes
dos medalhées comemorativos da inaugura-
¢do da construcdo do primeiro trégo de ca-
minho de ferro em Portugal, Lisboa a Car-
regado, no reinado de El-Rei D. Pedro V, em
28 de Outubro de 1856, e do Porto de Lis-
boa, em 31 de Outubro de 1887. Fazendo corpo
com a frontaria, a meio desta, sobresai uma
forte pilastra inspirada em sinais puramente
ferroviarios: disco avanc¢ado, vermelho, e
semaforo.

O grande saldo sobre a Avenida é quasi
exclusivamente dedicado a avantajadas re-
produgdes dos projectos de melhoramentos
e amplia¢des dos portos de Portugal, realiza-
dos pelo Estado Novo.

Amenizam o conjunto dos desenhos inte-
ressantes baixos-relévos de barcos caracte-

Fachada do Pavilhiio sobre o « Largo da estacios

Folog. de Jaime de Morais Pergira, Empregado
da 2.* classe da Conlabilidade Central.
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risticos das regites onde estdo situados os
portos indicados, constru¢des caracteristicas
e inscrigdes duma clareza e verdade impres-
sionantes, que se devem apreciar como sin-
teses de rara felicidade. Ali se observa o
que ja se fez ou intenta fazer nos portos de
Leixdes, Peniche, Vila Real de Santo An-
tonio, Viana do Castelo, Pé6voa, Setibal,
Aveiro, Funchal, Ponta Delgada e sobretudo
[Lisboa onde, entre varios baixos-relévos no-
tiveis, observamos um duma barca fenicia
sobre o mais antigo nome, que se conhece,
da capital de Portugal — Olisipo — ao lado
da denominagio actual, que daquele deriva
por lenta evoluciio através dos milénios, o
qual se vé como que sobrevoado por impo-
nente hidro-avido das carreiras transocedni-
cas americanas com «términus» na capital
de Portugal.

Neste imponente salio admira-se, como
verdadeira j6ia de mecanica, uma redugdo
rigorosissima da locomotiva 1501-S. S., irre-
preensivelmente executada nes mais insigni-
ficantes pormenores pelos aprendizes das
oficinas gerais de trac¢fio do Barreiro. E pega
digna de museu, que tem 4 metros de com-
primento e qudsi 3.000 quilos de péso, a qual
a C. P. generosa e gentilmente ofereceu ao
Instituto Superior Técnico de Lisboa, para
onde ird quando terminar a Exposic¢io,a-fim-
-de que os estudantes de engenharia dela se
possam servir nos seus estudos.

Para o lado das aldeias, a fachada do Pa-
vilhio assume aspecto inconfundivel das
nossas construgdes tradicionais, o que a har-
moniza perfeitamente com as construgoes
do afamado conjunto regional. Uma grande
alpendrada, que lembra os abrigos das pla-
taformas das estagdes, permite o acesso ao
combéio, que espera os visitantes, ali repre-
sentado por auténtica carruagem, a qual,
por sinal, ¢ das melhores que a C. P. hoje
possui, mercé da remodela¢io sofrida nas
Oficinas Gerais do Barreiro.

Tem a fachada para o «Largo da esta¢iio»
uma torre quadrada onde um relogio de
funcionamento irrepreensivel pde nota de
rigor e medida do tempo, prépria dos cami-
nhos de ferro e tinica em toda a Exposigio.

Ao lado da térre um corpo saliente do
edificio alberga feliz concepgiio da Sala de
informagdes, com paredes cobertas por foto-
-montagem de retratos etnograficos, paisa-
gens portuguesas, fotografias de monumentos
representativos de cada regido, atravessada
pela réde dos caminhos de ferro que se vé
esquematicamente delineada sébre as pro-
prias fotografias.

Em cima do balcdo patenteia-se o modeélo
de automotoras estudado por firma alemi
para servir nas linhas da C. P., as quais nio
estio ja em servigo por motivo do estado
de guerra existente na Europa.

Nio falta no pavilhdo a nota imprescin-
divel da bilheteira onde o Publico, cada vez
mais numeroso, adquire bilhetes, que pela
insignificante quantia de um escudo lhe per-
mite apreciar a comodidade e agradavel
ambiéncia das belas carruagens renovadas
com tanta felicidade e critério nas Oficinas
da C. P. e realizar uma viagem de sete mi-
nutos através de todo o Portugal.

Acomodados 0s passageiros nos seus lu-
gares ouve-se o ruido proprio das estagdes,
por ocasiio das partidas e chegadas dos
combdios e tem-se a sensa¢iio de que o com-
béio parte rolando suavemente por cima
das belas vias da nossa Companhia. Através
das janelas, os viajantes vio observando a
pafsagem ridente de Portugal, ora cheia de
sol, ora crepuscular consoante a hora do dia
em que se presume ser feita a passagem do
combdio pelas varias regides. Ao mesmo
tempo, alguém muito conhecedor da nossa
terra, antigo colaborador desta revista, o
Snr. Anténio Montés, vai explicando aos
viajantes o que observam pelo caminho.
O Algarve de amendoeiras em flor, de mouras
encantadas, de chaminés de rendas, de praias
deliciosas; o Alentejo com as suas cam-
pinas, os seus ferragiais, os montados, cidades
histéricas como Beja, que ainda conserva a
magestosa torre de menagem do castelo
mandado construir por El-Rei D. Denis;
Evora, museu vivo de Portugal; Vila Vicosa,
com o grandioso Pago dos Duques de Bra-
ganga, onde se forjou em 1640 a Restauracio
da Independéncia da Nagio, ete.. Depois as
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Redugiio rigorosissima de uma locomotiva executada pelos aprendizes das Oficinas Gerais do Barreiro

Beiras, com linda visio de Vizeu e de Mon-
santo, a aldeia mais portuguesa, Tras-os-
-Montes com Braganga, o Minho com a sua
edénica paisagem e cidades como Braga,
onde sobresai a vista do Bom Jesus e pai-
sagens como a de Santa Luzia em Viana
do Castelo, Guimariis e o seu vetusto castelo,
ber¢o da nacionalidade, Porto com os seus
monumentos e incomparaveis arredores,
Aveiro, Coimbra, Figueira-da-Foz, Batalha,
Alcobaga, Caldas da Rainha, (')l)ir]nq Torres
Vedras, Sintra, Queluz, I‘stnrll , por fim,
LLisboa que, vista do Tejo, nos mnstm a visio
arrebatadora de sempre, agora ampliada ex-
traordinariamente com a maravilha da Ex-
posi¢do do Mundo Portugues. E uma viagem
de sonho tio agradavel, que o observador,
embalado pelas can¢bdes docemente musi-
cadas das regides atravessadas, niio raro,
depois de terminada, sente necessidade de
recomegar,

As vistas da viagem a roda de Portugal
$40 constituidas por grandes telas pintadas
por artistas portugueses, chefiados pelo pin-
tor Japonés Kenske Mishikawa, da firma

Fotog. de Jaime de Morais Pereira, Empregado
de 2.% classe da Contabilidade Central.

paririens¢ denominada KEpoe, superior-
mente dirigida por Mr. Roberto Umilta.

stas telas foram montadas pelos técnicos
da firma referida, coadjuvados por agentes
da C. P., em aparelhagem especial cedida
pela Sociedade Nacional dos Caminhos de
Ferro Franceses. A impressio de relévo da
paisagem ¢ perfeita, o que se consegue pela
disposi¢do relativa das varias telas de pro-
posito preparadas para o efeito. A sonori-
zac¢do foi executada pela casa Valentim de
Carvalho e os efeitos de luz, que tanto realce
e variedade ddo as vistasbelamente pintadas,
foram realizados pelos servicos eléctricos
da Divisdo da Tracc¢io.

Dignaram-se comparecer a inaugurag¢iio
oficial do Pavilhio da C. P. Suas Excelén-
cias o Ministro das Obras Publicas e o Sub-
-Secretario de Estado das Obras Publicas,
que foram recebidos com todas as honras
inerentes aos seus altos cargos e invulgares
méritos pelo Ex.™ Director Geral de Ca-
minhos de Ferro, Ex.™ Administracio e
Direc¢dio da Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, Administra¢io Geral e
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Direccdo do Porto de Lisboa, Presidente da
Ordem dos Engenheiros e demais corpos ge-
rentes, além de numerosa assisténcia com-
posta por convidados da maior categoria
profissional e social.

Entre os varios discursos pronunciados
foi muito apreciado e vivamente aplaudido

o do Ex.™ Snr. Presidente do Conselho de
Administra¢io da nossa Companhia, cujas
autorizadissimas palavras constituiram afir-
mac¢oes de grande notabilidade, que muito
gratamente impressionaram os que tiveram
a honra de escutar e cujo benéfico efeito de
certo perdurara.

™ ™ ™ ™ ™ ™ ™

Ditos sentenciosos e feitos conceltuosos

Fugindo um homem a justi¢a, que por um
decreto do rei, o buscava por ter morto ou-
tro homem, se meteu pela casa de Tomé
Pinheiro da Veiga, sem saber que era corre-
gedor (magistrado judicial), pedindo-lhe que
o amparasse. Mandou-lhe um eriado que o
fosse por em cima dos telhados e pediu ao
ministro que o seguia, que suspendesse sua
mercé a diligéncia, enquanto ia falar ao rei.

Foi ao pago e disse a D. Jodo IV:— Se-
nhor, V. M. passou um decreto para se pren-
der um homem; e posto que ndo esta em
lugar sagrado, entendo que V. M. com todo
o seu poder, o ndo pode mandar prender.

Ficou o rei suspenso e preguntando-lhe
como aquilo podia ser, respondeu Tomé Pi-
nheiro:— Senhor, das telhas para cima,
quem pode mais, V. M. ou Deus?— Deus,
disse o rei.— Pois, Senhor, continuou Tomé
Pinheiro, s6 Deus pode prender éste homem,
e ndo V. M., porque éle estd em cima dos
telhados da minha casa. Riu-se o rei, e livrou
o homem.

D. Jodo II, pedindo-lhe Rui de Abreu,
descendente do Almirante Pe¢anha aquéle
oficio, porque sempre andara na sua familia,
e queixando-se de se lhe tirar, lhe disse:
— Quando pedirdes mercés, nio lembreis
agravos.

Malquistaram com D. Jodo I1I de tal sorte
a Nuno da Cunha, governador da India, que
mandou o rei um corregedor as ilhas dos
Agores para o trazer metido em ferros. Pre-
tendia seu pai, Tristio da Cunha, mitigar a
indigna¢io do rei. E vendo que lhe referia
varias culpas de seu filho, que se contavam
nas conversag¢oes, lhe respondeu:—Senhor,
se V. Alteza, sendo principe tio catolico, e
tio justo, fosse disfarcado uma noite ao
Cais da Pedra, ouviria dizer de si tais coisas,
que desejaria fugir, ¢ ndo ser rei de Por-
tugal. Veja V. Alteza o que dirdo de meu
filho. . .

Mia
e LA A B BB R N
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Iig. 1 — Quadro do pintor italiano Maccari, existente no Paldcio do actual Senado, em Roma — Catilina apostrofado no Senado
da antiga Roma por Cicero, o maior orador da antigiidade

Taquigrafia

Pelo Sy, Arvquitecto Cottinelli Telmo

B a0 Homem é dada a faculdade de se
S deslocar sobre a Terra—andando, cor-
rendo, gatinhando —e se, em altura, lhe nio
¢ fisicamente vedado trepar as drvores ou
dar pulos como o macaco—ndo se com-
preende que, sendo apenas uma questio de
mexer de certa maneira os bragos e as pernas,
existam individuos que ndo saibam flutuar
e deslocar-se na agua, isto é, nadar!

Esta deficiéncia torna-se cruelmente ma-
nifesta para aquéles que tiveram ja ocasido
de experimentar o que ¢ ir dar um passeio
4 beira do Tejo e que tendo escorregado,
ficaram a dever a vida ao primeiro maritimo
ou guarda-fiscal que os trouxe para terra
pela gola do casaco e com o ar de quem re-
tira um esfregiio dum alguidar de cozinha...

Era interessante organizar uma lista de
«coisas que todo o homem devia saber fa-
zer», Nesta lista, onde figurariam o nadar, o

andar de bicicleta, o conduzir um automo-
vel, ete, etc., ete,, figuraria também, com
certeza, o ter conhecimento de faquigrafia.

laquigrafia— va la um pouco de ciéncia
barata ! ¢ uma palavra composta por duas
raizes gregas, a primeira das quais quere
dizer de-pressa e a segunda escrever.

LLembremo-nos de outras palavras onde
aparece a primeira raiz:

Taquicardia que significa, com perdio da

falta de rigor médico, «coraciio a bater de-

-pressa» ; Tagquimetro, medidor de velocida-
des (nilo confundir com taximetro), etc..
Lserever de-pressa, ha muita gente que o
faz, com letra melhor ou pior, e ha até quem,
sem ter necessidade de escrever de-pressa,
lance no papel uns gatafunhos ilegiveis para
se dar ares de pessoa notavel ou que tem
muito que fazer. Ndo ha muito tempo, falou-
-se para ai se o médico tinha o direito de
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‘yv"sua d‘. ooy de- di- per- sub- Combinagbes de »comegoss e «ter-
L g e Bl ToRE minaghes » que constituem palavras.
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receitar hieroglificamente e o farmacéutico
a obriga¢iio de decifrar a receita, para ndo
dar ao doente sal de azédas em vez de agua
de flor de laranja! Mas nio nos afastemos
do assunto e sobretudo nio toquemos numa
classe tdo respeitivel, onde todos temos
amigos e de que tanto dependemos, porque
afinal nido sido éles os unicos a fazé-lo e ha
muito quem atabalhoe a escrita sem ser
para se dar ares. ..

As vantagens de saber faguigrafar sio
incalculaveis: para o aluno registar nos
apontamentos tudo quanto o mestre disse;
para o reporter poder reproduzir no jornal
o discurso ou conferéncia improvisados;
para o empregado tomar nota do texto da
carta que o patrio lhe dita—etc., etc.,, etc..

Quem for capaz de — escrevendo com
todos os «éfes e érres» ndo perder pitada
da licdo, do discurso ou da carta

ditada—pratica a primeira vista ’o
taquigrafia, tomando o sentido ‘i
da palavra a letra. T
Se deixar as palavras em K%
meio, se as reduzir a abrevia- :f,':
turas e se por fim substituir as E-;-
letras usuais do alfabeto por e
sinalefas, rabiscos, ¢ evidente Z:.
que conseguira escrever cada s
vez mais de-pressa mas nesta S~
altura — quando chegar a subs- N
tituir letras ou mesmo silabas, 3:

sons, pelos tais rabiscos-—é
que a sua escrita sera verdadei-
ramente taquigrafica por nada
ter que ver ji com a escrita usual,

et

‘PP

Uma anedota:— Havia um examinador
que, mais para simplificar, afinal, do que
para escrever de-pressa e também com o fim
de esconder os pensamentos — tomava notas
na caderneta, a respeito dos examinandos,
que eram mistério para os colegas do juri.
O examinando «estendia-se rasamente» e
logo éle registava:— «q. v. p. 0. d. . 0. C.».
Intrigado, o colega mais préoximo pregun-
tou-lhe o que queria aquilo dizer. Instou. . .
— Muito simples: «que va para o diabo que
o carregue!»

Levando isto para o campo da escrita
rapida ndo se pode exigir mais nem me-
hort..

Antes, porém, de dizermos em que consiste
a verdadeira faquigrafia, vamos dar-lhes
um pouco de historia da mesma, utilizando
os dados que colhemos na revista italiana

I
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Fig. 3 — A esquerda : tabela de snotass. A direita : um salmo de David, taquigrafada
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Sapere, revista paradoxal que sendo saber...
ocupa lugar! . . .

A taquigrafia tem. . .
téncia!

Foi Cicero, Consul e grande orador roma-
no, quem organizou o primeiro servigo taqui-
grafico parlamentar, numa altura em que era
preciso ndo perder palavra de um discurso
que Catdo ia proferir e que deu origem a
a condenacido a morte de Catilina e dos seus
conjurados. Ja antes disso o proprio Catdo
tinha invectivado o mesmo Catilina, numa
célebre ora¢do que ndo surtiu o efeito que
se esperava mas que nos legou o termo
«catilinario» que significa, por extensio,
qualquer discurso violento em que se dizem
«cobras e lagartos» acerca de um «Catilina»
qualquer.

2,000 anos de exts-

Fig. 4 ~ De cima para baixo :
= Abreviaturas de palavras com letras da escrita comum,
— Fusiio de letras, para reduzir o niimero de tragos das mesmas.
= «Notas de Lnnios. A colocagiio de pontos modifica o sentido de um
dado sinal,
— wAlfabeto tironiano . Sinais taquigrdficos de forma inspirada nas le-
tras da escrita comum.
— *Notas tironianas s, Exemplos de sinais que representam «termina-
: v6es s de palavras,
— Exemplos de palavras constituidas por «sinais principaiss e ster
minnghes »,

— Exemplos de »notas derivadas. Tempos e pessous do verbo «le

geren (ler) obtidos com um « sinal principal » ¢ « terminagio ».

As notas tirontanas sio o mais antigo sis-
tema taquigrafico conhecido. De progresso
em progresso e passando por modalidades
varias, chegaram os romanos aos sinais
puramente taquigraficos que representavam
prefivos e desinéncias ou—dizendo isto de
forma mais corrente — comegos e terminagoes
de palavras.

Na fig. 2 e na linha a) vemos que a ter-
minagdo latina ponit (pos) é representada
por um trago horisontal que acaba numa es-
pécie de barbela; pois bem: se juntarmos
éste sinal a qualquer dos que estio na mes-
ma linha, formaremos, apenas com dois si-
nais, as palavras apponit, componit, disponit,
etc.,, que querem dizer em portugués: apas,
compaos, dispés, ete. (dos verbos apor, compor,
dispor).

O resto, o que se faz nos nossos dias, ja
nio constitui novidade alguma!

O sistema taquigrafico usado entre nés é
o de Marti, creio que melhorado, ampliado
com o decorrer dos tempos. Porque ha mui-
tos sistemas e qualquer de nés estd no di-
reito de inventar um para uso pessoal.

Na figura da pagina 180 esta a chave geo-
métrica onde se vdo buscar as letras do
alfabeto taquigrafico, e alguns comecos e
terminacoes.

A escrita taquigrdfica ¢ sonica, quere dizer,
a palavra cara ndo se escreve com um ¢ no
comego, mas sim com um sinal que tanto
serve para cera, como para quilémetro, como
para kilograma, escrito a moda antiga. O mes-
mo se diz para as iniciais das palavras ser-
mdo e cera e para o ¢ cedilhado da palavra
S€rvigo l qUer o S, quer o ¢, quer o ¢ sio re-
presentados por um unico sinal assim: /

Até aqui nfio ha complicagdes, julgo; mas
se eu lhes disser que a palavra cara se es-
creve com o tal sinal que vale por um «qué»
(q) e mais um sinal de terminac¢io que tanto
vale ara como era, ira, ora e wra, devem ja
achar estranho e arrevesado que as palavras
cara, cora ¢ cura se escrevam da mesma ma-
neira!... E la possivel! Entdo como é que
o taquigrafo ha-de saber depois —ao tra-
duzir para a escrita corrente aquilo que ta-
quigrafou — se os dois sinais que juntou
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representam a palavra
cara, ou a palavra cora
(do verbo corar) ou a
palavra cura?

E preciso dizer que
cada taquigrafo ndo

L=p
LH(\QN

T
48
trabalha mais do que i
uns tantos minutos de
cada vez, e que no in-
tervalo em que outro
ou outros colegas o

substituem, éle trata

TAQUIGRAFICO

CHAVE GEOME T TRICA
DE ONDE SE TIRA O ALFABETO

de traduzir o que es-
creveu, justamente SN =N G )
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porque tem ainda de R )
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ras! E que importava

0s sinais taquigraficos nas dimensoes
em que se escrevem
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mesmo que éste ulti-
mo tivesse dito —«ela
cora quando lhe falam

da cura da cara?» Ao com, ele. | A essa ele.

, # & o e gy
traduzir, éle encontra- ; ! o e
. - . ara - alg ane &C0 amo anso ar ar dal 4o 0 menlé vel  assimo

ALGUNS COMECOS E TERMINACOE

nas, des  3553,300  fade dade a;/a ale @o. ;éo e/, f;:/a a

C o i

arla ando

outras cinco gque ndao

teriam sentido algum e

que poria de parte :— 1) ela cura quando lhe
falam da cora da cara e — 2) ela cara quando
lhe falam da cora da cura e —3) ela cora
quando lhe falam da cara da cura; etc..

Na fig. 5 encontrario alguns exemplos de
terminagoes e de comegos, e palavras onde vé
a sua aplicagio.

Supomos ter-lhes aberto o apetite para
profundar o que é a taquigrafia e sem exa-
géro dizemos que o estudo desta é apaixo-
nante.

As primeiras impressdes que tem o aluno
sio as seguintes: que nunca conseguira de-
cifrar aquilo que venha a escrever; que
nunca chegara a poder acompanhar usando
da escrita corrente. Quando lhe tiverem
dito que nada mais tem que aprender ficara

muito admirado por ndo poder fazer logo o
que fazem os taquigrafos de longa pratica.

Acentuamos de longa pritica, porque 86 a
pratica realizarda o milagre das cento e tan-
tas palavras por minuto.

Lembrem-se, aquéles que léem e escrevem
correntemente, dos tempos do 4 a bd, e con-
frontem ésse tempo em que soletravam com
a despreocupag¢io com que hoje léem e escre-
vem muitas vezes pensando simultanea-
mente noutras coisas.

Oxald que éste artigo venha despertar-
-lhes a curiosidade e o interésse para o
estudo duma ciéncia de tdo grande utili-
dade que muito bem podia figurar no pro-
grama de ensino do nosso Ateneu Fer-
roviario.

MM
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EM VIAGEM. ..

Um audacicso impostor

om0, como de costume, de manhd, em
T Joinville-le-Pont o combdio para Paris,
composto inteiramente de carruagens de
portas. Na minha frente, um homem ja gri-
salho, 45 a 50 anos, barrigudo e amorosa-
mente perdido por uma menina de 18 pri-
maveras, nio mais, que vinha sentada ao
lado dele.

Ao pararmos em Nogent-sur-Marne, o
revisor abre a porta do compartimento e
pregunta amavelmente pelos nossos bilhetes.
LLa do canto, ao fundo, uma dama de 6culos
responde : — Assinatura. Um homem com
ar de comerciante da a mesma resposta, eu
mostro a minha carta de circula¢io e uma
senhora ao meu lado estende um bilhete
de 2.* classe.

O cavalheiro amoroso, «moita carrasco»,
conversa animadamente com a menina que
traz & ilharga. O revisor interpela-o:

— O seu bilhete ?

Assinatura, responde o homem, sem
o olhar.

— O dessa menina?

— Também assinatura,

— Fazem favor de mas mostrar, continua

O revisor.

Entio éle tira da algibeira dois bilhetes
de 3.* classe, balbuciando:

— Desculpe, tinha-me enganado.

O comboio parte e o revisor entra no
compartimento, fechando a porta sobre
éle.

Que imaginam que aconteceu? Que o
revisor censurou asperamente aquéle sem-
-vergonha, que, além de viajar e a sua com-
panheira de acaso em 2." classe com bilhetes
de 3.% ainda por cima, cinicamente, tenta
engana-lo, afirmando-lhe que tinham ambos
assinatura? Que lhe aplicou uma multa, ou
que lhes pediu os seus papéis de identidade
para mandar o caso para juizo, como man-
dam os regulamentos ?

Nada disso. Com grande espanto de nos
todos, o revisor limitou-se a dizer-lhe que
tinham cada um a pagar um franco de su-
plemento.

O passageiro pagou e o revisor saiu.

Todos nés olhdmos com despréso para
aquéle audacioso impostor, mas éle nio se
importou com isso e continuou o seu «flirt»
até Paris.

(GuErra Maro

o 48 L ,‘.' A

SC RN TN

Uma nova forma de transportar arcazes, adoptada pela Companhia
de caminhos de ferro «Netherlands Railwaysos,
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DOCUMENTQOS
| — Trafego

Aviso ao Piblico A. n.° 644 — Altera o multiplicador
a aplicar s remessas em transito ou reexportagio e
engloba ecom ligeiras alteragdes a doutrina dos Avisos
A A no°s 374, 436, 445, 536, 540 € 545, 0s quais ficam
anulados,

Aviso ao Pablico A. n.° 645 — Suspende o servigo de
combdios entre Seixal e Barreiro.

Aviso ao Pablico A. n.° 646 — Iistabelece excepcio ao
disposto no Aviso A, n.°? 362, para reserva de lugares
nos comboios 52 € 55.

Comunicagdo-Circular n.° 66 — [ stabelece, para a cas-
caria vasia apresentada a despacho em vdrias esta-
cOes da Antiga Rede da Companhid, pesos por esti-
mativa, desde que haja o acordo dos expedidores,
Anula e substitue a Comunicagdo-Circular n 26,
de 27 de Junho de 1935,

|| — Fiscalizacdo e Estatistica

Comunicag@o-Circular n.® 196 — Diz que as requisi-
coes das cadernetas militares para o transporte de
pragas do Exército s6 devem ser aceitas em caso de
mobiliza¢do ou convocagdo extraordiniria de tropas,
devidamente anunciada,

Comunicagdo-Circular n.° 197 — Refere-se aos Avisos
de chegada das remessas de vagdo completo, que de-
vem ser estabelecidos no proprio dia da chegada,
mesmo que esta se verifique aos domingos.

Comunicag@io-Circular n.° 198 — Reproduz os novos
tipos de bilhetes de identidade de Oficiais, Aspiran-
tes, Cadetes Sargentos e Furrieis do Exército.

Comunicagdo-Circular n.° 199 — I'ranscreve a Cireular
n.* 1661, de 2o de Agosto de 1940, da Direcedo Geral,
sObre a ocupagdo de lugares nos combadios n.os 52 e

[
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55 formados com carruagens da série 8oo (Ame-

ricanas).

Carta-Impressa n.° 266 — Relaciona os passes, bilhe-
tes de identidade, anexos e bilhetes de assinatura que
devem ser apreendidos.

Carta-Impressa n.° 267— 'resta esclarecimentos sGbre
as disposi¢des contidas no Cartaz E n.° 3728.

Carta-Impressa n.¢ 268 — I'oi concedida a reducio
de 459/, sobre os pregos da Tarifa Geral para o trans-
porte dos escuteiros que tomaram parte na concen-
tragdo que se realizon em Lisboa de 15 a 30 de
Agodsto de ro40.

Carta-Impressa n.° 269 — Refere-se a redugdo de 50/,
sobre os precos da Tarifa Geral para o transporte dos
atiradores que tomaram parte nas provas internacio-
nais de tiro a pombos, que se realizaram em S. Pedro
do Estoril de 17 a 19 de Agosto de 1940.

|1l — Movimento

Comunicag@o-Circular n.° 714 — Refere-se a requisi-
¢oes de vagoes para transportes de remessas interna-

clonuis,

|V — Servigos Técnicos

Circular n.© 901 — Regula a forma como passam a
ser feitas as distribuicdes de petroleo, dleo e outros
materiais de consumo as estagdes, em virtude de
terem sido suprimidos os combéios de pagamento,

Circular n.o 902
que dizem respeito ao Servigo de Movimento e a0s

Trata da participacio de avarias
Servicos Téenicos,

Instrugdo n.° 2343 — Trata das providéncias para
evitar tanto quanto possivel os incéndios nas merea-
dorias e material em transito nas estagoes,

Instrugdo n.° 2344 Diz respeito i sinalizacdo do

Ramal Particular « Povoa-Covinas,
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Combdios-ambulancias

As fotografias que abaixo reproduzimos
representam varios aspectos de comboios-
-ambulancias ingleses destinados a evacua-
¢io de feridos, em conseqiléncia de ataques
aéreos, e um exercicio de transferéncia de
doentes dos hospitais das zonas perigosas
para as de seguranga.

Cada comboio é constituido por nove vei-

Aspeeto da cozinha do com-

boio-ambulancia

culos, anteriormente utilizados no transporte
de fruta, flores, leite e peixe, e agora adap-
tados, sete ao transporte de feridos e dois a
alojamentos do pessoal sanitario, cozinhas,
depositos de aguas quente e fria e de medi-
camentos.

O pessoal sanitario de cada combéio é
constituido por 1 médico, 13 enfermeiros,
8 maqueiros ¢ um funcionario administra-
tivo.

Exercicio de transporte de
feridos para o comboio-

-ambulancia
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Aspecto de uma

carruagem-

-ambulancia, inglésa

No Chile existem
grandes jazi-
gos de nitrato
de sodic, que
¢ L‘Xl”.bl‘l;t{iu
em (uantidade

apreciavel,

A gravura mostra-
-nos uma fase
da tll)(‘l‘;lt;;itl de
carregamento

de alguns vagoes.

Kstagdo de cami-
nho de ferro
construida em
Roma no curto
espaco de

tempo de 40 dias,

ksta fotografia
mostira uama
parte da abo-
hada envidra-
¢ada,quecobre
a galeria si-
tuada na pla-
taforma lateral

do saldo de honras
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Actos dignos de louvor

No dia 3 de Julho proximo passado, o Chefe de
lango da 14.% Seccdo, Manuel Fonseca, fez sinal de
paragem ao combo6io n.° 2503, para que nao fosse atro-
pelada uma mulher que caiu ao atravessar a linha ao
Km. 160,45 — Sul.

Por ter agido em condigdes que permitiram evitar
o desastre foi elogiado pela Direcgao Geral.

Quando procedia a limpeza de uma Reparti¢do dos
Servicos Centrais, o continuo de 22 classe, Sr. Ma-
nuel Marques, encontrou um relégio de prata, que
imediatamente entregou ao Chefe do Pessoal Menor.

Agradecimentos

Pedem-nos a publicagio dos agradeci-
mentos seguintes:

Alberto Mendes dos Santos, Arquivista Principal
do Servico da Fiscalizagdo, vem por intermédio do
Boletim da C. P, agradecer a todos os ferroviarios
que tomaram parte no funeral do seu filho Américo
Mendes dos Santos e, ainda, a todos que, por outras
formas, demonstraram acompanha-lo na sua dor.

Celeste Franco Barral do Amaral e Silva, vidva do

empregado da 2 Circunserigdo Moisés do Amaral e

Silva, agradece por éste meio a todas as pessoas,

cujas moradasdesconhece, e quedurantea gravedoenga

que vitimou seu querido marido se interessaram pelo

seu estado ¢ lhe manifestaram de diversas formas a

sua simpatia, tornando extensiva a sua gratidio a

todas aquelas que se encorporaram no seu funeral.
A todas eternamente reconhecida,

Nomeacoes
Em Junho

VIA E OBRAS

Assentador : Pantaledo dos Santos.
Em Julho
EXPLORAGAD

Aspirante técnico: Joao da Cunha Régo.

Aspirantes : Salvador Rodrigues Morgado, Serafim
Martins Ribeiro, Anténio Jodo Telheiro, Alcinio Lou-

rengo, José Marques da Silva, Joaquim Ramos Alves,
Manuel das Neves Gaveta, José Dias Lourenco, Luiz
Dias das Neves, I'rancisco Cunha, José Antonio Ra-
poseira, Antonio Marques, FFernando de Matos, Ma-
nuel Barata, Antonio Maria da Silva, Antonio José de
Oliveira, José Alves Inacio, Placido Soares de Quei-
roz, Joao Raimundo, Herminio dos Santos, Antonio
Pescante dos Reis, José TFigueiredo Gomes da Silva.,
Manuel Antunes Ferreira, Alvarim Franeisco da Silva
Correia, Alvaro José de Almeida, Vitor Manuel Rodri-
gues, Antonio Narciso, Antoénio Amaro Cabrita, Jaime
Ferreira Lopes, Alberto da Costa Simdes, Manuel
Rolo Gaspar, Lourenco Pereira Orvalho, Luiz Mar-
ques da Silva, Rui Bolacho Mag¢aroco e Manuel Ma-
tias Lopes.

Porteiro: Joaquim Lopes Junior.

Guardas de estagdo: Amilcar Monteiro Coelho,
Deonel Bernardo Coelho, José da Ascencao Gante,
José Gongalves, Antdnio Lopes Coelho, Sebastiao
Faustino, José Pinto, Adriano Pereira Ferreira, Gui-
lhermino Exposto, Antonio Alves Vieira Janior.,

Guarda de P, N.: Eduardo Tome.

Carregadores: Manuel da Costa Branco, Josc¢
Francisco Pompeu, Anténio Carvalho Ratinho, Alfredo
Duarte lLaureano, José Iradique Pires, Indcio de
Aranjo, José Augusto Correia Junior, Manuel da
Silva Cajao, Isidro de Jesus Vicente, Joagquim Rai-
mundo, Joio Maria Chambel, Henrique Pires, José
Jeronimo Junior, José Pereira Braga, Albino Ribeiro
Tavares, José Maria da Silva Moutela, Manuel Gabriel
Paginha, Manuel Maria Dias, Joaquim Marques de
Oliveira, Antonio lLeite de Azevedo, Edmundo Fer-
reira da Costa, Jilio Duarte Braga, Joaquim Sarzedas
Ramos, Manuel Palha Ruivo, Antonio Rodrigues,
Manuel Pereira, Anténio Monteiro, Jodao Valentim,

}".cluardo Rodrigues de Almeida I'aria, Jodao Ferreira
) .
aulo,

Servente : Manuel Lopes Diniz.

VIA E OBRAS

Electricista de 3." classe: Moisés Lobo Diniz

Assentadores : José de Sousa Barreiros, José
Afonso de Miranda, Vitorino Sebastido, Jodo [Filipe
Rosa, Antonio de Sousa Franganito, Manuel Miguel,
Manuel Coelho Parreira, Manuel Pereira da Silva, Al-
meida Calixto, Manuel Fernandes, José Pratas, Sebas-
tido Gloria, José Manuel Ratinho, Eduardo Conceigao
Vieira, José Martins Oliveira, Manuel Gongalves da
Cruz, José Ruivo, Luiz Oliveira Mendes, I'rancisco
Romdo, Domingos Anténio, José Augusto Abalado
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Cortejo do Trabalho, no Porto.

Carro alegorico das Associactes Industriais.

Fotog. de Leonel Cayrmona, Ewmjre-
rado de Escritorio da Divisio do
Material ¢ Tracrio.

[Lebreiro, Manuel Viegas Martins, Luiz Custodio Fer-
nandes, José Nunes Varanda, Jodo Castanheira, Joa-
quim Gregorio, José Marreiros, Joaquim Ferreira, Ma-
nuel Marques, Joaquim Antonio Cabrita, Eduardo
Ventura Santos, Jos¢é Marques Pires, Francisco dos
Santos, Vicente Pires Belo, Manuel Baptista,

MATERIAL E TRACCAO

Fogueiro de 2.* classe: Miguel dos Santos Ju-

nior.
Mudangas de categoria

Em Julho

EXPLORACAO

Para:

Factor de 2." classe: o Empregado de 3.* classe
Julio Roberto dos Santos.

Guardas de eslaqﬁo : 0 Guarda de P. N, I'rancisco

Alves e o Agulheiro de 3.4 classe Custodio José Anes.

VIA E OBRAS

Para:

Guarda de P. N.: o Assentador Adao Moreira de
I'reitas,

Promocoes

Em Junho

VIA E OBRAS

Chefe da Divisao: Eng. Artur Alberto Meireles

de Campos Henriques,
Em Julho

EXPLORACAO

Chefes de 1." classe: Joaquim de Oliveira Jacob,
Bernardino Coutinho Oliveira da Fonseea, Rafael
Francisco Charneca, Manuel Rodrigues de Almeida,

Chefes de 2.® classe: Manuel Ramos, Antonio
Baptista Ferreira, Manuel de Azevedo Pereira, Manuel
da Silva Claro, Carlos de Azevedo, Arnaldo Augusto
das Neves, Ivo da Costa.

Chefes de 3.* classe: I'rancisco de Almeida, An-
tonio José Braz, Jodo Baptista Arraiano, Francisco
[reire, Manuel Godinho Palma, José de Almeida Ju-
nior, Armando Goncalves Curado, Alberto Cardoso
Macedo, Mariano Menezes dos Santos Soares, eli-
ciano Antonio Tonicher, José da Silva Apolo Junior,
Manuel José¢ Braz, Joaquim Rodrigues Coelho Janior,
Jodo dos Santos Patricio,

Factores de I.* classe: Antonio Laureano Trin-
dade, I'rancisco Joaquim Pereira Rezende, Manuel
dos Santos, Carlos Luiz Paulino, Manuel Jorge, Armeé-
nio Fernandes Rodrigues, José Rodrigues da Silva
Pereira, Manuel Martins Junior, José I'rancisco de
Assis, Manuel Cardoso da Silva, Crispim Mendonga
Macedo, Francisco Patricio Guerreiro, Joaquim dos
Santos Figueiredo, Jodo da Cunha Saco.

Factores de 2." classe: José Bernardo, Antdnio
Geraldes, Manuel Martins Raiado, Maximino Rodri-
sues Ribeiro, Mario de Jesus Prado, Firmino Jose
Rita, Jorge Morais da Paixdo, José Bernardino, Eurico
Cardoso de Sousa, Flisio Augusto Ferreira, Alberto
ernardo, Joaquim de Sousa Carvalho, Alberto da
Silva Ramos, Jodo de Melo Sirria, Antonio Goedinho
Serra, Carlos André, Antonio José Baptista Serra,

Flel pl‘illinRl: Vitor Augusto Zacarias,

Conferentes: Antonio Pereira Girdo Meco, Joa-
quim Coelho Cabanita, Jodo Carlos Cardona, José
Antanio de Figueiredo, Francisco de Oliveira Lima»
Herlander Principe Portugal da Silveira, Anténio Do-
mingos, David Antonio,
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Condutor de 1.* classe: Anténio Cardoso.

Condutores de 2." classe: I'rancisco dos Santos,
Francisco dos Arcos, Ricardo Rodrigues Correia.

Guarda-freios de I.* classe: Joaquim Maria
Lopes Florindo, Anténio dos Santos Camarinhas,
Anténio Maria Carvalho.

Guarda-freios de 2.* classe: Aniceto dos Santos
Taborda, Joaquim Domingos, Agostinho de Sousa
Faria, José Rodrigues Raposo, Jaime Teixeira.

Revisores de 1.* classe : Francisco Costa, Alfredo
de Figueiredo.

Revisores de 2.* classe: José Pires, Firmino
Rafael Ferreira, Avelino Fernandes Martins, Anasté-
cio Trindade,

Capataz de I." classe: Manuel Caniga Monteiro.

Capatazes de 2." classe: Joao dos Santos, Ma-
nuel Bernardo, Jodo Rodrigues.

Agulheiro de I.* classe : Manuel Correia.

Agulheiros de 2." classe: Carlos Firmino Infante,
Manuel da Fonseca, Antonio dos Santos Lopes, Fran-
cisco Henrique dos Santos, Manuel Belo.

Aglllhﬂil‘ﬂs de 3.* classe : Manuel da Palma Soa-
res, Alfredo José Fonseca, José Marques de Sousa,
Manuel de Almeida, Joio Manuel Cebola, Francisco
Lopes Pinheiro, Anténio Amaro, Frederico José Bel-
chior, José Ierreira Pinto Junior, José de Matos
Branco, Anténio Maria de Sousa, Abilio Ferreira Ca-
melo, Josué da Silva, Manuel Martins, José Gongalves,
Feélix de Carvalho, Joaquim Vicente, Jodo Vicente,
Raul Lopes da Silva,

VIA E OBRAS

Chefes de distrito: Belisario Baptista, Estévio
do Rosario, Jodo Rocha Soares, Joaquim Dias Neto,
Manuel Gongalves, Manuel Augusto, José¢ Martins,
Joaquim Ferreira, José Joaquim, Anténio Maria Lou-
ren¢o, Manuel Aledcer, Anténio de Matos, José Car-
neiro.

187  wmm

Despedida

O Snr. José Lucas de Figueiredo, Sub-chefe
de Repartigio do Servigo do Trafego, dei-
xou, em 1 de Setembro, o servico activo da
Companhia, onde dedicadamente trabalhou
cérca de 37 anos. '

Aos seus companheiros de trabalho dedi-
cou o Snr. Lucas de Figueiredo, com o titulo
que encima esta noticia, o soneto que a se-
guir publicamos:

— Aos meus queridos companheiros
de trabalho.

Prezados Companheiros:

No momento
de me apartar de vos e de deixar,
para sempre, esta Casa, o meu lugar
e tudo em que me fica o pensamento,

sinto em minha alma a dor do afastamento
que sente um filho que abandona o lar
com a certeza de ndo mais voltar

a ver a aldeia do seu nascimento.

I se, por prémio do dever cumprido,
levo a consciéncia de ter bem servido,
a vosso lado, com dedicagéo,

levo também gravadas fielmente
lembrangas vossas que, indelevelmente,
terei, até morrer, no coracao.

LISBOA 1-1X~-040

Lucas de Figueiredo

Com trabalho assiduo /l/

tudo se alcanca
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Reformas
Em Julho
EXPLORAQRO

Carlos Duarte Nunes, Sub-chefe de Reparticao, dos
Servigos Gerais, 1

Francisco Mario da Silveira, Empregado de 1.2
classe, dos Servigos Téenicos.

Francisco Gongalves de Faria, Chefe principal, de
Aleantara-Terra.

Jodo Simoes Birrento, Chefe de 22 classe, de
Aveiro,

Luiza da Costa Marques, Bilheteira de 2.* classe,
do Entroncamento.

César Marques, Fiel de 1.* classe, de Lisboa-P.

Dinis Rodrigues, Condutor de 1.* classe, de Cam-
panha.

Jodo de Paiva, Revisor de 2.2 classe, de Campanha.

Francisco Coelho da Silva, Capataz de 2.* classe,
de Gaia,

Antonio Palolo, Agulheiro de 3.* classe, em Tojal,

Manuel Augusto, Ordenanga, de Alfandega.

José Alberto, Guarda de estagdo, do Crato,

VIA E OBRAS

Maria Teresa, Guarda do 1.9 distrito motorizado
da 5.* Secqgdo, Dois Portos.

Henriqueta de Jesus, Guarda do 5.° distrito motori-
zado da 5.* Seccdo, Guia,

Joaquim Antonio Frade, Chefe do distrito 228, Ode-
mira.

José Augusto Monteiro, Assentador do distrito
n.° 434, Freixo.

MATERIAL E TRACGAO

Augusto de Almeida Trindade, Sub-chefe de De-
posito.

Augusto da Guia, Sub-chefe de Deposito.
Sebastido Barata, Fogueiro de Locomovel.
José Tavares Gongalves, Fogueiro de 2.* classe.

Falecimentos
Em Julho
EXPLORAGAO

+ José dos Santos Carreto, Chefe de 3.* classe, de
Aljustrel.

Admitido como Praticante em 15 de Julho de 1913,
foi nomeado Factor de 3.* classe em 18 de Setembro
de 1916, promovido a Factor de 2.* classe em 8 de Ju-
lho de 1919 e finalmente a Chefe de 3. classe em x
de Margo de 1928.

+ Manuel Nunes Cabrito, Factor de 2.* classe, de
Caldas da Rainha.

Admitido como Praticante em 10 de Dezembro
de 1919, foi nomeado Factor de 3.* classe em 1 de Ju-
lho de 1920 e promovido a Factor de 2.* classe em 1
de Abril de 1925.

+ Manuel Pinto Marante, Agulheiro de 3.* classe,
de Verdoejo,

Admitido como Carregador eventual em 20 de No-
vembro de 1915, foi nomeado Carregador efectivo em
2 de Abril de 1019 ¢ promovido a Agulheiro de 3.2
classe em 19 de Janeiro de 19z6.

+ Franklim Figueira, Faroleiro, de Lisboa P.

Admitido como Carregador em 21 de Dezembro
de 1922, foi nomeado Faroleiro em 21 de Janeiro
de 1930.

+ José de Aranjo, Carregador, no Paorto,

Admitido como Carregador eventual em 1 de No-
vembro de 1920, foi nomeado Carregador efectivo em
1 de Julho de 1g27.

VIA E OBRAS

+ Joaguim Serra, Assentador do distrito n.° 16,

Mato Miranda.
Admitido como Assentador em 1 de Julho de 1925,

+ José dos Santos Carreto

Chefo de 8.» classe

‘+ Manuel Nunes Cabrito

Factor de 2.® classe

1 Manuel Pinto Marante
Agulheiro de 8 » olasse

T Franklim Figueira

Farolviro

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA



