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BOLETIM

DA C. P.

PUBLICACAO MENSAL
DA DIRECGXO GERAL DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO PESSOAL

o

Correspondéncia — Pela” lolaria de 47/5/1941 &
surteado o prémio a conferir ao campedo de decifradores do
ano de 4940. E conslituido pelas obras de Oliveira Martins,
«0 Principe Perfeilos e «Os filhos de D. Joio I».

Cabem a cada concorrenle 333 ferminagtes a conlar da
terminacgdo que se lhe atribue no quadro seguinte.

t

Resultados do n.’ 139

Produgles |
da |

sun autoria

(Nimeros)

|
Colaboradoros o |
lcrmiincln l

[ Brislga (T.E)ivvveee.o.| I8
Britabrantes (L. A. C.)..| —
Dalotos (L. A. C.).......| 22
Mefistifeles 14, 15

| Sécora -4 8.9 21, %

i Caglioatro
Costasilva

Diabo Vermelho
Manelik

A 2 O B A S IR O R T T

Roldo (L. A. C).vvvnvn.
T RN S (Yem

Distingdo

Bandaril: oooov: dodaet
Diseadli

Margués de Carinhas

Solugdes:

Aumentativas : Remendio, borrio, adustio, mesio,
Biformes : Angélica (ou) Engragada, Batida, Balda
(on) Falha, Parco.

Problemas recreativos

Duplas : Castigo, Cegueira, Arroganle (ou Elevado,
Emproado, Enrutado, Insolente), Almo (ou) Rico.

Eléctricas : Avé, Amir, Amos, Amossa.

Logogrifo : Alimento.

Novissimas: Diada, Pega-pega, Prosipia, Josefa (o)
Noemi.

Sincopadas : Rocinha, Achavascada, Fucaro.

. & =

Aumentativas: | — A carapuga dos masiros resisie

bem ao furacdo — 2.
-

2 — A refeipio nio seja beberrdo — 2.
.

3 — Espido & o indwiduo pago para espiar 0s actos poli-
ticos dum govérno — 3.

& — A amulher» tanto pode fazer a felicidade do lar como
a desgraca do «homem» — 3.

" * @

Biformes: 5 — Nem lodo o bailarino danga o sapa-
teado — &,

6 — Na igreja nio fala o orador revolusionario — 3.

7 — Quem liver uma ddr aguda niio pode estar bem dis-

posto — 3. A

8 — A sua vivenda esth em boa situagdo — 3.

9 — Eremplo & 0 mesmo que norma? —2,

v
{0 — Corta a drvore que nio di sombra — 2

Duplas: {1 — A uma falta grave corresponide um cas -
ligo pesado — &.

L
12 — Penaliza-me vér um pobre maltratado — 3.
.

{3 — 0 tdlo sb v& a tmperfeigio nos oulros e nio reco=

nhece a sua — 2,
.

{4 — Para se Iriunfar na vida é preciso ler uma cabopa

com juizo — 3.
-

{8 — 0 oddio excila conlendas, mas o amor cobre lOdas
as lransgressdes — 2.

(Continua na owtra pdgina interior da capa)
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SUMARIO ® Efeitos do ciclone nas telecomunicagdes da Companhia, — Um dia na Serra da Es-
tréla. — Pdgina literdria. — Consultas ¢ Documentos, — Factos e Informacdes. — Pessoal.

Efeitos do ciclone
nas telecomunicacdes da Companhia

Pelo Sr. Eng.? José da Costa, Chefe dns Telecomunicagtes e Sinalizagho da Via e Obras

ar que respiramos constitue um envé-  superficie é de 10.333 quilos junto ao mar,
O lucro em redor da Terra, a que sedeu  a superficie do solo.

o nome de atmosfera. Houve tempo em que A altura da atmosfera é desconhecida
se imaginou que o apesar dos esfor-
ar niio tinha peéso. ‘ ¢os feitos por mui-
A invenc¢do dum tos cientistas nesse
aparelho chamado sentido, entre os
barémetro, em quais muito se tem
1643, permitiu ve- notabilizado ulti-
rificar que a pres- mamente o profes-
sio do ar é igual sor belga chamado
ao péso duma co- Picard.

luna de merctrio O sdbio quimico
com wialturkde 7o francés Lavoisier (")
centimetros, apro- demonstrou no fim
ximadamente. O do século xviir que
péso €, pois, con- 0 ar é uma mistura
siderdvel; a pres- que, além doutros
sdo exercida pela elementos como

" O estado em que ficou o tragado telegrifico-telefénico da Companhia . 2L
atmosfera sobre um entre Alverca ¢ Alhandra, anidrido carbénico

metro quadrado de Fotog. do Bup87, 2 Conia. € NEPOE de agua, se
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As zonas de baixa pressio di-se o nome
de ciclone, que designa a regifio em tdrno da
qual a pressio aumenta mais ou menos regu-
larmente.

As regibes de anti-ciclone sio caracteri-
zadas por ar sereno, secura e bom tempo
fixo, pureza do céu e temperaturas extremas;

Curjosissima fotografia que mostra um Guarda-fios deitado sdbre
as linhns aéreas do tragado telegrifico dos Correios,
a-fim-de, com o seu péso, facilitar a libertacho das linhas
da Companhia que se embaragaram com o tracado acima

referido, entre Alhandra e Vila Franca

Fotog, do Eng® J. da Costa

Produzem-se por vezes nas regides tropi-
cais depressdes barométricas que dio ori-

O tragado telegrifico da Companhin, entre Alhandra ¢ Vila Frauea,
apods o ciclone

f"ufu_:;", do f‘:!ll"\'. _f. da Cosla

os ciclones ocupam regides onde o ar esta
sempre em movimento e as chuvas sfio fre-
quientes.

A acgdo e reacgdo reciprocas dos ciclones
e anti-ciclones provocam a circulagio atmos-
férica: os anti-ciclones sfo centros de emis-
sfio; os ciclones focos de atrac¢iio dos ventos.

Estado em que ficou a carruagem gue no apeadeiro de Travagem

Postelete partido e suspenso das linhas aéreas aproveitado pro-

fol colhida por um pinheiro arrancado pelo ciclone. Este
visdriamente.

desastre ocasionou trés mortes

Fotog. do Eng® A, Mendonga Fotog. do Eng® A, Mendonja
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gem a violentos movimentos turbilhonarios,
que se chamam ciclones no mar das Indias,
tufées nos mares da China e Japdo, fornados
nas costas da Guiné e do Senegal e furacies
no mar das Antilhas.

O ciclone de 15 de Fevereiro de 1941 foi
devido a uma forte depressio barométrica
em Portugal e elevada pressdo nos Agores
onde era o anti-ciclone.

O vento soprou, pois, com violéncia, do
mar sobre o Continente, ocasionando tempes-
tade de violéncia tdo excessiva que a histéria
s6 regista em Portugal outra semelhante em
1731, ou seja, ha duzentos e dez anos,

Mais ou menos claramente, todos os agen-
tes da Companhia sabem quais foram as

Levantando um poste parn utilizagio imediats

Fotog, do Eng® A. Mendonga

conseqiiéncias desastrosas que do ciclone do
dia 15 de Fevereiro resultaram para a cir-
culagdo dos combéios e para os servigos de
comunica¢des telefonicas, telegrificas e de
sinalizacio das estacdes.

Traduzidos em nimeros, os efeitos do ci-
clone sébre o tragado de linhas aéreas, tal-
vez Sejam uma surpresa para muitos, pois
todos viram o que se passou préximo das
suas residéncias e ocupagdes, mas relativa-
mente poucos tiveram ocasiio de verificar
os estragos no seu conjunto.

No tragado aéreo estabelecido ao longo
dos 2.542 quilémetros da Reéde Geral de ca-
minhos de ferro explorada pela Companbhia,
existem 16.370 quilometros de fio fixado a

237.600 campanulas que, por sua vez, estio
ligadas a 34.160 postes por intermédio de
suportes de ferro e posteletes de madeira
creosotada. Em grande parte do tragado
aéreo, quando

o nuimero de . .
fios é igual ou
superior a 6,
os suportesdas
campanulas
estido fixados,
nao aos poste-
letes, mas sim
a travessas de
ferro oude ma-
deira creoso-
tada, cuja
quantidade
em servico é
da ordem de

30.000. Ao Km. 390 da linha de Leste até se ar-
(Ds mate- vorou de poste provisdrio o des-
. e trogo feito pelo ciclone nas arvores
rials que cons- que proximo existinm,
tituem éste

Folto), do Eng.® oA, Mendonga
tragado repre-

sentam qual-
quer cousa como 8.500.000 quilogramas de
péso, ou seja a carga de 850 vagdes. So
de fio estdo montadas g8o toneladas e de
postes de carril 6.600 toneladas.

Este tragado aéreo foi destruido comple-

Entre Alhandra ¢ Vila Franca os tragados da C. P, e dos Correios
¢ Telégrafos embaragaram-se. Primeira fase do trabalho
de libertagio do tragado da Compaanhia,

Fotog. do Eng.” J. da Costa
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A saida do Carregado. Estes ainda ficaram em pé... a fazer compa-
nhia a alguns milhares de postes no mesmo estado ao longo da linha,

Entre Caxarias e Albergaria, Levantando um posle
com 240 Kgs. de péso.

Fotog, de Rasil Jasé Viegas, Inspector Pyincipal de Telecomunicagbes

tamente em cérca de 400 quilémetros de ca-
minho de ferro, havendo além disso grandes
avarias, principalmente linhas e posteletes
partidos, ao longo de 1.500 quilémetros.

Para a repara¢io déstes estragos e recons-
tru¢iio do tragado destruido, previu-se, entre
outros de menor importancia, o emprégo dos
seguintes materiais :

100 toneladas de fio;
20.000 campanulas;
5.000 posteletes;
4.000 travessas com suportes de campa-
nulas;
16.000 suportes de campanulas;
10.000 parafusos para fixagiio de postele-
tes e travessas;
500 postes; materiais estes que pesam
quasi 200 toneladas.

Nos trabalhos ja executados e naqueles
que hd a executar para completa reconstru-
¢io do tragado aéreo devem dispender-se,
aproximadamente, 25.000 jornais de Guarda-
-fios e auxiliares.

Os numeros indicados permitem, até certo
ponto, avaliar do estado em que ficou apés
o ciclone a réde telefénica, telegrafica e de
sinalizacio da Companhia. Como termo de
comparag¢iio é interessante notar que com o
fio a empregar nas repara¢bes se poderia
estabelecer uma linha telefénica bifilar, vul-
garmente designada por linha dupla, entre
Vila Real de Santo Antdénio e Moncido se-
guindo as linhas do Sul, Leste, Norte e Minho.

Interrompidas, na sua quasi totalidade, as
comunica¢oes telefénicas na tarde do dia 15
de Fevereiro, estavam praticamente resta-
belecidas as comunica¢des intermédias no
dia 22.

No dia 26 ficaram a trabalhar os discos
cujo funcionamento se interrompeu no dia 15,

Dos discos de comando eléctrico, s6 entre
Lisboa e Campanha ficaram 48 avariados.

No dia 6 de Margo ja se comunicava’por
tédas as linhas entre Lisboa-Carregado-Ca-
cém, ¢ no dia 15 estavam restabelecidas
todas as comunicacdes entre Lisboa e Pam-
pilhosa e a funcionar, além da linha inter-
média, as linhas directa e semi-directa entre
Pampilhosa e Campanha.

Nas rédes M. D. e S. S., também no
mesmo dia 15 estavam restabelecidas as
comunicag¢ées nalgumas linhas directas e
semi-directas, como por exemplo entre Er-
mezinde - Pocinho, Beja-Funcheira-Tunes-
-Vila Real e Lagos e estréla de Evora.

(¥) Antoine Laurent Lavofsier nasceu em Paris
em 1743 Foi o criador da Quimica moderna que ba-
seou na lei fundamental que enunciou: «na natureza
nada se perde, nada se cria, tudo se transformas. A Re-
volugdo Francesa perseguin Lawvoisier. Houve quem
intercedesse a seu favor e fizesse notar o excepcio-
nal valor intelectual — honra da Franca e do génio
humano. Os ignaros julgadores, que ndo merecem o
titulo de juizes, mandaram-no guilhotinar em 1794, de-
clarando que «a Repiiblica nio precisava de sébios»!
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Um dia na Serra da Estréla

Pelo Sur, Antonio Monités, Chefe de Secglio da Via e Obras

01 no inverno.

Logo adiante de Abrantes, o combéio
deu em rodear colinas, em trepar outeiros,
em galgar encos-
tas, e assim pas-
sou horas e horas,
naquela noite
fria.

Pelas alturas
de Castelo Bran-
co, o vento dei-
xou de soprar, e
nos vidros da
carruagem, Ou-
via-se bater qual-
quer coisa. Até a
Covilhad conti-
nuou aquela mu-
sica leve, desco- .
nhecida, aquéle
bater suave e delicado que nunca tinhamos
ouvido, ', .

Tinha rompido a manhid. A cidade, recli-
nada nas abas da serra, apareceu-nos toda
branca, branca de neve, daquela neve que
toda a noite caira nos vidros da carrua-
gem. ..

Apeamo-nos.

Nas ruas, corria o formigueiro dos opera-
rios, a caminho das fabricas. Algavam-se no
espago as cruzes dos campanarios, € nos
telhados deslisava a neve, que ficava pen-

durada nos beirados, a anunciar o pino do
inverno! Entro na capela de S. Martinho,
velha como poucas; vou a igreja dos Tercei-
ros onde admiro
talha famosa, e,
cheio de frio,
meto por uma
rua empinada,
que desemboca
na estrada da
serra. O automo-
vel segue-me os
passos, mas o frio
é tanto, que se
nio fosse ser tdo
longe, iriamos a
pé até as Penhas
da Saude!

A caminho da Torre »

Deixo ao lado

o Parque Florestal, recordo os tempos em
que corria sangue pelos Montes Herminios,
evoco a figura heréica de Viriato, e quando
menos espero, estou a mais de mil metros
de altitude, num sitio lindissimo chamado
« Varanda dos Carqueijais»!

O sol rompe o manto de nuvens.

Nas encostas, cantarolavam as aguas.

Pouco a pouco, vai desaparecendo o manto
branco. O dia vai clareando e entio dese-
nha-se na nossa frente um panorama de
grandiosidade indescritivel !

Aspectos das Penhas da Sadde
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Passeando sObre a neve

O majestoso castelo de Belmonte, empo-
leira-se na Serra da Esperanga. A vilasinha
de Monsanto, mal se vé ao longe. As aldeias
de Alcaide, Fatela e Souto da Casa, espa-
lham-se nas terras serranas. A Guardunha,
lembra muralha de guerra, e em frente a
Serra da Gata estende-se pela Espanha
dentro..., O Zézere corre aos zig-zagues
e diante da Covilha segue pachorrento por
searas e vinhedos, pomares e hortejos, a
inundar de luz a paisagem verdejante.
Em baixo, a cidade, branca de neve, vé-se
abragada pelas ribeiras da Carpinteira e
Degdldra, as suas melhores amigas, pois
sio elas que dio energia as fabricas — monu-
mentos de trabalho, padrdes de amor a terra
e a Patria. '

*

. O sol doira a montanha.

O automovel trepa vagarosamente
a estrada aprumada, o que nos per-
mite folhear o livro sublime, onde a
Natureza desenhou alguns dos mais
sugestivos quadros da nossa terra.

A cidade, vigiada pelos cumes do
Pedo e do Picoto, aparece de quando
em quando por entre as ramadas do
pinheiral, e quando iamos defronte
do Sanatério da C. P., paramos a olhar
o quadro majestoso, pintado pelas
mios divinas do Creador.

Duviddvamos que a serra, mais

para o alto, nos oferecesse panoramas
tio grandiosos, quando lémos no guia
que nos acompanhava, a indicagio:

«Quem ver quiser um dia o rosto a Deus
[luminado 2 luz, que eterna brilha,

Suba a montanha, até tocar nos céus

E cisme um pouco em tanta maravilha.»

Entido ndo hesitaimos, e poucos mi-
nutos andados, topaimos com o «Pe-
nedo das Pedrinhas», e logo adiante
com o «Bairro das Sete Casas» a do-
minar o famoso vale do Zézere.

Dali em diante é a serra, grave,
carrancuda, com os penhascos a des-
pontarem da brancura da neve, e mais
além penedias possantes, rochas formidaveis
abragadas de vegeta¢do serrana, que a neve
mal deixa vér. ..

A esquerda, a «Garganta dos Herminios»
corta rudemente escarpas gigantescas, e a
meio ouve-se cantar a «Ribeira das Cor-
tes».

O «Vale do Ourondinho» nio tardou a
aparecer, e agora, neve, §6 neve, até chegar
as «Penhas da Saide», que no alto, beija-
das pelo sol, abrem os bragos aos despor-
tistas.

Centenas de senhoras divertem-se com a
neve, brincam com ela, escorregam nas en-
costas, gosam-na, acariciam-na.

Breves minutos de paragem no «Ski Club
de Portugal», e va de meter a pé pela serra

Neve... sempre neve...
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fora, com os olhos postos naquele
manto de neve, que parece nio ter
fim, ..

O sol bate nas cumiadas, e o gélo,
doirado pelos raios solargs, faz-se de
mil cores. Metemos pela «Nave da
Areia», dois quilémetros de neve em
que a vista se cansa!

Na «Nave de Santo Anténio», o
quadro atinge culminancias de rara
beleza; a serra corta-se a pique sGbre
o «Covio do Boi» e o «Espinhago do
Cao», e logo o «Cantaro Raso» —
largo e bojudo —, o «Cantaro Gordo»
—cavando precipicios ciclopicos —e o «Can-
taro Magro», provocante, a desafiar o céu
com suas dimensoes fantdsticas !

Dum e outro lado da «Nave de Santo
Anténio», o vale monumental debrucga-se
sobre «Manteigas» e «Unhais da Serra», e o
cendrio é cada vez mais grandioso e empol-
gante !

A «Ribeira de Alforfa» vé-se ao fundo, e
do outro lado, como sentinela aprumada,
destaca-se o «Poio do Judeu» —a maior
fraga da serra. Bebem-se dois golos de dgua
fresquissima na fonte de Santo Anténio, e
de novo a asceng¢iio ao ponto mais alto de
Portugal !

Sucedem-se os caminhos dsperos, tragados
por entre fragas enormes. Surgem desfila-

Plucaros nevados

Descangando

deiros de ambas as vertentes. Os quadros
modificam-se constantemente.

Agora sio manchas negras, monolitos fan-
tasticos, altos pedregulhos, e continuando
a peregrina¢do de indiscutivel beleza, che-
gamos ao «Espinhago», sempre com os olhos
postos nos «Cantaross, assombroso especta-
culo onde o espirito se perde na contempla-
¢do da obra notiavel do Creador!

O belo e o horrivel casam-se na mais es-
treita comunhdo, e os olhos sentem-se des-
lumbrados com os cendrios, a um tempo
majestosos e apavorantes !

Diante dos «Cantaros» a imagina¢io pa-
raliza, faltam as expressdes, fogem as pala-
vras para descrever os quadros estonteantes
e aterradores. Ao norte, o «CaAntaro Raso»,
olha o abismo insondavel; ao sul, o
«Cantaro Gordo», largo e atarracado,
e ao centro, o «Cantaro Magro», es-
guio, provocante, ergue as mios ao
céu, sabe Deus com que vontade de
beijar as estrélas. . .

Quando entrdmos no pequeno vale
que leva as «Queijeiras», voltou a
cair neve, branca e fina, e metendo
pela «Rua dos Mercadores», olhdmos
as famosas lagbas da Estréla, com
as aguas azuladas pelo ceu da nossa
terra !



R O T R i nmnmm 69 ]

Ligho de «ski»

Seguindo pelo «Malhdo da Estréla», topa-
-se com a «Torre», obelisco de nove metros
de altura mandado levantar por D. Jodo vi,
cujo cimo marca 2,000 metros de altitude.

Estavamos no ponto mais alto de Portu-
gal, diante de panoramas vastissimos onde
a vista se cansa de abranger. . .

Os vales de Fundio e da Covilhd; os
campos de Castelo Branco; as alturas da
Guardunha; os cabegos do Alto-Alentejo;
as serras de Abuacga, de Calcorinho e do
Caramulo; as povoagdes de Seia, S. Romdo,
Moimenta e Gouveia; o vale do Mondego;
os cumes da Louzi, tudo se avista do mira-
doiro fascinante — o mais alto, o mais belo,
o mais grandioso da nossa terra!

%

O sol mal doira as encostas.

Os homens que amam o trabalho

sdo naturalmente optimistas.

i

Coviio do Boi

Esfuma-se ao longe a mancha verde do
mar.

O siléncio é impressionante.

A luz parece coada pelos {locos de neve,
que levemente, suavemente, ndo deixa de
cair.

Nio tardou a aparecer o luar, luar de
janeiro, que no dizer do povo, ndo tem par-
ceiro. Entdo, vieram-nos A lembranga os
versos de Augusto Gil — um dos mais nota-
veis pintores da Serra da Estréla:

«Luar de Janeiro
Fria Claridade

A luz dele foi talvez

‘que primeiro

a boca dum portugués
disse a palavra Saiidade.»

i =t

A vida é o proprio labor em evolucgao,

e amar o trabalho é amar a vida!
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o%lwéo lerdrvee,
O Balio de Lecga

Arnaldo Gama nascen em 1828 e falecew em 1869. A obra déste escritor, que se especializou
no género de romance historico, ¢ vasta e bastante apreciada. Escreven, entre outros, os seguintes
romances: Um motim hd cem anos, O segrédo do Abade, Ultima Dona de S. Nicolau ¢
O Balio de Lega, donde extractamos o seguinte trecho :

" 5 8 8 & » & % & 2 5 % & % & & B B 8 " W D e % 2 8 4 & @ 9 -

Seguiram-se alguns minutos, passados na
suspensio da duvida e da curiosidade. Era
evidente a irresolug¢io em que oscilava todo
o capitulo, no momento de desmascarar a
revolta. Desta irresolugio, era ja prova bas-
tante os discursos intteis, que o leitor acaba
de ler, e que naquela ocasiio bem se po-
diam comparar aos tiros vagos, com que, em
uma batalha, os atiradores, que precedem
as grandes colunas, costumam preludiar o
combate.

Ao cabo daquela pausa de ansiosa suspen-
sdo, fr. Rui de Alpoem ergueu-se. Apesar
de toda a orgulhosa serenidade do impre-
térrito cavaleiro, lia-se-lhe no aspecto que
aquele inexplicivel tocar a rebate havia
nele produzido profundo abalo.

— Reverendos irmios —disse entio so-
berba e carregadamente — a meu parecer, o
nosso reverendo irmdo pendengal deve vol-
tar de novo aonde o lugar-tenente, e outra
vez intima-lo para comparecer no capitulo.
Que o acompanhe um cavaleiro de justi¢a,
e se vos, senhores, o quizerdes, ésse cava-
leiro serei eu.

Assim dizendo, encaminhou-se pela ban-
cada fora para descer a sala. D. fr. Pero de
Sousa ergueu-se de subito.

— Parai, fr. Rui de Alpoem. A mim que
nio a vos, é que essa missio pertence. Serei
eu o cavaleiro de justica que acompanhara
fr. Egas de Rezende a recordar ao lugar-
-tenente do falecido balio, que o capitulo
estd aguardando por éle.

— Vi6s?-—disse fr. Rui de Alpoem, car-
regando soberbamente o sobrolho,

— Eu—respondeu D. fr. Pero de Sousa
da mesma maneira, mas fitando ao mesmo
tempo os olhos nele com um olhar signifi-
cativo.

Fr. Rui de Alpoem mostrou compreender
aquele olhar. Retrocedeu, pois, para o seu
lugar, e sentou-se.

— Vamos, reverendo fr. Egas — disse
entio D. fr. Pero, descendo da sua cadeira
— vamos lembrar a fr. Nuno Mendes que o
capitulo da balia estd aguardando por éle.

Assim dizendo, saiu da sala,acompanhado
por fr. Egas de Rezende, e por quatro ser-
gentes, a quem ordenou que o acompa-
nhassem.

Depois da partida dele o capitulo recaiu
em profundissimo siléncio. Pesava sébre éle
a ansiedade de qual seria o resultado daquele
acto de flagrante revolta, que os dois freires
iam praticar. O sino grande amiitdava, no
entretanto, cada vez mais o rebate.

Passou meia hora, e os dois emissarios
nido voltavam. Os cavaleiros mancebos prin-
cipiaram a dar manifestos sinais da viva
inquieta¢io, em que estavam, e fitavam
ansiosamente os olhos em fr. Ruide Alpoem,
que encolhia desdenhosamente os ombros
em resposta as palavras, que D. fr. Mem de
Ferreira lhe segredava ao ouvido com rosto
verdadeiramente aflito.

As revolugdes, friamente calculadas e
pausadamente encaminhadas segundo a
frieza do cialculo que as combinou, siio para
os conspiradores o que é a consciéncia do
aneurisma para o doente, que dela traz a
vida pendente. Sdo a espada de Damocles a
pender por um cabelo sobre a cabega. Sio
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quasi o mesmo que morrer a picadas de alfi-
nete. O entusiasmo das revolugdes, que esta-
lam de sabito, ofusca totalmente a grandeza
dos perigos; e o conspirador sofre sbmente
na ocasiio em que é porventura esmagado
por éles.

Alguns momentos mais passados sobre
aquela meia hora de ansiosa suspensio,
D. fr. Pero de Sousa e fr. Egas de Rezende
entraram de novo na sala. O rosto de
D. fr. Pero cintilava de soberba indignada e
provocadora. O de fr. Egas mal podia disfar-
¢ar a profunda ansiedade que o agitava.

— Reverendos irmios — disse D. fr. Pero
de Sousa, depois de subir para a sua cadeira
— fr. Nuno Mendes nio esta dentro do cas-
telo de Lega, o lugar-tenente desapareceu.

—E que significa éste tanger a rebate?
—disse ansiosamente D. fr. Mem de Ferrei-
ra, dirigindo-se a meia voz para o soberbo
cavaleiro.

— E de uso antigo entre nés, mancebo —
atalhou do outro lado um velho hospitalario
que o percebeu — convocar os vassalos da
balia todas as vezes que os freires dela se
reunem em capitulo para tratar de negécios

tdo graves como o presente.
D. fr. Pero de Sousa relanceou sobre o

velho cavaleiro um olhar cintilante. Depois,
voltando-se para D. fr. Mem de Ferreira,
replicou rudemente:

— Deixai convocar_os vildos, D. fr. Mem
de Ferreira. Vos ou nés o que € que temos
com isso?

Assim dizendo, voltou-se para o capitulo, e
repetiu com satanica e provocadora soberba:

— Reverendos irmios, fr. Nuno Mendes
nio esta dentro do castelo de Len;a, o lugar-
-tenente desapareceu.

A estas palavras seguiu-se um rumor
surdo e irritado entre os cavaleiros e cape-
lies ainda mancebos. Momentos depois o
rumor rebentou em pavoroso tumulto.

— Eleiciio! elei¢gdo! — gritavam em altos
e terriveis brados — seja deposto o cavaleiro
rebelde, que assim se recusa a obedecer ao
capitulo pleno da balia.

A estes brados sucederam outros ainda
de maior indignag¢io, todos misturados e

aturdidos pelo confuso vozear daquele
tumulto.

Fr. Rui de Alpoem ergueu-se. O alarido
aquietou-se de chofre.

— Reverendos irmios —disse gravemente
—reparai que a cadeira do balio esta vazia,
e o capitulo estdi sem cabeca. Comegai, pois,
por nomear de entre vés quem haja de pre-
sidir a éle.

— Séde vos ésse, séde vos ésse — grita-
ram muitas vozes 4 uma— A quem melhor
do que a v6s pertence aquéle lugar? Viva
fr. Rui de Alpoem! Eleicdo! eleicio!

— Arraiall Arraial por fr. Rui de Alpoem,
a melhor lanca dos cavaleiros hospitalarios
de Leca.

— Elei¢do! Elei¢do! Abaixo fr. Nuno
Mendes, o caduco e velho sandeu que nos
deshonra!. ..

— Arraial! Arraial! porfr. Ruide Alpoem...

Fr. Rui de Alpoem ergueu aqui o braco
ao alto, e o tumulto conteve-se novamente
de golpe.

— Senhores —exclamou gravemente —
roguemos a Deus que nos inspire, e nfio
andemos levemente em tdo importante
assunto. Véde que serd tentar o Senhor o
antepor os meus cabelos pretos as cids de
tdo nobres e esfor¢cados cavaleiros. . .

— Séde vos! séde vos!

— Arraial por fr. Rui de Alpoem, a melhor
langa dos cavaleiros hospitalarios de Leca !
Elei¢do! Eleicio!

—Elei¢do! Elei¢do! Abaixo fr. Nuno
Mendes. . .

Aqui sentiram-se correr de repelio os fer-
rolhos da porta dos balios. Momentos depois
abriu-se, e entrou por ela dentro a figura
majestosa e veneranda de D. fr. Estévio
Vasques Pimentel.

‘O arruido calou-se de golpe, e todo o capi-
tulo ficou silencioso como se Deus houvera
transformado subitamente todos os cavalei-
ros em estatuas.

D. fr. Estévio subiu gravemente para o alto
do estrado, e dirigiu-se a4 cadeira espaldar.

— Cavaleiros da balia de Leca — disse de
junto dela com soberana autoridade —o vosso
balio é vivo; ndo h4 para que nova eleig¢do
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Londuiltcis ¢ Voeumentss

CONSU LTAS | P. n° 758, — Peco dizer-me se esta certo o pro=

cesso de taxa a seguir indicado:

Tréfego e Fiscalizacéo P. V., Lisboa-Santo Amaro a Beja, 3 sacos de cré
fosfatado, 150 Kgs.
LS Tabela 34 — 154 Kms.
P. n° 757.— Pego o pormenor da seguinte taxa: Transporte 681 5<6 < 15 s esvnssss 5852
Manutengdo 7,00 < 6 < OI5 «vvsvesnss
Barreiro-Mar a Vendas Novas, um vagdao com car- Registo :ﬁAviso s e 5 ...... S 1:192
vdo de pedra a granel, 10.000 Kgs., carga e descarga Uso de Cais — minimo......occeeeen. 1810
F“°=l'7-"‘c‘s d°“°s*l o el e Carga em Lx. S, Amaro $30<6><0,15  $27
exemplo s ( e}
X 8368
368 A S RS s e R A A B e P $45
s Via Fluvial — minimo $30<6........ 1$80
$16,8 Arredondamento ........ccvvviveinnn $o2
e Total .ovcvveee. 1xfts
Registo, Aviso e A;sistencia """" 1825 R.— Estd errada a taxa apresentada. Segue discri-
Evolugdes € manobras. .......cocces 443500 minacdo, como corresponde:
Alinea a) do Art. 1.° do Complemento i S
A Tarifa de Despesas Acessorias) 11§00 154 Kms. — Tabela 34
0, 1 i P e R R TS R PRy R & WS
%0 Prego 6812><6><0, X5 - v cvvivinivass 5851
Kdtofanal d f 223$9;2 Manutengdo 1800 <6 >< 0,15 ¢ ccvvuens $90
b L | R S - Registo e aviso de chegada ........ .« 1%10
254995
w ; 7951
Adicional de 5%/o:+cexecenrrranrenas 12875 Adicional de §9/g.«vevviiriraiiiaaine $38
Potal s i 267%70 Somal 1INt 860
. N Uso de cais (minimo) $ro>< 11 = 1$10) 196,
. R.— Esti errada a taxa a})rcscnlada. Segue discri- Carga em S “Amaro $30><113<0,15=50
minagdo, como corresponde: Adicional de §°/¢-asssvsssaossnenes . $o8
Via fluvial $80 DCIT . ceisinninisiiiivan 30
1868 >< 10
1$68 — ol a2 M 1$51,2 12$87
e Arredondamento .....coevveinnen Bns $o3
Totalovs divvess .
Preqo 1351’3 SCEIDCTEO cassscssesnans 166$32 o 12890
Evolucdes e manobras $40 <11 <10 44800 L
Comp.doimp.ferrovidrio(5,05°/os¢lo)  8%40 Movimento
AssIsténeia . ..:cucvvvisssiimessane $15 Tivro =i
Registo e aviso de chegada ......... 1810
219897 P, n° 750.— Um combdio tem origem na minha
Adicional de 10°/5..... ivesawass vess 22800 estagdo 81/, minutos depois da passagem doutro que
Adicional de 5% ssesssesssiianaes . 12810 ndo tem aqui paragem.
A Porém, o combéio sem paragem atrasa-se e parte
: ¥t it At - -a54807 depois da hora de partida, marcada para o que aqui
Uso de cais smf 1z <1000, 11800 tem inicio. Como devo proceder para os dois com-
Ad}c‘ional de n: jorssapeeise i$r0) 1387 béios? A meu ver, ao combéio que principia a sua
Adicional de 5/g < «erexeece. $61 marcha fornego o mod. M. 117, para confirmar a jus-
Arrédondamento’.sses.sis RO RS _ %02 tificacdo do atraso, mas quanto ao combéio sem para-

Tolllh Jdvvianhton 266$80 gem, devo ou ndo fazé-lo parar?



Ria de Avelro — Barco Moliceiro

Fotog, de Manuel Gongalves, Empregado
dv 1.* classe, da Divisdo de Exploragio,
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R.— Ao combéio que tem origem na sua estac¢io
fornece o mod. M. 117 de acdordo com o Art. 64.°,

(Quanto ao combdio atrasado, pode ser dispensada
a sua paragem desde que o Chefe s6 lhe dé avanco
depois de se certificar que a composicio do combéio
que vai ter origem na sua estagdo estd resguardada
dentro dos postos de limite, e de se ter assegurado
que as agulhas estdo na devida posicdo.

P. n° 760, — O combdio n.° 2354 eruza oficialmente
em Juncal com o combéio n.° 2355. O combdio n.® 706
cruza oficialmente em Mosteird com o combdio n.° 2355
e em Juncal com o combéio n.° j05. Por atraso do
combéio n.® 2354, circula & sua frente o combdbio
n.° 706 desde Arégos. Mosteiro, devido a avaria telefo-
nica, ndo comunica com Juncal.

Desejo saber se o combdio n.° 706 pode ir a Jun-
cal sem o avango ser feito por préprio.

Em meu entender, como Juncal espera o combdéio
n.° 2354 para cruzar com o combéio n.° 2355, pode-se
mandar o combédio n.° 706 com o despacho antincio
da interversio e M 113, sem ter em vista o cruza-
mento com o combdio n.° 2355 que se devia efectuar
em Mosteird. Juncal por sua vez, como lhe aparece o
combéio n.° 706 em vez do combdio 2354, fica preve-
nido pelo condutor da interversdo havida e pode
mandar o combé6io n.° 2355 a Mosteird onde passa a
cruzar com o combéio n.° 2354, ou entio o combdie
n.° 705 com M 113 e despacho da interversido em po-
der do condutor. Se o condutor do combéio n.° 706 se
recusar a por em marcha devido A falta do M 116,
terei que observar alguma coisa em fotha de transito?

R.— Na sua consulta hd duas partes a considerar:
uma que se refere & expedi¢do do comboéio n.2 706 de

Fotog, de Abel Leite Pinto, Em-
pregado de 1.* classe da Divi-
sfio da Via ¢« Obras.

Mosteird, outra que se refere A expedi¢do do combéio
n.° 2355 ou 705 de Juncal,

Em relagdo a primeira, pode proceder-se como diz;
€ obrigatério, no entanto, fazer na folha de transito do
comb6io n.° 706, além da indicagdio relativa & inter-
versdo, a declaragdo de que o comboéio n.° 2355 esté
retido em Juncal, em obediéncia ao artigo 28.°2 do Re-
gulamento 2. Déste modo o condutor do combéio
n.? 706 fica habilitado a transmitir a partida ao seu
combdio.,

Em relagdo a segunda parte, pode ser, também,
como diz; no entanto, para maior seguranca, e po-
dendo o caso que apresenta dar-se, na prética, con-
vém que o Chefe de Mosteird envie, pelo combdio
n.? 706, ao seu colega de Juncal, uma declara¢io por
escrito dizendo que retem na sua estagdo o combdio
n.® 2354 até & chegada dos combéios n.°® 705 e 2355.

P. n® 76r.— Nesta €poca do ano quési todas as
noites se efectua o combdbio suplementar n.° 3172 en-
tre Vendas Novas e Setil, cujo eruzamento com o
combdio n.° 2253 esti fixado pelo livro horério em
Lavre.

Por motivo de servigo é anunciado também fre-
qiientes vezes o combdio n.® 3173 entre Setil ¢ Vendas
Novas, cujo telegrama de antincio, por vezes é rece-
bido em Lavre, apos ja ter partido o combéio n.° 3172,
[Este combéio ndo tem paragem em S. Toreato, pos-
suindo todavia a estacdo o telegrama de antineio do
combdio n.° 3173 antes da passagem ali do combéio
n.° 3172. Assim, sucede que o antneio do combéio
n.° 3173 que competia ser feito pelo combéio n.° 3172,
pela frente, desde Lavre até Setil, s6 é feito desde
Quinta Grande, deixando de ser anunciado o combéio
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n.? 3173 no trajecto Lavre-Quinta Grande, que possui
bastantes guardas de P. N.. Pregunto, pois, se em tais
circunstancias o combéio n.° 3172 deve ou nio efec-
tuar paragem em S, Toreato, a-fim-de ser feito desde
ali o respectivo antincio?

R, — O combéio 3172 ndo tem que efectuar para-
gem em S. Toreato, O Chefe de Lavre deve avisar o
Chefe de Coruche de que nao recebeu o telegrama de
antincio do combdio n.° 3173 a tempo de os sinais re-
gulamentares serem colocados no combéio 3172, O
Chefe de Coruche, ao chegar & sua estagdo o combdio
n.* 3173, devera avisar em folha de transito o condu-
tor e maquinista déste combdio, de que éle ndo esta
avisado A via entre Quinta Grande e Lavre,

DOCUMENTOS
| —Trafego

I.> Aditamento a Tarifa Especial n.° 2 — Passageiros —
Cria, a partir de 1 de Margo de 1941, mais as seguin-
tes zonas desta Tarifa:

7.2 Zona — do apeadeiro de Silveirona para as es-
tacdes de Estremoz até Cabego de Vide;

8.* Zona — dos apeadeiros de Balancho e Caridade
para as estacoes e apeadeiros de Evora até Reguen-
g2os;

9." Zona — do apeadeiro de Machados para as esta-
coes de Beja até Moura.

Aviso ao Piblico A. n.° 674 — Anula os Avisos ao
Pablico B. 63 (5. S.) e A, A, n.*s 230, 238, 250, 288, 326
e 320, sObre concessdes de armazenagem gratuita em
varias estagdes, e para varias mercadorias.

Aviso ao Publico A. n. 675 — Anula o Aviso A.
n.° 244, sObre concessdo especial para o transporte de

cerveja, em grande velocidade.

Aviso ao Piublico A. n.° 676 — Anula o Aviso A,

n.° 330, sObre o transporte de farinhas de Espanha
para Espanha, em transito por Portugal.

Aviso ao Piblico A. n.* 677 — Indica os nomes dos
Agentes aduaneiros nas fronteiras de Valenga, Barca
de Alva, Marvdo e Elvas e anula os Avisos A. 273 e
A. 290,

Aviso ao Publico A. n.° 678 — Anula o Aviso ao Pi-
blico A. n.° 400, na parte relativa a armazenagem gra-
tuita na estagdo do Barreiro.

Aviso ao Pablico A, n.° 679 — Anula o Aviso ao Pi-
blico A. n.° 400, na parte relativa a pregos especiais
de transporte de palha para exportagdo.

¢9.» Aditamento ao Complemento a Tarifa Especial | de
P. V. (Antiga Réde) e 16.° Aditamento ao Complemento & Ta-
rifa | P. V. (5. 8. e M. D.) — Anula o0 23.° e 12." Adita-
mentos ao Complemento & Tarifa 1 de P. V. (Antiga
Réde, S. S. e M. D) sObre bonificagdes no transporte
de carvido vegetal.

|| — Movimento

Comunicagdo-Circular n.° 727 — Torna obrigatoria a
indicagdo em modélo M 170 dos nimeros do modélo
I 252 correspondentes s requisi¢goes de Material,

Comunicag@io-Circular n.° 728 — Indica os vagdes-
-cubas particulares espanhois alugados pela firma I
Almeida L., e determina que a éstes veiculos sejam
aplicadas as disposigdes da Tarifa Especial A,

Comunicagdo - Circular n.® 729 — Refere-se a 1o vagdes
abertos de propriedade da Agéncia Internacional —
Manuel B, Vivas, L."™— que foram, temporariamente,
cedidos & Companhia da Beira Alta,

Um combédio expresso

na Africa do Sul
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Comunicagdo-Circular n.° 730 — Recomenda o forne- Quantidade de vagdes carregados e descarregados
cimento de vagdes fechados para remessas de batata em servico comercial
seleccionada para semente, expedida nas condicbes s tekE e Eavarolio da 1049

constantes da mesma Comunicaciio-Circular (Anula-
¢ao da Comunicagdo-Circular n.® 721 de 24/12'940).

Antiga Réde | Minho ¢ Douro | Sul ¢ Buaste

- -

't | gy ™| ~

Il — Servigcos Técnicos Carrs- | Descar| Caro- | Descar| Gsro- | Dosear
Circular n.° 91l — (Alteracdes ao Livro £ 2)—Trata Periodode 1 a 8| 4.710| 4488 1.803| 1.580] 1.868| 1571
da supressdo do modélo M 262 em que se escriturava » » 9 15| 4360 4100 1.615| 1.960] 1.508| 1.224
o namero das cordas, calgos e encerados pertencentes > » 16> 23] 1561 2.118] 456 616 871 303
a estagdo, segundo o inventdrio, ¢ os recebidos a » » 33> 28| 8.950| 8.408] 1.207| 1.053] 1.298 006
titulo de empréstimo. (- CPRe TR 14,670 14.203( 5.250| 4.458| 5.070| +.004
Total do més anterior | 10.233| 19.638) 6 562| 6.086] 7.697| © 524
3.° Aditamento & Instrugdo n.° 2223 — Sinalizagdo de En- Diferengas (*). | —Hh063|—5.871| ~1.508| 1 578/ —2.637 | —2.480
troncamento (Posto Saxby n.° 3) — Refere-se 3 ampliagédo
dos encravamentos de alguns semaforos existentes na (*) A diferenga para menos ¢ resultante da anormalidade do trifego por
sinalizagao desta estagio, motivo do ciclone do dia 15,

ESTAT I8BT4 GA

Percurso quilométrico

Referente a OQutubreo, Novembro e Dezembro de 1940

ANTIGA REDE NINEO E DOURO SUL E SUESTE

— -

Parcurso oloctivo am | Piferencas em 1940|  Percurss efective am Dilerencas em 1940 Parcarse elective em Diferencas em 1940

- | .

1980 1840 Amals | Amenoa| 1839 1840 Amals | A mevex| 1888 1840 A mais | A meves

De passageiros | 883.800| 888.237| 4.837| -~ 124006 118191 6.805( 128.850| 118.155 5.195
Outubro ....¥ Dy miorcadorias| 247.908| 280.056| 88.057| - 88,000| 87.989 627 148.888| 112,198 31 690
B manobras..| 80.833'  87.562| 7.8%| - 98 819|  27.180  1.680|  38.828|  87.709

Totais..| 710.731] 762.444! 50733 — | torsa' 182,758 0.071| 906.006| 268,062

Total das diferengas em 1940 A mais:  50.723 A menos: N A menos ;

Do passageiros.| 964832 982.863| 18.081 ~ | 120.804| 131.540| 1. 191.063
Novembro { De mercadorias| 252.127| 902.807| 50.680| - 7.0 84055 106540
Em manobras..| 80.603|  05.440| 10888) ~ | 98303 27.103 90,888

v 4

Totais..| 701661 78L.110] 70540| ~ | 185.710( 183.688| 1. 264,500

Total das diferongas om 1940 A mais : 79.549 A menos : § A menos :

De passageiros.| 947.048( B46.445| ~ | 1.208] 116361 116500 6.002| 115094
Dezembro .+.f Do mercadorinn| 240058 285.3556( 41297 — | 97.300 85150 2440/ 112.258| 88882 2 870
o mancbrss: | so.058| 98,500 10.812| - 7.5%| 20890 1.487) 33830  50.6%1 1 618

—— e | - So—— —— e

Tolais. | 676.761| 727.667| 63.000] 1208 181.483] 1770861 190 B3u6| 20578, 285597 26 036

R

Total day diferengas sm 1940 A mais: 50,006 A menos : 3.?07 A moenos: 5.0 30

De passageiros | 4.660.920| 4 884.633| - [265.500| 1.592.011 | 1.437.288 154.723) 1 609,187 | 1.424.190 178 947
Desde Janeiro! ne mereadorias! 2.748.798( 8 006.705|852.007| -~ 458,806 $22.508] . 31.408! 1.990.226| 1.167.780 231,540
Em manobras | 908.405( 1.018.852|110857| - 833,701 | 522816 10 945)  906.568|  363.819 8740

Totais..| 8.207.462| 8.405.190 §02.524 |65 56| 2.870.608| 2 182,583 197.166) 8.969.031| 2.955.780 e
Total das diforengas em 1940 Amais: 107728 Amenos:  197.106 Amenos:  418.24
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Caminho de Ferro de Benguela

Este importante caminho de ferro
portugués atravessa toda a nossa
provincia de Angola, desde o
porto do Lobito até ao rio Luau,
na fronteira do Congo Belga,
como ja tivemos ocasido de dizer
no «Boletim» de Janeiro de 1038.

() principal trafego desta linha é o de
mercadorias que desce do inte-
rior até ao porto do Lobito, A
fotografia que publicamos repre-
senta uma vista do cais déste
porto africano. A éste cais pode-
rdo atracar navios de grande to-

nelagem, em qualquer altura da marée,

Cais do Lobito

Carruagem~cantina

O desenvolvimentodos caminhos de
ferro na Austrdlia é notédvel
nos ultimos anos. Como é%a-
bido, éste continente encon-
tra-se na Oceania («Boletim»
de Margu de 1939). A gravura
que publicamos reproduz
uma interessante carruagems-
-cantina, que circula nestes
caminhos de ferro, munida
de sistema de ventilagdo es-

pecial, com ar arrefecido.

Em baixo : Na Africa do Sul, a avia-
¢ao comercial encontra-se em
pleno desenvolvimento. Ve-
ja-se éste grupo de aparelhos
preparado para deixar o ae-

roporto de «Rand»,

Aeroporto de «Rand»
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As inundacoes do Setil

Relatimos no Boletim da C. P, do meés passado,
com o desenvolvimento compativel com o espago
de que disptinhamos, os efeitos desastrosos das gran-
des inundacdes déste ano nas linhas do Leste e de
Vendas Novas.

Fizemos, entdo, referéncia & montagem duma linha
provisoria sObre cavaletes de travessas, para circula-
¢do dos vagdes carregados com o material destinado
a reparagdo dos rombos.

Por merecerem registo especial, reproduzimos
agora, ndo s6 fotografias em que se véem os referidos

cavaletes, como ainda outras relacionadas com as Covalete B madehiims Jinhia ds Ventks Novin partatuone don
ultimas inundacdes, tddas elas do maior interésse, por rombos produzidos pelns dguns no atérro junto do Setil.

constitufrem arquivo de factos que certamente sera Fotog. de Taborda Ramos, Chefes
curioso rever dentro de alguns anos, da 3.* Secciio da Via ¢ Obras.

Grupo do pessoal que trabalhou na reparagho dos rombos A «cozinhas do pessoal que trabalbou nos rombos
Fotog. de Armando Augusto Lopes, Sub-Chefs Fotog. de Avmando Augusto Lopes, Sub-Cheje
da 2. Secgdo da Via ¢ Obras, da 2.2 Secpiio da Via ¢ Obras.

Cavalete armado com travessas para suportar & via por onde se- Cavalete de madeira que suporta a via e combéio de servigo com
guiam os vagdes carregados de pedra para atague dos rom- pedra para atague dos rombos no Setil,
bos no Setil,

Fotog® de T aborda Ramos, Chefe da 3. Secgdo da Via ¢ OQbras
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AGENTES GUE COMPLETAM 40 ANOS DE SERVIGO

Henrigue José Bravo Manuel dos Reis ¢ Abreu

Ghefe do Secegio dos Serv. Cenlrais
Admilido como Assentador em
14 de Abril do 1801,

Viveres, Admilido eomo Es-
erifuririo vm 17 do Fevereiro

de 1900,

Jodio Mauricio Ramos Luiz Ferreira Povoas

Fiel Principal. Nomeado Carregador
em 23 de Margo de 150}, Em
Dezembro de 1918 fol elogiado
pelo sile no desempenho do

: servigo a seu cargo.

Acto digno de louvor

tido como Aprendiz em 23 deo
Abril de 1901,

No dia x de Dezembro de 1940, 0 Agulheiro de 3.*
classe Sr. Francisco Matos, quando procedia a lim-
peza da sala de espera da estaciio de Belver, encon-
trou uma nota de 20800 que imediatamente entregou
ao Chefe da referida estacio.

Agradecimentos

Pedem-nos a publicagdo dos seguintes agradeci-
mentos:
Francisco H., Nunes, Capataz de 2 classe, de Al-

Vitaliano A. da Silva Ferrcira

Chefo de Secgio dos Armuzéns de  Chefe de 1.* elasse, Admilido como

Contra-mestre de 2.* classe. Admi- Chefo do lango de 1.* classe. Admi-

Eduardo F. Modesto Janior

Esetiturdrio Principal, Admitido
como Praticante em 2 de Ou-
lubro de 1900, Em 1911 foi
elogindo por um aclto de ho-

nestidade que praticou,

Pralicantle em 1 de Abril
de 1900,

Rodrigo Costa Maria da Cruz

Guarda de passagem de nivel, Admi-
tida como Guarda em 26 de
Abril de 1901,

tido ecomo Assenlsdor em 20
de Margo de 1001,

™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™

chntara-T., tem a honra de publicamente testemunhar
ao mul ilustre cirurgido Ex.m° Sr, Dr, Azevedo Gomes
o seu profundo reconhecimento pela forma carinhosa
como operou sua esposa Casimira de Jesus Nunes,
que esteve internada no Hospital dos Capuchos, Ser-
vVico 6, Sala 2.

Torna extensiva a sua gratiddo aos Ex,mos Srs,
Drs. Otero, Soares ¢ Bomfim, seus proficientissimos
auxiliares, pela dedicagdio manifestada durante a
doenga.

Seria grave falta olvidar néste agradecimento o
ilustre clinico Ex.m¢ Snr, Dr. José Craveiro Lopes (fi-
lho), pela maneira como também tratou a doente,
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A todos, ndo esquecendo o pessoal da referida en-
fermaria, patenteia o testemunho do seu reconheci-
dissimo agradecimento.

Manuel Joaquim Duro, antigo Chefe de estagio dos
Caminhos de Ferro do Estado, reformado, muito pe-
nhorado, por si e como representante da sua familia,
agradece a todos os ferrovidrios que se dignaram
acompanhar ao cemitério de Beja, sua muito chorada
€ nunca esquecida maie,

Como o ndo pode pessoalmente fazer, vem por
¢ste meio manifestar a todos o seu reconhecimento,

Nomeacdes

Em Janeiro

EXPLORAGAO

Guarda-freios de 3." classe : Anténio dos Santos
Serodio, Francisco Mendes, Manuel Anténio Jaca Ji-
nior, Jodo Madeira da Costa, Luiz Borges, Ricardo
dos Santos Torgeira, Manuel dos Reis Chordo, Manuel
Francisco, José Mendes, Joaquim Pinto e Antdnio
Joaquim Moutinho.

Revisores de 3.* classe: Jodo Martins, Mario de
Oliveira Santos, Basilio Pimenta Velhinho e José Fer«
reira.

VIA E OBRAS

Garpinteiro: Francisco Anténio Nunes (quadro
adido).

Promocgdes

Em Janeiro

EXPLORAGAO

Condutores de |.* classe: Antonio Marques Fi-
gueiredo, Joaguim Augusto Vicente, Antdnio Soares
Pais Junior, Manunel Martins Alvada, Augusto Cardoso
e Jalio da Silva Ricardo.

Condutores de 2,* classe : Albino Teixeira, Raal
Dias, Joaquim Nunes, José Esteves Magro, Julio Pedro
Pinheiro, Manuel Barros Blanquet Jainior, Manuel
Ferro ¢ Anténio Luiz Baptista Areias.

Guarda-freios de I.° classe: Frederico Rodri-
gues, Abel Pinto da Silva, Alvaro de Almeida, Fran-
cisco Silva, Anténio Ribeiro Sampaio, Anténio Maria,
Abflio Maria Domingos, Fernando dos Reis, Manuel
Narciso Vieira, Bartolomeu Roque Redondo e Jodo
Rodrigues.

Guarda-freios de 2." classe: Manuel Alves de
Castro, Frederico José Principe, Joaquim Pinto de
Carvalbo, Domingos da Silva Claudino, José Esteves
Carvalho, Anténio Lopes, Sebastido Gongalves, Anté-
nio Nunes Ribeiro, Manuel Cipriano Fragoso, Jaime

Pinto Vilela, José Amaro, Jodo Freire, Indcio Lopes
Laranjeiro ¢ Lniz Mendes de Vasconcelos.
Revisores de |.* classe: Augusto Diogo e Jodo
Anténio da Conceigédo.
Revisores de 2.% classe: Manuel de Sousa Reis,
Anténio Gomes Botelho de Matos, Anténio Amaro
Anmtunes e Francisco Ramos Laranjeira.

Reformas

Em Janeiro

EXPLORAGAO

Irene da Fonseca Santos, Empregada de 2.2 classe,
de Espinho,

Adriao Simdes Dinis, Condutor de 1.2 classe, de
Lisboa.

José Manuel, Condutor de 2.* classe, de Lisboa.

Em Fevereiro

Jiulio Augusto Lopes, Chefe da 1.* Circunsecri¢do.

Julio Dinis Simdes, Chefe de 1.* classe, de Pinhal
Novo.

Antonio de Sousa, Chefe de 3.2 classe, de Alcains.

José Pinto de Almeida Junior, Fiel de estacdo, de
Porto de Rei.

Mariano Antonio Dias de Sousa, Conferente, de
Lisboa-P.

Jodo de Sousa Matoso, Condutor principal, de Bar-
reiro.

Jaime Pinto de Carvalho, Revisor principal, de
Campanha.

José de Amoreira Dinis, Revisor de 1.2 classe, da
2.* Circunserigdo.

Manuel Lopes Barroca, Revisor de 2,2 classe, da
r.* Circunscrigéo.

Joaquim Aszevedo Martins, Capataz Principal, de
Alfandega.

Jodo Andyé, Capataz de 1.* classe, de Evora.

Jodo Rodrigues, Capataz de 22 classe, de Coim-
bra-B.

Antonio Ferreiva, Agulheiro de 1. classe, de Rede.

José Gomes Filipe Novo, Agulheiro de 3.* classe,
de Martinganga.

Antonio Alexandre, Guarda, de Lagos.

Manuel José Francisco, Guarda, de Abrantes.

Francisco da Graga, Guarda, de Entroncamento.

Antimio de Oliveira Béco, Carregador, de Espinho.

Joagquim Pinto Paulino, Carregador, de Fratel.

José Pimentel Girdo, Carregador, de Coimbra-B.

Anténio de Almeida, Carregador, de Lisboa-R.

Antonio de Matos, Carregador, de Abrantes.

VIA E OBRAS

Luis Candeias, Chefe do distrito 253, Pias.
Jodo Rodrigues Courela, Sub-chefe do distrito 24,
Bemposta.
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Cipriano de Oliveira, Assentador do distrito 74,

Estarreja.

Manuel Pires Recto, Assentador do distrito 3, da
13.* Seccido, Evora Monte.

Luiz Bernardo Pinto, Assentador do distrito 4o2-A,
Leixdes.

José Maria Fornes, Assentador do distrito 4x4,

Moledo. ,
Gertrudes da Cunha, Guarda de P, N. do distrito 6o,

Formoselha.

MATERIAL E TRACCAO

Bernardino Pinto da Costa, Maquinista de 1. classe,
Manuel Vales Francks, Maquinista de 2.2 classe.
Frederico Beira Bonet, Ensebador de 2.* classe.
Jodo Baptist', Ensebador de 2.* classe,

Jodo Figueiredo Pereira, Ensebador de 2.* classe.
Antonto Isidoro Trindade, Lampista.

José Frederico Silveira, Ordenanga.

Mudangas de categoria
VIA E OBRAS

Em Fevereiro
Para

Guarda: O 4dssentador, Manuel Martinho.

Falecimentos

Em Fevereiro

EXPLORACAD

t+ Arnaldo Céisar Montesro da Costa, Empregado
de 1.* classe, do Servigo do Trafego.

+ Arnaldo P, Monteiro da Costa
Empregado de 1.* classe

T Maria da Gléria Torres

Empregada de 8.% classe

Admitido como Amanuense de 3.* classe em 21 de
Abril de 1913, foi promovido a Amanuense de 2.2 classe
em I de Janeiro de 1916 e finalmente a Empregado de
1.* classe em 1 de Janeiro de 1933,

¥ Maria da Gléria Térres, Empregada de 3.® classe,
do Servigo da Fiscalizacdo e Estatistica,

Admitida ecomo Adventicia em 23 de Agosto
de 1926, foi nomeada Empregada de 3.* classe em
22 de Abril de 1927.

+ Antonio da Costa, Agulheiro de 3* classe, do

Tramagal.
Admitido como Carregador em 2 de I'evereiro

de 1912, foi promowvido a Agulheiro de 3.2 classe em
24 de Outubro de 1920,

T Antonio de Oliveira Mota, Rondista, de Coim-

bra-B.
Admitido como Rondista em 21 de Abril de 192z.

+ Nicolau de Oliveira, Carregador, de Faro.

Admitido como Carregador auxiliar em 29 de
Agosto de 1913, foi nomeado Carregador efectivo em
13 de Julho de 1918

MATERIAL E TRACCAO

T Antonio Ribeiro Seabra, Fogueiro de 1.* classe,
no Depdésito de Campanha,

Admitido em 10 de Dezembro de 1923 como Aju~
dante de montador, nomeado Fogueiro de 2,* classe
em 1 de Outubro de 1927 e promovido a Fogueiro de
1.* classe em 1 de Julho de 193s.

+ Anténio da Cosia
Agulheirode 8.* classo

+ Anténio Ribeiro Seabra
Foguelro de 1.* classe

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA



Eléctricas: 16 — E o trabalho que nos di o pio, e
por isso mesmo nio deve ser oljecto de zombaria — 2,

17 — Repara naquela muther excéntrica que tem levado
tdda a viagem a fazer notas a lapis — 3.

Mefistofélicas : 48 — Os primores da mocidade pas-
sam depressa, mas fica déles, na alma, uma satidade que se
elerniza, envelhece e «mata».

ks

(Ao meu amigo F. N.)

19 — A toa sogra, que tem sido o «animal» () mais
feroz & superficie da lerra, tornou-se agora uma mulher ridi-

cula,
. . L

Novissimas : 20 — Abusando da sua ifluéncia todo
aquele que substitue wm chefe, na auséncia déste, esti sujeito
a levar um tiro & queima-roupa — {-3.

() caseiro e daninho.

21 — a Deus» (') me livre do grande embaraco de enrolar
as velas do navio — { -1,

22 —Como o seu ficies é sempre fgual nio se mola
quando estad alegre — {1-14.

Sincopadas : 23 — E [atidico o aparecimento de um
frimeulo — 3-2,
%
24 — O egoisla ¢ dijicil de contentar com uma pequena
«imporidncia». — 3-2.
-
25 — 0 boato falso nao tem importancia no tribunal ecle~
sidstico em Roma — 3-2.
L
26 — O professor casligou o menino por éle ter aparecido
na aula a fumar de cachrmbo — 3-2,

»

27 — Niao sei bem que diferenca ha entre terrago e pd-
teo — 3-2.

(1) dos pastores.

o o o o o o o o o o o o o, o o o o o o o o o o o o o 0 o 0 5 0, o oo o o o fon o,
Tabela de precos dos Armazens de Viveres, durante o més de Abril de 1941

Arrox Nacional A, A. kg.

» v braneo
» o mate..
» v gllﬁé ‘

» v glgante .
Arrex Nacional correste 4,* Colonial

» R »
P DM cececs v ass
Azoite eXtIa v ovvv e one it. »

*» de consumo . .... » i
Bacalhan wglds . . .. 6360, 7840 ¢
lld.lll.n... 5‘8., 7'!. (& »

..............

Carvilo sdbro-Em Lisboa kg.
Carviio de sébro-Rest. Armazens »

...............

Chourigo de earne ..... »
Far.* de milho branco.. »
Far® de milho amarelo. »
Agicar de 1.* Hornung » §80 ..o -
' Farinheiras ......
Feijfio branco.....

aaaaa

oo hie: SRk
lit, 1840 ¢
manteiga ....... lit.
avinhado........ »
Lenha em Lisboa...... kg.
rest. Armazens .. »
Manteiga .......0nae »

ooooo

----------------
................

------------

Petréleo —Em Lishoa. . .....
Petrdleo~Rest. Armagens. . . .
Queijo da Serra...... :
Sabfio améndoa........

----------------

...........

lllll

Os pregos dos géneros sujeilos a imposto sio acrescidos désse in:posto.

Esles pregos estiio sujeitos a alleragfes, para mais ou para menos, conforme as cseifagdes do mercado
Além dos géneros acima citados, os Armazens de Viveres tém & venda tudo o que costuma haver nos estabelecimentos
congéneres, e lambém lecidos de algodio, malhas, atoalhados, fazendas para falo, caigado e louga de ferro esmaltado, tudo por

pregos inferiores aos do mercado

Quem for economico devera abaslecer-se nos Armazens de Viveres, com o que cociribuird, tambem, para a prosperidade
da sua Caixa de Reformas, que representa o futuro de todo o funcionaric ferroviario

0 Boletim da C. P. tem normalmente 20 paginas, seguindo a numeragdo de Janeiro a Dezembro Os 12 nameros
formam un: volume com: indice proprio Os numeros déste Boletim nio se vendem avulso

Os agenles que queiram receber individualmente o Boletim deverdo contribuir com a importdncia anual de 12600, s
descontar mensalmente, receita que constituira um fundo destinado a prémios a conceder aos contribuintes, por meio de

concursos, e ainda a melthoramentos no Boletim,

0s pedidos devem ser transmitidos, por via hierarquica, A Secretaria da Direcgdo (Boletim da C. P.).
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Quando se iniciou a reconstitulgiio do tragado telegrifico da Com-
panhia aproveitiram-se provisdriamente oy postes, [0sse
qual fésse o seu estado ou posigio, Este poste, apesar de

tudo, suporta j& um fio telegrifico.

Folog, do Eng® A, Mendonga

compde essencialmente de oxigénio e azote
na propor¢do de 21 volumes do primeiro e
79 do segundo. O oxigénio é o gas que mais
nos interessa porque sem éle a vida niio é
possivel.

A medida que nos afastamos da superficie
da Terra sentimos que o ar se torna menos
respiravel, isto é, que éle se rarefaz com a
altitude.

O ar é um fluido e como tal é movel. Os
fluidos procuram sempre por-se em equili-
brio; as particulas de ar escorregam facil-

Vista flagrante da chein que sibitamente suceden ao clelone en-
ire Povoa e Alverca, cobrindo por completo as linhas
cérca de Bo centimetros.

Fu!ug. do Eng,“ J. da Costa

mente umas sdbre as outras o que explica
os movimentos da atmosfera.

O ar quente é mais leve que o frio e o
imido menos pesado que o séco. Por causa
da desigual reparti¢io de calor e umidade
a superficie do globo terrestre, a pressio do
ar ndo se mantém igual a4 normal (760™")
por toda a parte; ou é inferior ou superior,
ou, como se costuma dizer: ha baixas e altas
pressbes. Como estas pressbes se medem
com o barémetro chamam-se pressdes baro-
métricas.

O ar, como fluido que é, procura equili-
brio; quando ha desequilibrio produz-se des-
locamento das camadas de ar; é a éste

Outro aspecto da xibita cheia gque se seguiu ao ciclone, entre Pé6-
von e Alverca,

Fotog. do Eng.® J. da Costa

deslocamento do ar que se chama vento.
O vento é, pois, ar em movimento.

A ciéncia que estuda os fenémenos atmos-
féricos chama-se meteorologia. Do estudo
dos ventos concluiu o meteorologista holan-
dés Buys-Ballot a seguinte lei: o vento so-
pra das zonas de altas pressdes para as de
baixas.

Mais tarde o inglés Stephenson acrescen-
tou: a velocidade dos ventos estd na razio
directa da diferenga de pressdes entre os
dois pontos em que sopram.

As zonas de altas pressdes chama-se anti-
-ciclone, que designa regifio em redor da qual
a pressdo decresce mais ou menos unifor-
memente.



