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As carruagens americanas

No Boletim de Outubro de 1940 demos aos nossos leitores uma noticia sucinta do novo
material de passageiros, que entrou em servigo nas linhas da C. P.. O Sr. Engenheiro Vasco
Magalhdis Gomes Viana, da Divisdo do Material ¢ Tracedo, que assistiu, na América do Norte,
a construgdo das carruagens do novo tipo, dda-nos no presente nmiimero wuma noticia mais porme-

norizada — mais téenica, digamos assim

daquele material, das experiéncias a que foi subme-

tido ¢ da sua montagem nas oficinas do Barreiro, o que, tudo, certamente, interessard os leitores.

opos os leitores déste Boletim ja sabem
T que foram recentemente adquiridas na
América 28 carruagens, 6 das quais comple-
tamente montadas e as restantes a montar
em Portugal. Devemos desde ja esclarecer
que a palavra «montar» nio ¢ bem aplicada
neste caso, porque, embora se tenham rece-
bido da América todos os materiais neces-
sarios para a construg¢do, a sua ligagiio por
soldadura, a montagem propriamente dita e
os trabalhos de acabamento ocupar-nos-io
mais de uma centena de operarios, durante
varios meses, nas oficinas do Barreiro, com
muitas dezenas de milhar de horas de mio
de obra. Trata-se, pois, de alguma coisa mais
do que uma simples montagem.

Com esta aquisi¢io, passando a utilizar
material ultra-moderno, Portugal coloca-se
ao lado das nagdes mais avancadas em ma-
terial circulante {ferroviario. De facto, o
primeiro combéio construido com material
igual ao das novas carruagens americanas e
de construc¢do semelhante, comegou a cir-
cular nos Estados Unidos em fins de 1934.
Presentemente, devem ja circular na Amé-
rica umas 400 carruagens déste tipo.

A hesitagiio que se notou durante os pri-
meiros trés ou quatro anos na utiliza¢io
déste material, por parte das Companhias
dos Caminhos de Ferro dos Estados Unidos,
sucedeu um periodo de franca aceitagdo. A
casa que nos forneceu as carruagens esta
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As laterais de uma earruagem colocadas no portico da montagem
Comégo da construgiio do pavimento

actualmente construindo material seme-
lhante a cadéncia de duas a trés carruagens
por semana.

As Companhias de Caminho de Ferro sio
seduzidas sobretudo pela leveza, rigidez da
construgdo e, por conseqiiéncia, pela segu-
ranga no transporte. O Publico, por sua vez,
é atraido pela novidade, bom aspecto, grande
comodidade e também pela maior seguranga
no transporte.

Sdo realmente de considerar estas carac-
teristicas do novo material.

Na América é grande o reclamo que as
Companhias dos caminhos de ferro fazem a
estes combéios, dedicando especiais aten-
¢Oes aos passageiros que deles se utilizam.

Montagem das divisérias interiores e da conduta de ventilagho,
depois de colocado o isclamento de algodio de vidro

Fase da montagem do férro interior

Tivemos ocasiio de, em Chicago, assistir a
partida dos combéios: «Denver Zephir»,
«Twin Zephir» e «El Capitan»; os dois
primeiros da Companhia Burlington e o ul-
timo da Companhia Santa Fé.

A Burlington, na sala que da acesso aos
cais donde parte qualquer daqueles com-
boios, coloca um grande arco de ago inoxi-
davel, iluminado com lampadas de varias
cores e onde sobressai o nome do combdio
que vai partir. Déste arco até ao combdio,
e correndo ao longo dele, colocam uma pas-
sadeira vermelha, que sé6 pode ser pisada
pelos passageiros que se dirigem para ésses
combéios.

A constru¢io do novo material difere
totalmente da pratica antiga, quer no tipo
de construgio, quer nos materiais emprega-
dos. Até ha poucos anos, e ainda hoje em
algumas fabricas de material ferrovidrio, a
constru¢io de uma carruagem baseava-se
na concepgdo seguinte:— um leito suficien-
temente rigido assente num sistema de rola-
mento; sobre éle construia-se uma gaiola
mais ou menos confortivel e luxuosa, mas
fracamente fixada ao leito.

Com éste tipo de construgiio e pelo facto
de se empregar ago macio vulgar, obtinha-se
um material excessivamente pesado que, ou
limitava o numero de veiculos nas compo-
si¢bes dos combéios ou obrigava a utilizar
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Coustrugho de um tecto no eavalete de montagem

locomotivas muito potentes, com evidente
prejuizo da exploragdo. Havia, além disso, a
considerar o facto, muitas vezes tristemente
comprovado, de o material ndo oferecer
a resisténcia suficiente para, num grave
desastre, proteger a vida dos passageiros.
Estas e outras razbes fizeram com que se
seguisse outro caminho na constru¢do das
carruagens.

Apareceu primeiro a construgio toda
metalica e robusta, com a caixa da carrua-
gem solidamente fixada ao leito, que conti-
nuava a ser a base de resisténcia do veiculo,
Estava assim, em parte, garantida a vida do
passageiro, mas mantinha-se o inconve-
niente, ainda agravado, do péso excessivo.
Comegou entdo a luta contra éste grande
inimigo da exploragfio ferroviaria.

Apareceu primeiro a carruagem em que
os perfilados(*) usuais foram substituidos
por chapa virada e moldada, seguiu-se pouco
depois a constru¢ido chamada «tubular».

Neste altimo tipo de construgio, o passa-
geiro viaja dentro de uma «viga armada» (%),
entrando para o cdlculo da resisténcia, toda
a estrutura: tecto, laterais e pavimento.
Deixa, portanto, de existir a parte da car-
ruagem que designamos por leito. Obtem-se

(1) Barras de ago cuja seccdo se assemelha a um
L,onaum T, I, U, ete.

(2) Viga formada por perfilados diversos ligados
sdlidamente entre si e formando um todo rigido.

Ensaio de chuva no portico especialmente destinado a ésse fim

assim uma grande diminui¢cdo de péso que
ndo é ainda maior porque hid que contar
com a diminui¢io da espessura do material
da estrutura, devida as correc¢des por oxi-
dagdo (*).

Para combater éste outro inimigo, as ca-
sas construtoras, Pullmann e Budd, come-
caram, por volta de 1932-1933, a empregar
materiais nio oxiddveis. A Pullmann, utili-
zou uma liga de aluminio e a Budd o ago
inoxidédvel de alta resisténcia(*). Com o em-

(1) No ferro e no ago, a oxida¢édo da origem ao que
vulgarmente chamamos ferrugem.

(2) O ago inoxidédvel ¢ uma liga em que os princi-
pais elementos sdo: ferro, crémio e niquel. A resis-
téneia 4 rutura € trés vezes superior & do ago macio
vulgar, com um limite de elasticidade pritico quatro
vezes superior.

Duas carruagens, que vieram desmontadas para Portugal, & saida
da oficina da «Budd»>, em Filadélfia
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prégo déstes materiais conseguiu-se dimi-
nuir muito o péso das carruagens, nio 8o
porque ja ndo era necessirio contar com
qualquer aumento de espessura, a-fim-de
evitar a corrosio devida a acc¢do do tempo,
mas também por se utilizar uma liga leve e
um ago de grande resisténcia,

A construc¢io de a¢o inoxidavel tem van-
tagens sobre a liga de aluminio pela sua
maior elasticidade e resisténcia e é consi-
derada hoje como a mais perfeita constru-
¢do sob todos os aspectos.

Foi éste o material que a C. P. acaba de
adquirir e estamos certos de que éle terd na
Europa o éxito que até hoje tem tido nos
Estados Unidos.

As inovagdes introduzidas nas carruagens
agora adquiridas pela C. P., em relag¢do ao

A primeira carruagem que veio completamente montada para Por-
tugal, 4 saida das oficinas « Budd », em Filadélfia

material existente até a data, sio, em re-
sumo:

— Construg¢ido tubular completamente
metalica, reforgada nos topos por forma a
evitar a «telescopagem » (*);

— Estrutura principal téda de ago inoxi-
davel de alta resisténcia, completamente
soldada;

— Caixas de lubrifica¢do de rolos nos ro-
dados; g

— Rodas inteiricas forjadas de um s6
bloco e com o rasto endurecido por témpera;

(1) Penetragdo de uns veiculos nos outros quando
se d4 um descarrilamento ou choque.
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— Substitui¢io das molas dos o6rgios de
trac¢dio e choque por anilhas de borracha;

— Ventilagdo forcada regulavel;

— Aquecimento por vapor condicionado
por termostato (*);

— Isolamento térmico por algodio de
vidro (*);

— Substituicdio das molas do estofo por
almofadas de borracha;

— Vidros de seguranga em todas as ja-
nelas e portas;

— Distribui¢gdo de agua quente e fria

nos W. C.;
— Fontendrios de dgua potavel, ete..

Estas carruagens—5 tipos diferentes —
come¢aram a ser calculadas e desenhadas
nos primeiros dias do més de Novembro
de 1939 e os tultimos desenhos foram con-
cluidos na 1.* quinzena de Margo de 1940.
Tiveram interferéncia nos calculos e na
direc¢do do trabalho de desenho, 10 enge-
nheiros, 2 arquitetos e 5 agentes-técnicos.

Quando chegamos a Filadélfia, em 21 de
Novembro, ja trabalhavam nos desenhos das
carruagens 10 desenhadores. Este numero
foi subindo gradualmente, tendo excedido
o numero de 200 no més de Janeiro, e
decrescendo depois até final. O nimero
total de desenhos — conjuntos e pormenores
— & de 5.150 e foram utilizados cérca de 3.230
metros quadrados de papel especial para
desenho e 18.000 metros quadrados de papel
«marion». O nimero total de horas de tra-
balho de desenhador foi de 27.000. Para se
fazer uma idéia déste trabalho, diremos que
um s6 desenhador, trabalhando 6 horas por
dia em 300 dias tuteis de trabalho por ano,
levaria 15 anos a executar a totalidade dos
desenhos.

Nas oficinas da Budd comegaram a ser fabri-
cadas as primeiras pe¢as para as carruagens,

(t) Aparelho destinado a regular a temperatura
mantendo-a constante.

(a2) Actualmente consegue-se tecer o vidro em fio,
fazendo-se toalhas de mesa, vestidos, ete,, cujo aspecto
é o da séda.
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em principios de Janeiro, e a Gltima carrua-
gem, completamente montada, enviada para
Portugal, foi entregue para recep¢io provi-
soria em Filadélfia na segunda quinzena de
Junho de 1940. A previsio fora feita para 3
de Junho.

A construgdo propriamente dita (traba-
lho semelhante ao que actualmente esta a
ser feito no Barreiro), comegou no dia 5 de
Fevereiro, e para cada tipo de carruagem
completamente montada na América, foi es-
tabelecido o seguinte tempo de construgdo:

Mista r.8/22 classe «....coouuis 52 dias
» 2% Restaurante ......... 56 »
» 3.%/Bagageiro ..... §siein ot 4D P

O tempo que, na realidade, levaram foi:

Mista 1.8/28 classe ......conuen 68 dias
» 2%/Restaurant€ ......... 7% »
» 3./Bagageiro ........... 49 »

Ha a notar que, nas nossas carruagens,
trabalharam quasi sempre dois turnos de
Operarios.

Todo o material para as 28 carrnagens foi
embarcado em Filadélfia num total aproxi-
mado de 1.500 volumes, contendo muitas
dezenas de milhar de pecas.

De acordo com o determinado no caderno
de encargos, duas das seis carruagens que
vieram montadas, foram sujeitas a um en-
saio de compressio de 200 toneladas sdbre
os tampdes. Para ésse efeito as carruagens
foram metidas numa prensa como se indica
no croquis.

Ee

Cabe aqui dizer que uma das nossas car-
ruagens foi a primeira a ser ensaiada no

Vista geral do salfio de 2.* classe

laboratorio especial que a Budd mandou
construir para éste género de ensaios, o
qual custou cérca de meio milhiio de dollars
(r2.500 contos, ao cAmbio actual). O edificio
tem aproximadamente 40 metros de com-
primento por 1o de largura e 10 de altura.
A carruagem entra num ascensor e é ele-
vada até a altura da prensa, que fica num
andar superior. Antes da construgio déste
laboratério, ou ndo se faziam ensaios de
compressio, ou eram feitos numa prensa
muito rudimentar que a Companhia dos Ca-
minhos de Ferro da Pensylvania possue
em Altona e que dista uns 600 quilémetros
de Filadélfia.

Para dar uma idéia da elasticidade das
novas carruagens, basta dizer que, sob a
carga de 200 toneladas, a diminui¢io no
comprimento foi de 30 milimetros, com um

Compartimento de 1.* classe : .
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aumento de flecha(*) de 19 milimetros em
relagdo as travessas de apoio nos carros
(«bogies»), ndo se tendo verificado qualquer
deformagio permanente.,

Também é interessante saber que a Budd
construiu propositadamente uma carruagem
semelhante as que entdo estava construindo
para a Burlington, a-fim-de sobre ela fazer
ensaios a varias alturas da caixa, e, assim,
praticamente, determinar os pontos mais
fracos da estrutura. O ultimo désses ensaios
seria levado até a rotura completa do con-
junto da estrutura. Calculavam que a reali-

(*) As carruagens sdo construidas com uma pe-
quena curvatura, descendo do meio da caixa para as
cabeceiras, Chamamos flecha & distancia A B,

|A

—[é e
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zagdo destas experiéncias lhes nido custaria
menos de 60.000 dollars (1.500 contos, ao
cambio actual).

Além do ensaio de compressio a que
atrds nos referimos, uma das carruagens que
vieram completamente montadas para Por-
tugal foi sujeita, para confirmacio dos cail-
culos, ao ensaio de carga vertical, para o que
se lhe aplicou uma sobrecarga de 60°/, sobre
a carga normal. A perda de flecha foi insigni-
ficante.

Toédas as carruagens que vieram monta-
das, em namero de seis, foram sujeitas em
Portugal a um ensaio na linha, a grande
velocidade e com a carga normal acrescida
de 50°/,, carga esta formada por lingotes de
ferro fundido. Os resultados foram satisfa-
torios.

Num préximo artigo referir-nos-emos a
constru¢io das novas carruagens nas Ofici-
nas do Barrreiro.

Ml i}}::
W“

Lisboa antiga

 —

u“

,d“

(|

Fotog. de Abel Leite Pinto, Empregado de 1.* classe,
da Divis@io da Via ¢ Obras.
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EM VIAGEM ...

Entre Medina e Madrid

oi no metropolitano em Paris e num
F abraco rufdoso que renovei as minhas
velhas relagdes com o Sr. Elesbido, Julido
ou Fabido, nio me lembro ao certo do nome;
supunhamos que se chamava Fabido.
Tinha-o conhecido no Brasil, na primeéira
década déste século, onde levava uma vida
curiosa, se bem que ndo fosse inteiramente
original. Vivia do crédito, ou por melhor, a
custa alheia. Comprava tudo fiado e pagava
0 menos possivel.

Havia adquirido ésse proveitoso sistema
logo que chegou ao Rio de Janeiro, havia
anos, e tinha conta no restaurante, no bote-
quim, no alfaiate, no «engraxate», no sapa-
teiro, no homem dos jornais, etc., etc.

Em Paris a vida era-lhe, porém, extre-
mamente dificil, por que ganhava pouco e
ninguém lhe fiava um mago de cigarros.
Mas nem por isso deixou de encontrar noiva,
uma mulher que, se ja tinha o seu pas-
sado, ainda tinha presente. Casaram e foram
felizes. O pouco que ganhava junto ao
ordenado da mulher, caixeira num grande
armazém, dava-lhes para viverem sem difi-
culdades, mas um dia resolveu regressar a
Portugal onde supunha ter a sua espera uma
excelente situacdo. Trouxe a mulher e dois
filhitos, mas passado tempo resolveu voltar
para Paris, dentro daquele principio tanto
seu, de que s6 estava bem onde nio estava.
Como sempre, ndo tinha vintém e no com-
b6io paga-se adiantado. Retiniu uns dinhei-
ros ¢ meteu a familia numa carruagem de
1.* classe com bilhete até a Guarda onde
tinha um vago parente a quem exporia a
sua triste situa¢ido. Chegados ali, deixou a
mulher e os dois pequenitos na estagdo,
como se deixam uns volumes na «consigne»
e foi até a cidade. O parente nio se comoveu
e 0 nosso homem voltou com as mios vazias.

Contado o dinheiro que lhe restava, veri-
ficou que tinha o suficiente para ir até

Medina del Campo, nio mais. La se meteram
de novo no combéio e ao bater das duas
horas da manhid apeavam-se em Medina,
depois de ter maduramente reflectido-no
meio de se tirar de embarac¢os. Instalada a
familia na «fonda» da estagdo, o nosso heréi
com o seu plano concebido, meteu-se no
expresso da Galiza, sem bilhete e, ja se vé,
em 1." classe. Correu todo o combéio a pro-
cura do revisor, tendo-o encontrado, depois
de muitas pesquizas, a dormir como qual-
quer passageiro. Acordou-o e contou-lhe
que tinha entrado em Medina sem bilhete
mas que em Madrid pagaria. O revisor ou-
viu-o estremunhado e recomegou o sono
interrompido. Em Madrid, Fabido disse que
ndo tinha com éle nem uma «perra chica»
mas que o revisor o acompanhasse ao hotel
F...onde lhe pagaria o bilhete. Levado 4 pre-
senga do chefe, Fabido teve artes de o con-
vencer a deixar ir o agente com éle ao hotel.
Chegados, porém, ali, o porteiro, que eéle
conhecia de ter ali estado, havia anos, a
espera de dinheiro para seguir para Paris,
$6 vinha 4 uma hora da tarde. Que fazer?
Esperar. E esperaram.

Exposto o seu caso, o porteiro, nio sé
lhe emprestou liberalmente as pesetas para
pagar ao revisor, mas para voltar a Medina
e para levar a familia até Paris.

Fabido pagou ao revisor, recolheu as pe-
setas e depois, num grande gesto de amisade
e reconhecimento, convidou o paciente {erro-
vidrio para almogar, o qual se nio féz ro-
gado; ambos se banquetearam no hotel F...
e a crédito, pois nio queria mexer nas pe-
setas emprestadas.

Depois disto devemos confessar que as
aventuras de Pero da Covilhd e de Ferndo
Mendes Pinto, ficam a perder de vista as do
meu amigo Fabido,

(FuErRRA Mal0
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Pelourinhos de Portugal

Pelo Sr. Manusl Tavares dos Santos, Chefe de Secglio da Divisfio da Via e Obras

08 rossios de varias cidades, vilas e al-
deias que foram outrora sedes de con-
celhos ou que estiveram sob a jurisdi¢do de
fidalgos donatarios, campeiam altivas, impo-
nentes, donairosas e dominadoras, umas
colunas assentes sobre degraus circula-
res ou poligonais e sobrepujadas por
graciosos remates, de caprichosos lavores.
Nos primeiros séculos da nacionali-
dade portuguesa esses vetustos monu-
mentos chamavam-se picofas e, na actua-
lidade, sfio conhecidos quasi exclusiva-
mente pelo nome de pelouri-
nhos.

Segundo Silva Leal ('), esta
ultima denominacgdo data do
século xviI. Alexandre Hercu-
lano (%), referindo-se a picofa,
esclarece que era «o nome mais
vulgar do pelourinho» e Ga-
briel Pereira (*) assevera que o mesmo
termo é «designagdo antiga e popular do
que posteriormente se chama pelourinho».
Manuel Monteiro (‘) e Luis Chaves (°) nfio
fazem distin¢do entre as duas designagdes.
Todavia, na vila de Peniche, chamam hoje

Bragan¢n

picota a peca cénica do pelourinho., Quando
erectos nos terreiros onde se achavam edi-
ficados os Pagos do Concelho, simbolizavam
tais monumentos a jurisdi¢do municipal.
Néles eram pregados os editais — costu-
me que se mantém em algumas povoa-
‘¢Oes — e expostos os delinqiientes a
execra¢do publica.

Nas terras e coutos que pertenciam
aos fidalgos ou aos dignitarios da Igreja
e onde os respectivos donatarios esta-
vam autorizados a administrar justica,

também havia pelourinhos.

Ainda hoje existem alguns

dos que foram mandados

edificar por ésses donatarios
> de vilas e coutos: em Melo,

o dos Senhores de Melo; em

Lourosa, o dos Cunhas; em

Aguas Belas (Ferreira do Zé-
zere), em frente do solar de D. Nuno Alvares
Pereira, o dos Pereiras; em Castro de Noure,
que foi couto do arcebispo de Braga, onde
o pelourinho ostenta as armas do arcebispo
D. Agostinho de Castro; em S. Mamede de
Riba-Tua; em Ervededo (Chaves); em No-

Ancilio

Prado
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Santa Cataring

gueira (Vila
Nova de Cer-
veira); nos cou-
tos de Verdoejo
(Valenga); em
Esteves (Sever
do Vouga), cou-
to do Mosteiro
de Lorvido; no
Convento de
S. Fim de Fries-
tas que perten-
ceu a Compa-
nhia de Jesus;
no Mosteiro de
Alcobaga; em

Ega,que perten-
ceu 4 Comenda

da Ordem de Cristo; ete.. H4 entre o vulgo
a erronea suposi¢io de que os pelourinhos
eram utilizados como foéreas. A verdade, po-

réem, € que
sO excepcio-

nalmente

serviram
para tal fim,
pois que
numerosas
povoagdes

tiveram simultanea-
mente pelourinho e
forca, estando esta,
em geral, situada nos
agros dos seus arre-
dores. Ainda hoje se
mantém, por tradi-
¢do, nos subirbios de
muitas po-
voagoes que
nos tempos
de antanho
usufruiram
autonomia

.carniceiro que

Cabido da Sé
de Viseu deter-
minavam, por
exemplo: «todo

R
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™

tever falso péso
que peyte ses-
senta soldos e
ponham-no na
picota. E toda
paadeira que
fezer pan, que
nom seja de
pezo tal qual
Almotacees
mandarem,
peyte cinque
soldos e pon-
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Mogadouro

ham-na na picota». Em 28 de Abril de 1414

deliberou a Camara

do Pérto «que em-

quanto o alqueire de trigo valesse a IX reis,

dessem as padeiras o
pan de 4 ongas a 15§
soldos; pois vinhio a
ganhar 12 reis em
teiga, pagos todos os
gastos: E que o de
centeio o dessem a 10
soldos: pena de que
pela pri-
meira vez
pagarido 50
libras; pela
segunda
100, € pela

terceira se-
rem empico-
tadas».
Como se
vé, os inte-
résses do pu-
blico eram
entdo, rigo-

Ericeirn

municipal, as designa¢des dos locais
onde existiram os patibulos: o Sitio da
Férea, o Lugar da Forca, o Chdo da
Férea (Alpedrinha, Penamacor, Idanha-
-a-Nova, Fundio, Belmonte, Atalaia do
Campo, etc.).

Pasto que nido {6saern utilizados na
aplicagdo da pena capital aos crimino-
sos, serviram os pelourinhos, no en-
tanto, para a flagelagio e ex-
posi¢do dos delinqilentes a ver-
gonha, présos nas argolas ou
amarrados com correntes.

As Posturas da Camara e do

Arcos de Valdevez

rosamente defendidos pelas autoridades,
contra a rapacidade dos comerciantes
gananciosos.

i *

Os pelourinhos existentes em Por-
tugal, foram, na sua maioria, construidos
ou restaurados nos séculos Xv1 e XVIL

Por varios motivos, e até sem motivo
algum, tém muitos déles desa-
parecido, ou sido removidos
dos primitivos locais da sua
construgdo.

No século x1x,ap6s oadvento
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Marialya

do constitucionalismo, algumas vereagdes,
atendendo apenas ao facto de terem sido
utilizados ésses graciosos monumentos na
aplica¢do de penas corporais, promoveram a
sua demoli¢iio, dando as pedras aplica¢des
diversas ou destruindo-as por completo com
impiedoso vandalismo.

A seguinte deliberagio da CaAmara Mu-
nicipal de Oleiros, que consta da acta da
sessdo de 18 de Fevereiro de 1880, é
um exemplo tipico da falta de cultura das
autoridades que tinham por dever velar
pela conservagio das historicas reliquias :

«Em seguida,
propos o Presi-
dente que, exis-
tindo ainda na
praga desta
vila, da de Al-
varo e no lugar
do Estreito, os
pelourinhos de
eterna e igno-
miniosa memo-
ria e que so
servem para
atestar as gera-
¢Oes presentes
quanto aquéles
monumentos
foram o teatro

Quteiro (Braganga)

Sortelha

Freixo de Numifio

do flagelo e deshonra da humanidade, pro-
punha a sua demoli¢io com a possivel bre-
vidade, vendendo-se os materiais prove-
nientes das mesmas demoli¢des em hasta
publica. Esta proposta foi unanimemente
aprovada pela Camara».

Por deliberactes semelhantes de outras
Camaras Municipais, foram apeados ou des-
truidos muitos pelourinhos, no nimero dos
quais se contam o de Aveiro em 1834, o do
Funddo em 1881, o de Vila Velha de Rodéao
em 1910, 0 de Loulé em 1833, o de S. Tiago
do Cacém em 1844, o de Sintra em 1852, etc.

Ignoravam
aqueles dignos
descendentes
dos carniceiros
que eram empi-
cotados por ven-
derem ovelha
em vez de car-
neiro, que os
pelourinhos,
sacrificados a
sua sanha poli-
tica,consti-
tuiam padroes
da autonomia
municipal e
que, mesmo
como instru-
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Peloarinho de Ruaa

Fotog. do Eng.® Fervugenio Gongalves,
Sub-Chefe de Servigo,
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mentos de jus-
tica, foram
prestadios a
colectividade,
servindo para
a sua defesa

Muchagata

contra as investidas dos fidal-
gos, dos criminosos e dos
comerciantes desprovidos de
escripulos.

Lamentavelmente se esque-
ceram ainda de que as penas
corporais, que o sentimenta-
lismo moderno considera tru-
culentas e abominaveis, eram
vistas pelo povo da Idade Mé-
dia com a mesma naturalidade
com que vemos hoje a conde-
nagdo a perda da liberdade
num ergastulo ou no degredo.

Com efeito, na sua descri-
¢do dos costumes do século
Xv, afirma Costa Lobo (°):

«Com a rudeza de costumes
que assinala aqueles tempos,
a seguranga da propria pessoa,
familia e haveres, dependia
em grande parte da for¢a e
energia individual; dai, fre-
qientes homisios, agressoes,
feridas e mortes que habitua-
vam a contemplagio da violéncia e da dor,
infligida ou recebida. O especticulo de pe-
nar nio repugnava, porque ninguém tinha
em muita conta o padecimento fisico».

Alguns exemplos de penalidades estabe-
lecidas pela legisla¢do antiga e cuja aplica-

Vila Vigosa

¢do nos parecia hoje barbara e revoltante,
confirmam a apreciagio que acaba de ser
transcrita acerca dos usos e costumes me-
dievais. Assim:

—nas Ordenagies Afonsinas (livro 5.° titulo

37) prescrevia-se o corte da lingua ao que
fizesse testemunho falso, ao
que lho fizesse fazer e ao fal-
sificador da moeda; nas mes-
mas Ordenagies vé-se que o
rei D. Dinis mandou aplicar
a pena de enforcamento aos
criminosos de roubo e arrom-
bamento, de estupro, de intro-
dugdo de excremento na boca
de outrem, etc.;

—nas Ordenacoes Manuelinas
(livro 5.° titulos 34 e 100) de-
terminava-se que o criminoso
levasse vinte agoutes en-
quanto tinha a lingua atraves-
sada por uma agulha de al-
barda e que fossem decepadas
as méos junto do pelourinho
aos que matavam com festa;
0s agoutes eram aplicados com
um instrumento de varas e
correias que tinha também o
nome de agoute;

—determinavam as Ordena-
goes Filipinas (livro 5.°, titulos

70 € 82) que o
escravo ou es-
crava que
vivesse por si
sem licenca do
seu senhor, pa-

Castelo Mendo
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gasse dez cruzados, fésse préso e levasse
vinte agoutes no pelourinho; os escravos
que jogassem dados, cartas ou quaisquer
outros jogos defesos na corte ou na cidade
de Lisboa, levassem vinte acoutes ao pé do
pelourinho, salvo se o seu senhor pagasse
quinhentos réis; '

——pela Provisdo de D. Jodo [[I, de 14 de
Agodsto de 1527, o que fizesse ou ajudasse a
fazer contrabando de gado para fora do reino
era agoutado e era-lhe decepado o pé junto
do pelourinho (7);

—e Alexandre Herculano (*) menciona varias
penalidades do mesmo género: ao ladrio
que ndo tinha por onde pagar pregava-se a
mdo na porta durante trés dias; aquele que
agredisse o alcaide pela justiga feita, corta-
va-se a mio, o assassino era enterrado vivo
debaixo do assassinado; etc.

Muitos outros pelourinhos desapareceram
ou se desmoronaram pela ac¢iio implacavel
do tempo e pela negligéncia ou pelo desleixo
dos habitantes das povoagdes; alguns fo-
ram transformados em cruzeiros (Régua,
Couto de Ervededo) outros foram apeados
por necessidade de melhorar o transito, ou

ainda, para serem substituidos por chafari-
zes, tanques, etc. (Alijo, Alhandra, Alcou-
tim, Montalegre, Viana do Castelo).

Em algumas localidades, tém sido recons-
truidos os seus antigos pelourinhos, a ex-
pensas das CAmaras Municipais ou de alguns
particulares, no louvavel intuito de recons-
tituirem o padrdo da autonomia municipal
e de resgatarem os erros dos seus conterra-
neos do século passado (Arraiolos, Alijo,
Angd, Barcelos, Chaves, Ericeira, Estremoz,
Mur¢a, Pinhel, Vila Velha de Rédio, Vila

do Conde, Ucanha, ete.).
(Continua)

() Silva Leal, Pelourinho de Trds-os-Monies (Ilus-
tragdo Transmontana),

(?) Alexandre Herculano, /Histiria de Portugal,

(?) Gabriel Pereira, Boletim da Associagdo dos Ar-
gueologos.

(1) Manuel Monteiro, Pelourinhos (Serdes, 2.* série,
vol. IV).

(*) Luis Chaves, Pelourinhos Portugueses.

(%) A. de Sousa Silva Costa Lobo, Historia da So-
ciedade em Portugal no Século XV,

(") A, T. IFelix da Costa, Historia da Sociedade em
Portugal no Século XV,

(%) Alexandre Herculano, Obra cit.

Paldcio de Sintra

Fotog, de Vivgilio Fidalgo de Freitas
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O culto da arte em Portugal

José Duarte Ramalho Ortigdo, mais conhecido por Ramalho Oriigdo, descende duma
nobre familia algarvia. Nascido no Porto em 24 de Novembro de 1836, fez os seus estudos na-
quela cidade, dedicando-se ao magistério.

Desde muito novo sentiv grande inclinagdo para as letras, entrando para a redac;:aa do
Jornal do Porto, onde colaborou com os politicos mais em evidéncia na época.

Langado na vida do jornalismo, fixou residéncia em Lisboa no ano de 1879, onde a sua
prosa original, a riqueza do vocabuldrio e a graca fina do comentdrio lhe criaram reputagio de
eminente escritor. Artista da palavra, anotador alegre ¢ pitoresco, critico austero e delicado,
cronista delicioso ¢ brilhante, Ramalho Ortigdo foi wm dos mais notdveis escritores da sua
geragdo. A sua prosa clara, vibrante, portuguesissima, ¢ uma manifestagio forte da sua perso-

nalidade ¢ uma prova irrvefutdvel de que ndo se deixou vencer pelas desilusoes da vida.
De colaboragio com Ega de Queiros, escreven o romance O Mistério da Estrada de Sintra

¢ As Farpas, devendo-se ao [

amoso escritor muitas dezenas de trabalhos, entre os quais se

contam Notas de Viagens, A Holanda, Contos cor de rosa ¢ Banhos de Caldas e Aguas

Minerais,

Sdo ainda de Ramalho Ortigdo as paginas que seguem, transcritas do livro O culto da
arte em Portugal, produgdo magnifica onde a delicadeza, a fantasia, o colorido e a sua exube-
rancia se harmonizam elogiientemente, transformando o talentoso escritor num dos mais consa-

grados pintores da terra portuguesa.

Em Portugal tém 51do acusados 0s arqui-
tectos manuelinos de invadirem pelo vege-
talismo ornamental todos os perfis da cons-
trugio, submetendo assim as formas cons-
trutivas a ornamentag¢fo escultural. Os gran-
des criticos da Inglaterra, que tdo conside-
-ravel impulso tém dado as idéias estéticas
e a moderna evolugdo artistica, entendem
porém, ao contrario dos nossos, que a cién-
c¢ia de edificar e de dispor linhas ¢ na cons-
trugio de um monumento um ramo secun-
dario da arte de esculpir. Esta afirmativa
envolve a consagragio da escola manuelina
pela critica que néste século mais minu-
ciosamente e mais profundamente tem es-
tudado a arte gética e a arte da renascenga.

Nada todavia mais aflitivo, de pior in-
dicio para os destinos nacionais da arte,
que o descaso do publico, pervertido em seu
instinto pela carunchosa doutrina acadé-
mica, perante esses monumentos em que,

sob o reinado de D. Manuel, os artistas por-
tugueses tdo vigorosamente acentuaram a
palpitagdo vitoriosa do génio, da originali-
dade, da poesia, da gléria do povo lusitano.

O que se convencionou chamar decadéncia
na ultima evolugido do estilo gético em Por-
tugal é a modificagio portuguesa désse es-
tilo, € a sua nacionaliza¢iio, é a originali-
dade local, imposta pelos arquitectos por-
tugueses do século Xvi, a um sistema geral
de construgdo, comum a tdbda a Europa.
Dirfio que ndo é isso precisamente um novo
estilo. Certamente que nfo, se iinicamente
chamarmos estilo novo em arquitectura a
constitui¢do complexa e integral de todo um
sistema de edificar. Mas, se tomarmos a pa-
lavra estilo em tal acep¢do, nenhum estilo
¢ novo em tdda a arquitectura da idade mé-
dia e da renascenga. Todo o processo cons-
trutivo nos veio inicialmente da Grécia,
de Roma, de Bisancio, da Siria, do Egito.
Os mesmos gregos nfio inventaram a colu-
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na, nem os romanos descobriram a abébada.
O que constitui a originalidade na arqui-
tectura de qualquer povo é, como em Por-
tugal, na época manuelina, a subordinagio
de um sistema qualquer de geometria arqui-
tectural as condi¢des do clima e da paisa-
gem, & natureza dos materiais empregados,
a flora, a fauna, a concepg¢ido religiosa, a
histéria, a poesia, ao temperamento e a
psicologia dos artistas, em cada regifo.
Quanto mais intensa fér a intervencio dés-
ses factores mais original serd a obra. Assim,
na evolugio do gético na arquitectura por-
tuguesa, quanto menos modificado, isto é,
quanto mais puro for o estilo, mais insigni-
ficante serd o monumento como documen-
tacfio artistica, como expressdo social.

E a decadéncia do goético da Batalha que
nés devemos o incompardvel claustro dos
Jerénimos, segundo Haupt o mais belo claus-
tro de todo o mundo, bem como a fachada
da igreja de Cristo em Tomar, onde a fla-
mejante janela da sala do capitulo é a obra
mais eloqitente, mais convicta, mais poética,
mais entusiasticamente patriética, mais es-
tremecidamente portuguesa, que jamais rea-
lizou em nossa raga o talento de esculpir e
de fazer cantar a pedra.

Na ornamenta¢io dessa janela, em que,
juntamente com o sentimento mais entra-
nhado das energias da natureza, rebenta,
palpita e brada, em térno da idéia crista,
todo o sagrado panteismo das velhas reli-
gives da India, conjugam-se numa gloriosa
harmonia de antifona a téda a voz, acompa-
nhada ao orgio, no deslumbramento dos
cirios, no aroma das agucenas, no fumo dos
turibulos doirado pelo sol, os elementos de-
corativos do simbolismo mais poderoso, da
sugestdo mais profunda. O artista, em plena
posse da sua idéia, em completa indepen-
déncia do seu espirito, em inteira liberdade
dos seus meios de execu¢io, desdiz todos os
votos, abjura todos os principios, renega
todos os canones, infringe tddas as regras,
e prescinde de todo o aplauso dos mestres,
sufocando nas entranhas da sua prépria vai-
dade a opiniio de si mesmo, unicamente
porque tem fé na verdade que enuncia, por-

que concentrou toda a forga da sua alma,
toéda a energia do seu cérebro, toda a paixio
do seu sangue, no amor da obra em que éle
representa o pensamento que o domina. E em
torno déle e désse objecto amado, como em
torno de todos os que verdadeiramente amam,
tudo mais na terra acabou e desapareceu.

As colunas na janela da sala do capitulo
sdo polipeiros de coral, dos mais profundos
recifes do Oceano, e troncos dessa palmeira,
cuja sombra cobriu o bergo da civiliza¢io no
litoral mediterrdneo, providéncia dos pere-
grinos nos oasis do deserto, a qual os drabes
da Peninsula dedicavam uma festa de pri-
mavera, tendo por fundamento a dissemina-
¢do do pélen,—a arvore santa, a arvore da
Biblia, a arvore de Jesus, cujo ramo simbo-
lico € um atributo da paixido e da pascoa,
da gléria e do martirio. Os demais elemen-
tos decorativos sdo as ondas do mar, tais
como elas se representam na heréldica; sio
os troncos seculares e as raises profundas
dos sobreiros dos nossos montes, extrema
expressio de for¢a na fecundidade da seiva,
que prende o roble, assim como a tradigdo
e a familia prendem a débil e errante cria-
tura humana, ao coragio da terra em que
nasceu. Guizeiras, como as das mulas de tiro
engatadas a carréta alentejana, emolham
contorcidas varas de sobro e de azinho, como
nos feixes de lictor da magistratura romana.
Solidas correntes e possantes cabos de bordo,
de que pendem em discos as béias de cor-
tica, enlacam a decorag¢io, amarrando-a vi-
gorosamente a empena por fortes argoldes,
como se amarraria uma nau ao cais de um
porto. Téda a composigio, partindo das es-
piduas de um homem, que parece susten-
tar-lhe todo o péso, ascende numa trepida-
¢do de algas e de folhagens para a cruz de
Cristo entre as esferas que tomara por em-
présa o rei venturoso de Portugal trium-
fante na vastidio dos mares, em todo o cir-
cuito do globo. E 0 poema escultural remata
por cima da janela na rosicea magestosa do
templo, formada em circulo pelas pregas e
pelo bdlso arfante da vela rizada de um
galedo da India

- - . - L . . . - . . - L - . . L] L . - - .
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CONSULTAS

P. n.0 762 — Pego dizer-me qual a taxa do seguinte

transporte:
10.000 quilos de vinho de pasto, em cascos, carga
pelos donos e descarga pela Companhia, de Castro

Verde a Gaia.

R, —
Sul e Sueste
135 Kms, — Tabela g
Preco 48347 ><TIDKTO0 cavevensranny 478817
Evol. e manobras $20 >< 1r><10.... 22$00
Comp.° do imp.© | Sélos,05% 24815
ferrovidrio ... | Assisténcia $15 24830
REGIBLO v aninvsrs o et sisonsinssaise L E5_5_
525%02
Adicional de 109%g .. +..v0 caiaines 52951
577953
Adicional de 5%p v+ v+ seccennsoes 28588
606541
Arredondamento ........... SN0 $o4 606%45
Antiga Réde
345 Kms. — Tabela 20
Preco 5860 >< 112X X0 «uvy sovrcovan 616800
Evol. ¢ manobras $20><11r><10.... 22800
Descarga $30 >< 11 >< 10 CEERPRER \ 33800
Comp.® do imp.° 6 o
ferrovidrio ... Sélo 5,05% -+ 318
Aviso de chegada ....... ..o chnns 355
. 702566
Adicional de 0% - vove cirianin 70927
772993
Arredondamento «.... « o eeveises $o2 772805
1.379%40

Embora a descarga seja efectuada pela Companhia,
o prego a aplicar € o referente a vagdo completo, em
vista das condi¢bes especiais estabelecidas na nota
24 do A. n.° 375 para as remessas de vinho em regi-
me de vagdo completo,

Errata

Na resposta A pregunta n.° 756, publicada no Bole-
tim n.° 141, de Margo (pag. 53) onde se 1¢& 9§44, deve
lér-se 9,44.

DOCUMENTOS

| —Trafego

Aviso ao Piblico A. n.° 680 — Anula o Aviso A,
n.° 495, de 27 de Julho de 1936. :

Aditamento n.° 62 a Classificag@o Geral de Mercadorias
— Altera o tratamento tarifirio de vérias mercado-
rias,

|| — Fiscalizagdo e Estatistica

Comunicagdo-Circular n.° 212 — Reproduz os espéci-
mes dos passes que estdo em vigor.

Comunicagdo-Circular n.° 2183 — Refere-se a faltas no-
tadas no que respeita as «Declara¢des de expedi¢do»
e recomenda o rigoroso cumprimento do disposto nos
Artigos 127 (pentltimo perfodo) 153 e 156 do E. 11
e § 2,° do Artigo 4.2 do E. 1.

Comunicag#o-Circular n.° 214 — Determina que, sem-
pre que qualquer estacio de destino duma remessa
receba da de procedéncia comunica¢do para ser recti-
ficado, na escrituragéo, o péso acusado & partida, de-
verd proceder a verificagdo do péso e levantar os
respectivos autos de repesagem,

Comunicag@o-Circular n.° 2!5 — Comunica que foi es-
tabelecido acdrdo de publicidade com o Semandrio
«Diabrete» em virtude do qual o transporte daquele
jornal pode ser feito gratuitamente,

Comunicag@o-Circular n.° 216 — Determina que nas
escritura¢des das remessas se mencione sempre, com
toda a clareza, os nomes completos das estacdes de
destino, bem como dos Despachos Centrais, a-fim-de
se evitar os freqlientes extravios e seguimentos erra-
dos das escrituragdes, registos e débitos indevidos e
até os percursos intiteis das mercadorias.

Comunicag@o-Circular n.° 217 — Designa todas as pu-
blicagdes que actualmente tém acordo de publicidade
com a Companhia e que o seu transporte é feito gra-
tuitamente,

Comunicag@o-Circular n.° 218 — Refere-se a requisi-
¢Oes de transporte de pessoal e material apresentadas
por qualguer organismo do Estado com a indicagado
a vermelho de «A pronto pagamento» e regula o modo
de proceder tanto das estagdes como dos revisores.



nnn 96 SRR R R R i i nmm

Comunicag@o-Circular n.° 219— D4 os esclarecimentos
indispensdveis para a execugdo do servigo de reem-
bolsos que sobrecarregam as remessas de e para os
despachos centrais de Lisboa ou domicilios.

Comunicagdo-Circular n.© 220 — Regula o servigo de
requisi¢do de vagbes — modélo F 252 e contabili-
zagdo das respectivas importancias.

Carta-Impressa n.° 291 — D4 instrug¢des sobre o trans-
porte de malas postais em furgdes, em servigo na-
cional.

Carta-Ilmpressa n.° 292 — Relaciona os passes, bilhe-
tes de identidade, anexos e bilhetes de assinatura
extraviados no més de Janeiro iltimo e que devem
ser apreendidos.

Carta-Impressa n.° 293 — Comunica que foi superior-
mente auntorizado o recebimento, até 21 de Fevereiro
altimo, nas estagdes da Antiga Réde, de listas para
eleicdo dos Corpos Gerentes do Sindicato Nacional.

Carta-Impressa n.° 294 — Indica os prazos para a de-
volugdo, pelas estagdes, Despachos Centrais e trans-
missdes, de todos os impressos utilizados, pertencen-
tes a &ste Servigo e referentes aos anos de 1938 e
anteriores.

Carta-Impressa n.° 295 — Relaciona os passes, bilhe-
tes de identidade e anexos extraviados no meés de
Fevereiro iltimo e que devem ser apreendidos.

[11— Movimento
Comunicagdo-Circular n.° 73| — Refere-se a alteragdes
havidas em vagdes de propriedade particular,

Comunicag@o-Circular n.° 732 — Refere-se a vagles-
-cubas particulares, espanhois, alugados pela Compa-

nhia Agricola do Sanguinhal, L..ds (Aditamento & Co-
municagdo-Circular n.° 722).

Oomuniéaclo-cireulnr n.° 733 —Refere-se a vagdes-
-cubas particulares, espanhois, alugados pela firma
Mirio Silva.

Comunicag@o-Circular n.* 734 — Autoriza que a aber-
tura e fecho dos vagdes frigorificos da firma Manuel
B. Vivas, L.9a8, nas estacdes onde ndo haja pessoal
desta firma seja feito pelo pessoal da Companhia.

Comunicag¢@o-Circular n.° 735 — Determina que as es-
tacdes avisem, com antecedéncia, os expedidores
quando lhes sdo fornecidos vagdes que tenham requi-
sitado para os seus transportes.

Comunicag@o-Circular n.° 736 — Comunica que desde
28 de Margo findo deixaram de estar afectos aos trans-
portes da Agéncia Internacional Aduaneira Manuel
B. Vivas .95 0s 40 vagdes «G» que a Companhia da
Beira Alta lhe havia cedido por aluguer, (Anula as
Comunicaqﬁcs-Cirpulareg 1.°8 723, 724 € 729).

|V — Servicos Técnicos

Instrugdio n.® 2349 — Trata da modifica¢io da sina-
lizagdo da estagiio de Dois Portos.

Instrugdo n.° 2350 — Utilizacdo dos telefones das
passagens de nivel pelo pessoal dos combdios, em
caso de acidente em plena via,

Instrugdo n.° 2361 — Sinalizag¢@o do ramal particular
«Sousa Baptista» e desvio da Divisdo da Via e Obras
em pedra Furada,

Instrug@io n.° 2862 — Refere-se & sinalizagdo de um
novo ramal particular designado por «Settibal-Seurs,
inserido ao Km. 32,041 da linha do Sado.

Preparos para a pesca

Fotog, de Abel Leite Pinto, Empregado de 1* classe,

da Divisdo da Via ¢ Obras.
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Caminhos de Ferro Centrais
do Brasil

Néste caminho de ferro foi inaugu-
rada em AgoOsto de 1937 a
trac¢do eléctrica na linha su-
burbana entre o Rio de Ja-

neiro ¢ Madureira.

A curiosa fotografia que publica-
mos apresenta, em compara-
¢ao, o combdio eléctrico e a

Vapor.

Caminhos
de Ferro Sul
Africanos

Novo tipo de
edificio de
passageiros
das esta-
coes do
campo nos
caminhos
de ferro in-
gleses da

Africa do Sul.

Ainda os efeitos do ciclone. - .

IFotografia da autoria do Empregado
de 1* classe da 9.* Seccdo da
Via e Obras, Raimundo Gomes,
na ¢ual se véem os efeitos cau-
sados pela queda de 12 euca-
liptos sObre a linha, dentro das
agulhas da estacio de Viana

do Castelo.
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Ceddoal

Com o maior jubilo, o Boletim da C. P. transcreve a seguir os termos extremamente hon-
rosos, com que a Exr Administracdo e a Direcgdo expressaram os seus bouvores ao pessoal da
Companhia, pela maneira como decorreram os trabalhos de reparacdo das avarias causadas pelo
ctclone de 15 de Fevereiro p. p.:

Ordem da Direccao Geral n°’ 262

O Conselho de Administragdo da Companhia, que seguiu e apreciou com profunda emogio,
o trabalho exaustivo de todo o pessoal para reparar rapidamente as extensas avarias
causadas pelo ciclone de 15 de Fevereiro, de modo que passados apenas oito dias todo
o servigo de combdios estava praticamente restabelecido, resolveu transmitir a todos os
agentes os seus agradecimentos pela dedicagio que manifestaram e louva-los pelos esfor-
¢os que despenderam e actos de coragem que praticaram, para alcan¢ar aquéle resultado.

A Direccdo Geral desempenhando-se, com o maior prazer, da incumbeéncia que lhe foi
cometida pelo Conselho de Administragio, a quem ji agradeceu em nome de todo o
pessoal, e juntando os seus louvores aos do Conselho, felicita os agentes de todas as cate-
gorias pelas qualidades, que mais uma vez revelaram, de competéncia, disciplina, inicia-
tiva, energia e sacrificio, aplicadas ao bom desempenho do servigo publico que lhes esta
confiado, que o mesmo é dizer, a4 defesa dos interesses e do bom nome da Companhia.

O Director Geral da Companhia
Lima Henriques

Capatazes de 2.* classe: Anténio Pinheiro da

Acto digno de louvor
Costa, Manuel da Fonseca, Sezinando Cardoso Mar-

O Paquéte Jeronimo dos Santos, ao proceder a lim-
peza duma dependéncia dos escritérios de Santa
Apolénia, no dia 16 de Abril p. p., encontrou um
livro de apontamentos que, entre outros papéis, con-
tinha uma nota de 20800,

Imediatamente entregou o achado ao Chefe do
Pessoal Menor, como lhe impunha o seu dever; con-
tudo, ndo deve deixar de ser especialmente registada
a boa acclio que cometeu,

Promocdes
EXPLORACAO

Em Janeiro

Capataz principal : Anténio Cortez.

Capatazes de 1.? classe : José Monteiro de Quei-
roz, Joaquim Rodrigues Pisco, José Duarte Elias
e Elias Domingos Margarido.

ques, Anténio Marques da Silva, Joaquim Soares, José
Manuel Galinha e Abilio dos Reis.
Agulheiro principal: Anténio Coelho.

Agulheiros de I.* classe: Jos¢ Carvalho e Ma-
nuel de Sousa Falsca,

Agulheiros de 2.* classe: Anténio Gomes de
Almeida e Eduardo Lopes Batista,

Agulheiros de 3." classe: Luiz Lopes, José Nu-
nes da Silva, Luiz Ribeiro Asceng¢do, Guilherme da
Silva, César Lopes Antunes, Miguel da Costa Venan-
cio, Jodio José, Custodio dos Santos, Manuel Mendes,
Alvaro Mendes Antunes, Armando Manuel Maria,
Manuel Fevereiro Nunes, Anténio Nogueira e Fran-
cisco Lourengo Gongalves.

MATERIAL E TRACGAO

Em Margo
Capataz : Henrique dos Santos Leal.



LLLLTUEPEEELEERTE TR EE R LD LI RRRLEETA YRR TR LR T LT R R TR REL TS LR EL LA LEL T LRRR LRI EL LR LD RL LR LU R LR LU CRL LU LD R DD LT 99 Hnun

Nomeacgodes

EXPLORAGAO
Em Dezembro (1940)

Garregadores: Evaristo Azevedo, Joagquim Ro-
drigues, José Maria Ribeiro, Joaquim Ramos; Esté-
vdo Garraio da Encarnagio, Agostinho Filipe, Rafael
KRibeiro, Anténio Pereira de Sousa e Luiz Adriano
Serra.

Era Janeiro

Porteiros : Acicio Gongalves da Silva, José Joa-
quim Calado de Sousa e José Lourengo.

Guardas de estagdo: Joao Rodrigues Gracio Rosa,
Antonio Rodrigues e José Indcio,

Engatadores: Antonio Bernardo.

Carregadores : Horacio Alves, Crescéncio Martins
Ramos, José Pereira, Abilio Teixeira, José Teixeira
Saraiva, Alberto Ribeiro da Silva, Mario Rebélo, Julio
Pereira, Modesto Pereira de Queiroz, César Mendes,
Manuel Gongalves Castanheira, Francisco dos Santos
Carvalheira, José Cabecas, Anténio Lopes, Manuel
Rodrigues, Agostinho Salgadinho, Norberto Adelino
Dias Costa, Manuel Francisco da Silva, José Carvalho
André Novo, Jodo de Oliveira, Augusto Rosario Fer-
nandes, Jos¢ Teixeira dos Santos, Anténio de Jesus
Junior, José de Sousa, Manuel dos Santos, Manuel da
Silva Jorddo, Anténio da Silva Jorddo, Jodo Bispo,
Avelino Carmo dos Santos, José Maria Peixoto, Ma-
nuel Carmona Dias, Francisco Carvalho, Anibal Ro-
que Mateus, Manuel Cipriano Candeias, Joaquim
Moura, José Esteves, Afonso Ferreira de Araiijo,
Joaquim da Silva, Manuel Verido, Antonio Felicio Fer-
nandes, Jodo Pires Fernandes, Adriano Pereira de
Carvalho, Jodo Marques, Alberto Nunes Galvéo, Al-
bino Duque, Manuel da Cunha Santos, Anténio Ga-
rizo, Francisco da Graga, Anténio Tarrafa Gongalves,
Jacinto Mauricio, Albino Correia Castelo e José
Gaspar.
: Em Margo

Empregado de 3." classe: Jodo Ferreira Filipe.
DIRECCA0 GERAL

Em Abril

Empregada de 3." classe : Maria José Barbosa

Mudangas de categoria
EXPLORAGAO

Em Janeiro
Para:

Guarda de estagdo: o Agulheiro de 3.* classe,
Carlos da Silva Pardilho.

Reformas
SERVICO DE SAUDE E DE HIGIENE

Em Janeiro

Dr. Augusto Ldébo Alves, Médico Sub-Chefe de
Servico.

Por ter atingido o limite de idade, passoun, em 1 de
Janeiro do corrente ano, & situagdo de reforma, o Sr.
Dr. Lobo Alves, que ingressou na Companhia como
Médico substituto da Assisténcia, em 6 de Junho
de 1917, sendo nomeado Médico Inspector em 4 de
Novembro de 1920 e, finalmente, Médico Sub-Chefe
do Servigo em 1 de Janeiro de 1924.

A éste distinto médico, que deixou o servigo com
visivel salidade, foi prestada, na ocasido da sua des-
pedida, por parte dos Médicos Chefe, Adjuntos e da
Assisténcia e pelo pessoal da Secretaria, do Depésito
do Material Sanitirio e Enfermeiros, espontinea e
sincera homenagem que certamente lhe demons-
trou a justa consideragdo
e grande estima que to-
dos sempre lhe dedica-
ram e que éle soube con-
quistar durante os vinte
€ quatro anos do seu labor
na Companhia,

O Médico Chefe do
Servigo, Sr. Dr. Carlos
Lopes, salientou, num mo-
delar e impressionante
discurso, as admiraveis
qualidades de caricter e
profissionais do Sr. Dr.
Lobo Alves, pondo tam-
bém em relévo a satidade que lhe causava o afasta-
mento de tdo prestimose ecolaborador, a quem, ha
longos anos, o prendia a mais leal camaradagem e
solida amizade, manifestando-lhe também o desejo
veemente de que, na sua nova situagdo, gosasse ainda
Jargos anos de saide e felicidade.

O Sr. Engenheiro Pereira Barata, Chefe da Divi-
sdo da Exploragdo, que espontineamente veio asso-
ciar-se a esta merecida homenagem, usou, em seguida,
da palavra, para enaltecer as excelsas virtudes do
homenageado.

Por fim o Sr. Dr. Lobo Alves agradeceu, num im-
provisado e primoroso discurso, ao Médico Chefe,
Engenheiro Barata, Médicos da Assisténcia e ao pes-
soal da Secretaria e enfermagem, tdo cativante prova
de simpatia e apré¢o que, conforme disse, muito o

sensibilizou e ficou para sempre no seu coragdo.
O Boletim da C. P, associa-se com a maior satis-
fagdo as justas homenagens prestadas.




Falecimentos
EXPLOHAQIO

Em Fevereiro

+ Joaquim de Sousa Branco, Guarda, do Barreiro,
Admitido como Carregador auxiliar em 21 de Margo
de 1913, foi nomeado Carregador efectivo em 13 de
Julho de 1918 e Guarda de Estagdo em 21 de Outubro
de 1929,
Em Marco

+ José Candido Alvaro, Inspector da 134 Secgio
de Contabilidade.

Admitido como Praticante de estacdo em 2 de Ju-
nho de 1905, foi nomeado Factor de 3.* classe em 13
de Margo de 1907, € depois de transitar por vdrias ca-
tegorias foi promovido a Chefe de 1.* classe em 1 de
Outubro de 19217.

Em 1 de Janeiro de 1929 passou a Verificador de
Contabilidade, tendo finalmente sido promovido a
Inspector de Contabilidade em 1 de Janeiro de 1936.

+ Branca Celeste Lopes Barata, Empregada de 1.*
classe, do Servigo da Fiscalizacio e Estatistica,

Admitida como Empregada suplementar em 27 de
Dezembro de 1920, foi promovida a Empregada de 2.
classe em 1 de Janeiro dé 1926 e finalmente a Empre-
gada de 1.* classe em 1 de Janeiro de 1937.

+ José Fernandes, Telegrafista principal, de Pinhal
Novo.

Admitido como Telegrafista em 10 de Fevereiro
de 1925, foi nomeado Telegrafista de 1.* classe em 1
de Janeiro de 1928 e finalmente Telegrafista principal
em 1 de Julho de 1929,

T Antonio Eduardo Janeiro, Carregador, de Mon-
temor,

+ José Candido Alvaro
Insp, da 13.* Seegio de Contab,

T Daniel da Silva
Empregado de 1.* classe
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Admitido como Carregador auxiliar em 17 de Margo
de 1911, foi nomeado Carregador efectivo em 20 de
Julho do mesmo ano.

+ Antonio Maria Emerenciano, Carregador, de Al-
fandega.

Admitido como Carregador eventual em 6 de Ja-
neiro de 1920, foi nomeado Carregador em 1 de Julho
de 1927,

MATERIAL E TRACGAO

+ Daniel da Silva, Empregado de 1.* classe, das
Oficinas Gerais.

Admitido em 15 de Margo de 1911, como 2.° Cai-
xeiro, nomeado Escriturdrio em 5 de Fevereiro de 1913
e promovido a Empregado de 1.8 classe em 1 de Ja-
neiro de 1929.

+ José de Abreu, Guarda do Depésito de Campanha.
Admitido em 16 de Setembro de 1917 como Guarda
auxiliar, ingressou no quadro em 1 de Janeiro de 1919.

t Manuel Pereira Rodrigues, Ordenanga do Dep6-
silo de Alfarelos.

Admitido em 10 de Janeiro de 1927, como Limpa-
dor suplementar, ingressou no quadro em 1 de Maio
de 1928 e nomeado Ordenanga em 1 de Janeiro

de 1737.
VIA E OBRAS

1t Maria Valente, Guarda de P. N. do distrito 125,
Castelo Novo.

Admitida como Guarda de P. N, em 15 de Janeiro
de 1914.

+ Manuel Sanches, Assentador do distrito 129,
Covilha.

Admitido como Assentador em 1 de Setembro
de x9zo.

+ Joaquim de Sousa Branco | Manuel Pereira Rodrigues

Guarda Ordenanga

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA



5 — Legado com grande quantidade de obrigagies torna

uma pessoa importante — 2-2,

6 — Autoridade que tenha emprégo rendoso deve estar

sempre de prevengdo — { -2,
.

Sincopadas : 7 — Enquanto o rico se pavoneia com
brilhantes e correnles de oiro, vive o pobre préso a um gri-

lhao de ferro — 3-2.

8 — Tenho uma viola pequena que toca na perfeigdo

- 3-2

9 — E limitado o tempo que se pode estar atento — 3-2.

10 — Alé ficasle gago quando te pedi uns cobres — 3-2.

Transpostas: {1 —E insuportivel a presenga de

uma pessoa téla — 2, 2

{2 — O «homem» que exalla as virludes de sua sogra
bem merece ser elevado & altura dos céus — 3.

13 — A chapa lisa de ferro com que s2 arvedonda o vidro

nas fabricas lambém serve para enganar os papalvos — 2,

14 —
'R

17 —

NO

Regaco
Irritar

«Comédia» (?)

Disposi
Vogal

¢io

Enigmas tipograficos:

(De 7 letras)

15 - : 16 —
NO | QR
(De 8 letras)
i8 — 19
XPTO THR

Em triangulo: (1) 20 —

Vela de moinho
Mercé

> 5 & 2

Consoante

(*) Os ponlos sio comuns aos dois problemas.
(?) de Aristofanes.

Os pontos graves
Alaque de paralisia
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Tabela de precos dos Armazens de Viveres, durante o més de Maio de 1941

Géneros

Progos

Géneros

Progon

Arrox Nacional A. A. kg.
braneo
mate..
glacé .
glgank .

Arrox Nacional corremte 4% Colonial

Aglicar de 1.* Hornung

. 20

-----------
ooooo
ooooooooooooooo

..........

2425
2460
2470
3810
2490
3440
4350
4436
4465
7840
7800
6450
variavel

8451
variivel

Carvilo s6bro~Em Lisboa kg.
Carviio de sébre-Rest, Armazens

.....

Far.* de milho braneo ..
Far* de milho amarelo. »
L] trigo R N N Weh N
Farinheiras ....... $Sin B
Feijfio branco.......... lit.
frade lit, 1440 e

......

» avinhado.

ooooo

» rest, Armazens ..
Manteiga

oooooooooooo

...............

#65
#55

0s pregos dos géneros sujeitos a imposto sko acrescidos désse inposto.
Esles pregos estdo sujeitos a alleragOes, para mais ou para menos. conforme as osciiagfes do mercado
Alem: dos géneros acima citados, os Armazens de Viveres t8m & venda tudo o que costuma haver nos esiabelecimentos

congéneres, e lamber ltecidos de algoddo, malhas, atoalhados, fazendas para fato caigado e louga de ferro esmaltado, tudo por

pregos inferiores aos do mercado

--------------

Petréleo —im Lishaa. ... ...
Petréleo-Rest. Armazens . . .
Queijo do Alentejo .. ...
Babiio améndosa

--------
ttttttt

...................

-------------
oooooooooooooo

..........

...........

Quem for econdmico devera abastecer-se nos Armazens de Viveres, com o que coctribuira, tambem, para a prosperidade

da sua Caixa de Reformas, que representa o futuro de lodo o funeionario ferrovibrio

0 Boletim da C. P. tem normalmente 20 paginas, seguindo a numeracio de Janeiro a Dezembro Os {2 ntmeros
formam un: volume com indice proprio Os numeros déste Boletim niio se vendem avulso
Os agenles que queiran: receber individualmente o Boletim deverdo contribuir com a importdncia anual de 12800, s
descontar mensalmente, receila que constituirh um fundo destinado a prémios a conceder aos contribuintes, por meio de

concursos, e ainda a melhoramentos no Boletim,
Os pedidos devem ser transmitidos, por via hierdrquica, & Secretaria da Direcgio (Boletim da C. P.).



