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QUADRO DE HONRA

Brielga, Britabrantes, Dalotos, Mefistofeles
e Sécora, (20).

Barrabas, Cagliostro, Coslasilva, Cruz Canbeto, Diabo
Vermelho, Forlupa, Gavido, Manelik, Martins, Novala,

Solugodes:

Biformes: Desfeilo," Devassa, Lucia, Companheira,
Raposeiro, Cargo, Salsa.

Eléctrica : Aviar.

Sincopadas : Prestante, Préstito, Figado, Mandado,

Fagueiro,

Enigmas tipograficos: Lapso, Soslaio, Aquiescer, 3

Sobregovérno, Apostolica.

Em tridngulo: 1.* — Salema-asilo~lino-elo-~mo-a;
2.4 — Embora-miope-hola-opa-ré-a.

Em quadrado: 1.* - Bogas-opera-gerar-arada-
sario; 2* — Amada-madim-adibe -dibra-ameas.

Em losango: {.*—L-lis~lobal-libelos~salsa-loa-s
2.t — S-s0l-solds—solidar - ladro-sdo-r.

Em exagono: 1.*— Rhaa-hurca-arcano-acacalo-

anagar - olaia~orar; 2.* — Ramo~-apoda -morena~odemira -
animal-orada-alar,

As produgdes poblicadas eram da auloria de «Sécorav.
v » .
Aumentativas : | — O «jornal» é, na actualidade, um
infiel informador da opinido pibiica — 2.
L]
2 — A pessoa de excelente imaginagdo acha sempre saida

em qualquer situa¢io — 3,
. * @

Biformes : 3 — Quando se recapitula wm disourso
faz-se apenas o resumo dos principais elementos — &.

& — I'assa por tdla a pessoa que tem um pensamento falto

de discurso e rasio — 4.
-

5 — O produlo da imaginagio é admirdvel; mas o da Na-
tureza, que em si conlem a esséneia de tudo, é o mais per-

feito de todos — 4.

6 — Sé& singelo no Iralo e simples no falar se queres agra-
dar — 3.

| Rolddo, Vesle-se, Yisconde de Cambolh e Visconde de |-
la Morlitre (20).

e e —————————

Problemas recreativos

7 — Téda a mulber que se ofastou do bo caminho nie-
teu-se¢ num beco sem soidr — 3,

Combinadas :
R
-+ ra == sazio
-+ ra == carne do rancho
-+ go = morada
- ra == rodeia
-+ ra = lavra
== Discurso sdbre usos e costumes

*

9 —
-+ lo == recusa
+ lo == seila

+ 10 == maxima

+ 1o == escondidas

+ 16 = sacerdole malaio (esp. de)
-+ do = aplidio

== cardcter de verdade no discurso.

10—
-+ lar == exislir
+4-s0 == ideia

-} gens = povoagdo (Portug.)
= Diseurso em que se expende.

Mefistofélicas: 11 — Para a familia pobre, uma pes-
soa desajeitada 6, esobretudor», uma carga pesada.

Sincopadas: 12 — A oportunidode faz a pessoa de
suma bondade — 3-2.

13 — E sabido que a ocasiGo faz o ladrio — 3-2.
14 — Bom doador mostra garbo no que da — 5-4.

15 — A quem vive emganado e sem sorle mais vale a
morte — 3-2.

16 — Nunca tomes o exterior pelo interior : quanta vi-
leza is vezes se esconde sob uma boa ecapan /? — 3-2

17 — Se a Palria visses em perigo, em acgdes valorosas
pensarios profundamente — 5-4.
- :
18 — A alma ¢ o relicdrio onde fica escondida a salidade
da pessoa querida que se ausente, ou de coisas que encheram
a vida de ddces ilusdes — 5-4.

( Contintia na outra pigina interior da capa)



15.° Ano —N.° 149

Novembro de 194]

PROPRIEDADE

pa Couranmia pos Caminuos pE Frino
PontoouEska

Editor : Comercialista Carlos Simbes de Albuquerque

DIRECTOR
O DIRECTOR GERAL Pa COMPANHIA

Engenheiro Alvaro de Lima Henriques

ADMINISTRACAO

LarGo pos Cawixgos px Ferro —Bstagho
de Banta Apolénia

Composto e impresso nas Oficinas Grificas da Companhia

SUM A R IO * Soldaduras. — Os servigcos motorizados na conservacao das vias férreas. — Em via-
gem...— Feiras e mercados. — As nossas pontes. — Consultas e Documentos, — Colénia de Férias de
Aprendizes. — Ateneu Ferrovidrio, — A capacidade de transporte dos caminhos de ferro. — Pessoal,

SOLDADURAS

Pelo Eug.® Borges de Almeida, adjunto da Divisiio da Via e Obras

Ao € sO6 com o oxi-acetileno que se po-
dem soldar metais ou as suas ligas. Ja
vimos no Boletim da C. P. n.° 131, de Maio
de 1940, em que consistia ésse processo.
Ha outros dos quais sucintamente vou
descrever alguns, énumerando-os pela ordem
da sua importancia, isto é, classificando-os
conforme a responsabilidade atribuida aos
trabalhos em que se empregam, reservan-
do-me para, em futuros artigos, voltar ao
assunto.
Por solda fraca ou simplesmente solda,
deve compreender-se a jungdo de duas pecas
metdlicas de pequena espessura, ndo sujei-

tas a fadiga.
Nio é mais que uma cola que, aderindo

as superficies a juntar, ndo constitui qual-
quer liga ou, se a forma, é muito superficial.

Executa-se com ferros de soldar ou cha-
mas soldantes, provenientes da combustio
da gasolina, petréleo, gas de iluminagio,

etc.
O desoxidante é sempre preciso para eli-

minar os oxidos *' e as escérias de que se
cobre o metal, formados mesmo durante a
soldadura.

Conforme os metais que nos propomos
soldar, assim se emprega como desoxidante
o cloridrato de amoénio, o cloreto de zinco,
a resina, etc.

Os funileiros e canalizadores, quando con-
feccionam objectos de folha ou juntam dois
tubos de chumbo, executam @ solda fraca.

Quando um funileiro pretende aumentar
a resisténcia da pe¢a que prepara, reborda-
-lhe os extremos (fig. 1) e, para garantir a
estanquidade, solda a superficie rebordada.

Para trabalhos exigindo resisténcia me-
cAnica maior, emprega-se a solda forie, que
¢ uma solda ou «cimento metéalico» fundido
a alta temperatura.

E preciso aquecer fortemente os bordos
das pecas a soldar, tomando, no entanto, cui-
dado, para ndio queimar o metal.

O aquecimento é feito com a forja ou com
0 macarico.
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Com a forja é incomodo e nio se pode
empregar para todas as formas e dimensdes
de pegas.

Com o magarico é necessdria muita habi-
lidade para n3o surgir o inconveniente da
queimadura do metal, principalmente na

soldadura das pegas
de latdo.
Y/C\ O «cimento meta-
lico» é empregado
sob a forma de pé,
fio ou placa e vem
geralmente acompa-
- nhado do desoxi-
dante, que tem como
funcio dissolver os
oxidos metalicos,
permitindo que o
metal a soldar fique perfeitamente desco-
berto.

A soldadura a forja ji era praticada na
antiga Grécia.

Obtém-se reunindo, por martelagem enér-
gica, duas pegas de ferro ou ago préviamente
aquecidas ao rubro branco.

A soldabilidade do ago depende da sua
percentagem de carbono. Quanto mais ele-
vada for, menos satisfatéria serd a solda-
dura.

E preciso certa pericia para, 4 simples

Figa]

I

Fig, 2— A soldadura A forja jd era praticada na antiga Grécia

vista, nos apercebermos da temperatura
conveniente, visto que o ferro nio se pode
soldar a si mesmo, senfio entre limites de
temperatura muito préximos.

Esta particularidade era conhecida dos
antigos e a fig. 2, cépia de uma pintura
antiga, mostra a aten¢do com que um fer-
reiro da antiga Grécia procura aperceber-se
da cor do metal para, por ela, conhecer o
momento em que deve fazer a soldadura.

A interposi¢do de escérias ou de oxidos
impede totalmente a soldadura e por isso
emprega-se como desoxidante uma substan-
cia capaz de formar, com o 6xido de ferro
um composto fluido que serd expulso por
martelagem.

A aderéncia das pecgas soldadas a forja
raras vezes excede 70°/, da resisténcia uni-
tairia do metal.

Sob o ponto de vista da fragilidade, a
soldadura a
forja da resul-
tados bas-
tante medio-
cres € nota
velmente in-
feriores aos
que se obtém
com a solda-
dura com o
oxi-acetileno,
quando bem
executada.

Soldar com
o gds da deua
pode, de certo modo, considerar-se um aper-
feicoamento da soldadura com a forja.

As pecas a soldar sio levadas ao rubro
branco, pelo calor produzido por um maca-
rico alimentado por aquele gas.

Produz-se, fazendo passar o vapor de
agua por carvio incandescente e € consti-
tuido por éxido de carbono e hidrogéneo
que, por combustio, fornecem uma alta
temperatura.

Os dois bordos a soldar, levados prévia-
mente ao rubro branco, devem ser marte-
lados enérgica e rapidamente.

A soldadura com o gas de dgua requere
instala¢bes custosas e a sua utilizag¢lio so é
remuneradora em oficinas que fabriquem,
sem interrup¢io, grande nimero de pegas.

Praticamente, emprega-se s6 para ligar

Fig. 3= Ensilo de uma soldadura dobran-
do-a na linha soldada,
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chapas que tenham, pelo menos, 8 ou 10
milimetros de espessura.

Conhecemos os vdrios processos de sol-
dar, mas nunca esqueceremos que a facili-
dade de execugio depende muito, sendo
inteiramente, das disposi¢bes tomadas pelo
soldador, preparando as pe¢as a juntar.

A preparagdo varia muito com a natureza
do metal, com a sua espessura e até com a
posi¢do da soldadura.

De um modo geral, uma soldadura obe-
dece a regras que servem para regular os
métodos a aplicar em cada caso particular.

Nio se opera do mesmo modo para sol-
dar uma chapa com 30 milimetros de espes-
sura ou chapas com 5 e 7 décimos de mili-
metro, como as que se tém empregado na
aerondutica.

Aquele que niio tiver mdo firme, nio pode
desempenhar bem a sua missio.

Os defeitos e qualidades de um soldador

LR

Cruzeiro do Minho
X

Fotog. de Ravil Fonseca, Desenhador
da Divisdo da Via ¢ Obras.

evidenciam-se experimentando os seus tra-
balhos (fig. 3).

Para ser um bom soldador, ndo basta ter
conhecimentos, é preciso certas qualidades
pessoais.

S0 assim se podem notar e corrigir imper-
feicdes, para fornecer, de futuro, um traba-
lho tdo completo quanto possivel.

(1) Produtos provenientes da combinagdo do oxigé-
nio com um metal.

Esta combinagdo é sempre activada pela elevacio
de temperatura e por isso, durante a execuc¢io de uma
soldadura, di-se a oxidagdo do metal, quer em con-
tacto com o oxigénio do ar, quer em presenga de um
excesso de oxigénio da chama, se se tratar de solda-
dura com o oxi-acetilene.

O fenémeno da oxidagio é «muito importantes
porque € em grande parte, a éle que devemos atri-
buir o mau resultado das soldaduras,




Hinn 208 T T LT T LT AT D UL L OO T ULLTUULL UL UL

Os servicos motorizados
na conservacdo das vias férreas

Pelo Sr. Eng.? Luis de Serpa Pinlo Margues, Chefe de Secgiio da Via e Obras

humanidade vai progredindo sempre, e
A constantemente vio surgindo novos
problemas em todos os campos da activi-
dade humana. A maior alavanca do pro-
gresso do mundo actual foi incontestavel-

Carga ¢ transporte ripido de balastro

mente forjada pelas conquistas da ciéncia e
da técnica.

Qualquer avango traz, porém, cOnsigo
sempre novos problemas que impdem novas
solucdes. Temos verificado que as necessi-
dades da vida moderna, mais activa e apres-
sada, exigem cada vez melhores meios de

Durante o servigo

transporte e sobretudo maiores velocida-
des.

Juntamente com o seu aspecto util traz-
-nos também o progresso graves problemas
a resolver, muitas vezes. Assim como na
QUErra O recurso aos gases trouxe como ne-
cessidade a invencio da mdscara anti-gas,
da mesma forma os melhores projécteis exi-
giram sempre melhores couragas, também
na guerra técnica e cientifica de todos os
dias, quando uma descoberta vem cair como
um cataclismo sdbre empresas e métodos
existentes, logo se organiza a defesa dessas

Descarga rdpida do balastro

emprésas, empregando-se os melhores meios
que a propria ciéncia ou a técnica lhes for-
necem. Muitas vezes tém também os Gover-
nos que intervir para definir campos de
ac¢do, evitar concorréncias que vido preju-
dicar enormemente a economia das nacoes
e até para subsidiar financeiramente empre-
sas existentes, quando estas representam
necessidade nacional, riqueza piblica e ele-
mento de progresso da nac¢dio. Neste caso
estio os caminhos de ferro em todo o mundo.
Verilicamos que empresas prosperas que
chegaram a dispor de um monopolio de
facto, viram de repente as suas receitas cer-
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ceadas em grande parte, devido principal-
mente a novos concorrentes que os progres-
sos técnicos fizeram surgir.

I£ bem conhecido ja o fenémeno que atin-
giu os Caminhos de Ferro em todo o mundo.
Notaveis engenheiros tém ja tratado, com a
competéncia resultante de longa experiéncia,
as causas da crise formidavel que atingiu os
Caminhos de Ferro, procurando-lhe solugio.

O problema é complexo, porque exige que
os Caminhos de Ferro progridam e melho-
rem o maximo, diminuindo ao mesmo tempo
as despesas de exploragdo. E isto da-se,
porque as exigéncias dos que utilizam o

|

O emprégo do novo aparelho para regularizar as juotas dos earris
(A esquerda) e das chaves Robdel b direita) parn parafusos
de via, tornam o servigo rdpido ¢ econdmico,

Caminho de Ferro siio cada vez maiores e
as receitas sfio cada vez menores.

" Nas nagdes pobres também pouco se pode
pedir ao Estado, que no entanto necessita
dos Caminhos de Ferro, ndo s6 como ele-
mento imprescindivel de progresso e fo-
mento, mas também como elemento vital
para a sua defesa em caso de guerra.

Foi nessa ordem de ideias que surgiu a
necessidade de termos vias férreas em per-
feito estado de conserva¢do, com o minimo
dispéndio possivel.

E foi-se buscar o remédio que a ciéncia
e a técnica no Seu Progresso nos apresen-
tavam também,

Os alinhadores de vin Abfus permitem corrigir um alinhamento
com grande facilidade e rapidez.

Assim tiveram origem os servigos moto-
rizados de conservagiio da via, que em prin-
cipio apresentaram, é certo, algumas dificul-

A serra Robel 1i direita) e a méquina de furar carris Robdel (4 es-
querds) permitem servigos rapidos ¢ muito pericitos,



dades e deficiéncias mas logo foram vencidas
as primeiras e corrigidas as segundas. E hoje
a motoriza¢dio dos servi¢os de conservacio
é um problema absolutamente resolvido e
com o melhor exito prético.

Tratando-se de assunto da maior actua-
lidade e interésse para a solugdio do pro-
blema ferroviario, ndo pode deixar de inte-
ressar a nossa Companhia que se orgulhou
sempre por se saber conservar na vanguarda
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das emprésas mais progressivas. E interes-
sando a nossa Companhia interessa-nos a
nos, os que ao problema ferrovidario dedica-
camos toda a nossa atengio, esfor¢o e saber.

A nossa Companhia também neste ponto
marcha na vanguarda.

As fotografias que ilustram éste artigo,
melhor do que descri¢des excessivamente
técnicas, dariio perfeita ideia do que € o ser-
vico motorizado de conservaciio da via.

EM VIAGEM ...

Num Hotel de Sevilha

expresso da Andaluzia aproxima-se de

Sevilha, Um passageiro amdvel infor-
ma-me que apesar da Exposic¢ido Ibero-Ameri-
cana nio ter ninguém, o pre¢o dos hoteis era
elevadissimo. Naturalmente, pensei, os hote-
leiros queriam desforrar-se nos que vinham
dos que faltavam. E, o digno informador,
indicou-me o Hotel X. .. na pragade S. Fer-
nando, onde se estava bem e cujos pregos, se
bem que elevados, nio eram fora de conta.

Tomei nota, e ao desembarcarmos avancei
para um coche tirado por um cavalo ossudo,
a pedir a misericérdia das pontas dum Miura.
Habitualmente nfo me sirvo dos omnibus
dos hoteis; custam o mesmo que 0 ¢oche ou
o taxi; s6 partem depois de todos os pas-
sageiros sairem, a ver se vem mais algum, e
quando chegamos ao hotel temos que aceitar
0 quarto que nos dio, pagar o que nos pedem
e se nos niio convém, ha que pagar a corrida,
que pedir desculpa, e que dar uma gorgeta
ao corretor para éle niio ficar de nariz tor-
cido. Se, pelo contrario, tomamos um taxi e
0 quarto niio serve, abalamos sem mais
aquelas e vamos a outro hotel.

E assim, por uma deliciosa manha de Se-
tembro, la fomos aos solavancos do calham-
beque, pelas ruas tortuosas da bela Sevilha
a caminho do Hotel X... na praga de S.
Fernando. Chegados ali, logo o hoteleiro,
solicito, subiu connosco ao 2.° andar onde
nos mostrou um quarto, nada mau, com duas
camas, olhando para a travessa.

Enquanto o homem gabava a tranqiiilidade
e a frescura do aposento eu ia considerando
0s méveis como numa recordagdo e, cruzando
um réapido olhar com minha mulher, disse-lhe
no meu melhor castelhano, que tinha sido
naquele mesmo quarto que haviamos ficado
na nossa ultima viagem a Sevilha.

— Estuvieram ustedes aqui ?

— Si, hace dos avios,

— Yo estoy aqui hace seis meses, antes era
mi hermano.

Um pouco mais, eu ter-lhe-ia dito que su
hermano era um dos meus melhores amigos,
mas atalhei impaciente preguntando o prego
da pensio, ao que o homem respondeu sor-
ridente:

— Pues como ustedes son clientes, no les
custard mats que 25 pesetas los dos.

— Bueno, bueno, concordei.

Quando o homem saiu rimos longamente
do meu estratagema e triunfantes fomos dar
uma volta pela cidade.

Ao meio dia, quando nos sentamos a mesa,
o criado, um maroto de 6lho bregeiro, cum-
primentou-nos desta maneira:

— Entonces de nuevo en Sevilla?

—2?l..

— Yo me acuerdo muy bien de Vds., Estu-
vieran aqui hace dos anos. Verdad?

Aquele velhaco entrava-me na conscién-
cia, Tive vontade de o esganar.

(GuErrA MAl0,
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Famaliclio — Feira da loiga

Aspectos e problemas do Minho e Douro

Pelo Sr. J. A. Oliveira da Silva, Sub-Agente Comercial

Feiras e mercados

tudos demograficos, tem sido a mais
‘densa das populagdes provinciais portugue-
sas, desenvolvendo-se numa curva que, desde
o Século XVI até hoje, apresenta numeros
que vio de 275.330 a 1.500,000,0 Minho man-
tém a tradigdo que os documentos coetaneos
dos Séculos X e XI lhe conferem: extrema
divisibilidade da propriedade, atribuindo-se
a cada sub-unidade a forma romana de «Vila»
isolada entre reduzidos campos e courelas,
que sdo bordados pelas ramadas ou latadas
das videiras, limites da propriedade onde o
milho, o trigo, o centeio, o feijdo, o linho, etc.,
também prosperam em fertil solo agri-
cola.

Cu.\t uma populagio que, segundo os es-

Tédo densa populagio, da qual a maioria
vive da agricultura,consome numerosos pro-
dutos industriais, tais como utensilios da
vida rural e doméstica, e vende os produtos
disponiveis das industrias agricolas.

Apesar de o Minho ser uma regifo riquis-
sima, entendendo-se por esta expressio
aquilo que a terra pode dar, o trabalhador
rural minhoto é pobre: o rendimento agri-
cola ndo é apenas funcio da qualidade das
terras; é-o também do desenvolvimento
técnico, e mesmo intelectual, das populagdes
rurais. O fenémeno emigratério, que tem le-
vado do Minho numerosos dos seus bragos,
e até familias inteiras, justifica-se, na maio-
ria dos casos, no rendimento da terra, que
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Na feira do gado, — Aproveitando o tempo...

apesar de grande, ndo chega para a densi-
dade da populagdo agricola.

Barcelos — A loiga de barro ordindrio faz parte das numerosas
pequenas indiistrias do Minho

¢Oes rurais — talvez mais que a pulverizacio
ou demasiado parcelamento da propriedade
agricola minhota — justifica as pequenas
indastrias; e a disseminacio destas estabe-
lece a conveniéncia comercial das feiras e
mercados em dias e locais certos. Assim se

Mabilins

oferece aos compradores o aproveitamento
da concorréncia, 20 mesmo tempo que os fei-
rantes e mercadores colhem o beneficio de
saber até que ponto a procura permite as
exigénecias da oferta.

Desde os baldes, as pds, os arcos de jugo
e a loica de barro ordinario até aos crivos e

Barcelos — Pormenor aa feira semanal

peneiras, tudo que a vida rural absorve ali
aparece, cada coisa no seu lugar préprio. O
lavrador, por seu turno, vende gado e outros
produtos das industrias agricolas,

Assim sio as feiras e mercados no Minho!
um jogo permanente de parada e resposta,
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Burcelos — Mais um pormenor da feira semanal

em que as industrias lotais, algumas delas
caseiras, se oferecem ao comprador sob a

Na feira de Barcelos — ; Que idade tens?

Barcelos — As inddstrias caseiras minhotas atestam a sdaptagho
da mulher & arte ceramista: observamos, aqui, o paciente
trabalho manual de uma operdria na arte exigente de cons-
truir estatuetas — que ocupam lugar destacado nus feiras

do Minho

Barcelos = Uma feiraote

forma economica de «pre¢o acessi-
vel»,

. curioso registar que, antigamente, as
feiras recebiam animag¢io e possibilidades
atractivas da circunstadncia de se realizarem
junto dos adros, com um orago em local bem
visivel, e que, ainda hoje, os campos de {fei-

Barcelos — Outro aspecto das inddstrias caselrus ceramistas
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Barcelos — Feira anual das eruzes

ras, no Minho, sio, na maioria, terreiros em
frente e a volta de uma igreja.

E também interessante assinalar que as
feiras de origem remota encontram, nas tra-
digbes populares, a historia da sua especia-
lizagdio e do nome por que sdo conhecidas.

A de S. Bartolomeu, em Penafiel, iniciada
no Século x111, é tradicionalmente a feira
das cebolas e assim conhecida porque os pa-
dres capuchos, depois de construirem o seu
mosteiro, comegaram a cultivar, no terreno
da cérca, cebola para ser vendida, em grandes
quantidades, nesta feira. O negécio fradesco
era de tal modo rendoso que os lavradores,
imitando os padres capuchos, passaram a
dedicar-se 2 mesma cultura horticola e a
fazer-lhes, na feira de S. Bartolomeu, con-
corréncia, que resistiu ao tempo e firmou a
especializagio tradicional: a feira das cebo-

Crivos e peneiras

las ainda hoje é, a 24 de Agbsto, a feira de
S. Bartolomeu.

Em Barcelos realiza-se anualmente a feira
das Cruzes, assim denominada porque, se-
gundo a creng¢a popular, no dia 3 de Maio,
em que ela se efectua, «aparecem, em Bar-
celos, cruzes no chiios,

Etnograficamente, o Minho oferece inte-
resse inesgotavel; mas, as vezes, deixamo-
-nos surpreender pela espantosa revelagio
das suas raizes supersticiosas.

Ha feiras semanais importantes em Fama-
licdo, Barcelos, Barrozelas e Braga, e mer-
cados semanais, também muito concorridos,
em Caminha, Cerveira, Valen¢ca e Monc¢io.

Famuliclio — Feira anual

Em Ceéte, Paredes, Penafiel, Vila Mea e
Marco, ha feiras e mercados quinzenais, a
que aflai igualmente numeroso piblico.

As facilidades concedidas pela Companhia
tém auxiliado o movimento de passageiros
que acorrem as feiras e mercados, resultando
também do facto, paralelamente a multiplica-
¢lo das transacgdes, maior circulagio de pro-
dutos. Além destas feiras e mercados em dias
certos, hd as feiras anuais para as quais, em
virtude da sua excepcional importdncia, se
estabelece, em regra, servigo especial. As
que tém maior valor atractivo sio as de
Barcelos e Famalicio — de que se reprodu-
zem aqui varios aspectos fotograficos.

NOTA — Niéste artigo, o Minho é considerado
nos seus fundamentos étnicos ¢ ndo na for-
ma actual da divisdo administrativa,
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AS NOSSAS PONTES

Ponte de D. Amélia

Esta ponte sObre o rio Tejo, na linha de Vendas Novas, ao Km. 3,984 foi construida em 1902. Tem
14 tramos de 60 metros de viio, com o comprimento total de 840 metros. As vigas continuas sdo de rétula
miiltipla, ligadas superiormente por contraventamento.
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Vista interior B SR, Q,,o'rc

(pértico

de entrada)

Vista exterior

da ponte
Fotog® do Engs F, Abra-
gdo, Sub-Chefe de Ser-

vigo da Divisfio da Via «
Obras.
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Londiltcs ¢ Doeumentss

CONSULTAS
Tréafego e Fiscalizacdo

Tarifas :

P, n,° 774 — O adicional de 10%, no transporte flu-
vial, propriamente dito, é dado em separado, ou jun-
tamente aos pregos do uso de cais das alineas A e B?

— O adicional de 10%, sdbre o uso de cais das ali-
neas A e B. é dado em separado do transporte de
caminho de ferro, ou sdo juntas e dado s6 depois os
10 %, sObre tudo, por uma s6 vez?

— Quando no percurso do ¢caminho de ferro forapli-
cada a Tarifa Especial, o adicional de 5 € dado em
separado nas alineas A e B (uso de cais), ou junta-se
esta ao do caminho de ferro e da-se os 59, sobre
tudo, por uma sé vez?

— Os adicionais de 5,05 %, de 5% e de 10"/, sObre
os transportes das docas de Aveiro e Viana sdo dados
em separado do percurso do caminho de ferro ou
juntam-se os percursos da doea e do caminho de
ferro, e dd-se os adicionais por uma s6 vez?

— As taxas das docas de Viana e Aveiro, e as do
aluguer de encerados para cobrir vagdes, sdo arre-
dondadas para o miltiplo de $o5 imediatamente supe-
rior em separado do caminho de ferro, ou é s6 um
arredondamento no final da taxa por uma s6 vez?

R, — Nos trés exemplos de taxa que se seguem,

encontra o consulente os esclarecimentos que deseja.

1.° — Lisboa-Jardim a Beja
3 cascos de vinho de pasto com o péso de 2400 quilos

154 Kms. — Tabela 9

Preco 5853 5CIIDC240: -« vosssnnvansannnn 146800
Manutengdo 1800 < IL < 2,40 cvsiosnss ovis 26840
: invn VEO8Vgseinesione 7$38
Comp. do imp. ferrovidrio | ansbitmisoti’s oo $15
Registo e aviso de chegada ........... vasns 1$10
181803
Adicional de 10%; «...v.ve. s gy ook ’e'e 18811
. 199514
Adicional de 5%y ¢ vveorescrsesoncnossracnns 0$a6
Soma. .. e ceanees 200810

Uso de cais....... . $20 <11 <240 = 5%28
Carga em Lisboa-]J.. $30>< 11 < 2,40 = 7892 13820
Adicional de 10%; ........0u.... Caniuire =xa 1832
Adicional de'§% . iiviinaiv e ons TR R | $73
Via fluvial 1§60 ><11<2/40..... PR T e “ 42824
Adicional de 0% ccvenvinnnis L, B ves 4523
Arredondamento ............. R PR Y LS Sk $o3
Totaliismamvitsrs 270885

2.° — Torres Novas a Aveiro-Canal
Um vagio de palha de trigo prensada, com o péso
de 7.500 quilos. Resguardado com um encerado a pe-

dido do expedidor,
171 Kms. — Tabela 31

Preco RE4 D% FE I B ianters s ossar ot oin o 259%05
Manutencado $40SC XL D G5 oesonvinnssoses 33%00
A iy FEOS M s ey ean ‘ 139500
Comp. do imp. ferroviario aistatanass b $15
Registo e aviso de chegada ..... o'e 3.6 4 e 1$10
306%3
Adicional de T0%Yy o.es vinesinsania oo 3o$63
SOTIR 55 dvr (o 0'o7a 5074 337%03
Canal (minimo) ......... 2850 >< 11 = 27850
Comp. do imp. ferroviario (5,05 %).... 1$39 28880
AGICIONRL A8 O G cvainivivisy siveihivayesna 2$89
368881
Arredondamento ..... onvE ey Ceaweevenes $o4
SOMAcscasvodonens 368$85
Encerado (minimo) $75 <11 +..v.u0. 8825
Adicional de 30%p s evveniniainnn een 983
0$o8

ATTeaondamento sie ivss s ssssosserae Loz

Total.esivavansvnis 377905

3. — Campanhd para Viana-Doca
Um vagdo de madeira de pinho nacional serrada,
com o péso de 10,000 quilos,

82 Kms. — Tabela 1z

Prego (2838 — 109/,) ><X11 €10 .viuvvs ceses 235962
Manutengio $40 >CIL S IO vevsassvnsonnnsss 44%00
' y | 5,05 Joreeenes = 11%90
Comp. do imp. ferroviario I N atsldate - $15
Registo e aviso de chegada .......... PRI 1810
2977
Adiclional de X0y cocivcvvss cassons R « 20%28
322805
Adicional de 59/ ..ccevinven VSRR R T 168511
Soma seeeee ceeses 338816
Doca $25 <1110 ... ... e SR vaee 27950
Comp. do imp, ferrovidrio (5,05%,). 1839
28$89
Adicional de 2095 «covvisvnvas wane 2%89
31878
: o ..................
Adicional de 59, 1$59 33837
371853
Arredondamento .......ievuviina $o2
TOtaY. o a0 crensne G888
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DOCUMENTOS
| — Tréafego

Carta-Impressa n.® 35— Distribui¢do de listas, com
as novas distdncias relativas ao apeadeiro de Macha-
dos, afim de serem coladas nas correspondentes colu-
nas dos «Quadros das distancias quilométricas de
aplicagdo nas linhas e ramais do Sul e Sueste».

Aviso ao Piblico A. n.° 7Il— Anuncia a prorrogacio,
no presente ano, do periodo de venda de bilhetes de
aFim de Semanax, até 30 de Novembro,

Aviso ao Publico A, n.° 712 — Anuncia a entrada em
vigor, a partir de 15 de Novembro, da Tarifa Espe-
cial n.* 7-C - «Bilhetes para grupos de trabalhadores,
de pescadores, de operdrios, de feirantes e de mi-
grantess, anulando e substituindo a actual Tarifa
Especial Interna n.* 15 — Grande Velocidade.

Aviso ao Pdblico A. n.° 713 — Anuncia a entrada em
vigor, a partir do dia 16 de Novembro, da Tarifa
Especial n.* g -C - «Bilhetes de mercados locaisy,
anulando e substituindo a actnal Tarifa Especial
Interna n.* 23 — Grande Velocidade,

Tarifa Especial n.° 3-C — Passageiros — Bilhetes para
famflias numerosas.

Tarifa Especial n.° 4-C — Passageiros — Bilhetes de
romarias, feiras e outras atracgdes regionais,

Tarifa Especial n.© 5-C — Passageiros — Bilhetes para
excursdes turisticas ou desportivas,

Tarifa Especial n.° 7-C — Passageiros — Bilhetes para
grupos de trabalhadores, de pescadores, de operd-
rios, de feirantes e de migrantes.

Tarifa Especial n.° 9.C — Passageiros — Dillietes de
mercados locais,

57.© Complemento & Tarifa de Camionagem — Regula os
transportes de mercadorias entre a estacdo de Gaia e
o Despacho Central de Vila Nova de Gaia e domi-

cilios.

|| — Movimento

I.o Aditamento & Circular n.° 916 — Trata da recepgio
de lenha para a Divisiio do Material e Tracgdo.

Circular n.© 916 — D4 instrugdes quanto ao estabele-
cimento de autos de noticia e de exame de corpo de
delito directo (anula e substitue as Comunicagdes-Cir-
culares n.® 350, 530, 539, 598 ¢ Circular n.® 628).

Circular n.° 918 — Refere-se ao aluguer de vagdes

da Companhia a diversas firmas transitirids para uti-
liza¢dio sbmente em transportes internacionais.

2.° Aditamento & Comunicagdo-Circular n.° 722 — Indica

as séries, ntimeros, taras e capacidade de mais 69 va-

gbes-cubas, particulares, espanhois, alugados pela
Companhia Agricola do Sanguinhal, L.ds,

Circular n.° 921 — Refere-se a modificagdo do mo-
délo M. 171 e dd instru¢des para o seu preenchimento
e fiscalizagdo (anula e substitui a Circular n.® gog,
de 25 de Novembro de 1940).

2.° Aditamento & Circular n.° 915 — Esclarece o des-
tino a dar & lenha e toros que sejam entregues nas
estagoes, para a Divisio do Material e Tracgéo.

3.° Aditamento a Circular n° 815 — Autoriza que os
fornecedores de lenha, para a Divisdo do Material e
Traccdo, rachem a mesma dentro do recinto das esta-
¢oes.

1.9 Aditamento & Comunicagd@o-Circular n.® 746 — Refe-
re-se a vagbdes que, pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses da Beira Alta, foram alugados
a Ageéncia Internacional Aduaneira sManuel B. Vi-
vas, Limitadas.

4.0 Aditamento & Comunicag@o-Circular n.° 728 — Indica
as séries, numeros, taras, e capacidade de mais 16
vagdes-cubas, particulares, espanhois, alugados pela

firma F. Almeida, L.ds,

5.° Aditamento & Comunicag@o-Circular n.° 728 — Indica
as séries, numeros, taras e capacidade de mais 18 va-
goes-cubas, particulares, espanhois, alugados pela
firma F. Almeida L.,

I.° Aditamento & Instrucdio n.° 2347 — Comunica gue,
em 15 de Agdsto, cessou o aluguer de vagdesdaC. U, F.
a C, P. (anula a Instrugdo n.° 2347).

Carta-lmpressa n.° 149] — Rectificacdo a Carta Im-
pressa n.° 1404 de 30 de Julho de 1941,

Carta-Impressa n.° 161l — Informa que o vagio Of

32319, alugado & firma F. Almeida L.*, foi substituido
pelo O 32510,

6.° Aditamento & Comunicac@o-Circular n.° 728 — Indica
as séries, nimeros, taras ¢ capacidade de mais 79 va-

goes-cubas, particulares, espanhois, alugados pela fir-
ma F. Almeida, L%,

2.° Aditamento & Comunicag@o-Circular n.° 746 — Comu-
nica que o vagdo Gfv. 549 da Beira Alta, que estava
alugado a firma Manuel B, Vivas, L.94, foi substituido
pelo vagido Gfv. 254 da mesma Companhia.
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Comunicagdoe-Circular n.° 750 — DA instrug¢des relati-
vamente a fornecimento de material para transportes
internacionais.

Comunicagdo-Circular n.° 75| — Recomenda que as
remessas sujeitas a regime alfandegdrio destinadas a
Lisboa-P. ndo sejam fraccionadas, devendo seguir
sempre reiinido cada grupo de vagdes pertencente a
mesma expedigio.

Comunicag@o-Circular n.© 752 — Refere-se & suspensido
de concessdes na circulagdo do material alugado em
Espanha (cubas e cisternas) as firmas da mesma
comunicagao indicada.

3.° Aditamento a Comunicagdo-Circular n.° 746 — Comu-
nica que o vagdo Gf 206 da B, A. que estava alugado
& firma Manuel B. Vivas, L.4a, foi substituido pelo
vagao G 39 da mesma Companhia.

I. Aditamento & Comunicagdo-Circular n.© 749 — Indica
as séries, nimeros, taras e carga maxima de mais 86
vagdes alugados em Espanha pelo «Ofice Suisse de
Transports».

I.* Aditamento & Comunicagdo-Circular n.© 733 — Indica
as séries, nimeros, taras e capacidade de mais 10
vagdes-cubas de propriedade particular, alugados em
Espanha pela firma Mario Silva.

Carta-lmpressa n.° 1687 — Recorda o determinado na
Comunicagdo-Circular n.° 717, relativamente ao scgui-
mento rdpide dos vagbdes-cisternas de propriedade
particular, tanto em cheio, como vazivs.

Carta-Impressa n.° 1749 — Recorda o determinado na
Comunicagdo-Cirenlar n.? 671 sébre a aplicagdo de
disticos nas carruagens de 1.* e 2., quando fagam ser-
vigo de classe diferente.

90000000090
ESTATISTICA
Percurso quilométrico
Referente a Abril, Maioco e Junho de 1041
ANTIGA REDE | MINHO E DOURO | SUL E SUESTE
Comboios Percurso slectivo em | Dilerengas em 1941  Percurse elective om | Diferengas om 1941  Percarse elective em Dilerancas om 1941
1840 1841 A mais | A menos| 1840 1941 Amals | Amenoa| 1840 1941 A mais | A monos
Do passageiros.| 868.095| 864.808) 878 -~ 120801 | 1%0.047| - 54| 120208 171985 50908 -
Abril ... .. De mercadorins| 244.176| 291954 47.078| - 97481 9748 i f - 09.709| 05886 34,418
Em manobras . 78.701|  98.858] 15.067| - 7.817| 6468 - | 1.450( 97.703)  93.581| 4.838) -
Tolais..| 680.903| 749.920 63.018| - 185.009| 188708 17| 1.918 2UT.794| 200.202) 55831 | 34 413
Tolal das diferetugas em 1941 A mais: 63.018 A menos: 1,506 A mals 21 W8
In. passageiron | 855.164| 927781 - | 27433 120051 111540 - 8611 117.250] 163.408 40242 -
Maio. ....... De mercadorins| 237.044| 200,893 83.988| - 80.880| 83012 1082 - §6.720|  oh132| - 22,508
Em manobras. 78.007| 82545 8848 - 2.180|  25.138{ -~ | 1,038 25.040( 31981 6835 -
Totais | ©050.706| ©670.608] 41.236| 27.438| 170.011| 168.050| 1083| 0.00% 220,032 2060.601| 52577 32.508
Total das diferengas em 1041 Amais: 19813 A monon ; 7.081 Amais: 20970
De passageiros | 304,502 204807 - 70,235 120.967| 108820 - 12.188) 191.405| 106,308 | 30.003 -
Junho ...... De morcadorias| 247.000| 288.738| 40.810| -~ 83.638| 80798 - 9857 91202 7769 - | 20508
Em manobras 83.405|  87.400| 4871 - 27.000| 90474 -~ | 85| 97.017( 84675| 0788 -
Tolais. | 0604006 670.561| 45.700| 70.236( 181.649( 165.700| ~ | 16,850, 21.584| 267.802) 46.721| 20.508
Total das diforengas em 1941 Amenos: 26485 A menos ; 15.860 A mais: 20,218
De passageiros | 3.188.105| 9.016.007| - [121.588) 716.401| 083.261| ~— | 98.380 711.952| 958.455 26.008| -
 Desde Janeirol Do mercadorias| 1.420.073| 1.004.827 | 178.765| - 218138 108072 ~ | 14164 506040 802083 -~ | 204557
Em manobras | 477200 520.103| 48901 - 160.620| 153805 -~ T.735| 100.422 190048 22526 - |
Totais | 4.041.468] 4.147.580 237,050 | 131.588) 1.090.247| 1.085.128| — | 55.110 1.478.014| 1.542.480 | 36v.020| 204.557
Total das difersngas em 1041 Amais;  106.068 Amenos: 55,110 Amais: G442
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Colénia de Férias de Aprendizes

eloqtientemente os numeros relativos aos
pesos dos Aprendizes, a chegada e a saida

Depois de um intervalo de sete anos, vol- da Colénia: o aumento do péso médio, por
tou a funcionar éste ano, de 19 de Setembro  Aprendiz, foi, nos 24 dias, de 3,%6%38s5; a
a 12 de Outubro, a Colonia de Férias dos maior diferenga verificou-se no Aprendiz

Oliveira, das Oficinas do
Barreiro, que no fimdo es-
tigio pesava mais 7,"*350!

Um Contra-mestre das
Oficinas (coadjuvado por
um Chefe de brigada) foi
encarregado nio so6 da vi-
gilancia e disciplina dos
Aprendizes durante todo
o tempo do estigio, mas
da propria geréncia da
Colonia e direc¢do do res-
pectivo pessoal.

A Companhia mostrou
bem, com o cuidado que
teve na organizagio de
todos os pormenores,
quanto interésse lhe me-
rece a formacido dos seus

A colénia de férias a caminko da praia 0perérios de amanhi.

Aprendizes das Oficinas
nas novas instala¢des que
a Companhia montou, em
terreno expressamente
adquirido para o efeito, na
Praia das Magas.

Durante os 24 dias do
estagio, 72 Aprendizes das
varias oficinas da Compa-
nhia puderam beneficiar
amplamente de salutar re-
pouso, num meio apro-
priado, sob todos os pontos
de vista, para o seu revi-
goramento {isico.

Dos resultados obtidos
com a vida sd, higiénica e
regrada que lhes foi fixada
durante o estagio, falam

Um trecho da assisténcia & festa de encerramento da coldnia
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Uma fase da demonstragho de < basket-balls

No dia 12 de Outubro tultimo, data do
encerramento da Colénia, realizou-se um
festival desportivo com a assisténcia dos
Ex."™** Srs. General Raul Esteves (a quem
se deve, como Presidente da Comissido de
Assisténcia da C. P., a iniciativa da reaber-
tura da Colénia), Director Geral e muitos
funciondrios superiores da Companhia, além
das familias dos Aprendizes estagidrios.

A interessante festa, que foi abrilhantada
pela banda do Ateneu Ferrovidrio, constou
de demonstra¢cdes de «basket-ball», «voley-
-ball», luta de trac¢ido e saltos de plinto,
incluindo ainda vérios exercicios de ginastica
em que os Aprendizes provaram excelente

Grupo de Apreudizes que beneficiuram do estigio

preparac¢do atlética e desenvolvimento
fisico.

O festival terminou com o desfile dos
Aprendizes ao som de uma marcha executada
pela banda do Ateneu Ferroviario, deixando
a melhor impressdo em todos os presentes
o perfeito aprumo e garbo desportivo dos
futuros operarios da Companhia.

Seguidamente os convidados visitaram
demoradamente tédas as dependéncias da
Colonia que os Aprendizes tinham ornamen-
tado de forma curiosa e decorado com mo-
tivos a cores, de um belo efeito. Por fim os
convidados retiraram optimamente impres-
sionados com o aspecto de asseio, arrumo
e boa ordem que observaram nas camaratas,
refeitorios, cozinha e mais dependéncias da
Colonia.

Ateneu Ferroviario

Em 30 de Setembro findo realizou-se a
Assembléia Geral Ordinaria para a eleigiio
dos Corpos Gerentes para o exercicio de
1941/42, que deu o seguinte resultado:

Assembléta Geral — Presidente, Felix Fer-
nandes Perneco; Vice-Presidente, Alfredo
Julio dos Santos; 1.° Secretirio, José Mirio
Pereira Gomes; 2.° Secretario, Joaquim Si-
moes Branco; 1.° Vice-
Secretédrio, José Frede-
rico dos Santos Aguiar,;
2.° Vice-Secretdrio,
José Martins Ferreira

Direcgdo — Presi-
dente, Mario José de
Sousa Diniz; Vice-Pre-
sidente, José Julio Fer-
reira, 1. Secretario,
José Alexandrede Lima
Duarte; 2.° Secretirio,
Rui Gomes dos Santos;
Tesoureiro, Ratl Mario
de Sousa Magalhies;
1. Vogal, Duarte Ave-
lino da Silva Matos;
2. Vogal, Carlos Gar-
cia Lopes; Suplentes:
Fernando Pereira
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Pinto, José Lourengo, José Luiz de Sousa e
Nicacio Taborda Rodrigues.

Conselho [Fiscal — Presidente, Feliciano
Pereira Barral; Secretario, Vitor Jardim Cas-
cais; Relator, Anténio Gongalves Ribeiro;
Suplentes: Anténio Hipélito Junior, Joaquim
José da Costa Junior e Joaquim Rodrigues
Malta.

Delegados a Federagio das Sociedades de
Educagio e Recreio — Efectivo: José Pinto;
Suplente, Anténio Gomes.

A capacidade de transporte
dos caminhos de ferro

Os elementos que se seguem sfo para
aquéles que alguma vez na sua vida tive-
ram duvidas sdbre a capacidade de trans-
porte do caminho de ferro e da estrada.

Quando tiverem meditado sébre a gran-
deza dos numeros que vio ler; quando,
ferrovidrios ou ndo, tiverem comparado as
possibilidades das duas vias de comunicag¢io,
hio-de sentir respeito pelo Caminho de Ferro,
inica via terrestre na qual, durante as gran-
des crises, os povos e os Governos das Na-
¢oes depositam téda a sua confianga, e a
inica de quem esperam elementos decisivos
para as suas vitérias.

Vinte combédios de mercadorias, cada um
com 30 vagdes, podem transportar 10.000
toneladas. :

Seriam necessarios 40.000 automoveis li-
geiros para conduzir aquele péso.

Se cada um tivesse o comprimento médio
de 4 metros, ndo contando com os intervalos
de uns aos outros, formariam uma bicha
de 160 Kms.

Se, numa artéria como a Avenida da India,
caminhassem a 4 € 4, ndo contando os in-
tervalos, formariam uma fila de 40 quil6-

metros.
Mesmo em condi¢des anormais de tran-

sito, seria impossivel dar vasdo a tdo grande
caudal automobilistico.

No entanto, como adiante se verd, qual-
quer linha pode, com facilidade e sem per-
turbag¢iio, permitir a circulagio de mais de
uma centena de combéios didrios.

Vejamos o que se passou em Franga, du-
rante a guerra de 1914 a 1918, nos Cammhos
de Ferro do Norte.

«Os transportes de cobertura, comegados
em 31 de Julho de 1914, exigiram g2 com-
béios.

Para os transportes de mobilizagdo, des-
tinados a conduzir ao servico os homens
das reservas, foram precisos 1.334 combéios
no dia 3 de Agosto, 9oz no dia 4 e 792 no dia
5 do mesmo més.

De 6 a 18 de Agosto de 1914, efectuaram-se
os transportes de concentra¢io com I.012
combéios; neles se conduziram 439.835 ho-
mens, 117.601 cavalos, 22.545 carros de arti-
lharia e 4.457 toneladas de material.

Tudo se passou dentro do tempo reque-
rido e com ordem perfeita.

Durante a retirada de Charleroi, cada linha
artilhada teve que suportar uma média de
120 a 170 combéios por dia, ou sejam 5 a 7
combéios por hora.

Em Setembro de 1914, a réde foi invadida
e os seus 3.800 quilémetros ficaram reduzi-
dos a 1.500.

Para a ofensiva da Champagne, no outono
de 1915, necessitaram-se 2.000 comboios com
tropas e para a ofensiva do Somme em 1916
foram precisos mais de 6.768 combéios.

Nio contando com outros transportes mi-
litares e civis, calcula-se que durante a guerra
de 1914 a 1918 foram transportados mais de
60 milhdes de homens.

Os transportes de materiais e munigdes
de artilharia e infantaria tomaram, devido a
duragido da luta, um valor tal que excedeu
tudo quanto se poderia prever.

Mais de 60.000 combéios deabastecimentos
circularam em toda a réde em 1915.

Neste nimero nio entram os que se efec-
tuaram com correio e encomendas postais.

Os transportes sanitarios, para evacuagio
de feridos, exigiram 3.007 combdios em 1914,
17.006 em 1916 e cérca de 15.000 em cada um
dos outros anos.

Para transportar os que iam de licenga,
foram necessarios 4.200 combéios em 1915,
11.800 em 1916, 28.000 em 1917 € 18,000
em 1918.
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Sem prejuizo dos transportes militares,
fizeram-se ainda os combéios necessarios
para evacuag¢io de populagdes.

A tudo quanto se enumerou e que excedeu
quanto se vira até entdo, veio juntar-se
ainda o transporte do exército inglés.

No verdo de 1916, o servigo ferroviario do
exército inglés, composto de 12.000 homens,
1.200 locomotivas e 56.000 vagdes, partiu de
[nglaterra para Frang¢a por trés linhas de
ferry-boats, convergindo em Dieppe, Calais
e Dunquerque.

A tudo, a réde deu saida, sem que os ser-
vigos deixassem de se efectuar com a regu-
laridade indispensdvel a um grande exército
em operagoes.

Pela eloquéncia dos niimeros, vé-se quanto
a réde contribuiu com a sua organizacio e
esforgo de cada instante, durante 4 anos de
luta, para a vitdéria dos aliados.»

Pela grandeza dos volumes transportados,
verifica-se a incapacidade da estrada para a

desloca¢do rdapida de massas tio conside-
raveis de homens, muni¢des, etc.

Se alguma vez alguém pretendesse abs-
trair dos caminhos de ferro, substituindo-os
pelos transportes automéveis, numa emer-
géncia como aquela em que a Franca se viu,
no periodo de 1914 a 1918, teria que pejar as
estradas e os campos e livre. . . ficaria ape-
nas o ceu.

Tado fantasticamente grande seria o nu-
mero de veiculos automdveis que, por muito
grande que fésse a organizagio, teria assegu-
rada a sua derrota.

Os caminhos de ferro tém sido e serilo,
por muito tempo, com a sua organizagio,
um factor decisivo nas grandes ocasides em
que um povo, grande ou pequeno, déles
exija o que nfio pode exigir de nenhum ou-
tro meio de transporte.

Por isso, todos os Estados os auxiliam a
vencer as suas crises, para poderem contar
com éles na hora prépria.

Em 7 de Setembro pussado, os sécios do Ateneu Ferrovidrio visitaram o Quartel da Esperanga, do
Batalhto de Sapadores Bombeiros, assistindo a interessantes exercicios executados por re-
crutas daqueln prestimosa Corporagiio, sob a direcgfio do Chefe Sr. Joaquim Paiva.

Na gravura véem-se os Srs. Capitiio de Engenharia Fermino Dias, Chefes Paiva e Ribeiro, acompa-
nhados dos Srs. Vasco de Moura, Secretirio da Direcglio Geral, Comandante Guerra, dos
Bombeiros Voluntdrios do Sul ¢ Sueste ¢ Directores do Ateneu,
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Actos dignos de louvor

Maria Rosa Cardinha, Guarda da P. N. ao quil6-
metro 208 do Ramal de Caceres, evitou que o com-
boio colhesse um automdvel que a grande velocidade
embateu com as cancelas e ficou no meio da linha
férrea, pois, prevendo a tempo o desastre que se iria
dar, fez sinais a0 maquinista do combdio, conseguindo
assim salvar da morte os seis passageiros do auto-
moavel.

Como prémio da sua oportuna intervencéo foi gra-
tificada pela Direcgdo Geral da Companhia,

O Agulheiro José Gaspar e o Carregador Alfredo
de Sousa encontraram 300800 na estagdo de Paialvo,
importancia que entregaram ao Chefe da referida es-

tacgao,

Quando no dia ro de Agosto tltimo, o Limpador
do posto de Casa Branca da Revisdo do Barreiro, Hi-
polito da Silva, procedia a limpeza e revisdo do com-
béio n.° 812, encontrou numa carruagem uma carteira
de senhora, com dinheiro e varios objectos de valor,
tendo feito entrega imediata do achado ao chefe do

posto.

Embora tenham procedido como deviam, o Bole-
tim da C. P, tem a satisfagdo de publicar éstes actos
que confirmam a honestidade dos citados agentes.

Exames
EXPLORAGAO

Praticantes aprovados para Aspirantes nos exames
realizados em Julho findo

* Distintos : Afonso de Matos e José Augusto Teles
Bessa.

Aprovados: Francisco Gongalves Filipe, José Si-
moes Fernandes, Manuel da Costa Lima, Vitor Ma-
nuel Antunes, Gabriel Paulo Fernandes, Anténio Lo-
pes Louro, Manuel de Oliveira, Candido Mendes,
Joaquim da Conceigdo Mateus, Manuel dos Santos
Martins, Veneceslau Ronddo Figueira, Anténio Tava-
res Correia, Augusto Luciano Galindo Bied, Armando
Castelhano Abrantes, Carlos Martins, Francisco Nu-
nes Galinha, Joaquim da Costa Amieiro, Réssel Ma-
teus Lazaro, Silvino Anténio de Barros Fernandes,
Silvio Vilela Cardoso, David do Garmo Piedade, José
Marques Agostinho, Manuel Marques, José¢ Barreto
de Almeida, Anténio da Costa Rodrigues, Herminio
dos Santos Donato, Eduardo Horicio Alves de Oli-
veira, Tarquinio Solano Onofre Marques, Fernando

da Veiga Braz, Alfredo Azevedo dos Santos, Anténio
Ribeiro, Artur Rocha Amaro, Joaquim Anténio Rocha
Cortes, Joaquim Martins, Benjamim Correia Marinho,
Joaquim da Silva Soares, Jodo Barbosa, Anténio Mar-
ques Morgado, Anténio de Oliveira, Alvaro Freire
Lopes, Jodo dos Santos, Eduardo de Azevedo Car-
neiro de Macedo, Mirio Ferreira, José Perpétua Mar-
ques, Jodo Anténio Carvalho da Rosa, Anténio Cunha,
Manuel Martins da Severina, Amilear da L.uz Henri-
ques, Anténio Nogueira Roque, Anténio Lopes Poli-
carpo, Manuel Inidcio da Palma, Fernando Barros de
Oliveira Santos, Albertino Ferreira Serra, Anibal Ma-
tias Ribeiro, Anténio Domingos, José de Ascengédo
(GGomes, Manuel Ferreira, Josué Lopes I'arinha, José
da Cruz Leal, José Simdo Serras, Luiz Rodrigues,
Narciso Henriques Mocho, José Joaquim, Florentino
José Fonseca de Oliveira, Américo Coelho, Anténio
Mateus Pimenta, Adélio Julido de Carvalho, Eugénio
Serafim Ribeiro da Silva, Albino Rodrigues Baptista,
Joaquim Ferreira, Artur Jacinto, José da Silva Gon-
¢alves, Armando Augusto Pires, José Pinho de Car-
valho e Francisco Gomes Figueiredo.

Sub-chefes de distrito que fizeram exame para Chefes
de distrito e que foram aprovados

Joaquim Cordas, Joaquim Rosa, Jodo Courelas,
Eudoxio dos Santos, Luiz Oliveira, Joaquim A. No-
ruegas, Luiz Silva Lopes, Joaquim Gongalves, José
P. Letra Baptista e José M. Gongalves.

O Sub-chefe de distrito Joaquim Cordas foi pre-
miado pecunidriamente por se ter classificado em r.°
lugar.

Nomeagdes
EXPLORACAD

Em Setembro

Empregado de 3.* classe: Jodo José da Silva
Janior,

Ajudante de arquivista: Manuel Rodrigues.

Reformas
Em Agosto

EXPLORAGAO

Alvaro Numes Gricio, Guarda-freio de 2.4 classe,
na 2.* Circunscrigdo.

Jodo Ferreiva da Costa, Conferente, de Lisboa-P.

Manuel Joaquim Velinho, Carregador, de Castelo
Branco.
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Antonio Brds, Carregador, de Malveira.
Jorge dos Santos Bras, Carregador, de Coimbra B.

Em Setembro

EXPLORAGAO

José Antonio Pereiva de Matos, Chefe de Reparti-
¢do do Servigo de Fiscalizagdo e Estatistica.

Augusto de Oliveira, Telegrafista principal, de Al-
farelos,

MATERIAL E TRACGAO

Manuel Joagquim Cardoso, Maquinista de 2.2 classe,
Joaquim do Carmo Delca, Fogueiro de 1.* classe.
Abilio Pinto Ricardo, Fogueiro de locomével.

VIA E OBRAS

David Gomes, Chefe do distrito 87, Benfica.

Francisco Policarpo, Assentador do distrito 266-C,
Cabego de Vide.

Alexandre Cid, Assentador do distrito 243, Cacela.

José Antonio Branco, Assentador do distrito 443,
Vesivio.

Falecimentos

Em Setembro
EXPLORACAO

+ Antonio Albino das Neves, Factor de 3.» classe,
de Valenga,

Admitido como Praticante em 26 de Abril de 1919,
foi nomeado Aspirante em 1 de Junho de 1927 e Fac-
tor de 3.* classe em 1 de Julho de 1929,

+ Filipe Fernando Ribeiro, Factor de 3,* classe, de
Campanha,
Admitido como Praticante em 20 de Novembro

+ Filipe Fernando Ribeiro

Factor de 3.* classe

‘t André Parracho
Conferente

de 1928, foi nomeado Aspirante em 1 de Julho de 1929
e Factor de 3.* classe em 1 de Janeiro de 193r.

+ André Parracho, Conferente, de Entroncamento.
Nomeado Guarda de estagio em 21 de Junho
de 1923, foi promovido a Conferente em 2r de Maio

de 1925,

T Avelino Marques Mané, Guarda, de Ovar.
Nomeado Carregador em 21 de Outubro de 1918,
foi passado a Guarda de estagio em 1 de Janeiro

de 19z0.

T José Pinto, Guarda, de Alfandega.

Admitido como Carregador eventual em 22 de Se-
tembro de 1915, foi nomeado Carregador efectivo em
10 de Maio de 1919, ¢ Guarda de estac¢io em 21 de Ju~-
lho de 1940.

T Antomio Carrilho Pinheiro, Carregador, de Sin-
fra.
Nomeado Carregador em 14 de Setembro de 1903.

+ Maria Rosa da Silva, Servente de W, C,, de
Gaia.

Admitida como Guarda suplementar em 11 de Ju-
nho de 1916, foi nomeada efectiva em 21 de Fevereiro
de 1917 e passada a Servente de W. C. em 21 de
Margo de 1927

VIA E OBRAS

+ José Pombo, Guarda-fios de 3.* classe,da 1. de T.
e Sinalizagéo.

Admitido como Guarda-fios de 3.* classe em 1 de
Julho de 1939.

+ Joagquim da Silva, Pedreiro do G. P. P. da 42
Seccéo.

Admitido como Pedreiro do G. P, P. em 15 de Ou-
tubro de 1024.

+ Antonio Carrilhe Pinheiro
Carregador

T Maria Rosa da Silva

8ervonle

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA
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Palavras cruzadas: 19 — Horizontais: 1 — Conlo, «estagion» ;
2 — Lanca, invesligues (inv); 3 — «Nola», cama, roda; & — Também,
murmura, aparéncia; 5 — Toma, falil, dinheiro; 6 — « Mulher», defeito;
7 - Trago, assoles; 8 — Zélo, lirio (inv.); 9 — Disfarce (inv.), falso,
Oriente; 10 — «Nolas, lugar, «nota» (inv.); 14 — «Nola » (inv.), beleza
rara, lia (inv.); 42 — Governancas, bebedeira; 13 — «Ave galinicea s,

Verticais: 4 — Pinla, escolho= (inv.); 2 — Grave, govérno; 3 — «Notas,
salto, «Nota» ; & — «Nota» (inv.), canto, embora (inv.) 5 — Fenda, suico,
geragio; 6 — «Vinhos, juslo (inv.); 7 — Agdrico, denso; 8 — Ave pern,
(Af), concordar; 9 — Mualher formosa (inv.), obstaculo, ao acaso; 10 —
Nota, mostro, enredo (inv.); 44 — Caleulo (inv.), peq. crusticeo isopode
de dgua ddce, viragio (inv.; 42 — Fiado, juizo (inv.); 43 — Gancho

&

20 — Horizontais : 1 « Homem », teis; 2 — Socorro, venlo, nota; 3 —
Oferece, além, doa (inv); & — Porco (inv)., reine; 5 — Navio pequeno,
ndo; 6 — Amolinar, postura.

Verticats : 4 — Eslatuela da virgem; 2 - Humilhes; 3 — Duas lelras
de neve, duas letras de vaso; & — D4, me; 5 — Mi, suspenda; 6 — Duas

letras de mole, gesto; 7 —Monte de sal; 8 — Por arames; 9 — Consoantes;
g 10 — Consoante, mas: 41 — Vila porluguesa; 12 — Ansia.

Tabela de precos dos Armazens de Viveres, durante o més de Novembro de 1941

' = 1
Gdneros Progos Géneros Procos Géneros Precos |
Arroz Nacional branco .. kg.| 2870| Farinheiras............ kg.| 10800| Petroleo-Em Lisboa.... nt.| 4890 |
Acucar de 4.* Hornung.. » 4$50| Feijdo brancomindo .... liL} 2840 » =Resl. Armazens » | 2800
R, 1 » » 4335 v w grado..... » 2550| Queijo da serra..kg 4173850 e| 20800
wo Pildeiisiaiann. v 4565 » » apalalado.. » 2860| Sabdo améndoa ........ » | 1820
Azoile exIra «voceierin- lit.,| 7840 v frade..lit, 4875 2800 e| 2810 » offenbach........ » | 2860
% BB s imRE T » 7800 v manleiga ........ TN L R R R S e I lit. $35
Bacalhau Inglés ........ kg [varidvel » avinhado ........ » 28501 Sémea +.....onvniinnnn kg. £90
»  Nacional...... » » » S, Catarina ...... » 2850] Toueinho........von... » | variavel ||
® Isldndia ...... » " LLenha em Lishoa....... kg #30] Vinagre........ccvuen. lit| 1845
Bilalah s sesaneivuven » » » .rest. Armazens... » 520 Viihe bitsao fCampanhi  » 9500 |
Carvido sdbro-Em Lisboa » 65| Manteiga ....-..-covn. o | 24850 (Rest. Armaz, » 1590 |
© » »  —Resl. Armazess » PO5| Massas.....coevennvnns » 4310f v bo tinto, JOAmpanhd » [ 2800
Cobiolas s dsarnsvirsvas w [varidvel| Milho+.ooovviaavannans lit| 4810 \Rest. Armaz. » | 1590
Chourigo de carne ... ... o | AOFBOL OS08 + oo vsiviowanasss duz.| varidvel ’
Farinha de trigo ....... » 2$30] Presunto .....c.oooveveen kg| 16840 II

0s pregos dos géneros sujeitos a imposto sio acrescidos désse imposto.

Estes pregos estio sujeitos a alleragfes, para mais ou para menos, conforme as osciia;0es do mercado

Alem dos géneros acima citados, os Armazens de Viveres lém & venda tudo o que costuma haver nos estabelecimentos
congeneres, e lambeém tecidos de algodio, malhas, atoalnados, fazendas para fato ca.cado e louga de terro esmaltado, tudo por

pregos inferiores aos do mercado

Quem for econémico devera abaslecer-se nos Armazens de Viveres, com 0 que conlribuira, tambeém. para s prosperidade

da sua Caixa de Reformas, que representa o futuro de todo o funcionario ferroviario

0 Boletim da C. P. tem normalmente 20 paginas, seguindo a numeragio de Janeiro a Dezembro Os 42 nun.eros
formam un volume com. mdice proprio Os numeros déste Bolelim nio se venden. avulso

Os agenles que queiram receber individualmente o Boleum deverdo contribuir com a importdncia anual de 12400, d:
descontar mensalmente, receita que constituird um fundo destinado a premios a conceder aos contribuintes, por meio

copcursos, e ainda a melhoramentos no Boletim,

Os pedidos devem ser transmitidos, por via hierarquica, 4 Secretaria

da Direc;so (Boletim da C. P.).



