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Producodes:

_ Biformes : Ajuiza, Espaga, Conversa, Pritica.
7. Combinadas : Discorro, Conversa, Pritica, Logogrifo,
Lenga-lenga. o SRS “*L'F?T-
__Duplas : Progo, Aranzel, Exordio, Narragdo, Confirma-
¢dn, Tio, Flor, Facho, Parénese, Anfiguri, Apologm, Filipiea.
_ﬁeﬂstofelloas' Oragio, Falada. 5 9§ =9
Sinoopa das ; Peroro, Tirada, Falada, Silira, Parlanda.

r-’Novissimas' Sermido, Acrdama, Arenga, Micrdlogo, -

Itlnq nos, Bacharelada, Arrazoamanto.

As prodagdes publicadas eram da aatoriy de «Alerlav
® * =%

No dia 20 de Dezembro realiza-se o sorleio dos prémios
relativos ao 1.° e 22 Irimestre do ano corrente. Obedece &s
condigdes dos sorleios anleriores,

No do 1.2 trimestre enlram lodos o8 aolumomalns indi-
cados nos qnadros déste Boletim, com excepgio de aFortunav,
que ¢ substituido por «Filho de pouca sorles, cabendo a cada
um, pela ordem em que figuram nos quadros, &0 lerminagses,
a_comegar em 001,

No do 2.2 trimestre, sio ex~luidos «Coslasilyav, « P, Régos
@ «Presle Jodos, sendo «Forlunav sabstiluido por «Filho de
pouca sortes. Cabem & eada um, dentro da mesma ordem,
45 lerminagdes, a comegar em 001,

0 prémio do 1.° Irimesire é o Diciondrio Prosédico de
Silva Bastos e o do 2.° o Livro de Ouro das Familins,

Serdo conferidos aos solucionistas a quem couberem as
larminagses eorrespondentss s do 4.° e 2° prémios da
extracgSo. No caso de recairer ambos no mesmo solucio-
nists, conferir-se-& o do 2° Irimestre ao solucionista que

tenha a lerminag@io correspondente 4 do 3.2 prémio, ou
far-se-4 novo sorleio para #sse prémio se se nio verifi-
carem as condigdes necessirias para ser atribuido, -

-
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Aumentativas : 1 —Nada hi mais fiel ao homem do
que o nanimal domésticon — 1

2 — Pralicar uma acciio oposta @ lei & andar ao lado do

hom eaminho — L. E

3—Afééo «mvtrumcnto», (l) das virludes e o sustento da
vida — 1,

. & -
® & —Nio hi bela sem defeito nem doenld sem lnsiio = 1,
f WP TR P | ! & 3

- i
Biformes: 5 — Pensamento d¢ um jogador: — Hi
muilos dias prejudiciais; mas o mais prejudicial de lodos é
o dia em que anda a roda — 1.

6 — Quem é alegre do nalureza nio se entrega i fris-

I’s“ g !o
L

7 — Quem a Deus se recomenda lem sempre morenda — 1.

. ® »

Eléotricas: 8 — Cada cabega, cada senlenga; ¢ 8ste
na realidade, o mal da humanidade — 1.,

9 — As «notasy sdo o éncanlo da alma o exercem nela
a0 poderosa infledneia, que lodos os impossiveis sdo logo
possiveis — 1,

*

10 — 03 nludes sdo grandes mussas de neve que rolam
das montanhas - 4.

L4 - .

Sincopadas: 11 — A vaidade é um sentimento falil;
tio fitsl que lem oportunidade de se revelar a todo o mo-

‘mento — 3-1.

AL —a
vazio — 3-1.

Vios-se os amorea e veem as dores a0 coragdo

13 — Caricias hi que malicias <40 ¢ langam as almas na
confusio — 3-1. o a a2
7 44 — As precaugoes nfio «sios demais denlro das regras
do bom viver — 3-1.

e i

(') de padejar.
(Contynua na outra pigina interior da capa)
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NOVO Ano

O “Boletim da C.P.”

sinceramente deseja a todos os seus leitores
muitas felicidades no Novo Ano

e faz ardentes votos por que

a Paz conlinue a reinar

na terra porfuguesa.
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Ainda as obras do Setil

Alicerces do viaduto de alvenaria, no Setil

E os fundamentos do encontro da ponte
S do Canal da Azambuja ndo ofereceram
dificuldades na sua execug¢do, outro tanto
nfio sucedeu aos do viaduto de alvenaria,
ao quiléometro 56,650 da linha de Leste.

Com efeito, uma vez escolhido o tipo de
alicerce que melhor se adaptava a natureza
do terreno e ao curto prazo de execuc¢ido da
obra, assente que o sistema JFranki era o
que melhor satisfazia, uma das maquinas
Franki iniciou o fabrico das estacas de for-
migdo armado moldadas no préprio terreno
em 17 de Junho e em treze dias de trabalho
foram feitas as 30 estacas previstas para o
fundamento do encontro, totalizando 312
metros.

Grande méquina Franki a vapor, com langa de 17 metros de altura,
para moldagem de estacas de formiglo armado, no préprio terreno.

A média diaria é inferior a normal da
Franki com aquela maquina e para estacas
executadas com tubos de diametro exterior
de 406™". Mas se atendermos as dificulda-
des na deslocagdo da mdquina no local de

trabalho,
sujeicdes
devidas a
passagem
dos com-
béios sb-
bre apon-
te impro-
visada do
ramal,
verifica-
-§€ que o
trabalho
decor-
reu com
grande
activi-
dade.

A ma-
quina
que exe-
cutou as

estacas
do encontro é do tipo mais moderno da

Franki, tendo vindo para Portugal em 1936.
E uma maquina ligeira (dentro dos tipos da
Franki) accionada por um motor que fun-
ciona com o6leos pesados, Diesel de 100 cv.,
com oito cilindros em V, munida de uma
langca com 12 metros de altura, movendo-se
sobre carris e travessas e pesando cérca de
15 toneladas.

Como se disse, estas estacas do encontro
foram executadas com tubos de 406™" de
diaAmetro exterior. Estes tubos sfio de ago e
ttm uma espessura de 2 centimetros. O
pildo para executar estas estacas tem um

Enchimento da saputa
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Grande miquina a vapor para moldagem de estacas de formigio Opcrt.irius cnchcn_du reservitorios de formi‘gﬁ_iu que n tm'iqu:u:a ica
armudo, no proprio terreno. Vé-se o tubo de ago que vai en- até wo operdrio que conduz o reservatdrio de formigio ao
trando no terreno ¢ que servird de molde A estaca, As arma- tubo, ande o esvazia para que o pillio o comprima de encontro
duras de vardes de ago silo colocadas no seu interior e de- As paredes do tubo e obrigue a fazer corpo finico com os va-

pois vai-se langando formigio e puxando o tubo, roes de ago.

comprimento de cérca de 6 metros e pesa  2.200 .qUIlUS. As estac:fs depois de executa-
das ficam com um didmetro exterior de
cérca de 460™", como se pode verificar na

O antigo encontro da ponte du Vala da Azambuja transformado em
pilar,

O escritério das obras do Setil em 1941, com os dirigentes das mes- e 1
mas, Srs Eng.° Melo Gouvein, Chefe de Secgdo Taborda Ra- Ultimos retoques na abébada do arco central do viaduto de al-
mos e Conlra-mesire Gaspar, venaria, do Setil.
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O novo vianduto de trés arcos, soba linha de Leste, junto i estaglio
do Setil,

escavagdo feita para a sapata de formigio
armado, com carris, envolvendo as cabegas
das 30 estacas e sObre a qual cresceu o
encontro.

O viaduto foi localizado justamente onde
existe o leito de uma antiga ribeira cujas

aguas arrastaram a camada de areia com
cérca de 2,5™ de espessura e que aparece em
tdda a zona dos trabalhos a leste do atérro
da linha férrea, a uma profundidade média
de 8,5 metros do nivel actual do terreno.

Foi ali feita uma experiéncia de penetra-
¢do do tubo de 406™" e execug¢do de uma
estaca de ensaio. Verificou-se a necessidade
de se assentar a base da estaca a uma pro-
fundidade de cérca de 27 metros em que
se encontra uma nova camada de areia.

Para éste comprimento de estaca de betdo
armado moldada no terreno, o didmetro de
406™™ ¢ fraco; em Portugal, o maximo atin-
gido para éste didmetro foi de 21 metros,
em terreno que oferecia muito mais atrito
nas camadas atravessadas.

Foi entdo necessdrio encarar a hipotese
de execug¢do de estacas com maior diametro,
o que implicava a utilizagio de tubos mais
largos e maquina mais potente. Felizmente

Parte do numeroso pessoal que trabalhou nas obras do Setil em 1941, com o seus dirigentes, Srs. Eng.” A. de Melo Gouveia, Sub-
-Chele de Servigo, Taborda Ramos, Chefe de Sesglio, ¢ o Contra-mestre Manuel Giaspar,
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a casa [Iranki dispu-
nha de material ade-
quado, embora insufi-
ciente no comprimento
dos tubos para atingir
aquela profundidade, o
que, porém, foi possi-
vel conseguir, ndo sem
dificuldade, no mo-
mento actual, com os
recursos do mercado.

Executaram-se entio
estacas com tubos de
520™™" de didmetro ex-
terior (570™™" de diame- .
tro final) com um pildo
de 3.000 kgs., utilizando
uma méaquina Franki a
vapor, com langa de 17
metros de altura, plata-
forma de 8,75 por 3,90 m. deslocando-se
sobre rolos de ago, dcos, de cérca de 7 me-
tros de comprimento e 37 cms. de diAmetro
com a aparéncia de dois grandes charutos,
que se apoiam sobre travessas de madeira.
A maquina com a langa rebaixada ocupa
uma extensdio de 26 metros aproximada-
mente. O seu péso é de cérca de 40 tone-
ladas e o seu transporte de Lisboa ao
Setil fez-se sobre trés vagdes L, de 30 to-
neladas. .

A descarga e montagem da maquina foi
dificultada pelo pequeno espago disponivel
e ainda pelo trafego que nunca foi inter-
‘rompido ou prejudicado. A mesma dificul-
dade houve na desmontagem e carga da
maquina para o seu transporte de regresso.

Trabalho nfio pequeno foi a descida da
maquina desde o nivel da via até o fundo
da escavagdo onde teve que trabalhar,a sua
passagem de um para outro lado da via e
finalmente a sua retirada da escavag¢ido para
ser carregada sobre vagio.

A obra foi executada em duas fases, com-
preendendo cada uma a execug¢do de meio
viaduto, desde os alicerces ao assentamento
da via,

A ponte da Vala da Azambuja depois da ampliaglio totalmente coneluida

A primeira fase foi, no que respeita a
caboucos, mais dificil, dificuldade nio s6
resultante do cuidado que requere a execucio
de estacas compridas mas também prove-
niente da caréncia de cabos de ago, chapas
de ago, etc., indispensdveis para o prosse-
guimento normal do trabalho.

Porque esta obra exigia seguranca e
urgéncia, ndo se pouparam esforgos e gracas
a actividade do engenheiro da casa Frank:,
Sr. Flavio dos Santos e do pessoal, traba-
lhando numa regifio de clima hostil, conse-
guiu-se em dez horas de trabalho executar
duas estacas de 27 metros com diametro de
520™", o que, além de ser uma média
extraordindria, constitui o record de pro-
fundidade atingida em Portugal com estacas
de formigio armado moldadas ao terreno.

Conforme se disse acima, o maximo atin-

gido em Portugal até agora era de 21 metros
com estacas Franki de 406™™ (Esta¢io Mari-
tima de AlcAntara),

Na primeira fase foram executadas 46
estacas em 24 dias tuteis e na segunda fase,
em que a profundidade média passou para
0s 9 metros, as restantes 42 estacas do via-
duto executaram-se em 11 dias uteis.
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Tracados de linhas aéreas

Pelo Sr. Radl J. Viegas, Inspector Principal de Tolecomunica¢bes da Via e Obras

s tracados de linhas aéreas de teleco-
O municag¢des da C. P. eram antigamente
todos constituidos por linhas de arame de
ferro de 3 e 4™ de diametro e o numero
destas relativamente pequeno.

Até ao ano de 1909, $6 nos trogos princi-
pais, como sejam as linhas Norte, Leste e
Oeste, os tragados eram compostos por li-
nhas intermédias, semi-directas ou de secc¢iio
e directas.

De Lisboa a Pampilhosa existia, a mais
daquelas, a linha das sinetas do sistema
Postel-Vinay. Nos trogos de linha Torre
das Vargens a Marvio, Covilhda a Guarda,
linha de Vendas Novas e Ramal de Coimbra
os tragados eram constituidos por 2 linhas
apenas. Tratava-se, como se vé, de tragados
de bem pouca importancia devido ao seu re-
duzido numero de linhas, e por isso estavam

Antigo

estas apoiadas em suportes curvos montados
directamente nos posteletes ou postes de
madeira.

No ano acima indicado, apesar de ja exis-
tir montada a «Seccdo de Materiais e Elec-
tricidade» pertencente ao Servigo da Via e
Obras, e bem assim a Inspec¢iio dos Telé-
grafos adstrita ao Servigo da Exploragiio, a
conservagio dos tracados era feita por homens
com a categoria de Guarda-fios, subordinados
as Secc¢odes regionais de Conservagdo de Via.
Esta organiza¢do originava grande irregula-
ridade de tragados, por falta de unidade de
critério e comando Gnico.

A medida que os servigos de Exploragio
se foram desenvolvendo, acentuava-se a ne-
cessidade de melhorar e aumentar as comu-
nicagdes.

Reconheceu-se a vantagem de centralizar

i’_l!lf.'-..'_' ¥ =T k= Ty
P i

Remodelada

Tragado na linha do Norte
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Ao Km, 4,200 Ao Km, 4,750
Aspectos do antigo, tragado da linha de Cintura

Ao Km. 4,550 Ao Km, 4,800

Aspectos do tragado da linha de Cintura recentemente remodelado



i 232 A R R i E s nnnnn

Diagrama das linhas telegraficas e de
sinalizagdo no Ano de 1810

— e o f—

——

lefone 7rafic, sendo os primei-
ros telefones montados no troco
de Lisboa-Entroncamento, para
0 que se aproveitaram, a titulo
de experiéncia, as duas linhas
unifilares do semi-directo e di-
recto, alias com bom resultado
no que diz respeito aos apare-
lhos, mas com resultados me-
nos satisfatérios quanto as li-
nhas, por estas serem de ferro.

Durante as experiéncias, ve-
rificou-se também que eram
indispensaveis as linhas em
questdo para o servigo de tele-
gramas.

Dos ensinamentos colhidos
com os ensaios destes, resultou
a montagem de linha bifilar de
cobre para o servigco do Tele-
fone Selector déste troco e se-
guidamente naslinhas do Norte,
Leste até T. das Vargens, Beira
Baixa até Castelo Branco e toda
a linha de Oeste.

Com a montagem destas li-
nhas, e mais tarde com as pri-
vativas da Divisio da Via e

Lfi:r::lm n Obras e dos retornos dos di-
directas o de secqdo rectos e semi-directos, mais se
-— ,L,,'}“,’.‘.':ﬂﬁ""“ viu a necessidade de se pensar
Linhes deslizagh em melhorar os tragados. Come-

gou-se pela linha do Norte,onde
se substituiram suportes de
ferro por travessas, se puxaram
ao alinhamento todos os postes
que se encontravam desalinha-

em organismo especializado os elementos
dispersos: coube tal encargo a Secg¢ido de
Materiais e Electricidade da Via e Obras,
mais tarde transformada em Inspecgdo e
Oficinas de Instalagdes Eléctricas e hoje de-
nominada Inspec¢do de Telecomunicagoes e
Sinalizacio.

Em 1916, comegou a fazer-se a montagem
dos telefones selectores sistema Western-
-Electric, mais conhecido pelo nome de te-

dos e fora do «gabarits, e se
mudaram por postes de carris
com posteletes de madeira os velhos postes
de pau. Posteriormente tornou-se éste tra-
balho extensivo a linha de Oeste até Cacém,
e projecta-se leva-lo aos restantes trogos.
Nos tracados formados com mais de 20 li-
nhas, tornou-se necessaria remodelagdo mais
completa e de maior seguranga, tal como em
1940 se executou na linha de Cintura e na
de Leste entre Xabregas e Lisboa-P. Con-
siste éste melhoramento e refér¢o na mon-
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tagem de postes duplos distan-
ciados de 400 metros, conve-
nientemente espiados no sen- \\
tido longitudinal da via férrea. '
O tragado na linha de Cintura gal®
¢ constituido com 30 a 40 li-
nhas e é interessante acentuar-
-se que encontrando-se eéste
troco ja remodelado antes dos
vendavais de Fevereiro déste
ano, foi o unico que nada so-
freu, quando é certo que 0s
tragados doutras entidades, im-
plantados nos mesmos locais,
foram totalmente derrubados.

A Inspecgio de Telecomu-
nicacoes e Sinalizagio encon-
tra-se actualmente dividida em
trés Secgdes regionais e uma
de sinalizagdo,compreendendo:

a 1.* secgio — Todaa Antiga
Rede,exceptuando Pam-
pilhosa a Campanha.

a 2." secgdo — Pampilhosa a
Campanha e a linha do
Minho, Douro, Ramal de
Braga e Leixoes.

a 3. secgio— Toda a réde
do Sul e Sueste.

Além das fotografias que
ilustram éste artigo, apresen-
tam-se dois diagramas da An-

Wpaﬁ"5 Diagrama das linhas telefonicas e de

\J
A

\

sinalizagaono Ano de 1940

= ek =

LEGENDA

G
S G

e L infan e sinalizacio

tiga Rede, que elucidam acérca
do numero de linhas aéreas
existentes em rg1o comparado com o de 1940
pelos quais bem se pode fazer um juizo per-
feito do aumento consideravel de linhas
aéreas e por conseqiiéncia de aparelhos liga-
dos aquelas. Em face déste aumento, viu-se
a necessidade de fazer uma organizagio do
pessoal encarregado da conservagio dos tra-
cados e aparelhos que permitisse reduzir ao
minimo o nimero de avarias e conseqlientes
reclamagdes, pelo que ficaram a cargo de cada

electricista, em média, 284 aparelhos e 878
pilhas de diversos tipos e os seus langos
com uma area que varia de 60 a go quilo-
metros; a cargo de cada Guarda-fios, a mé-
dia de 407 quilometros de linhas aéreas e
0s seus cantdes com uma area que varia de
50 a 70 quilémetros, conforme a densidade
de aparelhos ou linhas existentes em cada
lango ou cantio,

Também ndo deixa de ser bastante



EXPOSICAO DO MUNDO PORTUGUES — Visdo histérica

Fotog, de Jaime de Morais Pereira, Empregado
de 2.* classe da 1).visdo de Via e Qbras.




i 234 nnumnmnmnumumuuulninnmnnmi|||||'||||||||'|'||nmi'unulu|mlmmmnu||mnuml'mlumunil|||||'|'|Iml'|l'|il||l!Imillllnmlmnmmlllllmlm

curioso um exame a percentagem e natureza
das avarias nos tragados da Companhia.
No ano de 1940 o numero total das avarias
regulou por 0,4 por quilémetro, com as se-
guintes percentagens: linhas partidas por
quedas de 4rvores ou ramos, 9°/ ; linhas
partidas pela acgdo do tempo, 26°/,; linhas
cruzadas por quedas de drvores ou ramos, 9°/,;
linhas cruzadas ou partidas por queda de
postesou linhas de entidades estranhas, 1 %/;;
linhas cruzadas por motivo de arames e
objectos metalicos arremessados para cima
dos tracados por pessoas estranhas, 36°/;
linhas cruzadas pela acg¢io de ventos for-
tes. 14°/,; e postes partidos ou tombados pela
acgdo do tempo, 5 °/,.

Para melhor avaliacdo, é interessante
analisar-se o mapa seguinte, onde esta indi-

Antigo tragado sébre as Oficinas Gerais — Lisboa-P.

cada a existéncia de linhas e aparelhos, nos
anos de 1910, 1935 € 1940, na Antiga Réde.

Em 1010 Em 1935 Em 1940
|
| km, km. km.
‘ Linhas . ¢ o « S0 3.500,000|7.396,000| 9.383,700
Pikhas. «..dabte. 2,110 4.744 12,300
Aparelhos......... .| 769 1.472 3.981 -

Em 1940, em toda a réde explorada actual-
mente pela C. P., a extensio total de linhas
aéreas atinge o comprimento de 16.370 qui-
lometros; o numero de postes é de 34.491
com 237.633 campanulas e os aparelhos li-
gados aos tracados aéreos somam 20.014
unidades.

O mesmo tragado mudado para junto da via férrea

Tracado de linhas aéreas junto ds Oficinas Gerais de Lishoa-P.




IlIIIIIlIIIllllllllllllllllIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIII“IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIII!IIIllllllllllll 2 3 5 T

= 12;“;
¥/
117,
Ly
.
i
11
#
1)
| b

- - A
i p——

Pelo Sr, Perjeito de M

A

sTES curiosos instrumentos, dos quais
E alguns existem entre nés e que na Ale-
manha, Espanha, Franca, Inglaterra, Grécia,
etc., fazem parte das ornamentagdes de jar-
dins, parques e fachadas de casas, igrejas e
muros, sio destinados a indicarem as horas
solares.

Chamam-se também quadrantes solares
por a sua forma mais usual ser quadrangular.

O seu uso remonta s mais remotas civi-
lizages, depreendendo-se déste facto que o
homem sempre procurou saber as (uantas
anda.

,Desde que o progresso das artes € ciéncias
pode construir relégios de corda e crono-
metros por pregos acessiveis, 0s quadrantes
solares perderam, principalmente nos gran-
des centros de populagio, a sua importancia
industrial. i

Contudo, o interésse artistico, ornamental
e até a sua utilidade prevalecem.

Em Portugal podem ainda ver-se alguns
sdbbre muros dos patios das quintas ou ex-
ploragdes agricolas, onde indicam ao$§ tra-
balhadores, que mourejam de sol a sol, as
~horas do trabalho, das refeigoes e do des-

canso.

agalhdis, Arquitecto da Divisio da Via e Obras

Em Lisboa existem alguns, como, por
exemplo:

No museu etnologico de Belém; no palacio
do Conde da Anadia, junto duma das janelas
de sacada da fachada para a Rua de S. Jodo
dos Bem Casados; na esquina de uma casa
que faz gaveto entre a Rua das Amoreirasie
a rua de Campolide; no claustro do Hospital
de Santo Anténio dos Capuchos; numa das
Torres da Sé; sobre um muro da cérca do
antigo convento de freiras, no Largo da Rosa,
hoje propriedade do poeta Afonso Lopes
Vieira, que o mandou construir e colocar ali
na ocasiio do ultimo equindcio de Marco, etc.

Afora éstes, quasi todos denunciam aban-
dono, como se fossem inuteis, sem que se dé
conta das virtudes superiores désses desem-
pregados, esquecendo, que quem os dirige e
governa gratuitamente é o Rei do Universo,
eterno e imutavel; que nfo seadiantam,nem
atrasam, nfo precisam de-corda, dizem sem-
pre a verdade e garantem exactiddo nunca
atingida pela mecanica mais perfeita.

Por éste facto, pela sua variedade e natu-
reza ornamental, merecem bem ser lem-
brados.

I evidente que a construgio de um relogio
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de sol de precisio exige conhecimentos nio
vulgares de gnoménica, de astronomia e de
trigonometria ; mas como é possivel a qual-
quer pessoa construir um relégio de sol vul-
gar, como elemento interessante e de enfeite
para a sua janela, jardim ou terrago, vamos
fazer o possivel, abstraindo de férmulas e
processos excessivamente cientificos, por
descrever com simplicidade a maneira mais
pratica de construir um relégio de sol hori-
zontal, isto €, que tenha o seu plano, onde se
poderdo ler as horas do dia, horizontal.
Pretende-se que sobre tal plano se projecte
a sombra dum ponteiro (gnomon); o cami-
nhar da sombra no quadrante, motivada pela
mudanga virtual do Sol no firmamento, indi-
carda o avan¢o das horas solares.
Para isso, sobre um pedac¢o de cartio,
tabua ou ar-
désia, trace-

i
| mos um arco
: de circulo com
. v o auxilio de

I um compasso
| (fig. 1) pondo-
l -Nn0s na po-
| si¢do apro-
ximada de
olharmos
para o Sul.
Espetemos no
centro do arco de circulo (no ponto o) um
arame bem vertical, portanto perpendicular
ao plano. Notamos imediatamente que o
arame produz sombra rectilinea; observando
essa sombra, desde que tenhamos o plano
fixo, vemos que ela se torna cada vez me-
nor, 4 medida que o sol sobe sébre o hori-
zonte, e que em dado momento atinge o
minimo comprimento, come¢ando logo a
Crescer.

Tomemos nota do comprimento menor e
marquemos com um ponto a extremidade
desta sombra. Unamos éste ponto por meio
de um trago com o centro do arco de circulo.

Essa linha € a meridiana do lugar e ao
mesmo tempo a linha Sul-Norte; e também
ficamos sabendo que o Sol atingiu a sua
maior altura sébre o horizonte quando pro-

Norte -Fig1

duziu a sombra mais pequena do arame e
portanto € meio dia solar nesse momento.

Tracemos agora uma perpendiculara linha
que tragamos, fazendo-a passar pelo ponto (o),
(fig. 2).

Esta nova linha sera a linha Nascente-
-Poente e
portanto das
6 horas da
tarde.

Temos ja o
meio dia e as
6 horas mar-
cadas no
plano.

Todos sabem que meio circulo contém
180 graus, que o dia tem 24 horas e que so
temos sol aproximadamente 12 horas.

Agora, a partir do ponto que nos da o
meio dia e que corta o arco de circulo para
um e outro lado, dividamos o seu quarto em
6 partes iguais, e unamos ésses pontos obtidos
com o ponto (o) (fig. 3).

A figura obtida parece-nos um leque com
as suas varetas. Essas linhas ou varetas sdo
as linhas horarias do dia solar, a partir das 6
da manhd até as 6 da tarde; marquemo-las,
pois, com os algarismos gregos ou romanos
(fig. 3). Se agora for¢armos o arame vertical
a tomar uma inclinagdo sébre o plano hori-
zontal, na direc¢do exacta da linha do meio
dia igual ao nimero de graus da latitude do
lugar, teremos concluido o elementar relogio
do sol. Se o relogio for destinado a Lisboa,
basta ler num
mapa de Por- 8ul
tugal qual a ai B
sua latitude,
que como se
sabe é de 38°
e 40 ‘yeaplicar
a0 arame essa
inclina¢io.

Se for destinado ao Porto ou a Faro, o
arame terd a inclina¢fio da latitude do Pérto
ou a de Faro, respectivamente.

Fixado fortemente o plano, notaremos que
a sombra produzida pelo arame se aproxima
das linhas hordrias que tragimos quando siio

Nascante ~L' : le| Poente

Norts-Fig 2

Piga
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as horas respectivas. Porém, como o sol
muda de declinag¢io e existem outras razdes
astronomicas, as nossas linhas das horas
nio sdo precisamente atingidas na sua res-

pectiva hora, pela sombra do arame, em

todas as estagdes do ano.

Se quisermos obter grande precisdo na
coincidéncia das sombras com as linhas das
horas, temos que langar mio de cdlculos e
formulas, que seriam aqui neste artigo des-
cabidos.

No entanto, como a ciéncia nos poupa tra-
balho quando conclui por formular tabelas,
daremos aqui duas. Uma que nos d4 os an-
gulos que as linhas horarias devem fazer com
a linha do meio dia, (fig. 4) e outra que nos

Latitudes HORAS DAS
d¢ | 7e5|8e4|9e3 1082 [Ilel]
37° | 66° 46°11'| 31°02' | 19°10'| &°08'
38° |66°29'| 46°50' | 31°37' | 19°34'| 8°2'

38°%2' 18" 66°43' | 47°20' [ 31°55' | 18°47'| 930’
39° | 66°56'| 47°28' | 32°11'| 19°58'| 9°34'
40° | 67°22'| 48°04' | 32°44' | 20°22' | 8°46'
41° | 67°7'| 48°38' | 33°16' | 20°45"| 9°58'
42° | 68°11'|48°13'|33°%7'|21°07'| 10°10

Fig, 4 — Tabela para tragar as linhas hordrias num quadrante
horizontal, por meio de Angulos que elas fazem com a linha
do meio dia ¢ para as latitudes compreendidas no nosso
Pais.

d4, por meio de um processo geométrico, 0s
milimetros de afastamento das linhas ho-
rarias a linha do meio dia (fig. 5). Ambas
. para latitudes desde 37° até 42° que sio os

Latitudes HORAS DAS
de [Tlei[i0e2 oe3|se4]765|
37° | 16,1 | 3478 | 602 | 1042 | 2246
38° | 1675 | 3576 | 61™6 | 106™5 | 22078

3§42.18"| 1678 | 36™0 | 6179 | 107""2 | 23278
30° | 16,9 | 367"3 | 629 | 10970 | 23479
40° | 1772 | 3771 | 84™3 | 111573 | 230%™
41° | 1776 | 37™4 | 6576 | 113™'6 | 24478
42° | 19™9 | 38™6 | 66™8 | 1151 | 2487

Fig. y— Tabela para tragar geométricamente as linhas hordrias
num quadraate horizontal, por meio das distAncias que
cadn umn delas tem A linha do meio dia, expressas em
milimetros ¢ décimos de millmetro para as latitudes com-

preendidas no nosso Pais,

graus de latitude que limitam o continente
de Portugal.

Para usar a 2. tabela (fig. 5) temos que
tragar no nosso plano uma linha paralela a
linha das 6 horas e a distancia de o,100; de-
pois, a partir da intercepg¢io desta linha com
a linha do meio dia, para um e outro lado
dela, marquemos os milimetros indicados na
tabela (fig. 5) e unamos ésses pontos obtidos
com o ponto (o).

Com as linhas das horas tracadas com
éste cuidado o nosso quadrante acusara
pela sombra do «gnomon» as horas solares
exactamente sobre essas linhas em qualquer
estacio do ano.

Aconselhamos as pessoas que desejem
instruir-se no tragado rigoroso dos variados
quadrantes solares a consultar um dos nu-
merosos tratados publicados.

Ali encontrard o tragado para as diferen-
tes variedades de quadrantes, tais como os
verticais meridionais, os declinantes orien-
tais, os declinantes ocidentais, os que assi-
nalam as estagdes e os meses, os calculos
para o tragado das linhas solares das horas,
o tragado para relégios de sol esféricos,
para os de forma de cruz, os cilindricos, as
curvas indicativas da equagio do tempo,
etc., etc.

O arame, os ponteiros, ou gnomon que
projecta a sombra sdbre os quadrantes pode
ser substituido por um objecto ou figura de-
corativa de formas interessantes, desde que
possua uma aresta perfeitamente rectilinea,
inclinada sobre a horizontal com os graus
da latitude do lugar onde foi colocado o re-
légio.

Estes relogios horizontais dos quais re-
produzimos alguns modelos, podem colo-
car-se nas janelas, terracos e muros, etc. e
em jardins, claustros e parques sébre plintos
de alvenaria, cantaria, tejolo com formas
arquitectonicas interessantes que decorem
o ambiente.

Os relégios verticais, nas fachadas, sébre
portas e arcos, nos timpanos e mesmo em
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Neste reldgio o que faz o pupel de estilete
é o enbo da foice, atributo da figura do

Tempo.

colunas ou pilastras sio sempre motivos
ornamentais e de utilidade. A vantagem
déstes relo-

gios ndo
/ deve ser ne-

gada até em
nossos dias,
pois sdo os
anicos com
08 quais
nio se pode
praticar a
moderna
danca das
horas,danca
essa que
nio € mais
do que pre-
tendida cor-
reccio que o homem julga poder fazer a
Natureza. Pretensido vaidosa de discipulo
e filho para
a Mestra e
Mie.

k£ de pon-
derar que a
mais nume-
rosa popu-
lacdo de to-
das as na-
¢cOes se rege
pela hora
solar, pois
que a agri-
cultura e os produtos da natureza ndo podem
dang¢ar com horas, sujeitos como estdo ao Sol.

Aqui é a figura de D, Quichote montado no
seu Rocinante que se prepara, com a
sun langa, para investir com os moinhos,
os quais estiio colocados na direcgiio das
linhas das horas, de forma que a sum-
bra da langa toque em cada moinho na

hora respectiva,

Néste reldgio o estilete que provoen a som-
bra & a langa de um cavaleiro andante.

Nuste reldgio é a vérga da vela de um barco
que projectari a sum sombra xdbre ns
linhas das horas solares,

A figura que faz de estilete neste relogio
representa umn ave que, erguendo n
asa, provoeard com ¢la a sombra indlca-

tiva das horas solares.

Servem ainda os relogios de sol para
corrigir ou acertar os relégios de corda
(sujeitos a
atrasos e
adianta-
mentos).
Basta para
isso obser-
var-se a
hora num
quadrante
g o2 r e
acrescentar
a observa-
¢do feita 36
minutos de
inverno e 1
hora e 36
minutos de verdo, que sido os adianta-
mentos oficiais da hora. E natural que se pre-
gunte: «E
quando ndo
ha sol,como
conhecer as
horas?».

Respon-
deremos
com o afo-
rismo lati-
no, gravado
num anti-
quissimo-
quadrante
solar: me sol
—vos wmbra ragit — sine sole— sileo. (O sol
¢ para mim, a sombra € que vos guia,

Um pescador com a sun cang provoca a som-
bra necessdria parn indicar as horas so-
lares. As linhas sfo indicadas por filei-
ras de peixes o os algarismos das horas
sfio compostos tnmbém em figuras de

peixes,

Neste relogio provoca-se uma zona de som-

bra por meio do disco de methl, ten-
do-se nele recortado uma estréla com
sun cauda,
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quando nfio ha sol, estou ca-
lado).

A ciéncia e a arte, porém,
souberam construir relégios de
lua, de dgua (clépsidra); de areia
(ampulhetas); de azeite, pneu-
maticos, eléctricos, de péndulo,
de fusos, de balanceiro, de an-
cora, os de capricho (circo,
danca, musica, etc.) e ainda os
destinados aos cegos, os de re-
peti¢do, os luminosos, os his-
toriados, os astronémicos, o8
de bolso, etc., etc.

Entre os quadrantes solares
célebres citaremos:—o dos
jardins da condessa de Warwick
em Dunmow (Inglaterra), cons-
truido de buxo recortado,
aonde os algarismos das horas
sio representados por peque-
nos canteiros de flores varia-
das; e o—o de Sir Frank
Crisp, ou Frial Park (Ingla-
terra), que € constituido por
um livro aberto, fazendo algu-
mas folhas centrais de estilete
cuja sombra se projecta sobre
as folhas abertas onde estio marcadas as
linhas horérias.

Inferiormente contém uma divisa gra-
vada em inglés: —Digo a verdade. Citare-
mos ainda o quadrante solar de Lancashire
(Inglaterra) que acusa as diferentes horas
em qualquer parte do globo e que a aero-

Neste reldgio o estilete representa uma seta
(que se crava no coragho,

O estilete déste relégio em vez de provocar
sombra, ¢ luminoso, 0 que se consegue
abrindo e recortando s0bre uma chapa
metdlica uma fendi que, no modélo re-
produzido, tem a forma de uma cspada,

Projecto de reldgio de sol vertical colocado em esquina virada a Sul

ndutica pretende utilizar para os aviadores,
tornando o relégio portatil, a fim de conhe-
cerem as horas dos locais onde se dirigem.

A construgdo de um quadrante solar nio
¢ 86 uma ocupagdo ttil, mas também uma
homenagem ao Sol, a ésse universal criador,
sem o qual nfo pode haver vida.

Este relogio destinado & regifio do Ribatejo
tem como estilete o pampilho de um
campipo montado,
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Manuel Ribeiro, primoroso escritor contempordanco, nascen em Albernoa, provincia do Alen-

tejo, em 1879, e veio a falecer em Lisboa, a 28 de Novembro do ano corrente.
[Foi durante anos funciondrio da Companhia, tendo trabalhado wos Servigos Centrais da

Divisdo da Exploragao.

A sua obra, caracterizadamente social e religiosa, lé-se com profundo prazer espirvitual.
Os seus romances mais notaveis sdo. A Catedral, A Ressurrei¢io, O Deserto, A Re-
voada dos Anjos, A Planicie heréica, A Batalha nas Sombras, Os Vinculos eternos,

A Colina Sagrada, Esplendor mais alto, efc.

Para o Boletim da C. P., teve Manuel Ribeiro a gentileza de escrever a notula intitulada
« Um Monumento Religioso na [tdlia», publicada no wiimero 18, de Dezembro de rg;zo.
O trecho que a seguir publicamos foi extraido do seuw romance A Batalha nas Sombras.

% 8.k B8 BN 8 9 0 8 A &R e s Yo » % » a

Mandara Floréncio proceder ao arranjo
das imagens de San-Gregorio, tendo con-
fiado a um oficial mais habil aquela Nossa
Senhora coroada que lhe parecera valiosa
escultura antiga. Tinha a imagem cérca de
um metro de altura e no brago esquerdo
sustentava o Menino a abengoar.

Entrara cédo na oficina. Estava o artifice
a despolir e a desencrostar com cuidado os
panejamentos da imagem, que tinha indicios
de haver sido repintada, quando, ao che-
gar-se Floréncio, lhe observou o homem:

— Esta imagem parece que a serraram de
alto abaixo! Racha natural nio é!

Dobrou-se Floréncio, e notou de facto um
entalhe intencional na parte média da escul-
tura, que corria até ao soco.

~— Veja para cima, até onde ¢ que chega
— disse, intrigado, para o operario.

Desencodeada a imagem na altura do
peito, surgiu outro corte em sentido hori-
zontal. Tomou Floréncio a ferramenta. Fez
éle proprio pesquisas. Teve-se algum tempo
a reflectir até que se resolveu de subito,
como inspirado, e disse para o oficial, dis-
farcando a comogio:

— Bem, nio lhe mexa mais!

Mandou entdo levar a estatua para o re-
partimento reservado da loja, onde recebia

os freguezes e tratava os negdécios das an-
tiqualhas, e colocou-a sobre uma sélida e
larga mesa. Trémulo e em suores, comegou
o descasque das tintas com mais afan até o
carnaz da madeira, que reconheceu ser no-
gueira, ¢ nio demorou muito em averiguar
que a frente da imagem era formada por
duas meias portas, cujas juntas haviam sido
pegadas e betumadas com um luto duris-
simo, de natureza diversa da encaustica.
Sustinha-se o rapaz. Acudiam-lhe supo-
sighes fantasiosas e murmurava:
~— Que isto ¢ uma imageém das chamadas
Virgens que se abrem, nio tenho eu ja du-
vidas! Acaso encobrirda algum mistério?
Nervoso e febril, recomecou a faina. Levou
tempo aturado a extrair das junturas dos
postigos o enxerido muito forte, petrificado.
Impaciente, meteu um formdo nas juntas,
enterrou-o até o cabo e repuxou-o. Deram
de si alguma coisa os postigos. Fez novo
ensaio noutro ponto, até que num empuxio
vigoroso, dessoldaram-se, entreabriram-se
em larga fresta as duas meias portas e rul-
dosamente despenhou-se um jorro de pedra-
ria, que caiu em massa sobre a mesa,
espalhou-se, rolou, alastrou até o chio!
Recuou Floréncio assombrado. Refulgia a
seus olhos deslumbrados o brilho cegante
da pedraria em monte, grandes rubins san-
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gilineos, largas turquezas azuis, robinetes,
gordas pérolas leitosas, tudo preciosissima
joia trabalhada, muita moeda de oiro, aljofre

e avultada pedraria miuda que rolara pelo

soalho.

Deixou-se cair sem {6rcas numa ca-
deira.

Era o tesoiro! O sonho de vinte anos
do Virgolino Sampaio, feito realidade ali
diante déle!

Cambaleando, chegou-se a porta interior
da loja, chamou o pai, apontou-lhe a imagem
aberta, o monte de pedras preciosas a tras-
bordar da mesa.

— E’ o tesoiro! O tesoiro do Sampaio que
estava ai dentro!

Embasbacou o mestre. Acercou-se, reme-
xeu no monte luzidio, tocou as portas entre-
abertas da escultura, mirou o interior.

— Ora esta! Quem é que havia de dizer?
Uma obra assim nunca eu tinha visto!

Abaixava-se, apanhava as pérolas do chio.
E revolvendo o monte, tomando as pedras
maiores, avaliava, calculava.

— Isto é um magulho de respeito! Qua-
renta a cinqilenta contos, a olhos fechados,
fora a moeda e a mitgalha! Mas que ideia!
Ir cavar uma burra na barriga dum santo!
Ele sempre hd cada engenhoca!

— A imagem nfio foi vasada para isso—
esclareceu Floréncio, que se recobrava.—
Conhecem-se algumas como essa, mas sdo
ja raras. Serviram-se dela para guardar o
tesoiro. L4 dizia e dizia bem o frade:—sob
a guarda de Nossa Senhora!

— Bem, e entfio isto?...— disse mestre
Joaquim Rosado, apontando o opulento re-
cheio.

—Isto, vai o pai levar sem detenga ao
morgado Francisco Lobo. E bom ver nio
fique ai alguma coisa no chio!

Apanharam muitapedramiuda,esvasiaram
completamente a imagem, e colheram ainda
bocadinhos de tecido podre, restos dos bol-
sinhos da pedraria.

— O pai acomoda isso bem, vai a do mor-
gado, entrega-lhe em mio propria e conta-lhe
tudo. Que eu vou-me a busca do Sampaio,
a dar-lhe parte. O alegrido que éle niio vai

ter! E bem merece, coitado, em paga de
tantos dissabores!

Saiu Floréncio de corrida e foi achar o
arquedlogo ja na Camara, a dispor umas
coisas novas no Museu.

Viu-o o Sampaio chegar transtornado,
muito alvo e mais se alarmou, quando lhe
ouviu dizer em voz trémula:

— Sr. Sampaio, venho dar-lhe uma grande
nova! Mas veja la néio lhe dé alguma coisa,
que a mim pouco me faltou para isso ! E uma
bda novidade!

Encarou-o o arqueélogo.

— Homem, se nio é coisa ma! Que eu l4
maricas nunca fui!

— Achou-se o tesoiro, sr. Sampaio!! Eu é
que dei com éle, dentro duma das imagens
da capela de San-Gregério que estdo l4 na
loja a consertar! Um ror de pedraria que me
desabou por diante ! Nunca vi tanta j6ia em
monte !

Vacilou o arquedlogo, esgaseou-se-lhe o
olhar, passou a mio pela testa, e disse a
tremer:

— Niao estds tu mangando, Floréncio?
Olha que brincadeiras dessas!

— Pois era coisa com que eu brincasse,
sr. Sampaio?! Venha dai! A pedraria levou
j& meu pai para San-Gregério. Mas venha
ver onde aquilo estava abafado!

Desceram, voaram ladeiras abaixo para a
rua Ancha. Virgolino Sampaio, esfalfado,
deixou-se cair numa cadeira, a resfolegar e a
enxugar o suor em bica, e mirava de olhos
esbugalhados a Virgem, donde o tesouro
se desentranhara.

— Homem, que é duma pessoa endoi-
decer ! —dizia. — Que mais do que doido
tenho eu andado! Mas quem diacho é que
ia advinhar que o tesoiro estava ai enca-
fuado ?

—Sob a guarda de Nossa Senhora, disse
o frade, sr. Sampaio !

— K verdade, sob a guarda de Nossa Se-
nhora! E até nas entranhas dela! Mas quem
diabo ia escogitar uma coisa destas? Eu nunca
vi uma imagem assim! Deve ser grande ra-
ridade, se ¢ que ndo foi feita de propésito!

.Io.l|............-.n.l.l..l.l‘..l
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LCondiillds « Doervmerilss

CONSULTAS

Trafego e Fiscalizagao
Tarifas:

P. n.° 775 — Pego dizer-me se esta certa a seguinte
taxa:

2 bobines de cabo eléctrico com invélucro isolador
10.600 quilos e 4 tdbuas de pinho nacional 59 quilos,
de Alfandega a Negrelos (s6 participe do M. D.).

Transporte —bobines «......cciciiaivioan. 179%28
SEIG ¢ - ksiaiasioin's N L T S DA S S g$ob
MAneneRO oo v svsvowyvesss s S 46%64
TTERNIINER0" ¢ o W 35 5 o0 Moae % W orsh de0'e i.00 34$08
Registo e assisténeia «.cooovvavvsn. o orEEeia : $70
270866
Adicional de 109 «.c.cv ciiiiiiviiiiiee 27807
Adictongl'de 508 . i vicvinaaihivasinnane 14889
312862
Transporte — tdbuas.. .. vcoivinan.. $94
MEANUIERCHD 3.« dos v oinnvics o ndesnsemas $66
I
I0 0/0 .............................. SIG I$76
Arredondamento i e iivavs vns i vd wi s voins $o2
Totale o g, vesie Euia 314940

R, — Esta errada a taxa apresentada, por ndo se
ter tido em aten¢do o minimo de cobranga que cor-
responde a carga suplementar (remessa distinta),

Segue discriminagdo como corresponde:

Bobines — Tabela 8 c¢/25%, de recargo
Téabuas — Tarifa Geral 3.2 cl.

Prego (1823 -+ 25% )} 11X 10,6 -« v v v v v vvnnn 179928
Evolugdes e manobras $40><11><106 ..... 46%6.4
Trasbordo $30><1r <106 .. .. vvvinunnann. 34808
: oo o ORI il 0%06
Comp. do imp. ferroviario S diaupaial i ile $15
IROEIBEQ te's o vss Cainis a sionid smkiod A olaisla oo aieio ide : $35
: 7085
Adicional de 00/ .« ooisivioevuiiivia o ey 27807
AXCIONB O B o500 09 0.0 0s cal s apibsnies 14$89
SO « o5 vmusesss 312862

Preco QIODEEL <ilaiiiinissivesiivees 1576
Manutengdo 1$00>< 113X 0,06 ... .14 866 oa
Adicional de T0%, vl vx s ceebive diani i . $25
Arredondamento .+ s.cccsicrviitiiv.seosans $or
TOME .« oo ns veees 315930

P, n.* 776 — Pego elucidar-me se um carro manual
utilizado na venda de sorvetes gelados & considerado
bagagem e caso afirmativo se pode ser com qualquer
péso.

R.— O carro em referéncia ndo pode ser conside-
rado bagagem.

Movimento

P, n.° 777. — Entre Rio Tinto e Ermezinde foi es-
tabelecida a circulagdo temporiria em via tnica pela
via ascendente, por motivo de interrupgido da linha
descendente.

Rio Tinto expediu o combdio g05, o qual ndo foi
acompanhado por piloto, pois éste tinha que ficar nesta
estacdo para acompanhar o combdio 6os, que se su=-
cede imediatamente aquéle.

Porém, no intervalo dos dois combdios Rio Tinto
é avisada de que a via descendente ficou livre.

Em cumprimento do Art. 156.%, o piloto, antes da
partida do combdio 603, retira ao agulheiro a ordem
de ndo deixar passar nenhum combéio sem piloto, e
entrega ao chefe da esta¢do o despacho de restabele-
cimento da via dupla.

Desejava saber: 1.°— Qual o combéio que deve
ser mencionado neste despacho, como sendo o iiltimo
a circular em via tinica? E o 705 ou o 605 ?

2 — Justifica-se, conforme dispde o Art. 156.°,
que o piloto acompanhe, ainda, o combéio 6os, apenas,
afinal, para levar a Ermezinde o despacho de resta-
belecimento do servigo normal ? Nio se poderia pro-
ceder, analogamente ao que dispde o Art. 155.°, auto-
rizando o piloto o pessoal do combdio 605 a partir
sem éle, e transmitindo por eserito, ao chefe de Erme-
zinde, o despacho do restabelecimento do servigo nor-
mal, despacho de que poderia ser portador o condutor
do combdio 6057

R,—1°—FE o combéio j05 que deve ser men-
cionado no primeiro despacho do segundo caso do
Art. 156.°

2.2 — O consulente tem apenas razdo em parte do
seu raciocinio: O combdio 605 podia circular, com
efeito, desacompanhado de piloto, sem perigo algum
para a sua préopria seguranga,

Porém, se o despacho dirigido ao chefe de Erme-
zinde ndo fosse levado pelo préprio piloto, e fosse
levado pelo condutor do combdio 605, Rio Tinto, em
virtude de estar avariado o telegrafo, ndo podia ficar
com a certeza de que Ermezinde tomava conheci-
mento de que o servigo normal era restabelecido.

II, portanto, necessirio que o servigo normal em
Ermezinde seja restabelecido, pessoalmente, pelo
piloto,
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DOCUMENTOS

| — Fiscalizagdo e Estatistica

Comunicag¢do-Circular n.° 239 — Indica a franquia que
de futuro deve ser aposta no I 218, em virtude da
recente alteragido da taxa postal,

Comunicag@io-Circular n.° 240 — Refere-se a redugdo
de 509 concedida sobre os pregos da Tarifa Geral
para o transporte das pragas munidas de requisi¢oes
dos Ministérios da Guerra e da Marinha que, por oca-
sido das férias do Natal, Ano Novo e Péascoa, vio de
licenga as terras da sua naturalidade e as que, por
motivo de mobilizagdo, vdo despedir-se de suas

famf{lias.

Comunicag@io-Circular n.° 241 — Diz ter sido anulada
a concessdo feita ao Sr. Anténio José Baptista de
Melo, para expedir plantas vivas em portes a pagar,
para as linhas de via Jarga.

Carta-Impressa n.° 315 — Relaciona os bilhetes de
identidade, anexos e bilhetes de assinalura extravia-
dos durante o més de Agosto de 1941 e que devem
ser apreendidos.

Carta-Impressa n.° 316 — Relaciona os bilhetes de
identidade, anexos e bilhetes de assinatura extravia-
dos durante o més de Setembro de 1941 e que devem
ser apreendidos.

Carta-Impressa n.° 317 — Comunica ter sido conce-
dida a redugio de 50%, sObre os pregos da Tarifa
Geral para o transporte dos antigos alunos e profes-
sores que assistiram as comemoragdes do I Centena-
rio da Fundagio do Liceu de Evora, realizadas em
18 e 19 de Outubro ultimo,

[} — Movimento

Carta-Impressa n.° 1855 — Recomenda o seguimento
de remessas de pimentos frescos com destino a Mar-
vio e Cabego de Vide i consignagdo de Jodo Nunes
Sequeira.

4.° Aditamento @ Circular n.° 869 ~ Comunica que
foram fornecidos a Lardosa 6 jogos de cadeados

a-fim-de serem utilizados em vagdes transportando
minério.

2.° Aditamento a Comunicag®o-Circular n.° 749 — Indica
as séries, nimeros, taras e carga maxima de mais de
11 vagbdes espanhois que foram a!ugados pelo «Ofice
Suisse de Transportss,

3.0 Aditamento a Comunicag@o-Circular n.° 749 — Indica
as séries, niimeros, tara e carga maxima de mais 5
vagdes espanhois que foram alugados pelo «Ofice
Suisse de Transportss.

4.° Aditamento & Comunicag@o-Circular n.° 749 — Indica
as séries, nimeros, taras e carga maxima de mais 7
vagdes espanhois que foram alugados pelo «Ofice
Suisse de Transportsy,

|1l — Servicos Técnicos

Instrug@o n.° 2358 — Trata das medidas de segu-
ranga provisorias que foram adoptadas para a cir-
culagdo de combéios entre Setil, Santana e Muge, por
motivo da interrupg¢do da linha descendente de Leste,
junto da estacdo de Setil (lado Norte), em virtude da
construgido de um pontio ao Km.° 56,650~ Leste.

Instrugdio n.° 2360 — Ocupa-se do restabelecimento
da via dupla na estagdo do Setil (lado Norte) que, em
virtude da construg¢do de um pontdo, teve a linha
descendente interrompida.

Circular n.° 930 — Actualiza e esclarece algumas
das disposi¢des contidas:

no § x° do Art.° 22.° do Livro E-2
no § 1.2 do Art.° 16.° do Livro E-6
no Art° 10.° do Livro E-2
no Art.* 30.° do Livro E-6.

Instrug@o n.° 2361 — Trata da sinalizagdo do ramal
particular «Fontela-Guedesy, ao Krn ° 213.186,75 da
linha de Oeste,

30 Aditamento a Instrugdo n.° 2100 — Sinalizag@o de
Brago de Prata — Refere-se & protecgdo do ramal par-
ticular «Po¢o do Bispo-Vivass, inserido na linha de
Leste em seguida & primeira agulbha da estagdo de
Brago de Prata.
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Da influéncia das céres

E inegavel a influéncia que as cores exer-
cem sbdbre o espirito humano.

Assim, a luz vermelha, quando. ofuscada,
acalma; o violeta predispde a melancolia; o
amarelo estimula o sistema nervoso.

No século xvii era freqiiente o uso de
vidragcas de cor azul e purpura, semelhan-
tes as cores dos vitrais de igreja, porque,
segundo se cria, isso era benéfico a saude.
Provou-se, com efeito, mais tarde, que a luz
purpura,convenientemente empregada, favo-
rece o sono; e que a luz azul exerce conside-
ravel influéncia sébre a vegeta¢lio: semen-
tes que, normalmente, germinam em oito
dias, rebentam, quando abrigadas com vidro
azul, apenas em 48 horas.

Em todos os tempos, os homens ligaram
as cores a idéias simbélicas. E certo que a
cor preta nos entristece: uma ponte, cons-
truida em pedra negra, langada sébre um
grande rio de uma cidade europeia, e que
era da predilec¢io dos suicidas, registou
consideravel baixa nos seus macabros «fre-
quentadores» quando lhe mudaram a cor
para verde claro.

Uma determinada cér sugere, em geral, as
mesmas idéias, conduzindo aos mesmos es-
tados de espirito as pessoas que vivem no
mesmo meio. Um exemplo de que o signifi-
cado das cores difere com o meio, estd no
facto de a cor branca representar o luto en-
tre os chineses.

E também incontestével o efeito das cores
sobre a vida. Esta provado, por exemplo,
que, usando na pavimenta¢io das estradas
a cor laranja-escuro, se faz diminuir em
cérca de 40°/, o efeito da reverberacio da
luz solar e dos farois, tornando mais visi-
veis os transeuntes € diminuindo, conse-
qiltentemente, os acidentes de viagio.

A pessoa que l& distinguird mais facil-
mente os caracteres, se éstes forem impres-
sos em cinzento sdbre fundo amarelo, em-
bora esta combinag¢iio de cores fatigue mais
a vista do que a das cores preta e branca.

Verificou-se também que os cascos dos
navios, quando de cores escuras, ficam mais
rapidamente incrustados de moluscos do
que os de cor clara.

Outro exemplo interessante da influéncia
das cores: em determinada fabrica, o refei-
torio dos operdrios era pintado, interior-
mente, de azul claro; desde o primeiro dia,
e a pesar de o aquecimento funcionar nor-
malmente, os operdrios, principalmente as
mulheres, queixavam-se do frio. Consultado,
por acaso, um pintor, aconselhou éste a que
se pintassem as paredes de alaranjado-
-escuro e a que se fornecessem aos comen-
sais guardanapos e toalhas desta mesma
cor. Desde que isso se fez, e como por
encanto, os operarios deixaram de quei-
xar-se de frio no refeitorio.

Quer o queiramos quer nido, temos que
reconhecer que das cores depende em grande
parte a nossa disposi¢fio, 0 nosso estado de
espirito, a nossa resisténcia, a nossa sensi-
bilidade.

«Hora de Leitura» do pessoal
do Servico de Saude

A pedido da Direc¢dio da «Hora de Lei-
turas, constituida pelos Srs. F. Pereira Ro-
drigues, Sub-Chefe de Reparti¢io, Joaquim
dos Santos Lamy, Empregado Principal e
José Vieira da Cruz Janior, Empregado de
3.* classe, autorizou o Sr. Chefe do Servigo
de Satde e Higiéne, que, numa dependén-
cia deste Servigo, ficasse a biblioteca do
pessoal, a qual se encontrava dispersa por
falta de instala¢io adequada.

A convite da Direc¢iio, o Sr. Dr. Carlos
Lopes, Presidente Honordrio da «Hora de
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Leitura», visitou, no passado dia 13 de No-
vembro, a nova instala¢io, acompanhado
dos Srs. Drs. Clemente de Morais Sarmento,
Matos Cid, Fernando Waddington e Wan-
zeler Pessoa e do Chefe de Repartigido Prin-
cipal, Sr. Felix Perneco, onde era aguardado
pelo pessoal que assim desejou manifes-
tar-lhe o seu agradecimento.

O Sr. F. Pereira Rodrigues, fundador da
biblioteca, pronunciou o seguinte discurso:

«Em nome da Direc¢io, em nome de
todos os socios da «Hora de Leitura», eu
agradeco, respeitosa e reconhecidamente,
a V. Ex.* a instala¢gio da nossa biblioteca
—a primeira que, ha treze anos, se fundou
na Companhia e serviu de modélo as que,
em outros Servicos, se instituiram depois.

«E para que os sécios actuais se lem-
brem sempre, e os vindouros fiquem a
conhecer o distinto Presidente Honorario
que permitiu a realizaglio e deu impulso a
esta agremiagio cultural que conta actual-
mente 1377 obras, que custaram cérca de
13.000800, pe¢o a V. Ex.*, Senhor Doutor, 0
favor de permitir que o seu retrato aqui se
inaugure — retrato que avivara também,
pelo tempo fora, a lembran¢a de um dos
mais ilustres funcionarios da Companhia,
pelos seus vastos conhecimentos, pela sua
invulgar inteligéneia, pela sua admirdvel
actividade, pelos seus excelsos sentimentos.

«Em nome de todos, Senhor Dr. Carlos
LLopes, 08 nossos respeitosos agradecimen-
tos».

Uma prolongada salva de palmas coroou
a colocagdio do retrato, finda a qual o
Sr. Dr. Carlos Lopes, a todos agradeceu com
palavras de louvor e incitamento pela con-
tinuacgio de tdo simpatico e util empreendi-
mento.

Ateneu Ferroviario

Relatério da geréncia de 1939-40

Em meados de Setembro p. passado reuniu-se a
Assembleia Geral Ordindria do Ateneun Ferrovidrio
para apresentagdo, discussdo e aprovagdo do Relato-
rio e Contas da Geréncia de 1939-40.

Néo quere o Boletim da C. P. deixar de fazer algu-
mas referéncias ao citado Relatorio, que é um extenso
documento em que a Direcgdo faz a andlise bas-
tante completa da vida daquela Institui¢do, no ano
social a que respeita.

O Relatério refere-se as filiagdes do Ateneu nas
Associagbes de «Basket-Ball», de Lisboa, Ténis de
Mesa, de Lisboa, Orfanato dos Ferrovidrios da C. P.,
Instituto do Sul e Sueste, Federacido das Sociedades
de Educagio e Recreio e Cooperativa de Crédito e
Consumo dos Trabalhadores de Portugal. '

Menciona a obtengio de diplomas de Sé6cio Bene-
mérito e Honordrio da Associacio dos Diabéticos
Pobres; Honorario da Associa¢do dos Bombeiros Vo-
luntirios de Sintra e Benemérito da Associagdo de
Ténis de Mesa, de Lisboa, citando que durante a ge-
réncia exerceu a Colectividade o lugar de Presidente
da Direcgdo da Associagdo de Ténisde Mesa, de Lisboa,

A Academia Musical e Recreativa do Comando
Geral de Artilharia e o Lisboa Club Rio de Janeiro,
em manifestagbes de simpatia dedicaram algumas fes-
tas em homenagem ao Ateneu.

Na segunda parte do Relatério, verifica-se uma

Por do Sol na doca

Fotog. de Abel Leite Pinto, Empregado de 1.* classe,
da Divisfio da Via ¢ Obras.,
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Lisboa antiga

Fotog. de Virgilio Fidalgo de Freitus, Empregado
de 2% classe da Divisio da Via ¢ Obras,

bem ordenada arrumacdo da escrita, tendo sido a re-
ceita de 77.396$45 e a despeza de 77.194850, de que
resultou um saldo positivo de 201895 para a nova ge-
réncia.

Depois insere os nomes dos Ex.™** Senhores En-
genheiro Anténio Branco Cabral, Vasco Dias Ferreira
de Moura e Rail de Oliveira, eleitos, por aclamagdo,
em Assembleia Geral, s6cios honordarios da Insti-
tuicdo e Socio Benemérito, a Companhia dos Caminhos
de I'erro Portugueses.

No que diz respeito ao movimento de associados
diz o seguinte:

Existentes em 30 de Setembro de 1939. 1.754

Admitidos durante a geréncia ..cov00.. 229
Sumallloo.I-OOO. loﬁa

Saidos:

Demitidos por vérias causas..... 218

Falecidos «...... L R L I e 12

230

Existentes em 30 de Setembro de 1940.  1.753

Seguidamente presta homenagem aos socios fale-
cidos.

Em referéncia ao movimento escolar informa que
¢ de 149 o niimero de alunos matriculados nas vérias
aulas.

A Direccdo nio esconde o seu regosijo por ter
obtido o titulo de Campedo de Lisboa a sua Secgdo
feminina de «Basket-Ball».

Todas as Seeg¢des desportivas, incluindo a de Té-
nis de Mesa, realizaram competi¢des ndo s6 em Lis-
boa, como também no Barreiro, Leiria, Alhandra,
Queluz, Torres Vedras, Porto, Bombarral e Estoril,
tendo sempre as mesmas Secqdes colocado em lugar
de destaque o nome do Ateneu,

Ainda se refere a Direccdo A representacdo do
Ateneu no Cortejo do Trabalho, no Porto, focando a
forma impecavel e disciplinada como tddas as modali-
dades do Ateneu, incluindo a classe infantil de ginds-
tica, se houveram no grandioso Cortejo.

A Secedo desportiva conquistou para a Instituigdo
durante o ano mais 1o trofeus que juntou aos 13 exis-
tentes em 30 de Setembro de 1939, © que mostra a
incansdvel actividade de tdo atil Secgéo.

Por fim, a Direc¢do lamenta a insuficiéncia das
instala¢des que a tém inibido de desenvolver a indis-
pensdvel e necessaria freqfiéncia da sede, afirmando
ainda que «possui o Ateneu Ierrovidrio tudo guanto
é necessirio para organizagdo de festas destinadas
aos seus associados, mas falta-lhe casa para poder por
em execug¢do um programa que, sem divida, poderia
rivalizar com os melhores Clubs de Lisboa, Assim, o
Ateneu lerrovidrio vé-se na dura necessidade de
organizar festas em casas alheias, festas estas que se
tornam dispendiosas e exigem o auxilio dos associa-
dos»,

Nas conclusdes, a Direcgdo apresenta as suas home-
nagens aos Senhores Presidente do Conselho de
Administragdo ¢ Director Geral da Companhia, pela
boa vontade em proporcionar ao Ateneu as malores
concessoes.

A diversas entidades e pessoas propde votos de
louvor e agradecimento: aos membros dos outros
corpos gerentes do Ateneu; ao Ex/me Conselho de
Administracdo e, especialmente, ao seu Presidente,
Sr. Engenheiro Anténio de Vasconcelos Corréa, aos
Srs. Administradores Coronel Antonio Pinto Osorio
e Capitdo Mario Costa, ao Sr. Engenhleiro Alvaro de
Lima Henriques, Director Geral; ao Sr, Engenheiro
Anténio Vicente Ferreira, Sub-Director; ao Sr. Vasco
de Moura, Secretiario da Direcgéio Geral; a imprensa
em geral e, em especial, aos jornais« Os Sports»,
«Gazeta dos Caminhous de Ferros, <Acglo Ferroviaria»
e «Boletim da C. P.s,

O Boletim agradece o voto e deseja ao Ateneu as
maiores prosperidades
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Aeddoal

AGENTE GUE COMPLETOU 40 ANOS
| DE SERVIGO

Salvador Martins Morgado

Sub-Chefe de Servigo
Admilido na Companhia em 9 de Outubro de 1901, foi, depois
de passar por diversas categorias, promovido a Ins-
pector Principal em | de Janeiro de 1937 ¢ a Sub-Chefeo
de Servigo em 1 de Julho de 1040, Na sua matricula
figuram virios elogios por bons servicos presiados.

Actos dignos de louvor

No dia 1x de Setembro, o Limpador suplementar
da Revisio do Minho e Douro, Joaquim Amorim,
encontrou numa carruagem um sobreserito contendo
1.850800, que entregou imediatamente ao Chefe da
estacdo de Mongdo.

Foi elogiado pela respectiva Divisdo, pelo acto
de honradez praticado.

Por terem trabalhado com denodo e dedicacio na
extin¢do do ineéndio que lavrou num vagio, na esta-
¢do de Tomar, em 19 de Agdsto ltimo, foram gratifi-
cados os agentes seguintes: Sub-Chefe de Distrito,
Joaquim Gomes; Assentadores: Deodato Fvora, Ar-
mando Antunes Galinha e Anténio Nunes Marques;
Auxiliar permanente, Anténio Marques; Auxiliares
Manuel da Silva, Manuel de Freitas, Manuel dos San-
tos, Joaquim Claro, Joaquim da Silva, Francisco Men-
des, José Antunes e Custédio Lopes,

Exames

Agente aprovado nos exames realizados
no més de Junho p. p.

Factor de |." para Chefe de 3.* classe: Ants-
nio Joaquim Pereira.

Nomeacoes
EXPLORACAO

Em Outubro

Guarda de estagdo: Antero de Almeida.

Carregadores : Francisco Dias, Jacinto Dias Con-
dego, Anténio Alves Freire, José Diniz Simdes, An-
tonio Caldeira Mantas, Angelo Rafael Cardoso, Manuel
Dias Ribeiro, José de Sousa Belchior, Augusto Mar-
ques de Figueiredo, Ernesto da Silva Rebélo, Manuel
da Costa Pereira, Joaquim Marques Saramago, Gil
Cabrita, José Valentim de Paula, Abflio Rosa Félix,
José Anténio Raimundo, Mario Morais Lopes Cardoso,
Cust6dio Ramos Alves, Anténio Carvalho Hilario
Silvestre Henriques, Anténio Leite de Carvalho.

Promocdes
Em Outubro
EXPLORACAOQ

Capataz principal : Zeferino Vieira da Rocha,
Capataz de I." classe ; Daniel Albino.

Capatazes de 2.® classe: Benjamim da Silva
Dias, José Maria da Silva e Francisco Martins Cris-
tovao,

Agulheiros de 2.* classe : Joao Xavier, José Ma-
ria Gomes e Joaquim Agostinho,

Agulheiros de 3." classe: Joaquim Mirio Fer-
nandes Gandarez, Manuel Guedes da Silva, Augusto
Rafael Baptista, Ilidio da Cruz Vieira, Licio Rodri-
gues Palma, José Estéves, Faustino das Neves Pardal,
Jodo Churro, Jodo Bispo, Francisco Bris do Carmo,
Casimiro Campos Marques, Antonio Loureiro, Miguel
Soares de Sousa, Abel Botelho, Francisco Carvalho,
Joaquim Augusto Cardoso, José Maria, Francisco da
Graga e Manuel Anténio.

MATERIAL E TRACCAO

Inspector : Joio Marques da Silva Janior,

Mudancas de categoria
EXPLORAGAO

Para:

Guarda de estacdo: o Agulheiro de 3.* classe,
Anténio da Silva Pardal.

Carregador; o Agulheiro de 3.* classe, Joaquim
Faria.
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Reformas

Em Outubro

EXPLORAGAO

Dagoberto Jiulio Cdceres Fernandes, Chefe princi-
pal, de Evora,

Julio Tomds Pessanha de Mendonga, Chefe de
2.2 classe, de Casével.

Maria dos Anjos Pereira, Empregada de 2.* classe,
do Porto.

Carlos Leitdo, Agulheiro de 3.* classe, de Silves.

Avelino Gongalves, Guarda, de Ermezinde,

Antonio Teixeira da Silva, Guarda, do Porto.

VIA E OBRAS

Dauvid dos Santos Esperanga, Operario de 3.2 classe
da Insp. e O. de Obras Metilicas, de Ovar.

Augusto César Palavra, Sub-chefe do distrito 432,
de Alegria.

MATERIAL E TRACCAO

Jodo Rodrigues Marta, Maquinista de 1.2 classe.

Falecimentos
Em Outubro
EXPLORACAO

+ Antonio da Silva Duarte, Factor de 2. classe,
de Gaia,

Admitido como Praticante de factor em 1 de Abril
de 1924, foi nomeado Aspirante em 1 de Abril de 1925
e Factor de 3.* em 1 de Janeiro de 1927 ¢ promovido
a Factor de 2 classe em 1 de Janeiro de 1920,

+ Jaime' Soares de Matos, Guarda-freios de
2.* classe, de Campanha.

t Anténio M. Esteves Jinior
Serralhoiro

+ José Simdes
Carregador

Admitido como Carregador eventual em 10 de Ju-
nho de 1919, foi nomeado Carregador efectivo em 1 de
Julho de 1927, nomeado Guarda-freios de 3.* classe,
em 1 de Abril de 1928 e finalmente promovido a
Guarda-freios de 2.* classe em 1 de Julho de 1931,

+ Antonio José da Silva, Carregador, do Entronca-
mento.

Admitido como Carregador suplementar em 20 de
Julho de 1923, foi nomeado Carregador efectivo em 2x
de Dezembro de 1925.

+ José Simdes, Carregador, de Aleantara Terra.
Admitido como Carregador em 4 de Setembro
de 19r1.

VIA E OBRAS

+ Antonio Maria Esteves Junior, Serralheiro do
G, P. P.da I e O, de Obras Metilicas, de Ovar.

Admitido em 21 de Dezembro de 1926 como Cerra-
lheiro do G. P. P.

+ Maria Antonia Pestana, Guarda de P. N. do
distrito 30, de Portalegre.

Admitida como Guarda de P. N, em 21 de Dezem-
bro de 1924.

MATERIAL E TRACCAO

+ Antonio Lucas, Ensebador de 1. classe, na Re-
visiio do Minho e Douro.

Admitido em 30 de Novewbro de 1918 como Lim-
pador suplementar e ingressou no quadro em 1 de
Janeiro de 1919, e promovido a Ensebador de 1.* classe
em 1 de Junho de 1928,

+ Antondo José Vieira, Limpador no Deposito de
Entroncamento.

Admitido em 23 de Janeiro de 1922 como Limpa-
dor suplementar e ingressou no quadro em 1 de Se-
tembro de 1923.

+ Maria Anténia Pestana
Guarda de P. N.

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA



’ |
{5 — Nenhum «mortals logra fortuna quando anda i
funa — 3-1.

{6 — O campo enfeitado de Ndres perfuma o ar e adoga
o clima — 3-1,

Transpostas: 47— na intima confralernizagio
que estd a origem da felicidade dos poves — 2-1.

{8 — A jiniea probabilidade de vencer na vida s a perde
o desastrado — 2-1.

19 — A amulhery carinhosa ¢ desvelada é o anjo do lar
o a fonte da riqueza — 2-14.

»

20 — I fieil agarrar simpalins, mas nio le deixes sedusir
pela aparéncia, porque nem tndo que luz & oiro — 3,

21 — Saber afrouzar o impelo ¢ enfeilsr o sermao é boa
condigio — 3.

22 — Aproveita-se de tudo o tudo leva a eito aquele que
faz uso da fOrga sObre o direilo — 3.

L

23 — Qnando o entendimento é claro, as coisas resol-
vem-se sem dificuldade — 3.

L

24 — A preguiga ¢ a mai da pobreza; o trabalho, suave ¢
agradavel, & o pai da riqueza — 3.

-

28 — Bota calada, prudéneia observada; o que se ndo diz
¢ muilas vezes a base da Iranqtiilidade do espirito — 3.

26 —A guerra & uma monstruosidade humana; a lodos
causa horvor ¢ repulsico menos aos monstros — 3.

mmemm'

Tabela de pregos dos Armazens de Viveres, durante o més de Dezembro de 1941

!

Glneros . Progos (idneros Progos Géneros Pragos
Arroz Nacional branco . . Icg.l 2470] Faripheiras....ceveaens kg.| 10800{ Petrdleo-Em Lisboa.... litL| 4§490
Agtietr de 4.° Hornung.. » l 4a50] Feijdo branco miudo ... liL| 2840 » =Rest. Armazens » | 2800 |
TR e Al SN, Aadb| » w grado..... » 2350| Queijo da serra. . kg 17850 o 20800 |
s plldacies sivde. » ‘l LGB v v apalalado.. 2560| Sabdo améndoa ........ o | 1820
Azoile oxIra v oivivvvas lit., 7380 v frade..lit. §875 2300 e| . 2840 » offenbach........ " 2500 |
b [0 e vt v | 7800] » manteiga........ AR 11 lit,| 435

Bacalbau Inglés <. .ooov kg varidvel » avinhado s....... D 28001 S&MOA +cavisniivnniniia kg. 590

o Naeionals..... w | w » 8. Catarina «o.... » | 2AB0] Touoinklo: cees s evessis » | varidvel

» Isldndia cevves » n v l.enha em Lishoa....... kg. 5L ERATYY T it [« 1845

Batalas cevvevvass POl | (R » resl. Armazens... » #20 . fCampanhi » 2300
Carvio sobro-Em Lishoa » SUD| Manleiga ««oevevineeias « | 24550 AR VeI lllesr.pArnmz. o 1690 |
v » ~est, Armazeny  » SON] MASSAS . v cvesvivnsa ST, | 4510 3 " Campanhd  » 2300 |
EUTBIS 7% o 5 in v s v |variavel] Milho . eseereersieronns el o] © oo s {Resl.p Armaz.» | 1890 |
Chourico de carne ....o. v | 49850] OVOS covvivvnnnninnns duz.| variavel ‘
Farinha de trigo ««vv..s w | 2#30] Presunto....ccoeevives kg | 46540 l

0s precos dos géneros sujeitos a imposio s&o acrescidos désse imwposto.
Estos pregos estdo sujeilos a alleragfes, para mais ou para [menos, conforme as oscua fes do mercado
Além dos géneros acima cilados, os Armazens de Viveres tém 4 venda tudo o que costuma baver nos eslabelecimentos

congéneres, e também tecidos de algodio, malhas, atoalhados, fazendas para falo. caigado e louga de ferro esmallado, tudo por

preqos 1nferiores aos do mercado

Quen: for econdmico devera abastecer-se nos Armazens de Viveres, com o que cotiribuird, lambém, para a prosperidade
da sua Caixa de Reformas, que representa o futuro de todo o funciondric ferroviario

0 Boletim da C. P, tem normalmente 20 paginas, seguindo a numeragio de Janeiro a Dezembro. Os {2 nameros
formam ui volume cor. indice proprio Os numeros déste Boletim ndo se vendem avulso

Os agenles que queiram receber individualmente o Boletm deverdo contribuir com a importdncia anual de 2400, a
descontar miensalmente, receita que constituiri um fundo destinado a prémios a conceder aos contribuintes, por meio de

goncursos, @ ainda & melhoramentos no Boletim.

Os pedidos devem ser transmitidos, por via hierarquica, A Secretaria da Direcgdo (Baletim da C. P.).



