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Pacalo, P. Régo, Preste Jodo, Profeta, Radamés, Rolddo,

Vesle-se, Visconde de Cambolh e Visconde de la Mor-
litre (28), Fortuna (27).
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Ignorante, Mediocre e Sabetudo (44,

Solugdes:

Aumentativas : Alio, Bordao, Jorrio, Brandio, Dis-
persao.

Biformes : Balbo, Manho, Manso, Despesa. Lia, Mata,
Ouro, Paga, Parco.

Duplas: Marinha, Manha. Maneira, Manejo, Gibio,
Golpe, Marte, Furor.

Mefistofélicas : Tarasca, Gaiola,

Novissimas : Garboso, Estdmago.

Sincopadas : Fuluros, Fundido, Siliras, Conlento.

As produgies publicadas eram da auloria de «Brila-
brantes»

L N B

Biformes: | — 0 melhor partido é nio ler partido
— 2.

2 — 0 mal anda sempre do lado do bem na campanha
da vida — 2.
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3 — Por causa duma faiza de lerra houve a proclamagio
da guerra — 2.
L
& — A wvendaw fraudulenla sb nio é um acto de maldade
para o grupo dos elernos exploradores da humanidade — 2.

-
9 — A tropa nunca falla quando loca ao erancho» — 2.

6 — Quem «parte» o reparte e nio fica com a melhor
parte, ¢ tolo ou nio sabe da arle — 2.

7 — Faegio & o parlido sedicioso que maquina a esedi-
fﬁ'au — 2.
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Sincopadas : 8 — Arranjar um buraco, para se safar
da garra dos semhorios, ¢ o grande «desejo» de muila genle
—3-2
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9 — O coméreio de agora ¢ um sorvedouro de dinkeiro .
quanto menos quero mais gaslo, pouco compro e nada
presta — 3-2.
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Os caminhos de ferro do mundo

s primeiras linhas de caminhos de ferro
foram estabelecidas nos anos seguin-
tes, nos cinco continentes:

Na Europa, em 1825, de Stockton a Dar-
lington, com a extensdo de 41 Km.

Na América, em 1829, de Baltimore a
Ellicots-mill, com a extensio de
24 Km.

Na Asia, em 1853, de Bombaim a Tha-
na, com a extensdo de 35 Km.

Na Australia, em 1854, de Goolwa a Port
Elliot, com a extensdo de 1o Km.
Na Africa, em 1856, de Alexandria ao
Cairo, com a extensdo de 211 Km.

A Asia, a Australia e, por fim, a Africa,
viram nascer a sua primeira via férrea cérca
de 30 anos depois da Europa e da América.

O desenvolvimento das redes ressalta dos
sucessivos aumentos registados em cada
periodo de 10 anos, e que a seguir se indi-

cam, relativamente a totalidade dos cami-
nhos de ferro de todo o mundo:

Aumento Percentagem
Até ao ano de: em Km, do anmento
1840 8.000 1
1850 31.000 2,5
1860 69.000 5
1870 102,000 8
1880 162.000 12
1890 244.000 18,5
1900 174.000 13
1910 240.000 18
1920 170.000 I3
1930 80.000 6
1936 50.000 3
Total.. 1.330.000 100

Nos 50 anos decorridos de 1870 a 1920, 0s
caminhos de ferro atingiram o auge do seu
desenvolvimento: 160000 Km. de novas
linhas vieram juntar-se as ja existentes, em
cada decénio. Mas foi entre 1880 e 1890, e
entre 1900 € 1910, que se verificaram os mais
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fortes incrementos, com 250.000 Km. em cada
um dos decénios. No periodo de 20 anos
que da soma dos dois resulta, e que repre-
senta um quinto da idade dos caminhos de
ferro, houve, com efeito, um acréscimo de +
do comprimento total das linhas hoje exis-
tentes (1.330.00 Km.).

A distribuicdo das linhas por continentes,
que abaixo se faz, mostra que a América
possui cérca de metade e a Europa aproxi-
madamente um terco dos caminhos de ferro
do mundo.

Eis os nimeros referentes aos cinco con-
tinentes, por ordem decrescente:

Ameéricace.cossesines 626.000 Km,
EUTOPRA ¢¢s%'ss s aieevs’es 415.000 »
Asia..... ST e s 166.000 »
15 L N I 74.000 »
AUSHANG coosooeroes 49.000 »

Nio é, no entanto, a extencdo das vias
férreas que permite avaliar a importancia
dos caminhos de ferro: esta mede-se pela
densidade das linhas. H4 que distinguir,
ainda, a densidade das linhas em relacdo a

superficie dos territérios servidos (nimero
de Km. de linhas por 100 Km.*) da densi-
dade das linhas sob o ponto de vista do
numero de habitantes dos paises em que elas
se encontram (nimero de Km. de linhas por
10.000 habitantes). Destas duas densidades,

a primeira aquela a que deve dar-se a
preferéncia,

Notam-se, para os 5 continentes, os nume-
ros seguintes:

Densidade das linhas segundo a superficie:

Europa ...... svae 286

Ameérica .ovseveie 1.5

Australige.os.as 0,6 } Em todo o mundo: 1,0
Asia ......... cans 0,4

Afiea v coanass oo 02 ]

Densidade das linhas, segundo o nimero de habi-
tantes:

Austrdlia......... 45
Amériea c.ivavnas 23
05151} o BRSPS 8) Em todo o mundo: 6
Afrien: sow il 0% -4 5
R Ty M e e I
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O elevador de Santa Justa

Pelo Sr. Eng.® Frederico Abragdo, da Divisiio da Via e Obras

ascensor Quro-Carmo, ou, como geral-
O mente € conhecido, o elevador de
Santa Justa, é uma das constru¢des metali-
cas mais importantes da cidade de Lisboa.
Nio sera, pois, destituido de interésse conhe-
cer, embora a tragos largos, a sua historia.

O projecto déste ascensor é da autoria e
da iniciativa do engenheiro Raul Mesnier
de Ponsard, portugués a-pesar do seu nome
estrangeiro, o qual ja havia sido também o
construtor de varios outros ascensores em
Portugal, entre éles o da Praga do Municipio,
ao Largo da Biblioteca.

O local escolhido foi o que todos nés bem
conhecemos: um corte feito nas escadinhas
de Santa Justa, sensivelmente ao nivel da
Rua do Ouro, onde fica a esta¢io inferior;
duas torres metalicas, formando um rectan-
gulo de 3™ 50><7" 50 com o lado maior para-
lelo ao eixo das escadas e da Rua de Santa
Justa e o lado menor paralelo a Rua do Ouro,
ligam éste pavimento inferior ao pavimento
ou estagio superior, no alto das torres, da
qual os passageiros seguem, por um viaduto,
para uma espécie de terrago construido so-
bre o prédio pertencente ao Conde de To-
mar, e dai para o Largo do Carmo.

A diferenga de nivel entre os pisos das
duas estagdes é de 31™92.

Dentro de cada uma das torres trabalha
um ascensor, com capacidade para 25 passa-
geiros.

As portas de entrada e de saida ficam
colocadas de um e outro lado das torres,
a-fim-de separarem, desta forma, as suas
correntes de transito.

No primitivo projecto, em que a forca
motriz era a dgua, os ascensores eram liga-
dos por um forte cabo de ago, de 50™" de
diametro, e cuja resisténcia a rotura, de
115.000 kg., era superior cérca de 14 vezes ao
€sforgco maximo que se lhes exigia.

Passava éste cabo numa grande roldana,
de 4"50 de diametro, situada no extremo

superior das torres, sendo o seu compri-
mento regulado por forma que, quando um
ascensor estava na esta¢do superior, o outro
estava na inferior.

A agua actuava, como foérca motriz, pela
simples ac¢do da gravidade: como o péso
morto dos dois ascensores se equilibrava, a
forca motriz necessaria era unicamente a
correspondente a diferenca dos pesos ascen-
dente e descendente a transportar.

A agua, proveniente de reservatorios ins-
talados no cimo das torres, era introduzida
em recipientes, de que cada ascensor estava
munido, e na estagdo inferior vasada para
um tanque e de novo elevada para os reser-

Lisboa — Elevador de Santa Justa
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prevista para os ascenso-

CARMO

DLANTA DE LOCALIZACAO DO ELEVADOR DE S?JUSTA

res e que era de o™,50 por
segundo apenas.

Poderia esta transfor-
magdo ser feita por meio
de engrenagens, mas tal
sistema teria o inconve-
niente de ser muito rui-

o 2% doso.

"2 . eie Poderia ser por para-
), DESWUSTA fuso sem fim e roda cor-
respondente, sistema bas-
: tante silencioso mas que

5 absorveria consideravel

ESCALA forca motriz.
D . DO Ll

Pondo de parte outros

vatérios superiores, por meio de bombas
accionadas por motores a gas.

Esta pequena instalacio motora, de ape-
nas 6 cavalos, ficava situada numa galeria
abobadada sob as escadinhas de Santa Justa.

No projecto definitivo, porém, foi a dgua
substituida, como for¢a motriz, pelo vapor,
accionando directamente os tambores onde
passava o cabo de suspensdo dos ascensores.

Eram utilizadas duas maquinas de vapor,
verticais, de 12 cavalos efectivos cada uma,
de alta pressdo, sem condensa¢do, com dois
cilindros, 129 rota¢bes por minuto, alimen-

tadas por caldeiras Field timbradas a 6,5kg. .

Foram estas mdquinas instaladas no cimo
das torres, num andar imediatamente su-
perior ao piso da estacdo.

Nesse mesmo pavimento foi também mon-
tado o grande tambor de passagem do cabo,
aproveitava-se, assim, um espa¢o que, sem
esta aplicacido, seria desperdicado.

O movimento das maquinas era transmi-
tido a um guincho, o qual, por meio de cor-
rentes Galle, accionava os ascensores.

O emprégo déste guincho como aparelho
de trac¢do teve em vista permitir a adapta-
¢do, no futuro, a qualquer outra fér¢a motriz,
sem grandes transformagées.

Como se disse, as maquinas de vapor
eram de 129 rota¢des por minuto, velocidade
que teria de ser transformada na velocidade

sistemas baseados no em-
prégo de ar comprimido
ou hidrdulicos, o autor optou pelas corren-
tes Galle engrenando em rodas de diame-
tro apropriado.

Embora os cabos de suspensio tivessem
sido calculados, como se disse, com larga
margem, era o elevador munido, como
medida de seguranca, de freios de fric¢do
actuando sébre tambores montados no
mesmo veio do guincho.

Estes freios eram capazes de suspender
cada um dos ascensores, com o maximo da
carga, em qualquer ponto do seu:trajecto.
Funcionavam, quer manobrados pelo con-
dutor quer automaticamente, desde que a
velocidade de rotacdo excedesse um limite
préviamente fixado.

Por éste modo se previa a entrada do freio
em ac¢io, ndo s6 no caso de rotura do cabo
de suspensio ou das correntes de transmis-
sdo do movimento, mas também na hipdtese
de o condutor, por negligéncia ou impru-
déncia, deixar o elevador tomar velocidade
excessiva.

As torres distam 25 metros do terrago
construido sobre o prédio da Rua do Carmo,
distancia que é vencida pelo viaduto a que
ja nos referimos.

Foi éste viaduto estudado obedecendo a
necessidade de ndo tomar para apoio aquéle
prédio, nem se estabelecer para ésse fim
qualquer constru¢do metdlica encostada a éle.

-
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O autor adoptou, por isso, o
tipo de consola dupla arti-
culada ao meio num pilar, por
sua vez também articulado na
base, na embocadura das es-
cadinhas de Santa Justa com
a Rua do Carmo; um dos bra-
¢os da consolaarticula-seigual-
mente na toérre e o outro comu-
nica com o terrago do prédio
mas sem néle verdadeiramente
se apoiar.

O sistema de montagem do
pilar e do viaduto foi muito
engenhoso, pelo que vamos
descrevé-lo, embora muito su-
cintamente.

Era condi¢io essencial, para
prevenir possiveis desastres e
ainda por motivo de economia,
evitar a constru¢ido de andai-
mes sobre a Rua do Carmo.

Por isso, o Engenheiro Mes-
nier procedeu da forma se-
guinte:

O viaduto foi montado e as
suas diversas partes cravadas,
encostado a toérre do lado da
Rua do Carmo, com o futuro
pavimento para a face da torre
e a parte oposta, que hoje esta
pela parte inferior do pavi-
mento, com as respectivas chu-
maceiras de articulagio ao pi-
lar, para o lado de féra. Para
melhor compreensio, veja-se o
desenho que se publica nesta
pagina.

O pilar foi por sua vez mon-
tado sobre um andaime incli-
nado, partindo das suas chu-
maceiras inferiores, solida-
mente fixadas numa base de formigdo enter-
rada no solo, e apoiada também na mesma
torre.

Tudo havia sido calculado rigorosamente
de forma que a parte superior do pilar foi
coincidir exactamente com as chumaceiras
do meio do viaduto, as quais foi ligado.

e L L T

Reconstituigho dos trabalhos de montagem do elevador e do respectivo viaduto

Desenho de A. Nunes de Almeida, desenhador de 1.* classe
da Sala de Estudos da Divisdo da Via e Obras,

Formou-se, assim, um sistema articulado
pilar-viaduto, que, para ser levado a sua po-
sicio definitiva, tinha de descrever um arco
de circulo em térno da articulagdo inferior.

Para isso, o extremo inferior do viaduto
— B—{oi puxado de forma a que se movesse
ao longo da torre, sempre encostado a ela e,
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assim, todo o conjunto se foi deslocando em
torno do ponto inferior A, passando por po-
si¢oes sucessivas até atingir a posicdo defi-
nitiva em que o viaduto ficou horisontal e
o pilar vertical.

Atingida esta posicdo, o extremo B foi
ligado aos montantes da torre pelas chuma-
ceiras de articula¢io e o outro extremo re-
pousava suavemente no terraco do prédio
fronteiro.

Estava montado o viaduto.

O deslocamento déste conjunto fez-se por
meio de 4 aparelhos diferenciais de 8ooo kg.
cada um, montados na parte superior das

Rail Mesnier de Ponsard

torres e ligados ao extremo inferior do via-
duto e ainda com o auxilio de 2 guinchos e
cadernais, colocados no ultimo andar do re-
ferido prédio, os quais puxavam pela parte
superior do pilar.

Tao notavel edelicado trabalho efectuou-se
no dia 31 de Agosto de 1go1, tendo comegado
as 14 horas e 15 minutos e terminando as
17 horas e 45 minutos, sem qualquer inci-

dente.

Os primeiros trabalhos para a construgio
do elevador haviam sido comecados em 2 de
Julho de 1900, pelas fundag¢des da casa das
maquinas e torres, isto €, a construgio e
montagem de téoda a estrutura e maquinis-
mos levara pouco mais de um ano.

Para terminar, vamos dar umas ligeiras
notas biograficas do notavel engenheiro que
foi o construtor déste elevador e se pode
considerar como o iniciador e animador da
construcdo dos elevadores entre nés.

O engenheiro Ratil Mesnier de Ponsard,
filho de pais franceses, que, por motivos
politicos, haviam emigrado para Portugal,
nasceu no Porto em 1850. Seu pai, possuidor
de avultada fortuna e homem de arrojada
iniciativa, aplicou os seus capitais na cria-
¢do de novas industrias, como a fundigdo do
Bicalho, uma sociedade para melhoramentos
no Minho, uma emprésa de navegac¢io a vela,
a companhia do gdas de Braga, etc.

Raul Mesnier freqiientou o liceu no Porto,
onde foi classificado como um dos primeiros
estudantes; cursou matematica e filosofia
em Coimbra e partiu depois para o estran-
geiro a tirar o curso de engenharia, tendo
passado alguns anos em Franga, na Suissa
e na Alemanha.

Herdando de seu pai as qualidades de
iniciativa e audacia e revelando, desde muito
cedo, particular aptidio para as construg¢des
mecanicas, deixou o seu nome ligado a obras
importantes para o tempo, como os eleva-
dores da Calgada da Gléria, da Estréla, da
Biblioteca, em Lisboa, do Bom Jesus de
Braga, da praia da Nazaré e finalmente o de
Santa Justa.

Faleceu em 28 de Maio de 1914, com 64
anos, em Inhambane, onde trabalhava nos
servicos de abastecimento de dgua aquela

vila.

™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™
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(Casa da Beira Litoral

Casa da Beira Litoral

Portao principal

O que é o "Portugal dos Pequenitos”

Pelo Sr. Antionio Montes, Chefe de Seceglio da Divisiio de Via e Obras

AQI'I estA um Portugal que ninguém
conhece, um Portugal Novo feito para
criangas, onde os adultos tém muito que
aprender.

Defronte de Coimbra, no Rossio de Santa
Clara, existe uma obra de assisténcia, que
pode considerar-se notavel, nio sé pela
forma cuidadosa como foi instalada, mas pela
originalidade que presidiu ao seu arranjo e
ainda pelo significado patriético que sou-
beram impri-
mir-lhe.

Gizada por
um espirito
nacionalista,
o «Portugal
dos Pequeni-
tos» —inicia-
tiva do Dou-
tor Bissaya
Barréto —, €
uma verda-
deira maravi-
lha de beleza
€ organizagio, que pode, sem favor, contar-
-se¢ no elevado numero das curiosidades
coimbris.

Casa da Beira Alta

Num jardim espagoso, decorado com escul-
turas de assuntos infantis, vé-se, a meio
duma placa, o padrio dos descobrimentos,
encimado pela gloriosa Cruz de Cristo.
Adiante do padrdo, vé-se um globo, onde
estdio dese-
nhadas as ro-
tas dos na-
vegadores
portugueses,
para que as
criancinhas
se habituem
a conhecer
os feitos bri-
lhantes da
epopela ma-
ritima, e em
volta, placas
de azulejos
onde se elogiam [altas figuras da Pétria, em
frases de Pedro Nunes, Latino Coelho, Oli-
veira Martins e Agostinho de Macédo.

Num muro, rasgam-se janelas, protegidas
pelas grades fortes dos solares, e a meio
do portdo principal, o brazio de Coimbra
e um coragdo de filigrana, de ferro forjado,

Casa da Beira Alta
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Casa do Minho

com as quinas da nossa bandeira a dizerem
o nacionalismo que presidiu a obra.

=

A Avenida do Estado Novo fica em frente.
A direita, a casa solarenga da Beira sai da
horta e do pomar que a rodeiam.

Nido faltam na construgio o beirado, a
sacada de granito, os candeeiros ladeando a
entrada nobre.

Defronte, a Casa do Minho, branca, gra-
ciosa, com a latada em redor e em baixo,
num jardim, despontam sardinheiras ver-
melhas. As laranjeiras crescem em volta, as
janelas de correr sdo abrigadas por portas
de madeira onde abriram coragbes, e na
parede, em azulejos tdo pequeninos como os
habitantes déste Portugal Novo, aconse-

Praga Doutor Salazar

Praca Doutor Salazar

Casa do Ribatejo

lha-se: «Nunca deixes para amanhd o que
puderes fazer hoje».

Ainda na Avenida do Estado Novo, onde as
ervas espreitam no pavimento lageado, vé-se
a Casa da Beira Baixa, com a chaminé ampla,
o vaso empoleirado em misula tésca, o bei-
rado vermelho e junto do cunhal a li¢io:
«Nido morre de fome quem é trabalhador ».

A Casa do Ribatejo fica em frente, cor de
rosa, alegre, alpendrada, com o nicho na pa-
rede a falar da f{¢ dos moradores. E como
isto ndo chegasse para dar encanto a vivenda
ribatejana, ha um azulejo junto da entrada,
assinado por Camilo, onde se lé: « Nido ha
criangas mais criangas do que as mies».

L
£ #

Estamos na Praga Doutor Salazar, a mais
pequena de Portugal, e uma das poucas —

Avenida do Estado Novo
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sendo a unica—, que ostenta
o nome do salvador da na-
cionalidade. Paremos um
pouco no alpendre da Igreja
de Santa Isabel, e observe-
mos a praga curiosa: a meio,
uma fonte esférica que lem-
bra a das Portas de Moura,
em Evora. Quatro bicas saem
de quatro coracdes verme-
lhos, e a dgua canta quando
corre para os cantaros de
barro.

Além das casas do Riba-
tejo e da Beira Baixa, vé-se

Casa de Lisboa

a da Beira Litoral, esta com o painel da

Casa de Lisboa ¢ Cruzeiro

Senhora da
Encarnacio e
a legenda:
«Um opera-
rio de pé é
maior que um
fidalgo de joe-
lhos ».

A Casa da
Estremadura,
branca e ale-
gre, guarnece
a praga. Ire-
pam as flores
pelos cunhais,
e,a entrada,

nio falta a argola para prender o jumento,
companheiro inseparavel da gente saloia.

Uma frase de Damido de
Gois enobrece a moradia:
«Vale mais um exército de
ovelhas comandado por um
ledo, que um exército de
ledes comandado por uma
ovelha».

Do outro lado, a Casa do
Caramulo, quasi inteira-
mente revestida de telhas
verdes, com o elogio da terra
portuguesa feito por Rama-
lho: «Nada ha no mundo
mais saborosamente aprazi-
vel para um coragdo lusita-

no, do que viajar simples,
modesta, obscuramente em
Portugal ».

Fica préximo a Casa do
Reitor, defronte da capeli-
nha que lhe confiaram, com
a sineta que hd-de chamar
os devotos. E simples como
o morador, mas amorosa €
intima, com a adufa a cobrir
a janela e as reixas de ma-
deira nas varandas.

Mirémos a igrejinha, com
um altar «renascencga», a
pia baptismal, azulejos re-

vestindo as paredes brancas, ¢ a torre si-

neira onde
nio falta o
catavento. A
porta verme-
lha, abrigada
pelo alpendre
caracteristico,
alegra as al-
mas, €, a um
lado, o pelou-
rinho mostra
que a justi-
¢a nao é tdo
ma que nao
tenha duas
pombas de

Casa do Reitor

granito a perdoar a maldade dos homens. ..
Por detras da igreja, espreitam num cerro

Casa do Caramulo

as velas brancas dum moi-
nho, as aboboras da casa do
moleiro e as muralhas dum
castelo medieval, com a ban-
deira tarjada de verde, tendo
a meio de quatro castelos
um coragdo vermelho.
Seguindo por uma ruazita
estreita, fica-nos a direita a
Casa da «Sempre-Noivan»,
alusiva aquela noiva cheia
de bondade que ndo teve
quem lhe saboreasse o per-
fume, e, defronte, as paredes
cor de rosa da Casa de Lis-
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boa, com fer-
ros forjados,
trajpeiras
pombalinas,
arcarias ele-
gantes e uma
sala adamas-
cada com mo-
biliario da
eépoca, nao
vdo reclama-
-lo 0os mora-
dores., ..

E estamos
na Praga Carmona, ampla, com um cruzeiro
a meio, a Casa de Evora a lembrar a igreja
de Sdo Braz, e na arcada gética uma frase de
Salazar: « A vontade de obedecer, unica es-
cola para aprender a mandar ».

Defronte, a Casa do Alentejo, muito
branca, com a brazeira, as loi¢cas de estanho
e arame, e o mobilidrio azul, salpicado de
flores de loendro.

Ainda na Praca Carmona, a «Casa da
Venda», onde mora o lojista que vende
selos, postais e recordagoes déste Portugal
de criangas. Num cunhal, um reléogio de
sol conta o tempo, e num outro o conselho:
«Quem quer ver progredir os seus negocios,
trata déles; quem quer que éles ndo pro-
gridam, encarrega déles os outros».

Num dos topos da praca que tem o nome
do Chefe do Estado, vé-se a Casa Minhota,
com o alpendre em volta, as janelas de cor-
rer € novo en-
sinamento:
« Deus da
sempre a
quem tra-
balha», e la
vird o tempo
em que os ca-
chos do ver-
de hdo-de en-
erinaldar as
paredes e
trepar pelas
colunas de
granito.

Casa de Evora

Casa da Venda

Do outro
lado da pra-
ca, a Casa Al-
garvia, com a
chaminé ren-
dilhada, as
janelas mou-
riscas, e em
volta crescem
a piteira, a
figueira e a
amendoeira.

Da acoteia,
vé-se todo o
« Portugal dos Pequenitos», e a casa é toda
ela o Algarve, onde os versos de Jodo Licio
— 0 poeta de Olhdo —, apregoam:

Solsr do Minho

«Terra dourada, onde as tardes caem mansas
e onde os lirios sdo amigos das criangas!»

Ao lado ficam as alminhas alpendradas
da Rainha Santa, com a bondosa princesa a
desfolhar as rosas do milagre, e logo a seguir
a Casa Tras-os-Montes, onde no dizer de
Teixeira Pascoais:

...... « IFazem as dgunias o seu ninho
£ abrem ao sol divino, as grandes azas,
os ares agitando, em borborinho .

Percorrido vagarosamente o bairro, che-
gamos a Praca D. Afonso Henriques, onde
levantaram a estatua do fundador da nacio-
nalidade. Dois bancos de pedra ladeiam o
monumento,
em frente o
mosteiro com
o portal ro-
mano -goético,
a rosacea, a
torre ameiada
e a do relégio.
Vista a igre-
ja, entra-se
na livraria do
convento,
onde se véem
centenas de
livros ofere-

Casa da Venda
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Alminhas

cidos aos «fradezinhos»,
claustro, com o sol a doirar
as elegantes ogivas. Ao
lado fica a cérca conven-
tual, com a nora ao meio,
a picota a sair do hortejo,
o espigueiro ao lado da
eira, o alpendre tdsco para
0 cdo de guarda, a 4dgua a
cantar por toda a parte e
as aves a saltitarem nos
beirados.

Voltémos a Pracga de
D. Afonso Henriques e,
diante do mosteiro, admire-
mos as constru¢des:—a di-
reita, a casa de Vila do

Conde, a do Douro onde nio falta a cave
para o vinho, a do Alentejo, a de Evora e

Moinho de vento

Casa do Alentejo

P 7

Casa da Nazaré

e depois o a do Minho onde a entrada se léem os ver-

Castelo

Casa da Estremadura

sos de Eugénio de Castro:

«S¢ benvindo nesta casa
Se és deveras meu amigo
IEntra, abraga-me, descanca
Senta-te & mesa comigo »,

JE a casa da Nazaré, mo-
radia humilde da gente do
mar, branca como a alma dos
pescadores, com um painel
da Virgem Santissima e
outro a recordar o milagre
de D. Fuas?

Uma linha férrea leva-nos
as minas do Cabo Mondego,
galeria subterrdnea cons-

truida pelos engenheiros daquela emprésa,
e num monte escalvado, junto dum «dolman»

ANHOTEERRE. \ e

41-—-‘.-—-—- ———

Casa do feitor e ovil
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que os romanos ld deixaram, espreitam as
«feras», representadas por uma pobre ra-
posa. ..

Umas alminhas acompanham o pastor,
cuja cangdo ficou gravada em azulejos, e ao
lado corre no aqueduto a dgua que abastece
éste Portugal pequeno — miniatura do Por-
tugal onde vivemos.

®

S ES

A Avenida Nuno Alvares, ladeada de ar-
vores floridas, mostra-nos um solar minhoto,
onde vai ser instalado um museuzinho.
S. Bento da Porta Aberta é o padroeiro da
casa, onde ndo falta a pedra brazonada, o
sino, a lareira, o jardim, a casa do feitor e
as acomodagdes para os criados, e também a
casa da ovelha, do porco, da cabra, do pato,
do pombo, do coelho e da vaca, animais
pequeninos que parecem feitos proposita-
damente para regalo da pequenada.

E estamos no Largo 28 de Maio, alegre,
cercado de bancos, com o coreto ao meio, e
em volta, escritos em azulejos, versos popu-
lares, ingénuos mas portuguesissimos como
tudo.

A «Casa da Crianca» —de modélo igual a
quatro que vio construir-se em Coimbra —,
é o edificio principal do Largo 28 de Maio
e outra obra de assisténcia interessantissima,
onde vai funcionar um externato para crian-
¢as pobres.

Junto a um ribeiro, fica a casa do moleiro,

onde nio falta a horta, o forno para cozer pdo
e os versos de Augusto Gil: '

«Comer pdo negro, pao duro
Beber o leite das piaras

Pado de centeio &€ escuro

Mas pde as almas as claras...»

O ribeiro canta, passa uma ponte, alarga,
forma uma ilha, e vai alimentar a azenha.
Um salgueiro beija as aguas do rio que,
como todos, vai dar ao mar, onde se vé
um barco com o nome «Patria», junto do
farol da Barra de Aveiro.

Tinhamos visto o «Portugal dos Peque-
nitos» — duas horas de visita.

Num alto o mosteiro da Rainha Santa e
no outro a Universidade onde foi educado o
Homem que realizou a prodigiosa obra de
assisténcia que se vé em Coimbra.

Quando ao cair do meio dia olhamos a
frontaria da igreja conventual, os olhos fi-
xaram-se num muro branco, onde se lé a frase
de Oliveira Martins: «Portugal é um anfi-
teatro levantado em frente do Atlantico, que
¢ uma aréna. A vastidio do circo desafia e
provoca tentagbes aos espectadores, arras-
tando-os afinal a laboriosa emprésa das na-
vegagoes, que era para éles um destino desde
que a politica os destacara do corpo da Pe-
DInSHIAW. sl ok s e A A s s il

Pocilga

Piteo da criagio

As trazeiras das casas
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CONSULTAS
Trafego e Fiscalizagéo

P. n° 781 — Peco dizer-me quanto deve pagar por
transferéncia de cais, uma remessa, carregada num
vagido, com o péso de 7400 quilos, em regime de de-
talhe, ndo havendo operagdes de carga nem descarga
por parte da Companhia. A meu ver, deve pagar 37865
por evolugdes e manobras, ndo devendo cobrar-se
operag¢des que a Companhia ndo efectuou. Fago esta
consulta por haver certa divergéncia na forma como se
tem procedido: terem pago os requisitantes r$oo por
tonelada, quando no meu entender devem pagar $40.
Peco esclarecer.

R.— Corresponde a taxa de 94$05 assim discrimi-
nada: (supde-se que se trata de uma transferéncia em
estagdo do M. D.).

Manutengao 1500 > IX 3< 7,40 « e rus 81%40
Adicional de 0% ........ o e ee e s 8814
89%54

Adicional de 5% .c..eieniinn e 4548
94902

Arredondamento «......000 sl s $o3
TR o wnan e 94%05

Segundo a doutrina do Artigo 6.° da Tarifa de
Despesas Acessorias, s6 ndo ha que cobrar as taxas de
carga e descarga, quando estas operagdes tiverem sido
feitas por pessoal dos donos.

P. n* %82 — Devo considerar como taras, para
efeito de aplicacdo do multiplicador 6, uma caixa
com sacaria vazia e nove caixas vazias, apresentando
o expedidor uma carta de porte de vinte sacos de
acticar e outra de dez caixas de massa?

O expedidor prontifica-se a abrir a caixa para que
se verifique que leva apenas vinte sacos vazios.

R.— Para efeito de aplicagdo do multiplicador 6,
ndo se podem aceitar os sacos acondicionados nas
caixas, por impossibilidade pratica de conferéncia.

DOCUMENTOS
| —Trafego

Aviso ao Piblico A. n.° 727 — Estabelece o prego a
cobrar pela pesagem de carros de carga na bascula
que se encontra instalada em Cais do Régo (Campo
Pequeno).

Aviso ao Piblico A. n.° 728 — Anula a Tarifa Especial
n.° r13 — Grande Velocidade, sobre transporte de au-
toméveis e de motocicletas com carro anexo para con-
dugao de passageiros, e de automéveis inscritos em
corridas.

Aviso ao Publico A. n.° 729 — Anuncia o encerramento
dos Postos de Despacho de «Coimbra-Baixa» e «Coim-
bra Santa Cruz».

Aviso ao Publico A. n.° 730 —Anuncia o encerramento
provisério do Despacho Central de Sabugal.

Aviso ao Pdblico A. n.° 731 — Anuncia a suspensao,
nas linhas da Companhia, das tarifas especiais e do
capitulo da tarifa especial que a seguir se indicam:

Tarifa Especial n.° 2-C — Bilhetes de fim de
semana.

Tarifa Especial n.° 7 — Passageiros — Capitulo |
— Viagens de Grupos de Excursionistas em com-
boios regulares.

Tarifa Especial n.° roxr — G. V.— Bilhetes de
excursdao com itinerdrios escolhidos pelos passa-
geiros,

Aviso ao Publico A. n.° 732 — Prolonga por mais 2
horas o horirio da entrega de remessas chegadas,
nas estagoes da Réde Geral, tornando extensivo aos
domingos e dias de feriado, para recepgdo e entrega
de expedig¢oes, o mesmo horiario em vigor nos dias
titeis,

Aviso ao Piiblico A. n.° 733 — Anula, desde 25 de Maio
de 1942, 0 Aviso ao Publico A, n.» 468, que estabelecia
a venda de bilhetes especiais de ida e volta das esta-
¢oes desde Viana do Castelo até Middes para Porto e
Braga, ou vice-versa.

Aviso ao Piblico A. n.° 734— Suspende, desde 15 de
Maio de 1942, o Aviso ao Publico A. n.” 647, que per-
mitia em qualquer estacdo da rede, reservar, desde a
origem dos comboios, lugares de ‘1.* ou de 2. classe,
para serem ocupados a partir de estacoes inter-
médias.

Aviso ao Piblico A. n.° 735 — Anuncia a abertura a
exploragdo, no dia 1 de Junho de 1942, do apeadeiro
de Custio-Aratjo, situado ao quilometro 4,320 da
linha de Cintura do Porto.

Aviso ao Publico A. n.° 736 — Anuncia a suspensao, a
partir de 22 de Maio de 1942, e até aviso em contré-
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rio, das tarifas especiais e dos capitulos de tarifas
especiais que a seguir se indicam:

Tarifa Especial Interna n.® 7—Grande Velocidade
— Bilhetes de ida e volta a pregos reduzidos.

Tarifa Especial n.° 7 — Passageiros — Capitulo Il
— Viagens de grupos de estudantes, de pupilos das
institui¢cdes de beneficéncia e de filiados da «Moci-
dade Portuguesas; — Capitulo VII — Viagens indivi-
duais de estudantes, para gozo de férias.

Tarifa Especial Interna n.° 1 — Grande velocidade
(Em vigor nas linhas do Sul e Sueste) — Capitulo I
— Bilhetes de ida e volta a pregos reduzidos..

Tarifa Especial Interna n.> 1 — Grande Velocidade
(Em vigor nas linhas do Minho e Douro) — Capitulo |
— Bilhetes de ida e volta a precos reduzidos.

Tarifa Especial n.°® 107 — Grande velocidade —
Bilhetes de ida e volta a pregos reduzidos.

t.° Aditamento ao [9.° Complemento & Tarifa de Camiona-
gem — Suspende, a partir de 23 de Abril de 1942, o
servigo de remessas de vagao completo de e para o
Despacho Central de Campo Maior.

20.° Complemento a Tarifa de Camionagam — Estabelece
o transporte de mercadorias, em servigo combinado
com o Sr. Manuel Domingos de Horta, entre a esta-
eao de Pias, o Despacho Central de Aldeia Nova de
S. Bento e Vila Verde de Ficalho,

22.° Complemento a Tarifa de Camionagem — Estabelece
o transporte de passageiros, bagagens e mercadorias,
em servico combinado com a Emprésa «Auto-Viagdo
da Murtosa, L.da, entre a estacio de Estarreja e o
Despacho Central de Murtosa,

I.° Aditamento ao 36.° Complemento a Tarifa de Camio-
nagem — Suspende, a partir de 2 de Maio de 1942, 0
servico de remessas de vagdo completo de e para o
Despacho Central de Niza.

I.> Aditamento ao 51.° Complemento a Tarifa de Camio-
nagem — Suspende, a partir de 2 de Maio de 1942, o
servi¢o de remessas de vagao completo e o de volu-
mes de péso indivisivel igunal ou superior a 500 qui-
logramas de e para o Despacho Central de Almeirim,

Comunicagde-Circular n.° 77 — Estabelece a isengao
de deposito pela requisi¢do de vagdes para remessas
a expedir por determinadas entidades militares.

Comunicagdo-Circular n.° 78 — Estabelece a isencdo
de depésito pela requisicao de vagdes para remessas
a expedir por determinadas entidades militares.

Anula a Comunicagdo-Circular n.o 77.

Aditamento n.° 68 a Classificag@o Geral — Elimina da
Classificacdo a nota n.° 17 inserta no final déste di-

ploma,

Aditamento n.° 69 a Classificag@o Geral — Altera o tra-
tamento tarifario aplicavel as rubricas da Classifica-
¢ao Geral: «Améndoa comum sem casca» e «Miolo de
améndoan.

Aditamento n.° 70 a Classificag@io Geral — Altera o tra-
tamento tarifario atribuido as rubricas «serradura de
madeira, limpa» e «toros de eucalipto ou de pinho
nacional do comprimento midximo de 1 metro» e su-
prime a concessdo estabelecida na nota (2) do 32.° Adi-
tamento & Classificacao Geral.

3.2 Aditamento a Tarifa Especial A. de Grande e Pequena
Velogcidade — Altera a doutrina das 102, 12.% 13.%, 142 €
152 Condicdoes Comuns a todos os Capitulos desta
Tarifa.

12.° Aditamento a Tarifa Especial Interna n.° 5 — Grande
Velocidade — Substitui, a partir de 15 de Maio de 1942,
as disposigoes do § 2.° do Artigo 2.° do Capitulo I da
Tarifa Especial Interna n.° 5— Grande Velocidade,
respeitanfe 4 ocupacdo de lugares de luxo nas carrua-
gens de propriedade da Companhia Internacional dos
Wagons-Lits ou por ela exploradas.

4.° Aditamento 4 Tarifa Especial n.° 4 — Passageiros
(Bilhetes de assinatura) — Determina que deixam de
aplicar-se os precos desta Tarifa, correspondentes ao
apeadeiro de Leixées-Serpa-Pinto, que foi encerrado
a exploragdo. E, a partir de 1 de Junho de 1942, cria
novos bilhetes de assinatura dos Capitulos 111 e 1V,
para as procedéncias ou destinos entre Porto ou
Campanha e Custi6 e entre Leixdes e Custio.

|| — Fiscalizacdo e Estatistica

Comunicac@o-Circular n.° 252 — Refere-se as altera-
¢oes das condigdes para o transporte de volumes de
comprimento superior a 6",5, efectuados ao abrigo da
Tarifa Especial n.® 1 de p. v. e para o transporte de
amostras de minério consignadas ao Museu e Labo-
tério Mineralégico e Geologico da Universidade de
Lisboa.

Comunicagao-Circular n.° 253 — A partir de 1 de Ja-
neiro de rg42 foi revogada a autorizagdo concedida a
«Booth Line» para a venda de cupdes de 1.* classe
validos para os percursos Porto a Pampilhosa, Pam-
pilhosa a Lisboa e Viana do Castelo a Porto.

[l — Movimento

Comunicag@o-Circular n.° 766 (Repartigio de Material).
— Trata do aumento de encerados destinados a
cobrir remessas de cal e sal,

Comunicag@o-Circular n.° 767 (Reparticdo de Material).
— Trata das cargas autorizadas nos vagaes frigorifi-
cos dos «Transportes Manuel B. Vivass, quando cir-
culem nvs combodios de passageiros ou de merca-
dorias,
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ESTATISTICA

Percurso quilométrico

Referente a OCutubrec, Novembro e Dezembro de 19041

ANTIGA REBE MINHO E DOURO SUL E SUESTE
Combéios Percurso efectivo em | Diferengas em 1941(  Perourso efectivo em | Diforsncas em 1941)  Percurso efective em Diferengas sm 1941
1940 1841 Amais | A menos| 1840 1941 Amals | A menos| 1940 1941 A mais | A menos
De passageiros.| 888.237| 800.484| - 78793 118.191] 108.062) ~ 10.129] 118.455| 152.286| 84.131 -
Outubro. ... { De mercadorias) 280.655| 804.000| 17.444| — 87.882| = 82.750| - 4.693) 112.198( 108.581| - 8.677
Em manobras..| B7.662|  03.243| 5.680| — | 97.480| 97.888| 208| - 87.709|  41.042| 8.988] -
Totais. . 7!33.44!-] 706.775] 28.124| 78.793| 1B2.758| 163.200 208| 14761 268.062 207.440| 38.004| 8.677
||  Total das diferengas em 1941 A menos: 55.660 A menos: 14.553 A mais : 29,887
De passageiros.| 882.868| 287.851| - 95.012| 121.540| 109.828| - 11.712) 121,088 1566.480| 85.417 -
Novembro { De mercadorias| 802.807| 806.568| 8.756| - 34.055 31.048| =~ 8.807| 106.549| 109.438| 92.880 -
Em manobras. . 95.440 96.508| 1.168| - 27.198 27.550 857 - 36.888 43.611 | 6.723 -
I Totais..| 781.110| 691.012| 4.014| 95.012] 183.688] 168.426 857 15.619| 264.500| B800.520| 45.029 -
—— ——— b —
Total das diferengas em 1941 A menos : 20.098 A menos : 15.203 A mais : 45,029
De passageiros.| 340,445 377.450) - 68.986| 116.500( 106.047| - 10.483] 115,994 1561.108| 35.174 -
Dezembro .8 Do mercadorias| 265.856| 298.700| 18.851| - 35.160 20.621| - 5.620|  88.882 79.997| - 8.885
Em manobras..|  95.807|  904814| - | 1.058| 20.386| 27.150| 83| - 80.061|  87.858| 7.192| -
Totais..| 737.067| 670.979| 18.851| 70.089| 177.986 163.697 828| 16.112] 235.587 269.018| 42.806| B8.885
— —_— < -
I Tolal das diferengas em 1941 A menos: 56.088 A menos 15,289 A mais: 33.481
De passageiros.| 4.384.688| 8.775.198| — |009.485| 1.487.288 | 1.:20.179( - [117.100] 1.424.160 1.884.045|459.855 -
Desde Janeiro! po mereadorias| 5.096.705| 8.414.091 |817.986| — | 432.308| 878.000| - | 45.498 1.167780| 926234 — | 241.546
Em manobras. .| 1.013.852| 1.084.984] 71.182| ~— 322.846| 315.667| - 7.179] B863.819 . é?ﬂ_b_ﬂf_! 58,840 -
Tolais..| 8.405.100] 8.274.273|488.518|609.435| 2.182.5632| 2.014.746| - 167.786) 2.955.780 | 8.282.947 | 518.704 | 241.546
——— Ne— — y
Total das diferengas em 1941 A menos: 220.917 A menos: 167.786 A mais: 377.158

Quantidade de vagdes carregados e descarregados em servigo comercial

no més de Novembro de 1941 no més de Dezembro de 1941

Antiga Réde | Minho ¢ Douro | Sul e Sueste Antiga Réde | Minho e Douro | Sul e Sueste
Carre- | Descar~| Carre- | Descar-| Carre- | Descar- Carre- | Descar-| Carre- | Descar-| Carre- | Descar-
gados |regados| gados |regados| gados |regados gados |regados| gados |regados| gados |regados
Periodo de 1a8 ...| 5.800| 5836 1.957| 2.026] 3.024| 3.051 Perfodode 1 a B| 5.857| 5.179| 1.958| 2.081, 2.072| 1.864
> » 9»15...| 4.788| 4.878{ 1.752| 1.T61| 2.425| 2.054 > » 9> 16| 5.074| 5.004f 1.886| 1.854 92.000| 1.616
] > » 16»22.. | 4980 4.817] 1700 1.886) 2.417| 1.902 > > 16 » 22| 4819| 4754 1,947 1.818] 1L711| 1.44)
> » 38»81...| 5806 5.420| 1.976| 92.042 2.005| 2.000 > » 28 » 81| 6.376| 5.846] 2.411] 2.133| 2.270! 1.868
Total ...vovvnvnane 20.842 | 19.955| 7.475| 7.745| 9.661| 8.607 Tolaleoc oo vones 21.826( 20,783 7.902| 7.880| B.062| 6.792
Total do mésanterior| 31.950| 20.988| 7.504| 8.015] 12.517( 10,108 Total do mds anlerior | 20.342| 19.055| 7.475| 7.715) 9.661| 8.607
I Diferencgas ....|—1,608| —1.028| — 119|— 800/~ 2,856 | —1.591 I Diferengas ....(-4-1.484 | 838[4 437 (4 165|—1.699 | —1.815
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O «Saldao de Caminhos de Ferro»
da Exposi¢gdo Técnica Alema

A convite da Direc¢do dos Caminhos de
Ferro Alemies — Sec¢do de Turismo —, o
«Saldo de Caminhos de Ferro», da Exposi-

O Director dos Caminhos de Ferro Alemies, Sr. Metzkow,
sallda os assistentes

¢cdo Técnica Alemi, querecentemente se rea-
lizou com grande éxito no Instituto Supe-
rior Técnico de Lisboa, foi visitado na noite
de 8 de Maio findo, por altos funcionarios
da Direccdo Geral de Caminhos de Ferro,

‘ E.-én. 2 c e -
b=t P
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A sala dos Caminhos de Ferro na Exposiglio Técnica Alema

representantes das Administracées e Di-
reccoes das emprésas ferrovidrias portugue-
sas e por muitos funcionarios superiores
das mesmas emprésas.

Antes de iniciar-se a visita, o Director
dos Caminhos de Ferro Alemaies, Sr. Metz-
kow, satidou os visitantes e, depois de des-
crever a importancia dos caminhos de ferro
na economia do Reich, referiu-se a algumas
das mais recentes realiza¢bes da técnica e
da industria alemis, indicando as vantagens
que resultaram da sua aplicagio na grande
réde ferrovidria alema e acentuando que nio
devem ser considerados como produtos de

Examinando as amostiras de materiais expostas

substitui¢io ocasional, mas sim como mate-
riais modernos que ja prestaram as suas
provas e que, sob muitos pontos de vista,
demonstraram superioridade em relagdo aos
empregados até agora.

Seguidamente os visitantes examinaram
demoradamente as amostras de materiais e
os produtos manufacturados expostos —
aplicagdes de varias ligas metdlicas leves,
da borracha e da resina sintéticas, da 14 ce-
lulésica, do vidro, do papel, etc. — muitos
dos quais os surpreenderam pela novidade
e perfeicdo técnica atingida.,
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Apb6s a visita foi servida uma ceia fria,
durante a qual o Administrador da C. P,
Ex.™® Sr. Engenheiro Mario Costa, em nome
dos visitantes, satidou os Caminhos de Ferro
Alemies na pessoa do Director, Sr. Metzkow,
agradeceu a gentileza do convite e exprimiu
o agrado de todos pelo que lhes fora dado
admirar.

A Previdéncia do Ferro--Viario
Reformado

Da Associa¢dio de Socorros Mutuos «A
Previdéncia do Ferro-Viario Reformado» re-
cebemos o Relatério, Balanco
e Contas da sua Geréncia P
de 194I. : |

Mostra-nos aquéle do- £
cumento, por forma breve, mas
em que nio é prejudicada a
clareza, o que foi o movimento
desta Associacio nesse ano.

Dentre a varia matéria ex-
posta, julgamos dereferir, pela
sua importadncia, a relativa
aos subsidios pagos. O ni-
mero déstes subsidios foi de
174, dos quais 160 foram de
reformados e incapacitados
e 14 por falecimento; o seu
total atingiu a importante
verba de 766.983%50.

Ressalta também, pela sua
importancia, a cria¢io da Caixa de Auxilio
desta Associa¢do. Logo nos ultimos 4 meses
de 1941, a aplicagdo do capital de 100.000%00
facultou a Associacio o juro de 9.130%60.

Ateneu Ferroviario

No dia 30 de Maio, com a visita oficial da
Imprensa, foi inaugurada a nova sede do
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Ateneu Ferroviario, na Travessa do Fala So,
proximo da Avenida da Liberdade.

Trata-se de um acontecimento que merece
registo especial, pois marca na vida desta
prestimosa colectividade uma importante
jornada, alcancada mercé do persistente
labor e da muita dedica¢fio dos seus corpos
dirigentes. Estfo, pois, de parabens, todos
os socios do Ateneu pelos melhoramentos,
que beneficiaram consideravelmente a sua
Associagio.

Para comemorar dignamente tdo impor-
tante facto da sua vida, o Ateneu promoveu
no dia 31 de Maio, depois do encerramento

Alguns elementos dos corpos directivos do Ateneu Ferrovidrio
€0 Sr. Vasco de Moura, Secretirio da Direcgfic Geral, por ocasifio da sess#io solene

de inauguragiio da nova sede do Ateneu

da antiga sede, uma brilhante sessio solene,
presidida pelo sr. Vasco de Moura, em repre-
sentacio dos Ex.™ Srs. Presidente do Con-
selho de Administra¢io e Director Geral.

O Boletim da C. P. felicita os dirigentes
do Ateneu por verem realizado, finalmente,
o seu sonho acalentado hd muitos anos e
faz votos por que novos empreendimentos
sejam coroados do mesmo éxito,

1 ___,
<o ”jﬂ’f’y//y i ’ Aty
OO TR TR R LRT TR I" I“”E'F'In\




nmnn 98 L T L LT TR TR AR LR LT TUU UL AU D LU LT UL UL L L

Cddoal

wmmw«wwwuywwmmmwwmwwwmummmmmm»-m«ﬁi@;«wi@wwwwwmmw%
¢ 2
& b ¢
2 AGENTES GUE CGOMPLETAM 40 ANOS DE SERVIGO ¢
$ =
E José Augusto Pais Ferreira Joaquim Ferreira Albertina Pais Alexandrina da Conceigdo £
i Chefe de Desenhadores Guarda de eslagiio Guarda de P. N. Guarda de P N. .1
~_ Admitido como Desenhador Auviliar Admitido como Carregador Admilida como Guarda de P, N. Admitida como Guarda de P. N.
‘f‘ em 27 de Maio de 1902 em 8 de Janeiro de 1902 em 26 de Maio de 1902, em 26 de Malo de 1003 3
¢ 3
e o

Actos dignos de louvor

No dia 28 de Margo ltimo, ap6s a chegada do
combéio 703 & esta¢do da Régua, o Empregado Prin-
cipal da 102 Seccdo do Servigo de Conservacdo, Joseé
Bacelar Viana Bastos, encontron sobre a mala de um
passageiro que daquele combéio ali se apeara um re-
l6gio «Cortebert», novo, com corrente de prata.

Preguntou aquele agente ao referido passageiro
se o relogio e a corrente lhe pertenciam. Como lhe
fosse respondido negativamente, apressou-se o
Sr. Bastos a entrega-los ao Chefe da estagdo, ndo se
esquecendo, no entanto, de avisar os nossos revisores
e os da Companhia Nacional e a patrulha da Guarda
Nacional Republicana, para, no caso de terem conhe-
cimento de algnem que se queixasse da falta daqueles
objectos, lhe dizerem que o Chefe da estagao os tinha
em seu poder, para entrega ao dono, mediante provas.

Pela Divisao da Exploracao foi elogiado o Inspec-
tor Sr. José Julio Grandela de Carvalho, pelo muito
zélo votado aos interésses da Companhia,

Anténia Taborda, Guarda de P. N., foi elogiada
pela Divisdo da Via e Obras porque, quando se en-

contrava no seu podsto no dia 13 de Fevereiro tltimo,
para fazer sinal ao combéio n.° 1162, notou uma pan-
cada a passagem daquele combéio ao Km. 169,900-
- B. B. Dirigindo-se aquéle ponto, encontrou um carril
partido, do que avisou imediatamente o chefe do dis-
trito 129.

Pela Divisdao da Iixploracéo foi elogiado o factor de
1.* classe, Sr. Leopoldo Lopes Sobreiro, actualmente
exercendo o cargo de agente de transmissdo, que aos
interésses da Companhia tem dedicado, nesta quali-
dade, o melhor da sua atengao.

Foram gratificados com um dia de vencimento,
pela maneira eomo trabalharam na extingdo do incén-
dio que, no dia 14 de Fevereiro p. p., se manifestou
no vagido I. 31983, que se encontrava carregado de
carvao na estacao de Evora-Monte, os seguintes agen-
tes: Manuel Jer6nimo Ravasqueira, Chefe de distrito;
José de Oliveira, Sub-chefe de distrito; Alberto Joseé
Régo, Idem; Joaquim lLourenco Batista e Etelvino
José Cortes, Assentadores; José Joao Lopes, Auxiliar
ferramenteiro; Laurentino José Oliveira, Joaquim
Dias da Silva, Anténio Dias da Silva, Anténio Ambro-
sio, Pompilio Branco e Manuel das Neves Cruz, Auxi-
liares.
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Agentes que obtiveram diploma
de prémio ou de mérito
Em Abril

Joseé Tavares, Assentador. Premiado com 250%00,
por se ter classificado em 1.° lugar nos exames para
Sub-chefes de distrito, efectuados em Margo ultimo.

Exames
Em Margo

Assentadores que fizeram exame para Sub-Che-
fes de distrito, e que foram aprovados

José Tavares, 15 valores; Anténio Pires Santos e
Joaquim Ferreira, 14 valores; Francisco Amaro e Ale-
xandre Bento, 3 valores; Joaquim Garrido Martins,
Jacinto Colago e José Francisco Coelho, 11 valores;
Rail Anténio Carvalho e Anténio Serafim Gongalves,
to valores.

Nomeagoes

SECRETARIA DA DIRECQﬁO GERAL
Em Abril

Servente dos Escritérios Centrais: o Agulheiro
de 3.* classe, Jeronimo Gil Parente Correia.

Servente do Depdsito de Impressos: o Carre-
gador, Luis Guilherme Nobre Bonvalot.

MATERIAL E TRACCAO

Em Margo

Limpadores, do quadro : Bernardo Pinto, Avelino

da Silva Aratjo, Severino Tavares e Francisco José
Ferreira.

Guarda, do quadro : José Filipe.

VIA E OBRAS
Em Janeiro
Auxiliar permanente : Manuel Rosa.
Em Margo

Chefe de Sec¢do da Via e Obras: Gumerzindo
Ferreira Gongalves.

Mudangas de categoria
MATERIAL E TRACI}RO

Em Margo
Para:

Fogueiro de locomével : o Fogueiro de 1,2 classe,
Joaquim dos Santos,

Transferéncias

SECRETARIA DA DIRECCAO GERAL

Em Maio

Mario Parreira Alves, Empregado de 22 classe,
da Divisdao de Material e Tracgdo, para a Secretaria
da Direcgao Geral.

Reformas
Em Margo
EXPLORACAO

Antenor José Lopes, Escriturario de 2.2 classe, de
Valenga.

José Francisco Gomes, Fiel de 2.* classe, de l.is-
boa-R.

Joaquim Nunes, Condutor principal, de Barreiro.

Jesuino Gon¢alves, Condutor principal, de Beja.

Guilhermino do Nascimento, Agulheiro de 1.2 classe,
de Campanha.

MATERIAL E TRACCAO

Francisco Pedro da Crus, Maquinista de 2.* classe.
Bento Evangelista Vitorino,Maquinista de 3.* classe.
Alfredo Medeiros, Maquinista de 3.2 classe,
Manuel de Matos, Fogueiro de 1.2 classe.

Joaquim Elias Ferreira, Guarda.

VIA E OBRAS

Luse Ferreira, Chefe do distrito 83, Chelas.

Antonio Correia, Chefe do distrito 232, S. Marcos.

José Santana, Assentador do distrito 36, Elvas.

Jodo de Oliveira, Assentador do distrito 51, Alber-
garia,

Manuel dos Santos, Assentador do distrito 67, Mo-
gofores,

Guilhermina Lopes,
trito 5/5.8, Guia.

Antonso de Jesus, Guarda de P. N. do distrito 83,
Chelas.

Inés da Conceigdo, Guarda de P. N, do distrito 87,
Benfica.

Guarda de P. N. do dis-

Falecimentos

Em Marco
EXPLORACAO

T Joaquim Barbosa de Almeida, Arquivista princi-
pal dos Servigos Gerais .

Nomeado Carregador em 21 de Ievereiro de 1913,
foi promovido a Ajudante de arquivista em 1 de Ja-



neiro de 1916 e Arquivista principal em 1 de Julho
de 1940,

t Anionio da Costa, Distribuidor de 22 classe dos
Servigos Técnicos,

Admitido como Servente suplementar em 27 de
Fevereiro de 1910, foi nomeado efectivo em 1 de Se-
tembro de 1910, tendo passado a Ajudante de distri-
buidor em 1 de Julho de 1924 €, finalmente, promovido
a Distribuidor de 2.2 classe em 1 de Janeiro de 193r.

+ Ariur Alves Coelho, Revisor de 3.2 classe, de
Campanha.

Admitido como Carregador suplementar em 14 de
Janeiro de 1926, foi nomeado Revisor de 3.* classe
em I de Janeiro de 1929.

'+ José Antunes Bernardo, Guarda-freio de 2.* classe,
de Beja.

Admitido eomo Carregador suplementar em g de
Novembro de 1925, foi nomeado efectivo em 21 de
Novembro de 1928 e Guarda-freio de 3.2 classe em
1 de Outubro de 1930,

‘+ Francisco Martins Ferreira, Agulheiro de 32
classe, de Braco de Prata.

Admitido como Carregador suplementar em 18 de
Setembro de 1927, foi nomeado efectivo em 21 de
Abril de 1936 e promovido a Agulheiro de 3.* classe
em 21 de Julho de 1938.

T Luiz Perefra, Carregador, de Vila Mea.
Admitido como Carregador suplementar em 2 de

1 Joaquim Barbosa de Almeida
Arquivista Prineipal

+ José Lopes Bento

Fogueiro de 2.* clasae
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Agosto de 1924, foi nomeado efectivo em 23 de Se-
tembro de 1928.

MATERIAL E TRACCAO

+ José Lopes Bento, Fogueiro de 22 classe no De-
posito de Campolide.

Admitido em 24 de Janeiro de 1928 como Limpa-
dor suplementar e nomeado IFogueiro de 2.* classe
em 1 de Janeiro de 1937.

VIA E OBRAS

+ Jodo da Crus, Assentador do distrito 7, Carre-
gado.

Admitido como Assentador em 21 de Novembro
de 1912,

+ Manuel Carvalho, Assentador do distrito 71,
Quintans.

Admitido como Assentador em 21 de Fevereiro
de 1912,

+ Joaquim Fermandes, Assentador do distrito 127,
Mundao.
Admitido como Assentador em 1 de Abril de 1918.

+ Maria de Jesus, Guarda de P. N, do distrito 87,
Benfica.
Admitida como Guarda de P. N. em 2r de Julho

de 1917.

+ Manuel Carvalho
Assentador

1 Artur Alves Coelho

Revigor de 3.° classe

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA



10 — Um mistério : Porque é que eu gosto de jogar se sei
que a sorle sai sempre aos outros 7 — 3-2.
®
i1 — A voragem infernal da vida presente é o maior
aescolho» de muita gente — 3-2,
®
{2 — Com a ajuda de Deus mesmo nas trevas sigo o ca-
minho do bem — 3-2,

@

43 — O inferno é a morada dos maus; o ceu a dos hons;
prefiro, no entanto, que Deus me conserve a de ¢4 — 3-2.
L

14 — Quando «pego» num jornal aprecio num minulo as
verdades que éle traz — 3-2.
* O »
Transpostas : 15 — Cultivar uma amizade nio é di-
ficil ; o que é dificil & saber se isso nos pode dar um prazer

incompardvel — 2
"

16 — Romper de frenle com os falsos amigos revela accio
extraordindria dum cardeter bem formado — 2.
-
17 — Abrir os olhos, fechar a boca e tapar os ouvidos é

0 mais singular e proveiloso dos partidos — 2.
L

I8 — Navegar em hguas revollas so o faz o mais insigne
dos nautas — 2.

Resposta a letra

(problema)

19 — Nio sei se conhecem o sr. Anibal P. Fernandes, o
«Labina», 0 «Terco» e, por fim, 0 «Paladino», que em tem-
pos foi colaborador assiduo dos Problemas recreativos do
Boletim.

O sr. Anibal era, nesse lempo, muito dado a coisas enig-
malicas.

Uma sua colega, que lhe conhecia ésse fraco, encontran-
do-o, cerla vez, em maré de bom humor, lembrou-se de o
meter em embaragos : — Entdo como vat o sr. Anfbal e as suas
vinle primaveras ? — preguntou em tom chistoso. E, sem
dar tempo a que o seu interloculor contestasse, rematou: —
Se eu tivesse nascido 7 anos antes e o senhor 7 depois, se-
riamos ambos da mesma idade.

— Assim 6, minha senhora, disse Anibal, mas nio me
confunda!... Olhe que eu teria o ddbro da sua idade se
tivesse nascido 7 anos anltes e a senhora 7 depois.

Eles, que falavam desta maneira, la sabiam a idade de
cada um. Qulrotanto ndo sucedia ao ouvinte déste breve did-
logo, que ndo soube nem sabe ainda a idade do sr. Anibal e
da sua gentil inlerlocutora. Quiz preguntar-lhes, mas pen-
sou que isso revelaria a presenga de um intruso, e resolveu
anles recorrer, para satisfazer a sua curiosidade, i sapién-
cia dos solucionistas do Boletim,

Ensinar os ignorantes ..
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Tabela de precos dos Armazens de Viveres, durante o més de Junho de 1942

Gineros Pracos Géneros Pregos Géneros Precos
Arroz Nacional Giganle4.* kg.| 3#00| Farinha de trigo ....... kg| 2830 Queijo do Alentejo ..... kg. | 20800
» S | N » 2870| Farinheiras..... S o3 » | 43880 Sabao améndoa ........ » | 4830
Acicar de 4.*.. ....... » | 4&@#BO| Feijdobranco ......... . hL| 2863 » offenbach........ » | 2880
w0 i Bk, » 4535 » frade..lit. 4865 2800 e| 2810] Sal.ccvevivreiernnnnn. » $50
.m0 plléaes e T » | 4$65| » manleiga........ Bt 2865] Sémea .....civiiensiien » $90
AZeite extra . .o.vevv... lit| 7840 » avinhado ........ » | 2868] Touecinho....veueen.... » | varidvel
SN ERNG S Ve » 7800 W RO R e e ose 2865] Vinagre......cocueeies lit.| 2830
Bacalhau Inglés ..... v+« kg |varidvel| Lenha ........... AT $25| . Campanhd » | 28350
»  Nacional...... o | » | Manteigaiceonse seesen o Rtn] T nDseadco {aeSLpArmaz, » | 2830
» Isldndia ...... » » . T OO e v 4830|Vinho f Gaia e Campanhda. » 2850
BRI S v v iowiniomio iiiee o » » BT D S lit..  4$30] tinto \ Rest. Armazens... » 2830
Carvdo sObro~Em Lishoa » BOD L OTOR eias s w5 i0raisie wnmies0 08 dz.|varidvel
» »  —Rest, Armavems » $60| Presunto.....ovevevens kg| 19800
CoBoMR <3/s canssasnesis » |variavel| Petroleo-~Em Lisboa.... lit.| 2820
Chourigo de carne ...... » | 19800 » —Rest. Armazens » 2820

Os pregos dos géneros sujeitos a iniposto sdo acrescidos désse imposto

Estes precos estdo sujeitos a alteragfes. para mais ou para menos, conforme as osctiagbes do mercado

Alem dos géeneros acima citados, 0os Armazens de Viveres 18m A venda ludo o0 que costuma baver nos estabelecimentos
congeneres, e lambém tecidos de algoddo, malhas, atoaihados. fazendas para fato, calgado e louga de ferro esmaltado, tudo por

pregos inferiores aos do mercado

Quem for econémico devera abastecer-se nos Armazens de Viveres, com o que contribuira, lambem, para a prosperidade
da sua Caixa de Reformas, que representa o futuro de todo o funcionario ferroviario
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0 Boletim da C. P. tem normalmente 20 paginas, seguindo a numeragio de Janeiro a Dezembro. Os 12 numeros

formam um volume com ndice proprio Os numeros déste Bolelim ndo se vendem avulso
Os agentes que queiram receber individualmente o Boletim deverdo conlribuir com a importdncia anuai de 42400, a
descontar mensalmente, receita que constituira um fundo destinado a préwios a conceder aos conlribuintes, por meio de

concursos, @ ainda a melhoramentos no Boletim,

0Os pedidos devem ser transmitidos, por via hierarquica, & Secrelaria da Direcgio (Boletim da C. P.).



