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Curiosidades do nosso trafego

Pelo Sr. Comercialista Ayisiides Fragoso, da Divisfio da Exploragiio

VEJAMOS, em poucas linhas, as conclusoes
tiradas da observag¢do dos niumeros refe-
féntes ao trafego de mercadorias, na réde
da Companhia, no ano de 1942.

O péso das mercadorias transportadas em
Srande velocidade foi de 602 mil toneladas,
Dimero éste que inclui nada menos de
35 mil toneladas de remessas transportadas
40 abrigo da Tarifa de pequenos volumes
(Tarifa 8/108) e ainda, néste ano, a avultada
quantidade de 527 mil toneladas de remes-
a8 transportadas em combéios especiais
fequisitados pelos expedidores.

.OS transportes em pequena velocidade
tingiram, por seu turno, nimeros redondos,
3:324 mil toneladas.

' Foi Lisboa-P. a estagdo que maior quan-
YUdade de mercadorias recebeu em pequena
Velocidade (257 mil toneladas, das quais
40 mil toneladas de batata), e foi Barreiro-

-Cuf., a que maior quantidade expediu (135
mil toneladas, das quais 123 mil toneladas
de adubos e correctivos).

Na tonelagem de pequena velocidade
ocupam lugar proeminente as madeiras, os
adubos e os vinhos, respectivamente, com
269, 268 e 246 mil toneladas, seguindo-se-
lhes, por ordem decrescente, lenha e mato,
carvdo animal, batata, etc. e, por ultimo,
legumes verdes, dos quais foram transpor-
tadas mil toneladas.

No entanto, o transporte daquelas mer-
cadorias ndo esta distribuido, pelas trés
rédes, na mesma propor¢fo. Assim,as madei-
ras que, na Réde Geral, ocupam o primeiro
lugar, na Antiga Réde e na réde do Minho e
Douro, no que se refere a expedigdes, figu-
ram em segundo lugar e na réde do Sul e
Sueste em 14.° lugar.

O vinho ocupa o primeiro lugar na An-
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tiga Réde, tanto nas expedi¢des, como nas
chegadas, o mesmo acontecendo com os
adubos na réde do Sul e Sueste.

®
#® &

Mas, como sabemos, ndo basta a tonela-
gem total para se apreciar, conveniente-
mente, o valor do trifego de mercadorias.

H4 necessidade de ponderar, também, para
se poder fazer juizo mais seguro, o numero
de toneladas-quilémetro (a sua defini¢io e
o modo de a determinar, estio expressas no
Boletim da C. P. n.° 2, de 1929), e a receita
por tonelada-quilémetro.

A estes dados se tem de recorrer sempre
que se queira comparar resultados de va-
rios anos, porque se pode dar o caso de a
menor numero de toneladas transportadas
corresponder aumento de receita, para o que
basta ter aumentado o percurso das remes-
sas.

Apreciemos entdo, ou por outra, compa-
remos, os resultados de 1942 com os de 1941.

Quanto a grande velocidade, a tonelagem-
-quilémetro atingiu cérca de 106 milhdes,
(mais 8o milh&es do que em 1941) € a receita
liquida média por tonelada-quilémetro
$54,91, contra $79,26 em 1941. Verificou-se,
portanto, aumento do nimero de toneladas-
quilémetro e diminui¢do da receita por to-
nelada-quilémetro.

E evidente que a conclusio que tiramos
daquéles resultados ¢ que se efectuaram
transportes em grande velocidade a baixo
preco. De facto assim €, pois, como ja dis-
semos, os transportes realizados em com-
béios especiais requisitados pelos expedi-
dores foram incluidos, néste ano de 1942,
na grande velocidade, e, como sabemos, éstes
transportes sdo realizados aos pregos de
pequena velocidade, com aumento de 20 %/,
inferiores por isso aos pre¢os da grande ve-
locidade.

Vejamos, agora, a pequena velocidade.,
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Foi de cérca de 538 milhdes o numero de
toneladas-quilémetro transportadas néste
regime, no ano que estamos considerando
(menos 46 milhdes do que em 1941), a que
correspondeu a receita liquida média por
tonelada-quilémetro de $32,78, isto ¢, mais
$05,35 do que em 1941.

Verifica-se aqui o contrario do caso ante-
rior: diminuicio do ntumero de toneladas-
-quilémetro e aumento da receita liquida
média por tonelada-quilémetro.

As razbes déste aumento devem atribuir-
-se nio s6 as medidas tarifarias que, de ha
tempo, vém sendo tomadas, mas também
devido a alguns expedidores fraccionarem
as remessas de vagio completo em remessas
de detalhe.

Aquéle aumento de receita unitaria seria
ainda maior do que o indicado ($o0g,35) se
nos numeros de pequena velocidade esti-
vessem incluidos os transportes em com-
bo6ios especiais requisitados pelos expedi-
dores, visto ésses transportes se fazerem,
como ja se disse, aos pregos de pequena
velocidade, mas acrescidos de 207/,

£
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Posto, em resumo, o que foi o trafego da
Companhia,referente a mercadorias, em 1942,
verificamos que os resultados, embora mais
animadores do que os do ano anterior, ndo
sio de molde a fazer-nos supor que atra-
vessamos situacdo desafogada.

Muito longe disso, infelizmente. E, a con-
firmar a nossa asserc¢do, bastara citar que o
montante de despesas em 1942, foi de 293 mil
contos, mais elevado do que o de 1941 em
cérca de 23 mil contos.

Esperemos, contudo, que da conjugagdo
dos esfor¢os de todos aquéles que trabalham
na Companhia, possamos chegar a melho-
res dias. E isto conseguir-se-4 com boa
vontade e persisténcia no esforco de bem
cumprir.

J

‘*—-"—v-
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Portugal de além-mar
Aspectos de Angola

ERCE de penhorante gesto do Ex.™® Sr.
Eng.° Rogério Vasco Ramalho, Direc-
tor Geral de Caminhos de Ferro, em ceder
ao Boletim da C. P. uma série de curiosas
fotografias sébre motivos da nossa colénia
de Angola, e que neste e nos préoximos niu-
meros inseriremos nas nossas paginas, vao
os leitores ter ensejo de admirar pitorescos
aspectos daquela possessido ultramarina.
Nio é a primeira vez que o Boletim da
C. P. tem ocasiio de se referir a mais ex-
tensa parcela do nosso império colonial.
Fa-lo sempre gostosamente, pois esta con-
victo que cabe bem dentro da sua missdo
cultural e educadora lembrar as longinquas
terras portuguesas, que constituem as mais
belas e ricas diadivas dos nossos maiores.

Para nés, ferroviarios, Angola merece
particular interésse, em virtude de ser atra-
vessada de lés a lés, como os nossos leito-
res ja sabem, (‘) pelo importante trégo do
caminho de ferro transafricano que liga a
costa ocidental a oriental, de Angola a Mo-
cambique. Este tro¢go de via férrea é ex-
plorado pela Companhia dos Caminhos de
Ferro de Benguela, emprésa que, pelo seu
denodado esfér¢o em prol do progresso e
desenvolvimento de Angola, bem merece de
todos os portugueses.

(") — Veja-se o artigo Caminhcs de Feryo de Benguela, da auto-
ria do Eng. Sousa Gomes, publicado nos <Boletins» n.** 103 e 104, de
Janeirole Fevereiro de 1938.

Chegada do Cormrboro ok o veths
,",":J/ufc'd-n e ffoarmbo

Chegada de um combéio a velha estacdo de Huambo (Nova Lisboa).

[ista cidade, situada no planalto de Benguela, fica a 1.710 metros de altitude e
gosa de excelente clima. [ importante centro comercial e industrial.
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: Lokito
ik ; ({(féo'r;_mc e Gad

Lobito — Embarque de gado.— O porto do
Lobito é o mais importante de Angola e
de toda a costa ocidental de Africa. E testa
do Caminho de Ferro de Benguela.

O gado bovino constitui a maior riqueza pe-
cuaria de Angola, O distrito que maior
nimero de cabegas de gado bovino pos-
sue, &€ o de Huila,

Lobito—Escritérios dos Servicos da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro de Ben-
guela.— A réde dos Caminhos de Ferro
de Angola eleva-se a 2.300 Kms., dos quais
1.350 Kms. pertencem aos Caminhos de
Ferro de Benguela,

Ty?

Cormboio ole mrerca cloriags

Lslovas e L
e ¢ Korgonge Estacdo de Longonge

— Combéio de mer-
cadorias. — A estagdo
de Longonge dista
342 Kms. do Lobito.
(O movimento de mer-
cadorias em Angola é
importantissimo, per-
tencendo mais de me-
tade aos Caminhos de
Ferro de Benguela.

TyT

Legendas da Redacgio.



L T T e T T T T L T O T T T T LT 5 Hitn

Convento de Mafra

O arquitecto de Mafra

maior e mais magestoso edificio de

Portugal, que é também um dos mais
belos e gigantescos da Europa, foi projectado
¢ construido pelo arquitecto, Jodo Frederico
Ludovice, cujo nome de nascimento era
Johann Friedrich Ludwig, pois era ale-
mao.

Enorme, profunda e benemeérita, foi a
acedo deéste homem em Portugal ; e dois Reis
4 recompensaram com largueza. Ao cabo de
um esforgo de que resultou (muito mais do
que a construgio désse magnificente colosso
arquitecténico) a renovagio da nossa técnica
de trabalhar a pedra e o adeantamento de
tddas as artes, industrias e oficios, o grande
Arquitecto naturalizou-se portugués e foi o
tronco de uma familia ilustre, que deu no-
tdveis vardes a Patria.

Ludovice nasceu em Hohenhard (a 30 Km.
de Bayreuth, Baviera, Alemanha), em 1670,
€ faleceu em Lisboa, no dia 18 de Janeiro
de 1752, Era filho do ourives Pedro Ludwig
© de sua mulher Izabel Ludwig. Aprendeu
0 oficio do pai, no qual manifestou as mais

esmeradas qualidades artisticas. Aos 19
anos, com a alma cheia de sonhos e o cére-
bro bem provido de conhecimentos, pois
era muito estudioso, assentou praga num
corpo de engenheiros e tomou parte na
guerra que rebentara no ano anterior (1688)
contra a Franga. Féz a campanha até ao fim
(1697), ap6s o que seguiu para a Itdlia. A
contemplacio dos primores da Arte daquele
pais entusiasmou-o e decidiu o seu destino.
Ndo pensou mais nas armas e entregou-se
inteiramente -ao convivio das Musas.

Em 1698, fixou-se em Roma, onde casou
com Clara Morelli, filha de um sapateiro de
Espoleto. Foi entdo que italianizou o nome,
passando a assinar-se Ludovice.

Veiu para Lisboa, com a esp6sa, em 1707,
e estabeleceu-se como ourives na Rua dos
Canos, proximo do Colégio de Santo Antdo,
da Companhia de Jesus.

Dedicou-se a arquitectura, encarregan-
do-se de varias obras, mas modestas em
demasia para afirmar o talento que lhe bor-
bulhava 14 dentro. O préprio motivo da sua
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vinda para Portugal
foi dirigir a remode-
lagdo daquela casa
de ensino.

Quando D. Jodo V,
em 1711, resolveu a
construcdo do pala-
cio e do convento
de Mafra —a-fim-de,
segundo refere a tra-
di¢do, cumprir o voto
que fizera para que
lhe nascessem her-
deiros — foi um dos
trés arquitectos que
se apresentaram
para a realiza¢do da
obra. Eis os nomes
dos outros: 0. [Fi-
lippe Juvara, que
velo expressamente
da Sardenha, e An-
tonio Canevori. Pre-
ferido o projecto de
Ludovice, nasceu a
grandiosa fdbrica,

que levou treze anos a erguer e é um dos
motivos de orgulho de Portugal. Excita res-
peito e admiracdo essa massa descomunal,

que ocupa 40.000 me-
tros quadrados e
tem 4.500 portas e
janelas, 880 salas,
duas torres de 68
metros de altura,
dois soberbos tor-
redes e um imponen-
tissimo zimbodrio,
formando tudo um
conjunto harménico
e cheio de majestosa
beleza. O monu-
mento atesta a mag-
nificéncia de uma
época da histéria de
Portugal, a largueza
de animo e a férrea
vontade de um Rei
de génio criador, a
quem a nag¢do tdo
altos servicos ficou
devendo —e a glo-
ria de um grande
artista. Néle se gas-
taram 54 milhGes de

cruzados, segundo alguns cdlculos. Nos tra-
balhos, empregaram-se (térmo médio) 20.000
homens de tddas as profissdes, mas chega-

Convento de Mafra: Em cima, Fachada da Basilica. — A es-
guerda, Interior da Basilica, — A direita, Biblioteca,
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Altar-Mor da Sé de Evora, da autoria do Arquitecto do Con-
vento de Mafra, Ludovice.

ram a fazer servigo 86.000. Acérca da in-
fluencia desta obra, escreve Joaquim da
Conceigio Gomes, na sua «Descrigio Mi-
Nuciosa de Mafra»: «Quando se construiu
0 edificio de Mafra estava em Portugal es-
quecida a arte de trabalhar a pedra. O ar-
quitecto comegou por instituir uma escola
de cabouqueiros, canteiros e escultores; e é
da escola de Mafra, continuada na Ajuda,
que descendem os mestres que hoje temos
trabalhando em pedra, sem duavida com
grande perfeigdo».

Junto do soberbo edificio em construgao,
foi criada uma escola de arquitectura, que
Se chamava do Risco e que Ludovice dirigiu.
Além disso freqlientava amiude a escola de
€scultura de Giusti, entusiasmando-se com
08 progressos dos alunos, como se fora éle
O professor. «Levantou assim — diz o «Di-
Clonario Portugal» — a arquitectura e a
€scultura do abatimento em que jaziamy.
 Ludovice dirigiu, ainda, outros trabalhos
Importantes, entre éles a construgio da
Nova porta para a capela real, elevada pouco

tempo antes a preeminéncia de Patriarcal,
bem como as obras das capelas-mores da
igreja de S. Domingos, de Lisboa, e da Sé¢,
de Evora, ambas belissimas. A sua casa
nobre, edificada por éle proprio, todos os
lisboetas a conhecem: é o lindo paldcio de
S. Pedro de AlcAntara, em frente do alto da
Calgada da Gloéria, onde hoje se fazem lei-
1des. A casa de campo construiu-a na Alfar-
robeira, na Estrada de Benfica, com uma
elegante capela.

D. Jodo V cobriu-o de honras e riquezas
deu-lhe o posto de coronel de engenheiros
e foi padrinho de um dos seus filhos. El-Rei
D. José remunerou igualmente Ludovice, no-
meando-o arquitecto-mér do Reino, com
patente, soldo e graduagio de brigadeiro de
infantaria. Declarava o respectivo decreto
que se lhe fazia esta merce, «pela grande
capacidade com que servira, por tempo de
40 anos, ao Senhor Rei D. Jodo V, desem-
penhando e fazendo modelos com tal acérto,
que executados deixavam bem vér a magni-
ficencia de quem os mandara por em exe-
cuc¢do, e instruindo os operdrios empregados
em tais obras com tanto zélo, que a sua
doutrina se deve o grande adiantamento em
que se acham as artes néste Reino».

Na Associagio dos Arqueélogos Portu-
gueses encontra-se um artistico retrato a
6leo déste célebre arquitecto.

O Paldeio l.udovice, em S. Pedro de Alcantara, Lisboa
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All, a uma légua de Espozende...

& A supersticio combate o médo?

A 8 romarias ddo importante trafego de
passageiros aos caminhos de ferro. Jd o
cancioneiro popular do Minho o diz:

Az vem comboio novo
carregado de bandeiras ;
bater palmas e palminhas,
o raparigas solteiras,

Na provincia minhota, a coisa ¢ falada.
E tdo falada que até vale a pena por em
letra de férma, ainda que resumidamente,
aquilo que a gente veé.

Por romaria entende-se longa caminhada
até o local onde haja um santo que nio es-
teja ao pé da porta, porque santos da porta
—di-lo o sdbio povo — niio fazem milagres.
E assim h4 milénios, quando ja havia su-
persti¢des populares penetradas nas crencas
religiosas. E de tal modo as romarias se en-

Na romaria a S, Bartolomeu do Mar, as criangas oferecem, ao Santo, galos pretos. E
outra priitica tradicional — de bom agoiro, para afugentar o médo. ..

raizaram na alma minhota, que a usanca se
tornou indiscutivel, para ser apenas facto
sentido e vivido no seu aspecto littrgico-
-pagio. Responsabilize-se a Grécia antiga

ou tomem-se as velhas idades como cria-
doras de penumbra imanente. ; Onde pode-
remos encontrar a origem e a justifica¢io?

Na romaria a S. Bartolomeu do Mar, as criangas tomam banho
— para se livrarem dos papdes. E sempre a tradigiio que
dita e mantem a usanga,

A 24 de Agodsto, tem suas
honras S. Bartolomeu do Mar,
advogado contra o médo. Ali, a
cinco quilémetros de Espozende,
na praia que tem o nome do
santo, dd-se, na data propria, o
banho litargico a racionais e
irracionais medrosos. De madru-
gada comega o orago a ser visi-
tado. Vem gente e bichos de
povoagbes proximas e distantes
—e a praia enche-se. O banho
esconde, em compartimento es-
tanque, é&sse instinto natural
que é o médo, e restitui — diz-se
—a virilidade aos velhos des-
consolados e aos tristes mocos
a quem prematura caducidade varreu da
cabe¢a as idéias optimistas.

(Cada banhista, racional ou irracional, paga
o seu tributo ao santo padroeiro com a oferta
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de ave pimpona e ligubre — um galo preto.
De galo na dextra, os banhistas racionais e
0s representantes dos irracionais submeti-
dos ao banho santo entram na igreja e dio
trés voltas em frente do altar de S. Bartolo-
meu, onde, depois de rezarem, batem, tam-
bém tres vezes, com a cabe¢a da ave nas
suas cabegas. O leildo dos ex-votos faz-se
no final da romaria e o seu produto reverte
a favor da romaria do ano seguinte. '
Nao faltam ao banho criangas a quem as
maes fizeram crer nos papdes. La vio, tam-
bém, certos burros manhosos que se dio ao

luxo de mostrar pusilanimidade diante da
extensdo de uma jornada longa.

E tipica e curiosa esta romaria, como as
outras. Todas servem, como € de uso velho e
relho, qualquer que seja a supersti¢do que
as acompanhe, para a vida fugaz do amor e
do passatempo feliz.

De facto,

ai vem comboio novo
carregado de bandeiras;
batei palmas e palminhas,
o raparigas solteiras.

Uma pritica tradicional na romaria a S. Bartolomeu do Mar: & preciso que o poldro
entre no mar para que, quando déle sair, tenha perdido completameate o médo.

Castelos de Portugal

A fotografia fora do texto que acompanha o presente Boletim ¢ do Castelo de Guimardes.

Foi néste Castelo que nascew D. Afonso Henriques, primeiro Rei de Portugal. Com sete

torres quadrangulares ¢ a poderosa torre de menagem, o Castelo de Guimardes, em cujas

muralhas se escreveram algumas das melhores paginas da Histéria Pdtria, foi o bergo da

Nacionalidade.



Digressdo Iliferéirra

Nas linhas que se seguem, transcritas do livro Filhas de Babilénia, dd-nos Aquilino Ri-
beiro, prosador forte e dextro manejador da lingua patria, algumas impressoes sébre o caminho
de ferro. I'ino observador e espivito de poeta, éle consegue, com rarva maestria, dar vida, calor ¢
alma as coisas inanimadas e empolgar o espirito do leitor na comunhdo do seu sentir.

Embora o valor da transcrigdo que fazemos pertenca ao campo da poesia e da literatura,
estamos certos que os nossos leitores a apreciardo como bem merece.

2 & 4 » L] L . L . @ & » & & & & & & & B B @ & B B N W B a2

O combéio abalou, tio subtil no rodar
que, a menos das casas, das luses, das bi-
sarmas, condensadas nas trevas, que la fora
recuam docemente, se nio daria conta. A
locomotiva escarra «ché-ché», «ché-ché»,
e, ap6s uma estralejada de saltos, 14 voltam
as cem rodas ao passo terndrio da sua bela
e desafinada mazurca.

e & 4 & 8 % 8 » L ] . " L . . . * & & & » & B B s - »

Entorpeceu o combéio e os minutos de-
correm longos como dias de calabougo, caem
do relégio ventrudo da «gare», com uma
lentidio peganhosa de gotas meladas.

No cais, em contra dos vultos errantes,
s6 a luz eléctrica d4 uma impressdo de pre-
senca, de estranha personalidade objectiva.

Parece que exerce ali o papel animoso de
preenchimento. Contra o muro, caras de
mulheres serranas vendem pasmo;. . .

e & 8
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Sons, vozes de cantina, é como se partis-
sem do cabo do mundo. Nio se sente o pul-
sar da locomotiva, o nosso pulsar difuso de
viajantes. E a imponderabilidade.

® & & ® & » & & & @ » & A& 5 & & 8 & & § A " & " & " 8 8 8 s B »

Como lesma sbébre uma abobora, o pon-
teiro negro avanc¢a no mostrador branco.
ed sl e 6 eee a0 By 10, CAIS, @ turbamulta
ordena-se. Os sacos de chita subiram ja os
estribos sujos das terceiras; um harmoénio
chora ...

O chefe d4a dois passos a frente; 14 longe,
na noite, a locomotiva arqueja, cospe vapor
e chama, e a hulha exala o odor acre da
vertigem. Um matuldo atira a tltima bolsa

® ® & " " 0 " 8 8 0 8 e @ s e s e o .

do correio; no movimento inclinado de al-
cang¢ar, uma senhora, seguida de dois bébés,
acorre.

e % & ® & " 3 & & B . 2 8 & » e & & & ., & @ 0 a 8 » @ & & 8 ¢ 8

e o combéio, estirando os tenddes, desa-
marra. Recuos elasticos das vigas de ferro e
dos letreiros, saltos asperos de placas, a
confusio, os fogos todos da cidade cortejan-
do-nos. Rolamos.

O combéio devorava... devorava o rai-
lhe. Saltos, balanc¢os, o rangido rispido dos
rodados ao inscrever-se nas curvas estreitas

e & B & = e 8 & 9 8 & . e s o B . » 2 ® & & % & & 5 8 " e » a4 @

A locomotiva esfalfava-se na campina
coberta de breu, por um lado, meu espirito
a correr a rédea solta, por outro, meu ou-
vido a distinguir no rumor barbaro do com-
béio uma melodia larga e magestosa. Nela
se aliava o éco dos espagos, batidos pelo
vento, o esbravejar das forgas reprimidas
como corcéis de guerra. E era mais sobe-
rano que a voz do mar, em que mal treme-
luz uma nota a glorificacdo do homem. De-
pois, variagdes sinfénicas, duma opuléncia
vagneriana, desenharam-se a meus ouvidos.
Céros reais, orquestragdes de alta dinAmica,
as gamas todas do a¢o cantando inspirada-
mente. ; Porque ndo hd artista que traduza
as melodias estranhas dum combédio projec-
tado em bélide, aquele «leitmotiv» tdo do-
minador da corrida, todo o batuque ciclo-
pico do monstro?

L « @ % & & & B 8 ¥ 2 8 8 % s s 8 s e

Sobre o aeroplano, tem o combdio, de pri-
vilégio, o desfrute racional dos panoramas,
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da terra e dos outros, ¢ o aborrecimento,
que é o desfrute de n6s mesmos. Ja sdbre
0 combédio tinha a liteira o privilégio da
eternidade, eternidade bastante, num per-
curso déstes, a poder amar, noivar, espo-
sar. .. enviuvar.

Entramos num tinel; parece que hd uma
exaltacdo de veloc1dade, o madeirame tre-
pida; a bulha é horrisona, raspante, com-
pacta, sincopada de estrépitos barbaros,
detonantes, e duma grita em oitava. Inter-
. rogo a imaginativa; é um colossal perna-de-
-pau, perseguido de mil deménios a uivar,
que corre, que tamborila na calgada sua fuga
célere, ciclopica. Rolamos numa nebulosa

LS FEEU B SR R T TAET TR * 2 & % 20 " & & & & = @ e 5 & & & 9 B & >

A locomotiva escarva e os rodados pati-
nam no carril molhado do rocio da noite;
Na vertigem do expresso, mal se vé relam-
pejar a «gare», que, alvadia e silenciosa, se
ergue a breve trecho da garganta como
pomba fascinada pelo olhar dum dragdo. A
locomotiva empenacha-se dum ondulante
rocar de fumo e langa um silvo receoso. E
la vai, através de trincheiras cortadas na
rocha viva, enfiando ttuneis e pontes, desa-
fiando os precipicios do alto dos muros de
suporte. Vai arfando, a cautela. A inscripgdo
nas curvas apertadas, o reprimir dos freios
a dentro da garganta, em que veem articu-
lar-se, como tubos de orgio, concavos, bos-
sas e anfractuosidades da serrania, cons-
trangem o combo6io a uma variagio musical
ndo experimentada. E um estreloicar de
pratos, arcadas rispidas de violoncelo; grita
de pretos e tinir de cimbalos: o jasse-
-bande. Voltou a meia treva; o lanternim do
tecto alumia novamente rostos timidos, des-
figurados.

O combéio vai cauteloso por um trogo de
Via em repara¢do, tropeando nos railhes
com a ligeireza folgada dum menino a sal-
tar de chulipa em chulipa. Como em todos

os monstros da brusquidio, ha também néle
uma reserva de delicadeza. O penacho de
fumo rasteja pelas rampas, esfarrapa-se nas
urzes orvalhadas e fica a oscilar em flocos
de algodio entre prender-se a terra e subir
ao céu. Apita a locomotiva e os abetos e os
piornos parecem escutar. Mas ld se passa a
ravina, e esgalgando-se na recta, as cem
rodas batem um compasso endiabrado.

A floresta 1nterm1navel de pinheiros di-
lata-se as bandas com o incenso acre e a
penumbra morta das catedrais. As ramas
sobem ao céu nas mil colunetas dos troncos
negros, aproximame-se, deixam cair ao solo
sobre as ervas louras e as silvas um fantas-
tico frouxel de sol e de sombra. Redobra de
velocidade o combéio e os troncos rompem
a formatura por um bailado vertical e ace-
lerado. As copas inclinam-se um momento,
€ na meia mesura se somem umas a vista
para aparecerem outras. E 1a viio as milhen-
tas pernas da floresta correndo sempre por
entre bétulas e ervagais, ao nosso lado.

Afogado no pasto, dispara um rebanho em
monte, espavorido ao fragor do combéio;
uma corrida em semi-circulo e, de subito,
as reses estacam e quedam a olhar para nos,
de olhos embasbacados e timoratos.

Numa estacio de entroncamento, ferve-
doiro de vozes, de pressas, de turbamulta,
voltamos & recAmara como processo mais
simples de defender o nosso lugar daqueles
que O NnAo teem. .. i s e . A céu des-
coberto, a locomotiva arfa brandamente;
aplicaram-lhe ao flanco a boca da mangueira
e, numa febre quasi animal, sorve dgua do
reservatério—enorme e bojuda cagarola,
em cima de trempe pernalta. Descem a linha
de resguardo, sem homem nem maquina,
num rodar surdo, qudsi sonambulo, vagoes
vazios, com as letras gordas, os letreiros a
giz, 0os numeros da tara apregoando de longe
a for¢a dos seus arcaboicos. . . . . S
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Educacdgo Fisica e LDesporfos

O desporto no Ribatejo

Pelo Sr. Josué Malta, Chefe de Secgiio de escritério da Via e Obras

ALAR do desporto ribatejano nfo é talvez
F tarefa fdcil. O Ribatejo é a regido da
extensa campina e do toiro. E a terra dessa
figura hercilea e altiva que domina a fera
¢ que, sobranceiro, divisa na sua infinita
leziria o horizonte— o campino. E patria
de toiros e toireiros, ¢ déle, verdadeira-
mente, o mais antigo dos desportos nacio-
nais —a tau-
romaquia.To-
davia, niio é
éste género
de desporto
que interessa
a esta singela
crénica, mas
ao falarmos
do Ribatejo,
nio podemos
fugir a esta
sua manifes-
ta¢fio arreiga-
damente ver-
nacula, essen-
cialmente castiga. Diversas tém sido as
modalidades desportivas praticadas nesta
provincia; porém, o futebol foi de tddas a
que mais adeptos criou. E eerto que outras
manifestagoes desportivas tém entusias-
mado, por vezes, os praticantes regionais,
mas as suas existéncias foram fugazes, de
passagem quasi efémera.

Todavia, de entre elas, uma temos de
destacar porque atingiu o seu expoente
maximo entre nés —a nata¢do. Deve-se
essa iniciativa, ao Alhandra Sporting Club.
A criagio da sua piscina entusiasmou os
locais a pratica assidua da natagido, fazendo
surgir valores que devemos presar e que
honram sobremaneira o nosso querido Riba-
tejo, porque Baptista Pereira e Jofre de Car-

O actual tanque-piscina do Alhandra Sporting Club

valho sdo campedes regionais e nacionais a
atestarem os seus méritos.

O articulista pode tornar-se suspeito nas
suas consideragdes em virtude de, presen-
temente, presidir a uma agremia¢do que
muito tem contribuido para elevar o bom
nome do futebol ribatejano— o Operario
Vilafranquense. Porém, é sua inten¢do man-
ter-se absolutamente justo e imparcial,

De facto, falar do Operario Vilafran-

quense, é falar um pouco de si, porque a éle
tem dado gos-

tosamente o
melhor do seu
esforco, neéele
tem empre-
gado tdoda a
sua activi-
dade despor-
tiva.

Contudo,
antes de nos
pronunciar-
mos quanto a
actividade
desportiva vi-
lafranquense,
nio podemos deixar de mencionar que, em
tempos idos, Santarém e Tomar, marcaram
invejaveis posi¢des de relévo adentro do
futebol nacional. Mas, infelizmente, estas
situacdes nunca féoram perduraveis, porque
a provincia, com 0s seus viveiros, criou sem-
pre jogadores em beneficio dos grandes cen-
tros populacionais por ndo poder comportar
os habituais, certos e variados encargos. Foi
sempre esta a situacdo dos grupos peque-
nos, implicitamente dos chamados agrupa-
mentos regionais.

Esta situag¢do parece modificar-se a favor
das provincias, através do novo estatuto
desportivo, com a cria¢iio recente da actual
Direc¢iio Geral dos Desportos.

Sem falarmos doutras terras, porque cada
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um melhor conhece a sua casa, Vila Franca
J& contribuiu para os chamados «Clubes»
grandes da capital com um aprecidvel lote
de jogadores, de entre os quais destacamos:
0 internacional Mario Galvdo, actualmente
no «Sport Lisboa ¢ Benfica»; os irmios
Francisco e José Lopes, presentemente no
«Atlético Club de Portugal»; e Artur da
Concei¢do, que enverga a camisola do «Club
Futebol Os Belenenses». Isto sem falarmos nas
saidas ou fugas de outros elementos de me-
nor valia. Ora, estas deser¢des sé serviram
para abalar o nivel desportivo provincial.

Actualmente, e é de lamentar, no Riba-
tejo deve lutar-se com sérias dificuldades
futebolisticas. Assim o cremos, em virtude
da falta de certos grupos que eram concor-
rentes as respectivas competi¢des, especial-
mente de Santarém. E nos, vilafranquenses
— porque nio dizé-lo? —sentimos grande-
mente a ndo concorréncia a pugna despor-
tiva, do «Alhandra Sporting Club», que foi
sempre um competidor que oferecia perigo,
um adversario de
merecimento que <
apaixonava, lou-
Camente, a nossa
massa despor-
tiva,

Muito mais
poderiamos dizer
sobre o desporto
no Ribatejo, mas
1Ss0 nio é pos-
Sivel nesta pe-
quena resenha.
Entretanto, di-
famos ainda:
que, pelo Riba-
tejo e contra o
Ribatejo actua-
ram, por vezes,
elementos cate-
8orizados e muito

Dois toiros <Palha Blanco» em plena Leziria. —A pequena distAncia o maioral
vigia 08 $eus passos.

em evidéncia no futebol nacional de todos
os tempos; que o Operdrio Vilafranquense,
desde que entrou, oficialmente, em com-
peticdes regionais, tem alcangado sempre,
por conquista, o titulo maximo na sua
zona, isto ja la vdo decorridos 11 anos
consecutivos de campeonato; e que, na com-
peticdo ribatejana, ja foli por duas vezes
campedo do Ribatejo, cabendo, também, por
duas vezes, ésse honroso titulo a Tomar,
conquistado pelo seu Unido de Comérecio ¢
Indiistria e uma vez a Santarém, por inter-
médio do grupo representativo da sua Asso-
ciagdo Académica.

Citemos ainda que, no Ribatejo, ja se pra-
ticou tiro, hipismo, motociclismo, pedestria-
nismo, etc. E que hoje, além da caca que é
inata, se pratica com aptidio muito razoa-
vel, «basket-ball», «ping-pong», e que, por
altimo, em ciclismo, além de outros, nos
limitamos a evocar o falecido e satidoso
José Maria Rodrigues, Ezequiel Lino, José
Marqués, César Luis e os afamados Nicolau

e Trindade que

tanto apaixona-

ram a multiddo

- desportiva do

Pais. Sdo todos

éles ribateja-
nos. -

Dita esta
breve noticia so-
bre o desporto
no Ribatejo e,
muito em espe-
cial, sobre Vila
Franca de Xira,
resta-nos a es-
peranca de que
o futebol regio-
nal se robusteca
ainda com novos
valores —a bem
do Desporto.
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ESTATISTICA

Percurso quilométrico

Referente aoc segundo semestre de 1943

ARTIGA REDE MINEO E DOURO SUL E SUESTE
Combélos Percurso electivo em Diferencas em 1943 Percurso efectivo em | Diferengas em 1943|  Percarso efective em Diferengas em 1943
1942 1943 A mais | A menos 1942 1943 A mais | A menos| 1942 1943 A mais | A menos
Dé passageiros.| 152.162 180.206| 37.044 - 50.861 54.808| 3.447 = 86.191 101.683 | 15.492 -
Julbo ....7 De mereadorias| 501.305| 851.425( 50.120| - 33.602|  45.688| 12.086| - 86.605| 108.834| 17.220| -
Em manobras. . 87.852 09.168| 11.816 - 98.127 81.229| 3.102 - 24.987 38.144| 8.207 -
Totais..| 541.819 630,790 98,480 - 112.580 151.2256| 18.685 - 207,793 248.601 [ 85 928 -
"/ ———— - "/
Total das diferengas em 1943 A mais: 98.480 A mais: 18.645 A mais : 35.928
De passageiros.| 202.806 221.466| 18,570 - 53.948 61.168| 7.220 - 104.089 108.015| 38.976 -
Agosto .. { De mercadorias| 317.804| 362.171| 44.307 - 87.540 47.934| 10.394| - 81.922 103.280 | 21.967 -
Em manobras. . 92.677 106.717 | 14.040 - 28.607 82.280| 8.673 — 36.283 30.744| 3.461 -
Totais..| 643.877 000.954 | 76,977 - 120,095 141.882 | 21,287 - 221.644 251.048| 20.404 -
L= - __ ~ -
Total das diferengas em 1943 A mais: 76.977 A mais : 21,287 A mais : 29.404
De passageiros.| 211.016 223.605 | 12.679 - 56.766 60.926 | 4.160 - 104.015 105.818| 1.803 -
Setembro. { De mercadorias| 326.872 847.504 | 20.732 - 44,424 51.120| 6.696 - 80.4556 107.427| 17.972 -
Em manobras. . 95.200 100.958| 5.7568 - 29.611 33.027| 3.410 - 38.417 41.561| 2144 -
Totais..| 633.088| 672.247| 99.159 180.801 145.078| 14.272| - 281.887| 254.806| 22.919 -
Total das diferengas em 1943 A mais: 39359 A mais : 14.272 A mais : 22.919
De passageiros 211.727 235 495 | 28.708 - I.744 65.908| 8.254 - 100 582 107.889| 7.2567 —-
Outubro { De mercadorias| 830.777| 800.819| 88.542| — M.T14|  54259| 9.545) - 102,838  90.815| - 8,028
Em manobras . 04,110 1056 166| 11.060 - 28,244 83.979| 5.736 -~ 40.724 40,547 - 177
Totais. .| 636,620 709.920| 73.800 - 180.702] 154.286| 23 634| - 948.644| 247.701| 7.257| 8.200
- . e S — — b .
Total das diferengas em 1943 A mais : 75.300 A mais:  23.53) A mais : 4,057
De passageiros.| 180,122 200.888 | 11,761 - H0.887 50,486 00 - 100.956 104 218 3.262 -
Novembro.{ ps mercadorias, 329.540 870,722 1 M.1T70 - 380.470 40,052 06.570 - 118,960 107.965 - 10.995
Em manobras. . 06.409 106.025| 9.616 - 20.834 852.955| 38.621 - 46.180 43.5756 - 2.5566
Totais..| 615077 677.680| 62,5568 -~ 124,197 184.493 LlO.Sﬁ‘ﬁ = 260,046 255,758 ! 3.202 " 18.550
Total das diferengas em 1045 A mais : 62:':53 A mais: 10,200 A menos : 10.288
De passageiros.| 184.218 107.806| 18.178 - 53,560 54.250 684 = 97.420 101.271| 3.851 -
Dezembro. { p mercadorias| 820.702 330,172 18.880 - 42,146 47.459( 5.013 - 092.167 100.351| 8.184 -
Em manobras. . 95,712 102.463| 6.751 - 20,850 32,938 92877 - 41.480 88.8& - 2.616
Totais..| 600,722 (39,031 | 98.300 - 125,068 198.642| 8.574| - 231,067 240,486 | 12.085 2.616
—* b .

Tolal das diferengas em 1943 A mais : 98.309 A mais : 8.574 A mais: 0.419
Doads De passageiros. | 2.240,202 | 2,383.930 | 143.638 - 700.404 078.867 - 21,587| 1.169.098| 1.232.501 | 63.408 -
Janeiro De mercadorias| 8.072.247 | 4.257.201 | 584.954 - 421.874| 587.147165.278| -~ 1.043.047 | 1.228.589|170.892 -

Fm manobras. .| 1.091.040 | 1.216.336 | 125,287 - 398.025| 985.6562| 52.627| -~ 441,018 72.748 | 81.726 -
Totais..| 7.008,688| 7.857.467 858.879 - 1,455,808 | 1.651,666]217.900| 21.537) 2.658.763| 2,928.783 275.020 =L
Total das diferengas em 1943 Amais:  853.879 Amais: 166,963 A mais: 975,020




L T T T L DL TR LT R LR LO LT LU LA EREELE 15 Hin

Consultas e

CONSULTAS

Trafego e Fiscalizagédo

P, n° 809 —Um vagdo particular carregado com
adubo, de Barreiro para Beja, chegou a Casa Branca e
por se ter avariado foi trasbordado para um vagio da
7

Desejo saber se o bonus de ¥i1o € concedido s6 até
Casa Branca, por o vagio particular ter ali terminado a
sua missdo, e se deve ser cobrada a operagdo da des-
carga.

R.— O bonus por utilizagdo de material particular sé
¢ devido pelo percurso em que o vagio particular cum-
priu a sua missdo,

Quanto & taxa relativa a descarga, serd cobrada, visto
a Companhia ter executado esta operagiio com pessoal
Seu e por motivo estranho & sua vontade.

P. n.* 810 —Pe¢o me informe qual dos dois proces-
$0s de taxa esta certo:

Régua a Campanha — 8 cascos com vinho de pasto,
P€so 6 030! Kg. — Carga pelo Caminho de Ferro e des-
carga pelos donos, nfo tendo havido requisigdo de vagao.

Tabela 9 — 104 Km,

1.° Exemplo — Detalhe

Transporte 3978 ><6,03 > 11 avvvnne. 250473
4 S ASBIO wis s ora 610 1267
Comp. Imp. Ferrovidrio SR BRETa s 15
Manuteng¢@o 100 >< 11 ><6,03 ... .... 66933
ROFISHO o v sioivsbnnsswnepasvansssenesins 55
330143
Adicional de 10%g v.vvsevan-eaiine s 33p05
Adicional de 595 esvscusisossosessinns 18¢18
Aviso de chegada ..... vt aindls Geiepiaeine 14500
Arredondamento .« cussssoicoasessivae 04
TO] <o vonrmye 38270

2,° Exemplo — V. C.
Transporte 378X 7511 vevainunnen 201406
' pc | S€lOeesesn.s 14970
Comp. Imp. Ferrovidrio e o $15
Manuten¢do P70 >< 75K 11 e vvanrennss 5390
RERIMIA]. . ivirntths asrsptiey TEsbE A 55
360436
Adicional de 109y .ouvuneins e 3604
Adicional de 59 «.uveurases Gaalnsiys 19182
Aviso de chegada . ... ...ovnienns vies 500
Arredondamento. «..sveneivsains L o3
Fotal <ensees 421925

Documenios

R.— Como ndo houve requisi¢do de vagao, a taxa
que corresponde no caso apresentado, por ser a mais
econémica, € a de remessa de detalhe.

Segue a discrimina¢@o da taxa:

104 Km. — Tabela o

Preco 3978 >< 116,03 1voviianiinn 250473
g sy S€lo 5,05%,. . 12967
Comp. Imp. Ferrovidrio e 15
Manuten¢ao 1poo >< 116,03 ........ 66933
320988

Adicional de 10%) covoivianenen caiis 32090
Adicional de 50/y «iviie siesiroiag.s 1815
381¥02

Registo e aviso de chegada ........... 25500
ATTCAONAAMENLD . va s o v hadsiaisais oraies aiss o3
FOTEL o' e'es loia's 383905

P. n.* 811 — Pego dizer-me se estd bem a seguinte
taxa:

Faro a Barreiro 289 Km. — 25 sacos com quadros de
cortica com o péso de 1.785 Kg, — Tarifa 1 de P. V., Ta-
bela 8 para 300 Km,

Transporte : 11§00 >< 113 ..., 392470
SElo: 5,05%p ecoeoreinanag.en shoinie 10484
Manutengdo : 1poo>< 11 X 3...... 3300
ARSISEERGTR oneis s viiacrannines S »i5
445969

Adicional de 1095+ covonniiniaine 44957
490426

Adicional de 59 +vv0eansnnians . 2452
514978

ROGISTO 1viviniv/amihinneiaiosisissinsiaiviessnne 100
Aviso de chegada ...ccov0rvcaneesne Sypoo
Arredondamento.. coeeesineern.s $Ho2
Total S seseece 52080

R. — Estd certa a taxa apresentada.

Por aviso de chegada corresponde, néste caso, a
quantia de 5300, visto o péso da remessa ter sido ele-
vado ao minimo exigido na Classificagao Geral de Mer-
cadorias para vagiao completo, por desta forma resultar
pre¢o mais economico.

Nota-se, a0 consulente, que devia ter completado a
consulta com a indica¢do de a cortiga ter sido carregada
num s6 vagao para se justificar o processo de taxa apli-
cado.
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DOCUMENTOS
| —Trafego

Carta-Impressa n.° 60 — Considera nulas e de nenhum
efeito as disposicdes previstas nos contratos de ramais
particulares que colidam com as estabelecidas na nova
«Tarifa de vagdes particularesn,

Aviso ao Pablico A. n.° 81 — Anuncia que o servigo de
comboios especiais estabelecido pela Companhia € liga-
vel de oficio ao estabelecido pelas Companhias Nacional,
Norte de Portugal e Vale do Vouga.

Aviso ao Publico A. n.° 812 — (5.° Aditamento ao Aviso ao
Piiblico A n.° 804) —Anuncia a inaugurag¢ao de um servigo
combinado com o caminho de ferro, para o transporte
de passageiros e volumes da Tarifa 8/108 de G. V., da
esta¢do de Marinha Grande para a vila de Marinha Grande
e para a povoagio de S. Pedro de Muel.

Aviso ao Publico A, n.° 813 (6.° Aditamento ao Aviso ao
Piiblico A n.° 804) — Anuncia o encerramento do Despacho
Central de Almeirim,

Anexo as Tarifas de Camionagem — Carreiras de camio-
nagem da Companhia e Carreiras de camionagem de ser-
vigo combinado com Emprésas de camionagem, contendo
relacdo de :

— Tarifas e Complementos regulando o servigo
das carreiras de camionagem.

— Despachos Centrais e povoagoes servidae pelas
carreiras de camionagem (por ordem alfabética)-

— Estacoes de ligagio das carreiras de camiona-
gem (por ordem alfabética).

43.° Complemento a Tarifa de Camionagem — Estabelece
pregos de camionagem para o transporte de passageiros,
bagagens e mercadorias, entre a estagdo de Tomar e os
Despachos Centrais de Ferreira do Zézere, Bésteiras, Ser-
nache do Bonjardim, Sertd, Pedrogao Pequeno, Alto do
do Cavalo e Oleiros.

56.° Complemento a Tarifa de Camionagem — Estabelece
pregos de camionagem para o transporte de passageiros
e volumes da Tarifa 8/108 de G. V., entre a estagio de
Marinha Grande, a vila de Marinha Grande e a povoagio
de S. Pedro de Muel,

Aditamento n.°© 84 a Classificag@o Geral — Altera o tra-
tamento tarifdrio atribufdo a rubrica «Eter sulfaricon,

Aditamento n.° 85 & Classificag#io Geral — Altera o tra-
tamento tarifario atribuido a diversas mercadorias.

Aditamento n.° 86 a Classificagdio Geral —Cria a rubrica
«Pirites queimadas, excepto de ouro e prata» e su-
prime a rubrica «Pirites queimadas (@)».

18.° Aditamento a Tarifa de Despesas Acessorias — Altera
o corpu do Artigo 2.° desta Tarifa, sébre Avisos de che-

gada.

|| — Fiscalizacdo e Estatistica

Comunicagdo-Circular n,° 283 — Refere-se a autoriza-
¢io concedida para o pessoal das sec¢bes externas da
Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro poder viajar mu-
nido de cépia de telegrama, servindo de passe, assinado
pelo Director Geral de Caminhos de Ferro ou pelos Che-
fes de Reparti¢io daquela Direcgdo Geral.

Comunicac@o-Circular n.° 284 — Insere o espécime dos
novos bilhetes de identidade de Oficiais, Auditores e Ca-
detes da Armada.

Carta-Impressa n.,° 355 — Relaciona os passes, bilhe-
tes de identidade, anexos e bilhetes de assinatura extra-
viados durante o mé& de Outubro de 1943 e que devem
ser apreendidos.

Carta-Impressa n.° 356 — Relaciona os passes, bilhetes
de identidade, anexos e bilhetes de assinatura extravia-
dos durante o més de Novembro de 1943 e que devem
ser apreendidos.

1| — Movimento

Comunicagao-Circular n.° 801 — Determina que se pos=
sam aceitar requisices de vagdes para transporte de
figo, ndo se podendo fornecer o material sem ordem
prévia do Servigo do Movimento.

A mais perduravel das riquezas

é o gobsto pelo trabalho
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Faclfos e Informacdes

A lenha como combustivel
das locomotivas, na Suécia

Devido a falta de carvio, recorreu-se, na
Suécia, pais de vastas zonas f{lorestais, ao
uso intensivo da lenha como combustivel
das locomotivas, sendo agora comum ve-
rem-se locomotivas a lenha em tdédas as
linhas secundarias.

O emprégo da lenha trouxe inconvenien-
tes, entre éles, a redug¢do da velocidade dos
comboios e a consequente amplia¢do do
tempo das viagens.

Para facilitar o emprégo dos comboios a
lenha, tornou-se imperativa a redug¢do do
péso désses combéios. Essa redugdo teve

..E}."{-g.gjr

A direita: Grupo desportivo dos
ferroviarios de Campanha, —
Uma animada fase de jogo
de «basket» entre éste grupo
desportivo e o Grupo Des-

portivo da C, P.

Em baixo: LLocomotiva de grande

po‘t&ncm da «Delaware, lLa-

ckwanna & Western Railway.

[ L0 I AW AN ™

lugar pondo féra da circulagio muitas car-
ruagens-restaurantes e os veiculos pesados,
nomeadamente as modernas carruagens de
ago.

Todos aqueles veiculos foram substitui-
dos por velhas carruagens, muito mais leves,
mas em que o conforto oferecido aos passa-
geiros é também inferior.

Para se fazer uma idéia de como a lenha
veio influir no tempo de duragdo das via-
gens basta dizer que para percorrer a prin-
pal linha que liga Gothemburg, na costa
ocidental, com Karlskrona, na costa sudeste
numa extensio de 352 Km., leva o mais
rapido combéio a lenha 10 horas e 20 mi-

nutos.
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Cddoal

Vitor Gomes da Silva Vieira

Chefo de Reparticao Pringipal.
Admitido como Amanuense provisério
em 21 de Janeiro de 1906.

Carlos Alberto Marques Perdigdo

Chefe de 1.® classe —Agente de Trans-
missdo na Figueira da Foz.
Nomeado Aspirante
em 27 de Janeiro de 1904,

3 AGENTES GUE COMPLETAM 40 ANOS DE SERVIGO

Jodo do Nascimento

Chefe de Repartigdo Principal.
Admitido como Amanuense provisério
em 16 de Janeiro de §904.

Alberto Pereira Carneiro

Chefe de 8.® classe, om Lisboa-P.
Nomeado Aspirante
em 27 de Janeiro de 1904.

Lufs Ferreira Neves

Chefe de Escrilorio de 2.® classe
da 1. e 0. Obras Metdlicas.
Admitido eomo Escriturdrio

om 4 de Janeiro de 4905.

Joaquim Baido

Assentador.
Admitido como Assentador
em 42 de Janeiro de 1903.

Acto digno de louvor

No dia 25 de Julho préximo passado, o Carregador
de Trofa, Francisco de Azevedo Costa, encontrou no
cais daquela estagdo, uma avultada quantia, da qual
féz entrega imediata ao Chefe da mesma estacédo.

Agentes que obtiveram diploma
de prémio ou de mérito
VIA E OBRAS

Em Novembro

Carlos de Oliveira ¢ Manuel Marciano, Assen-
tadores.

Premiados pecunidriamente por se terem classi-
ficado em 1.° e 2.° lugar, nos exames para Sub-Chefes
de Distrito.

Exames

Em Novembro

EXPLORACAO

Praticantes aprovados nos exames para Aspi-

rantes:
Distintos : — Anténio Dias, Abilio Ferreira, Alcino

Guedes Monforte € Eduardo da Silva Henrique.
Aprovados : — Sertério Nunes Porfirio, José Dias

Gigante, LLuis Lopes Maia Cadete, Herculano Anténio

Marques, Jodo Pereira de Matos Carita, José do Nas-
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cimento, Manuel de Sousa Monteiro, Eteélvino Pratas
Duque, José Ribeiro Rexélo, Adriano de Matos Mar-
celino, Joao Mendes Louro, Anténio Bicho, Rail Pi-
menta Gongalves, Leonel dos Santos Martins, Luis
Marques da Silva, José Garcia Roque Barata, José
Pires Ribeiro, Jodo Franecisco do Casal, José Rodri-
gues Falcdo, Manuel Irancisco Andrino, Arlindo Hen-
riques Pereira, Manuel Jacinto Serrano, Luis Gregorio
Velez, Fernando Gongalves Bastos, Manuel Fernandes
Moreno, Ramiro de Carvalho Correia Neves, Manuel
Anténio Escudeiro Jdnior, Francisco Roberto Mouco
Junior, Francisco Lopes Inés, Anténio Manuel dos
Santos, Pedro de Abreu Tapadinhas, Herculano José
dos Santos, Ernesto das Dores Mareco, Joaquim Neves
Amaro, Jorge Alves Mota, Joaquim Miranda, Joaquim
Ribeiro Matias Pires, Jodo Ferro Alves, José Lopes
Ramos, Ant6nio de Jesus Antunes, Idoquécio Rodri-
gues Pimentel, José Godinho Sobral, Manuel José
Maia, Agostinho Roque dos Santos, Francisco Ma-
lheiro Velez, Jacinto Tavares de Castro, Anténio
Delgado, Sebastido Julio, Abilio Augusto Montezinho,
Anténio Mendes Geraldes, Joaquim Marques, Angelo
Martins de Melo, lorimundo Cordeiro Valente, Auré-
lio da Silva Coelho, Silvério Neves Varandas, Ant6-
nio Antunes, José do Nascimento Alves, Manuel Car-
mona Nunes, Jodo Jacinto Catarino, Diniz Bolacho
Magaroco, José Inacio Vicente Marques, Joaquim Sil-
vestre Marinheiro, José Firmino Cabrita, Anténio
Maria dos Santos, Domingos Gongalves, Luis Gonza-
lez de Oliveira, Jodo Bernardes, Joaquim Pires de
Almeida, Antonio da Conceicao Vicente, Luis Antu-
nes, Antonio Alexandre Pinto Castanheira, Albino
Pinto Rodrigues, José Gomes Simdes Torres, Jodo
Anténio, Armando Gongalves Nogueira, Graciliano
Vargues Tomaz, Armando Rebola Veloso, Jodao Lopes
Evaristo Jorge, Joaquim da Kocha Paulino, Mério da
Conceicdo Mendes, Anténio Marques Machado, José
Augusto Cantante Tejana, José Henriques Rebelo de
Andrade, Joaquim de Almeida Paulo, Bernardo José
Simdes, Jodo Carvalho Nunes, Mario de Oliveira Pa-
quim, Tiago Serrdo Lopes Neto, Augusto Jorge, José
Augusto de Oliveira Diogo, Joaquim Pimentel Ferraz,
Francisco Pires Duque, Anténio da Silva Videira,
Fernando da Silva, Herminio Jerénimo Pereira, Jodo
Manuel Capote, Luis de Sousa Moreira Junior, Joa-
quim Henriques Mario Ferreira da Silva, Angelo
José Gomes, Luis da Graga, Alberto Gomes da Silva,
Jaime Alves Ribeiro, Francisco Lourengo Alfaiate,
Abel Cardoso, José Anténio Azevedo Figueiredo
Mascarenhas, Anténio Lopes Lieio, Arnaldo de Oli-
veira Lopes, Anténio Marques, Jodo da Conceigdo
Galacho, José Pires Miguel, Jos¢ Fernandes Coutinho,
Manuel Mateus, Joaquim Maria L.opes Jorddo, Ant6-
nio Grancho Riscado, Bernardino do Rosario, Fran-
cisco Calado Godinho, Anténio Manuel da Silva Proa,
Armindo Costa de Oliveira, Anténio Antunes Pereira,
Jorge Augusto Gomes Lage, Francisco Chambel,
Mério Pombo Ribeiro, Manuel Mendes Couto, Adelino
Pinto Rosa e Jilio de Oliveira.

VIA E OBRAS

Assentadores que fizeram exames para Sub-

-Chefes de Distrito e que foram aprovados:
Carlos de Oliveira, 16 valores; Manuel Marciano,
15 valores; Miguel A. Curvelo, 14 valores; Inocéncio
Agostinho e Manuel J, Sousa, 12 valores; José Pimen-
tel, Francisco Bernardo e José Ribeiro, 1x valores,
Lufs Pinto e Radl Encarnagdo Branco, 1o valores.

Nomeacodes
EXPLORAGAO

Em Novembro

Engatadores : Antonio Garizo, Miguel Alves Mar-
tins, José Maria Filipe e Anténio da Costa Pereira

Porteiro: Anténio Cardoso.

Guarda de Estagdo: Abilio Martins Gongalves.

Carregadores: José Henrique Tomas, Lourengo
da Encarnagao Esteves Junceiro, Antonio da Silva
Aguiso, Joaquim Ribeiro, Joaguim Lufs, José Ferreira
da Costa, José Couto Soares, Ant6nio Guilherme Pér-
tiga, Gumerzindo Rodrigues, José Tomas, Antero Mo-
reira Barata, Joaquim Pereira de Moura, Serafim Ta-
vares Teixeira, I'lorival Dias Anjos, Nicolau José,
Joaquim Pimentel Ferraz, José Joaquim Rebola, I'ran-
cisco Assis Pereira e Anténio dos Santos.

VIA E OBRAS

Em Outubro
Assentador : Isidro dos Santos.
Em Novembro

Escriturdrio: Fernando Ameérico Rodrigues Mar-
ques.
Promocgodes

EXPLORAGAO

Em Novembro

Capatazes de manobras de |.* classe : Diaman-
tino da Costa Novo e Antonio Furtado da Silva.

Capatazes de manobras de 2.* classe : Manuel
Ferreira Duarte e Manuel Dias da Costa Reis,

Agulheiro Principal : Anténio Moura Trancoso.

Agulheiros de |.* classe: Augusto Coelho
Aratjo, José Joaquim Ferreira, José Dias da Cunha,
Trajano Lourengo Ceréjo e Ariovisto dos Santos
Lucas.

Agulheiros de 2.* classe: Joaquim da Silva,
Joaquim Feliciano Ferreira, Manuel da Silva, José
Martins Alexandre, Henrique Pires Miguel, F'rancisco
Duarte, Anténio Gomes de S4, Sebastido Rafael, Joa-
quim Lopes e Alexandre Ribeiro.

Agulheiros de 3.* classe: Joaquim Marques
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dos Santos, Anténio Loureiro Reis, Anténio Pégas
Miario Rebélo, Manuel Bernardo, Emidio da Cruz
Roque, Joaquim Augusto e Alberto Augusto Caldi-
vano Patricio.

Mudancas de categoria

EXPLORACAO

Em Novembro
Para :

Telegrafista de 1.* classe: o Factorde2.®classe,
Anténio Godinho.

Carregador: o Agulheiro de 3.* classe, [Francisco
Dias Corda.

Reformas

EXPLORACAO

Em Setembro

Maria da Crus Ferreira, Guarda de P. N. de Quin-

tans.
Em Outubro

Antonio da Silva, Guarda de estacdo de Benfica.
Em Novembro

Antonio Joaquim Cavesrinha, Agulheiro de 1.
classe, de Barreiro.

VIA E OBRAS

Em Novembro

Manuel Francisco, Assentador do distrito 144,
Serpins.

1 Heitor da Costa
Guarda de estagdo.

+ Carlos da Silva Pardilhé
Gnarda de P, N.

Falecimentos

Em Novembro

EXPLORACAO

+ Heitor da Costa, Guarda de estagdo de Lishoa
Rossio.

Nomeado carregador em 11 de Novembro de 190g,
passou a guarda de estagdo em 21 de Dezembro de
1914,

¥ Antonio Joagquim Félix, Guarda de estacdo de
Tua,

Admitido como earregador auxiliar em 30 de Junho
de 1910, foi nomeado carregador efectivo em 16 de
Dezembro de 1911 e passou a guarda de estagdo em
18 de Junho de 1923.

1 Carlos da Silva Pardilho, Guarda de P. N. de Es-
pinho.

Admitido como carregador suplementar em 21 de
Junho de 1920, foi nomeado carregador efectivo em
21 de Janeiro de 1g2r e passou a guarda de P. N. em
21 de Janeiro de 194x. Foi éste agente quem, con-
forme noticiamos no Boletim de Novembro, perdeu
a vida num tragico desastre, em Espinho, quando pre-
tendia salvar da morte uma pobre vendedeira que
atravessava a linha,

+ Manuel Jacinto Machete, Carregador de Entron-

camento.
Admitido como carregador suplementar em 5 de

Dezembro de 1929, foi nomeado carregador eféctivo
em 21 de Outubro de 1940.

VIA E OBRAS

+ Amadeu Martins, Assentador do distrito 51, Al-

bergaria,
Admitido como Assentador em 21 de Dezembro de

1924,

T Manuel Joaquim Machete
Carregador

T Amaden Marting
Assentador.

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA
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um muro que la havia linha 420 melros dz compnmenlo ea
mais curta distancia déle 4 eredondav era de 90 metros.
Baixando uma perpendicular do centro da placa giraloria,
que era também o ceniro da eredonda-, sdbre o muro, di-
vidia éste ao meio. e a disldncia da extremidade do wuro i
eredondas, em linha recta, de modo que o seu prolonga-
menlo passasse pelo cenltro da placa, era de 100 melros.

— Estd bem, diz o fogueiro, isso faz-se, mas como lenho
de entrar de servigo agora, quando voltar da viagem lhe dou
a resposta.

Como éle se vai demorar por l4 uns dias, um dos ouvin-
les a quem o caso interessa e quere confronlar a resposta,
lembrou-se de recorrer ao Boletym ¢ apresenton a questio
€omo esldo vendo.

Digam, agora, de sua jusliga. Lorido Lopes

(Entrencamento)

Solucionistas do n.° 171: A. L. G. Fernandes, A.
P. Fernandes, Avestruz, Avis- -rara, Barrabas, Brielga, Brila-
brantes, ( Cagliostro, Colibri, Dalotos, Diabo Vermelho, Dom-
fafe, Gavido, Gralha, Ignoraate, J. L. Capitdo, J. Gongalves,
dolarva, L. Lopes, Manelik, Manuel Domingos Mestre, M.
Gongalves, Martins, Mediocre, Mefistofeles, Milhafre, No-
Vala, Otrebla, Pacalo, Papafigo, Pardal, Péga, Phénix, P.
Régo, Preste Jodo, Profeta, Radamés, Rolddo, Roussinol, Sa-
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Sorteio de prémios. — 0 resultado do sorteio rea-
lizado nas condigoes descritas no Boletim n.° 173, de No-
vembro de 1943, foi o seguinte:

Prémio Terminacdo| golucionista contemplado
a (que coube

&.° trimestre de 1942.| 678 aPacatoe
{0 0 » 1943.| 245 «Dalotoss
2.0 " » 1943.| 812 «Sabetudo«
o s » 1943.| 379 Joaguim de Carvalho
Campedio de 1944....| 678 « Mefistofeles»

» v {942, ... 245 «Britabrantes»

Rectificacao. — 0 solucionista L. Lopes compartici-
pou também do sorteio do 4.° trimestre de 41943, como era
de direito, pelo que deve ser eliminada a letra (b) na lista
dos solucionistas publicada no Boletim acima cilado.

Na distribuicdo das terminagdes (coluna 4, linha 21) in-
dicou-se que a A. P. Fernandes cabiam as n.** 032 a 063
em vez de 032 a 062.

O Boletim da C. P. aproveita a oportunidade para feli-
citar os conlemplados.

Tabela de precos dos Armazens de Viveres, durante o més de Janeiro de 1944

I Géneros | Precos Goneros Pregos Géneros Pregos
|
Arroz Nacional B. .... kg.l 3800 Farinha de trigo ....... kgi| 283B] OV08 ssieeainiivanaie s duz. | Varidvel
»  Corrente A, Acco.. v 2870 Feijao amarelo......... lit., 3300) Presunto.............. kg.| 24800
» Giganlede2*. .. » 3800| Feijdo branco mitdo .... » 3#40) Queijo da serra ........ » | 22850
Agucar de £.% .. cuvenn. » A$60 » » apalalado.. » 3920 » lipo flamengo.... » | 20800
TR, 1T DY SHE N » &345| v frade...... lit, 2850 o] 2870| Sabdo améndoa ........ v | 1880
| Azeite extra ........... lit.,| 7860 » manleiga........ lit.| 3810 » offenbach........ » | 3840
Gl R » | 7830] » patareco..... ... T I lit.| $40 |}
»  CONSWUING +..:vass » 6$680) » avinhado ........ » 3200| Sémea +..vvviieiiiiann kg.| 4800
Bacalhau Inglés «....... kg.|variavel » 8. Catarinn ««...s » 3#10] Toucinho.v.vvvvennnas, » | 43800
» Nacional...... » v » vermelho .... . . » 3800 Vinagre......ceevuuns. lit.| 2530
BRIREINAS &5 5 oms 6008 B0 » » (L T kg. $35| Vinho branco .......... » | 2830
Carvio de sObro........ » $95] Manteiga .-...ooe0nees » | 28850] Vinho tinto ........... > 2830
CANOIRS i+ o sis wreiass da0o0ie » |varidvel| Massas...... . . kg &860 a] 7880
Chourigo de carne...... w | 1QXB00Y MBIND < oie sioes/on v aibonin s lit, 4815
——

Os pregos dos géneros sujeilos a imposto sdo acrescidos désse imposio

Estes precos estio sujeitos a alleracGes, para mais ou para menos, conforme as osciiages do mercado.

Além dos géneros acima citados, os Armazens de Viveres tém 4 venda tudo o que costuma haver nos estabelecimentos
tongéneres, e também tecidos de algoddo, malhas, atoalhados. fazendas para fato, calgado e louga de ferro esmaltado, tudo por

pregos inferiores aos do mercado.

Quem for econémico devera abastecer-se nos Armazens de Viveres, com o que contribuirs, fambém, para a prosperidade
da sua Caixa de Reformas, que representa o futuro de todo o funcionario ferroviario.

O Boletim da C. P. tem normalmente 20 paginas, seguindo a numeragao de Janeiro a Dezembro. Os 42 numeros
formam um volume com indice proprio. Os numeros déste Boletim ndo se vendem avulso.

Os agentes que queiram receber individualmente o Boletim deverdo conlribuir com a importdncia anual de 12500, a
descontar mensalmente, receita que constituiri um fundo destinado a prémios a conceder aos contribuintes, por meio de

foncurses, e ainda a melhoramentos no Boletim.

Os pedidos devem ser transmitidos, por via hlerérqmca. 4 Secretaria da Direc¢io (Boletim da C. P.).



