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Problemas

Solucoes do n.° 176:

Damas:

1 —2320.2127. 207.2624.1415.16 <
2 — 2328.1542.3110.1248.19 ><
»1618.23 ><
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Charadas protéticas — N."s § a 18: Colhe-reco-
lhe (solucin comum).

Problema n.° 19 — José Gongalves resolve-o sucin<
taniente : Designando por A, B e C o carviio consumido
numa se:nana por cada locomotiva, ter-se-a

i {
A-EBer g AL
18 * 20
e somando, membro a membro,
i | 19
2A4-B4+-C = (1
e {8 T 20 180 )
i
Mas, B+ C= — logo
o 26 g
2 \ 180 36 {80
subtraindo a eq. (2) da eq. (1)
{9 -7 i
A+B+- (= —— ="
s iR 180 15

Sy : i & 1
Por raciocinio analogo, enconlra-se B— — e C = —
60 90

Porlanto, o carvio em deposilo seria eonsumido :

Pelas 3 locomolivas em 7 : e 105 dias
e) T
- 7
Pela n.o 1503 em7: ——=180 '»
ela n 180 180
: : i
¥ » 1-05 em 1= 20 0
705 50 420
» » 1203 em 7 : ~1—— = 630 »

recreati vos

Compare-se com a solugdo de L. Lopes: Represenle-se
por X, y e z 0 carvao (ue as maquinas n.®* 4503, 1705 e 1230
gastam no periodo de 36 semanas e pela unidade o carvio
exislente. Temos v+ z=1

X ¥ =2 }ta)
X + z=18
2x+ 2y 22 =48

ou X4+ y+ z=24
donde x=14
y =06
z — 0,4

Conclue-se que as 3 maquinas, a trabalhar ao mesmo
lempo, gastam 2,4 do carvdo em deposito e cada uma 1, 4,
0,6 e 0,4 respectivamente, e levam a consumi-lo :

As 3 maq.: —24:36>}<7::4:t t =108 dias
A maq. x (1503) — 4,4:36>}7::4:t/ ¥ =180 »
y (1705) — 0,6 : 36><7:: 4 : 17 17 =420 »
z (1230) — 0,4:36><7::4: 1" =630 »

E, para provar que hd muitos eaminhos que vio dar ao
mesmo ponio, — 0 que ¢ preciso ¢ descobri-los — damos a
solugio de A. Fernandes (Porlo) : — Representando por (x)
0 caryio em deposilo e por a, b e ¢ o consumo de cada méi-
quina, lemos :

» L]

» ¥

lBﬁh—}-lﬂi(‘ (1)
x=1.20a-+%20c¢ (2)
IiSa—[—le (3)

Multiplicando por 2 os membros da equagio (3) e sub-
traindo do resultado, membro a membro, a (1), vem

x=36a— 36¢ (4)
snblraindo, agora, da eq. (2) a (&), resulta
hAx = 360¢
X == i 1 90 ¢
4

e islo significa que sio precisas 90 semanas (630 dias) para
que & maquina a que se alribuin o consumo semanal (c)

a) — Artificio de cileulo em que o solucionista repre-
senla pela unidade lodo o carvio gasto nas 36 semanas pelo
par de miq. de menor consumo. Viu que oulro par o consu-
mia em melade do tempo e, portanto, que seria necessirio
haver em deposilo o débro para que éle o gastasce em 36
semanas. K preecison, para o oulro par, de estabelecer, em
relagio ae jrimeiro, o quantilativo do carvio que deveria
haver para também ser consumido em 36 semanas. E pen-
sou: se em 20 gasta tudo, para gastar em 36 era necessdrio

que houvesse :
20 36

a=18

(Continua na oulra pagina inlerior da capa)
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Ha cinqlenta e sete anos . . .

Chegada do primeiro combéio as Caldas da Rainha

Notas evocadoras por Anténio Montés Chefe de Secgiio da Via e Obras

AQUELE tempo saia-se de Lisboa de ma-
N nhd cedo, no comboédio que, partindo
de Santa Apolénia, deslisava mansamente
ao lado da facha prateada do Tejo durante
duas horas.

Uma vez no Carregado, cheiroso a toiros
e cavalos, os passageiros dirigiam-se ao
largo da estagio, onde existia largo arraial
de carrocas, caleches e deligéncias, que de-
pois de percorrerem cinqitenta e seis quil6-
metros de estrada poeirenta e esburacada,
deixavam nas Caldas os que iam para ba-
nhos.

A meio da viagem, na aldeia do Cercal, a
hospedaria do Moreira servia, por enco-
menda, as duas horas da tarde, o melhor,
Mmais simples e suculento dos jantares por-
tugueses. Tinha a velha estalagem conser-
vado a tradi¢io gloriosa da antiga canja de

galinha, dizendo os apreciadores de boas
comesainas que merecia a pena correr os
riscos da viagem tormentosa, s6 para sabo-
rear o apetitosissimo manjar, aquela canja
afamada do Cercal, que no dizer de Rama-
lho Ortigdo «é para a nossa cosinha um
puro monumento histérico, tdo importante
no seu género como a Custédia de Gil Vi-
cente ou como a Biblia dos Jerénimos ».

Comida a refei¢io, sempre regada com
vinhos agradaveis ao paladar, aqueles vi-
nhos estremenhos que «pdem a alma no seu
lugar», galgam-se mais de duas léguas por
meio de charnecas e manchas de pinheiral,
salpicadas de quando em vez por hortejos
verdejantes, onde os primores despontam
medrosamente. _

A esquerda, os terrenos crescem em on-
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folhagem se ergue donairoso
0 campanéario da igreja manue-
lina de Nossa Senhora do Po-
pulo — simbolo herédldico da
antiga estdncia da corte.

Por essa época, ha bons ses-
senta anos, contavam-se por
algumas centenas os veranean-
tes, entdo atraidos pela fami-
lia real, colénia aristocratica
onde pontificavam oficiais apo-
sentados, conselheiros respei-
taveis, figuras do professorado,
estudantes e meninas casadoi-
ras.

Esta bonitinha e sossegada
vila, contando apenas qua-
tro séculos, tinha sombras de-
leitosas, clima ameno, uma
praga farta e uma série de
passeios em volta, que faziam
inveja a terras mais populo-
sas. A proximidade do mar e
de vilas monumentais como
Alcobaga e Batalha, junta ao
facto de possuir 4dguas mila-
grosas, que hd muito operavam
curas heroicas, justificavam a
atrac¢iio de forasteiros.

Além disso, a Vila das Cal-
das era duma pacatez incrivel,
dum sosségo incomparavel,
bastando dizer-se que na ca-
deia havia apenas dois presos,

O nimero especial do jornal O Progresso das Caldas, dedicado ao caminho de ferro,

dulagbes suaves, onde bailam as velas bran-
cas dos moinhos, e para o outro lado, a terra
perde-se de vista até ao rio, que ao longe
anima a pafsagem, emprestando-lhe uma
alegria saudavel e tonificadora.

Vai a estrada trepando encostas despidas,
descendo vales tristonhos, e, cruzada a Ri-
beira do Arnoia, a paisagem torna-se outra,
parecendo sorrir quando disfruta, empolei-
rado num outeiro, o recorte medievo da mui
nobre e sempre leal Vila de Obidos.

Logo adiante, alveja a casaria das Caldas,
emoldurada por arvoredos vigosos, de cuja

dois honestos funcionarios pu-
blicos, devidamente gratifica-
dos, que as grades do céarcere fingiam de
criminosos, com o fim de mostrar ao povo,
que os ferros de el-rei para alguma coisa

serviam. . .

Caldas da Rainha era o modélo da vila
pacata, do burgosinho provinciano onde a
vida decorria entre a igreja, o mercado e a
botica da praga, centro de cavaqueira du-
rante os nove meses em que os caldenses
conviviam uns com os outros.

Mas quando o verdo chegava e o sol doi-
rava os platanos perfumados do passeio da
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Copa, caiavam-se as casas, cuidava-se das
ruas, preparavam-se as hospedarias, projec-
tavam-se burricadas, organizavam-se espe-
ras de toiros, e até se anunciava a bdca
pequena que no dia em que o combéio ali
chegasse, a Familia Real ordenaria uma série
de concértos pela Banda da Guarda Muni-
cipal de Lisboa.

Como de costume, a abertura da época
balnear realizara-se a 15 de Maio, até entdo
o dia maior da terra, mas os jornais de Lis-
béa noticiavam que a construc¢ido da linha
férrea ja ultrapassara o Bombarral, ndo tar-
dando a chegar as Caldas. Que alegria néo
sentiria aquela gente, no dia em que ou-
visse apitar, pela primeira vez, o almejado
combéio — grito de progresso para uma
terra que queria caminhar!

Um dia correu a noticia que estava mar-
cada a data para o acontecimento.

Na estagdo, que ficava ao lado da povoa-
¢do, ia grande azafama. Dezenas de opera-
rios cuidavam da decorag¢ido, com bandeiras
e festdes de verdura, e no largo fronteiro,
uma multiddo de curiosos admirava as de-
pendéncias a inaugurar.

Nio era uma estacio vulgar a das Caldas,
pois além do edificio de passageiros, que
tinha primeiro andar, havia um cais coberto,
uma cocheira de carruagens, € préximo uma
passagem superior tdo apreciada pelo povo,
que ficou a chamar-se «a ponte».

As autoridades davam os ultimos reto-
ques para a recepc¢do. Faziam-se convites
especiais as pessoas gradas. Contratavam-se
filarmoénicas. Cuidava-se dos foguetes.

Por téda a parte nio se falava noutra
Coisa, pois a maioria da populagdo nunca
tinha visto o combéio. Acostumada a vér
passar a mala-posta, habituada a admirar as
equipagens da fidalguia, parecia-lhe histo-
ria que pudessem deslizar por carris, car-
Fuagens com passageiros. . .

Poucos acreditavam no exito da nova em-
Présa nio sé pelo receio do meio de trans-
Porte, que custaria a equilibrar-se em vigas
de aco, mas porque o combéio era amaldi-
¢oado pela gente do campo, que via afas-

tar-se das suas terriolas movimento de certa
importancia.

Quando tudo estava preparado para o
grande dia, os garotos apregoavam um nu-
mero especial do jornal O Progresso das
Caldas, ricamente ilustrado e inteiramente
dedicado ao caminho de ferro.

No artigo de fundo, assinado por Beliza-
rio, liam-se as seguintes palavras:

«O dia 25 de Junho de 1887 sera uma
data memoravel para as Caldas da Rainha,
a sua festa de hoje, o mais distinto, o mais
delicado cumprimento que os caldenses fize-
ram a todos os que directa e indirectamente
concorreram para um melhoramento que
vem dar a esta lindissima vila, a considera-
¢do, a importancia a que tinha e terd direito,
a riqueza, a prosperidade que ela tanto e
tanto merece ».

O jornal, que é de acanhadas dimensdes,
inseria uns versos intitulados «Le progres!»
certamente como homenagem aos franceses
que entdo dirigiam o caminho de ferro; o
artico «O Vapor» assinado, como aqueles,
pelo «Ermitio do Senhor da Pedra» e o
soneto « Avé!» de H. Trigueiros, que nio
resistimos a tentacdo de transcrever:

Avé!

Eis chega o monstro horrendo, o impéavido gigante
Titan que se alimenta de rabidos carvaes,

Treme-se ao ver-lhe o aspecto; sombrio e sibilante,
Nas fauces traz centelhas, no intimo cachdes.

Tem membros férreos, duros, andar febricitante,
Arrancos rosombrosos, medonhas convulsdes;
Galga distancia enorme em curso delirante

Nao treme de fadiga o péso, as prostagoes.

Mas tdda esta aparéncia feroz, altiva, dura;
Lste estuar violento em louca actividade
Sdo vastos produtores de ptblica ventura,

Nasceu do génio do homem e trouxe a sociedade
Riqueza, paz, conforto; anima a agricultura
E, em cordeal amplexo. estreita a humanidade.

O jornal O Progresso das Caldas, ndo se
sabe porqué, saiu antes da inauguragido do
notavel melhoramento, contendo a péagina
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ilustrada que reproduzimos, assinada por
José Augusto de Souza, ceramista de mere-
cimento que desenhava com facilidade.

A chegada do primeiro combéio a terra
fundada pela Rainha D. Leonor, s6 se veri-
ficou a 3 de Julho de 1887, constituindo um
verdadeiro acontecimento, a que se asso-
ciou téda a regiao.

Momentos antes, varias filarménicas per-
correram as ruas da povoagdo. Engalana-
ram-se as janelas, colheram-se flores para
atirar ao «monstro horrendo», passaram-se
a ferro as sobrecasacas, e & hora marcada,
despovoou-se a vila para assistir a chegada
do combédio.

A gente humilde, vestindo o fato domin-
gueiro, concentrou-se na «ponte», donde
atirou bragadas de verdura, e na plataforma
da esta¢iio juntaram-se, além das autorida-
des e das pessoas marcantes do sitio, mui-
tas dezenas de senhoras, empunhando vis-
tosos ramos de flores.

O Presidente da Camara, rodeado dos
vereadores, tinha a seu lado a bandeira do
municipio junto da qual se encontrava per-
filada a melhor filarménica das redondezas.

Pelo telefone da estagdo iam chegando
noticias da passagem do combdio, que se
domorou alguns minutos em Obidos. A es-
tacio do velho burgo estava embandeirada
a capricho, tendo a miusica da terra tocado
os hinos nacionais de Portugal e da Franca,
éste em homenagem ao Sr. Bartissol, em-
preiteiro da linha.

Deu-se ali uma cena comovedora, que

impressionou vivamente os convidados que
seguiam no comboéio. Uma velhinha com
cérca de oitenta anos, dirigiu-se ao Sr. Fon-
tes Ganhado, pedindo-lhe com o maior in-
teresse para a levar até as Caldas, pois nio
queria morrer sem andar de combéio. . .

E la foi, no meio de gente grada até as
Caldas, onde enorme multiddo se agitava
frenéticamente, nio cabendo em si de con-
tentamento.

Estralejavam os foguetes. Soltavam-se vi-
vas. Ressoavam salvas de palmas. Atira-
vam-se flores.

O hino da Carta como a Marselhesa, fo-
ram ouvidos respeitosamente, e quando as
autoridades se encaminharam para os Pacos
do Concelho com as pessoas que seguiam
no comboéio, o povoleu correu para a ma-
quina em manifesta¢coes de alegria, até ali
nunca vistas.

O dia 3 de Julho de 1887 ficou entdo as-
sinalado, como um dos mais notdveis da
linda Vila das Caldas, e com o rodar dos
anos, a terra foi-se desenvolvendo, para o
que muito contribuiu o caminho de ferro.

De entdo para cd, ninguem mais utilisou
as diligéncias do Carregado, mas apesar
disso, ainda se falou, durante muito tempo,
na velha estalagem do Cercal, que tio digna-
mente soube conservar a tradi¢do gloriosa
da antiga canja de galinha. Que no dizer de
Ramalho Ortigdo «é para a nossa cozinha
um puro monumento histérico, tdo impor-
tante no seu género, como a Custdédia de
Gil Vieente ou como a Biblia dos Jeré-

nimos».




L T L T T T T T 85 ninm

Curiosidades do nosso trafego

seguir indicamos alguns pregos de
A transporte de passageiros, que vigo-
ravam nos caminhos de ferro em 18gg, e a
sua compara¢do com os actuais:

Pregos
T ———S—— T S {05 0
em Maio &ntreos
Percursos em 1890  po44 Pre¢os,
(l‘éis) (EBC.) em X
] 12 ¢l. 200 3%40 17
Lisboa-Queéluz ......... ¢ 28 ¢cl. 150 2840 16
l 32el. z00 I®0 17
[ 12 cl. 500 %60 15,2
Lisboa-Sintra «......... 22 ¢cl. 350 5840 15,4
[ 3% ¢l, 220 3%80 17,2
l I* el 230 360 156
Lisboa-Sacavém ....... 22 cl. x50 2860 17,3
l 32cl. 100 1%80 18
[ 1.2 cl. 58560 106880 19,2
Lisboa-Aveiro .........: 2.2 cl. 48330 74875 17,2
l 3.* cl. 3%og0 48%75 15,7
I.* cl. 25180 41$65 19,1
Lisboa-Caldas da Rainha{ 2.* ¢l 1$700 20$15 17,1
3.4 cl, 18220 1905 15,6

Pelos numeros que figuram na ultima
coluna, e que exprimem, como coeficientes
ou multiplicadores, a relatividade dos pre-
¢os nos dois anos, de 1899 e de 1944, podem
bem avaliar os nossos leitores do embarate-
cimento do transporte de passageiros, por
caminho de ferro, nos ultimos 50 anos. Essa
avaliacio torna-se mais flagrante ainda, se
se tiver em conta, aparte a simples altera-
¢do da designa¢io da unidade monetiria
(«mil réis» em «escudos») que teve lugar
com o advento do regime republicano, a
modificagdo legal do valor da moeda, ocor-
rida em Junho de 1931; por esta modifica-
¢do, o valor da nova moeda foi fixado em
24,45 vezes o valor da antiga.

Este coeficiente, posto em confronto com
os da dltima coluna do quadro, o maior dos
quais se cifra modestamente em 19,2 € 0
menor dos quais se limita a 15,2, explica em
grande parte as dificuldades em que os ca-
minhos de ferro se debatem de ha tantos
anos para ca.

Quantidade de vagdes carregados em servico comercial

oo masde da lanatne deta@Ad o du doAn nos meses de Fevereiro de 1943 e de 1944
-
| I
Meses Antiga Réde |Minho & Douro | Sul e Sueste | Réde Goral Mases Antiga Réde | Minho o Douro| Sul e Sueste | Réde Geral
Janeiro de 1943...... 19,306 8.768 7.504 35.578 Faverairo de !91&3....4a 16.853 8.354 6.717 34.924
Janeiro do 1945...... 20,914 9. 1556 7.496 37.568 Fovereiro de 1964... .| 21.419 8.914 6.958 37.285
|
Diforengas...cooeu... + 1.608 |4 387 |— 8|4 1.987 Diferengas «..oov.ve| 4 4.566 | -Y2 560 |4 288 |4 5.364 I

nos meses de Margo de 1943 e de 1944

— —
Mesos Antiga Réde |Minho e Douro | Sul o Sueste | Réde Geral
Margo de 1943 ....... 18.960 9.982 7.5 36.443
Margo de 1944 ....... 23.592 10.163 6.778 40.533
Diferen¢as. ccoeevenes 4+ 4.632|4 481 (— 728 |4 4.090

nos meses de Abril de 1943 e de 1944

E——— e = - _I
Meses Antiga Réde Minho e Douro | Sul e Sueste | Réde Geral
Abril de 1943 ........ 19.403 10,054 6.547 35.704
Abril de 1944 ........ 22.054 9.568 6.068 37.690
Diferengas....ouv..., - 2.954 | — 486 | — 579 | 4- 1.986
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Os caminhos de ferro e a guerra

guerra, monstro avassalador cujas exi-

géncias ndo conhecem limites, tem
imposto a todos, e a todas as formas de acti-
vidade, esfor¢os sobrehumanos. Os ferrovia-
rios dos paises em luta, a ela sacrificados
em muito maior escala do que os dos paises
que a Providéncia conseguiu até agora man-
ter dela arredados, conservardo por toda a
sua vida, indelévelmente gravada a me-
moria do sacrificio, estoicismo, coragem,
e heroicidade a que os levou a nog¢ido dos
seus deveres.

Nas linhas abaixo, extraidas de Ferrocar-
riles y Tranvias de Fevereiro ultimo, pre-
tendemos facultar aos nossos leitores exem-
plos do esforco dos ferrovidrios de dois
paises em luta.

Soébre os carris, a 50 graus abaixo de zero

«Quando os soldados do batalhfio ferro-
vidrio norte-americano n.° 770, desembar-
caram do navio que os havia conduzido a
Alaska e se encontraram na baia rochosa
de Skagway, leram com incrédulo sorriso
o cartaz colado nas paredes da estagio ma-
ritima, e no qual se lia: «Os débeis pere-
cerdo, e so os fortes sobreviverio».

Alguns meses depois, quando os termo-
metros colocados no cais da estagdo de
Whitehorse marcaram 55 graus abaixo de
zero e a neve acumulada atingia 12 metros
de altura, j4 ndo sorriam incrédulamente.
Até ali, sentiam-se seguros de que nos lon-
gos anos de pratica do seu mister haviam
tudo aprendido e de que, por isso, nada os
poderia colher desprevenidos; mas agora
davam bem conta da justeza dos conselhos
e adverténcias que lhes haviam feito os fer-
rovidrios veteranos, ao elucidar que se tra-
tava dos 176 quilometros de via férrea em
que a exploracio era mais penosa do que
em nenhum outro sitio do mundo.

O seu recrutamento fizera-se por selec¢do

entre o pessoal das dezassete emprésas fer-
roviarias mais importantes dos Estados Uni-
dos. Estavam experimentados em todos os
aspectos da vida ferroviaria norte-ameri-
cana. Assim, por exemplo, o sargento James
Jordan, condecorado com medalha militar
por ter extinguido um incéndio numa carrua-
gem, féora maquinista numa fundi¢fio de ago
de Chicago; o capitio Joe Winters, fogueiro
das enormes locomotivas « Mountains, que
rebocam os combéios no Noroeste. Mas ne-
nhum deles vira ainda na sua vida nada que
se assemelhasse aos 176 quilémetros de via
estreita, da linha White Pass-Yukon.

— Esta linha é tdo empinada, que nem
uma cabra a sobe, e tdo fria, que nem um
urso a freqiienta — disse um ferroviario de
Nova-Yorque, depois de percorrer pela pri-
meira vez os 176 quilémetros.

Mas aquela linha era vital para o esférgo
bélico americano . ...

" % & 8 8 8 & & & N B " s 8 s 8 »

O movimento normal da linha ascendia
a 15.000 toneladas por ano, e tinha lugar
apenas de Maio a Novembro. Depois, no ri-
gorosissimo inverno artico, diminuia até
ficar reduzido a 2 combéios por semana e
havia até semanas em que nenhum combéio
circulava. Os generais Somervell e O'Con-
nor propuseram-se fazer transportar 15.000
toneladas por quinzena; tal foi a tarefa atri-
buida ao batalhfio ferroviario n.° 770, que
desembarcou em Skagway quando os ven-
tos invernais comegavam a SOprar.

e & & 9 » . & 8 & & » *« & & & & 8 » e & & & 8 % 4 9 »

Ao sair de Skagway, a linha sobe 884 me-
tros, nos primeiros 30 quilémetros. Grande
parte da rampa tem a inclina¢do de 40/1000.

A locomotiva de qualquer combéio estd,
com freqiiéncia, 10 metros mais elevada do
que o vagido da cauda. As curvas sdo tdo
apertadas que os combdios se retorcem, ao
descreve-las. Sobre a linha, hd despenha-
deiros de aspecto sinistro, e sob ela suce-
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dem-se os precipicios cortados a prumo até

as aguas turbulentas do rio Skagway, que
corre 360 metros abaixo.

Tal é o cenario em que tinham de actuar
os ferroviarios do batalhdo n.° 770. Pelo
alto nevado de White Pass passavam sema-
nalmente umas mil toneladas. A missio do
batalhfio era septuplicar éste numero.

Por casualidade, o inverno, nésse ano,
era 0 mais rigoroso que se havia mostrado
no Artico, desde 1910. NoO aeroporto de
Northway a temperatura baixou até aos 58
graus negativos. Na estrada de Alaska, o
anticongelante solidificava. Os motores dos
caminhdes nunca se paravam, mesmo du-
rante a noite, nio fésse dar-se o caso de,
pela manhd, eles nio poderem funcionar.
Um agente encontrou um lince morto de
frio. Quando os combéios paravam, para
tomar 4agua, as rodas da locomotiva cola-
vam-se aos carris. Freqiientemente, torna-
va-se necessario pedir por telefone maquina
de socorro, para que viesse, por choque, dar
um impulso ao combéio, impulso que, por
sua vez, fazia correr o perigo de descarrila-
mento.

Os soldados tripulavam as méquinas em
jornadas de 12 horas. Um capitio esteve
sentado quinze horas na placa giratéria da
estacio de Whitehorse, a temperatura infe-
rior a 48 graus abaixo de zero, para soldar
um dos eixos de uma locomotiva.

Nio tardaram em chegar novas locomoti-
vas, do tipo unico adoptado pelas nagées
aliadas, cuja caracteristica essencial é serem
dotadas apenas das pegas estritamente ne-
cessdrias.

Certo dia memoravel, passaram pelo alto
de White Pass, conduzidos por soldados,

34 combdios carregados com mais de 2 mil
toneladas, obedecendo-se assim as ordens
dos generais.
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Actualmente, o movimento da linha atinge
dez mil toneladas por semana. Os ferrovia-
rios, tanto militares, como civis, ndo ocul-
tam o seu assombro pelo facto de o bata-
lhdo n.° 770 ter realizado esta proeza, sem
nenhum acidente sério.— O Senhor prote-
ge-nos — nido se cansa de clamar o gene-
ral O’ Connor».

A criacdo da locomotiva alema, de guerra

Em Marg¢o de 1942, o Presidente da Comis-
sdo de Veiculos ferroviarios, foi incumbido
de criar um tipo de locomotiva que satisfi-
zesse as exigéncias do transporte durante a
guerra.

Ao ser encetada tal tarefa, reconheceu-se
que ainda se construiam na Alemanha 119
tipos dq locomotivas e que se podia limitar
ésse numero a 13.

Estudaram-se os modelos que melhor se
acomodassem as necessidades bélicas. Eli-
minaram-se mil pe¢as, num dos modelos, e
simplificaram-se outras trés mil, sem que
a seguranca do trafego perigasse de qual-
quer maneira.
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A economia realizada cifra-se em 207/,
de ago, 93°/, de cobre e g2°/, de estanho.

A locomotiva de guerra consome menos
carvio que as dos tipos até agora correntes;
o ténder pesa menos 10 toneladas, e pode
levar mais 1o toneladas do que as dos mo-
delos anteriores. Possue um calorifero des-
tinado a aquecer o piso da plataforma, con-
di¢cdo indispensdvel para resistir as baixas
temperaturas.
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Digressédo liferdria

O trecho literario que se publica a seguir é da autoria de D. Jodo da Camara, um dos escritores
mais queridos dos iltimos anos do século passado. Este trecho constituia parte de wm dos capitulos
do delineado romance «A trincheira 108» que o autor ndo chegou a concluir. Como ainda ha mne-
ses, em Dezembro do ano findo, o Boletim publicou wm artigo em que se destacava a sua inte-
ressante personalidade, dispensamo-nos, desta vezs, de publicar a habitual referéncia biogrdfica.

Quando ouviu gritar o nome da estagdo
acordou num sobressalto e, ainda meio es-
tremunhado, correu o vidro, abriu a porti-
nhola e, langando a mio ao saquinho de
noite, saltou para a plataforma.

Rompia a madrugada num céu muito se-
reno. Por detras da montanha, que se des-
tacava sombria no azul alvacento, elevava-
-se a LLua no minguante, como velha foice
afiada, cor de oiro, sdbre a qual cintilava
com uma luz viva, cambiante, como de enor-
me brilhante facetado, a estréla da manha.

Fazia frio. Enroscou-se no chaile-manta e
comegou a bater com os pés no asfalto.

A méaquina fora tomar agua. O chefe da
estagdo percorria a plataforma, muito em-
brulhado num amplo casacfio, de gola levan-
tada, dando ordens. O carregador prague-
java, escandalizado com a quantidade de
servigo daquele dia, enquanto um pequenito
descalgo, tiritando de frio, dentro da camisita
sem botdes, percorria a estagdo apregoando
com uma voz dolente, cheia de sono:

— Agua-ardente!. .. Quem quer &dgua-
ardente?!. ..

Ao pé do viajante chegou-se um homem
alto, amulatado, tipo de cigano, «suissas»
grisalhas, jaqueta de peles com alamares.

— O senhor é que é o senhor Belchior da
Costa?

— Sim, senhor, respondeu o outro, le-
vando a mio ao barretinho de séda.

— E’ que eu sou o cocheiro da diligéncia
e o senhor Paulino recomendou-me que o
procurasse. Faca favor, dé-me a senha da sua
malasinha.

A méquina apitou, retrocedendo, e, 4 por-
tinhola duma carruagem de primeira classe
assomou uma cabecinha bonita, de rapariga

de vinte anos, muito embrulhada em peles,
espreitando curiosa.

Belchior fitou nela os olhos e, comovido
pela apari¢do, excitado pelo fresco da madru-
gada, corou ligeiramente. Parecia-lhe que
nunca tinha visto uma mulher tio bonita.

— Entdo se faz favor ... -——repetiu o
cocheiro, chamando-lhe a atengdo.

— E’ verdade — disse éle.

E tirou do saquinho a tiracolo a senha,
embrulhada num pedacinho de jornal para
se nio estragar,

— Faca favor de tomar cuidado. A mali-
nha é fragil e vem l4 dentro o despertador...

— Esteja descangadinho.

A méaquina chocou no combéio que recuou
dois metros. A rapariga bonita, que ndo es-
perava o choque, bateu ligeiramente com a
cabeca de encontro a janela.

—Ail...

Belchior, muito obsequioso, precipitou-se
logo.

— Nio foi nada — disse ela a rir-se.

E envolveu Belchior num olhar tdo doce,
e éle achou tdo enebriante a musica daquelas
palavras, que por um instante ficou enle-
vado, pateta, com um né na garganta. Depois
bateu com a mio na testa, como quem se
recorda de repente dalguma coisa importan-
tissima.

Oh!senhor!... Oh!senhor!. .. —gritou,
atrds do cocheiro. Olhe, pregunte também
ao condutor por um cestinho de verga, com
asa, onde vem um animalzinho... o Maro-
tinho.

O carregador tocou a campainha, o con-
dutor apitou; o cocheiro corria pela plata-
forma, levando o recado. Entdo, como a
rapariga continuasse a janela, Belchior expli-
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cou ainda muito ofegante, muito atrapa-
lhado:

— O meu Marotinho... é um gato.

A méaquina deu um silvo agudo, depois
um repuxdo. O combéio gemeu, estirou-se
como imenso animal que se espreguica. A
maquina soprava baforadas de vapor, logo
condensadas na atmosfera fria, s6bre a relva
dos taludes. A cabecinha gentil continuava
a janela e Belchior imdvel esperava que o
ultimo farol desaparecesse ao longe na curva
do caminho.

— Vamos la, patrdo!...—gritou o co-
cheiro do pateo.

— O seu bilhete ?— pediu o chefe.

Entdo Belchior pousou o saquinho no
chiio, desenrolou o chaile, tirou a carteira
e de dentro dela um sobrescrito onde vinha
o passe de primeira classe, vialido por um
ano, a favor de Belchior da Costa, sub-chefe
de sec¢do de construcgio.

O chefe pos a luneta e leu.

— Muito bem. Quando lhe convier tem
aqui uma casa as suas ordens.

A diligéncia esperava no pateo. Belchior
entrou muito embrulhado no chaile-manta,
cheio de frio. Pegou no cestinho de verga e
meteu-o dentro da diligéncia, consigo. Abriu
a tampa e ouviu-se um «minhau» muito
aflito.

— Coitadinho! Coitadinho!— disse éle
muito piegas.— Tem fominha, tem?

Tirou da algibeira um pdo de 16 que tinha
comprado numa esta¢do, e o gato, muito
gordo, um gatarrdo amarelo, deitou a cabega
de fora e comegou a trincar satisfeitissimo,

— V4, va, quietinho. Meta a cabecinha
para dentro.

Na velha diligéncia de cortinas estavam
J4 trés passageiros, duas mulheres na pre-
sidéncia, um homem junto a portinhola.
Belchior sentou-se defronte déle. A pouca
claridade da madrugada que vinha a rom-
per mal o deixava distinguir as fei¢bes dos
companheiros.

O cocheiro subiu para a almofada.

— Vai!—gritou.

E as duas mulas muito tristes, magras e
conformadas, sacudiram as guizeiras e come-

¢aram a chotar, estrada acima, desconsola-
damente.

Belchior espantado daquele ar que corria,
daquela extensdo dos campos que comega-
vam entdo a acordar, ouvindo-se ja o tilin-
tar duns guizos de rebanho, duns galos que
cantavam na aldeia préxima, uma chilreada
de pardais, abria bem a béca, saboreando
como lisboeta que raras vezes saira as por-
tas, o ar puro da madrugada, cheio de per-
fumes, vivo, fresco, que lhe penetrava os
pulmées, refazendo-lhe o sangue, enchendo-o
de vida. E nos ouvidos tinha sempre, como
lembran¢a duma muisica dulcissima, as alti-
mas palavras que ouvira a rapariga no com-
béio :— Nio foi nada,

Por fim comecgou a sorrir-se.

— Ora adeus!— pensou. Sempre hei-de
ser apaixonadi¢co. Agora esta, logo a noite
sera outra.

— E entdo, como as ultimas estrélas se
sumiam, comegou a reparar nos companhei-
ros. O homem defronte, metido num formi-
davel gabdo de briche, capuz puxado para
os olhos, continuava, roncando, um sonho
bom comeg¢ado em Lisboa.

Do lado esquerdo ia sentada uma mulher
meio velha, de len¢o na cabega, queixo en-
terrado no chaile. As feigdes da outra mal
se distinguiam. Era uma senhora, vitva pro-
vavelmente, téda de roxo e preto, a cabec¢a
embrulhada numa mantilha.

— Deve de ser bonita— pensou Belchior
— Tem feitio disso.

E comegou atentamente espreitando,
vendo se podia distinguir alguma coisa
daquele rosto escondido, e ainda a memoria
do-—Nio foi nada—se ndo tinha perdido
completamente, ja Belchior ideava um ro-
mance comeg¢ado naquela diligéncia e termi-
nado onde as fantasias exaltadas terminam
romances.

Subia-se entdo uma ladeira ingreme. As
mulas faziam tilintar os guisos a compasso
com os seus passinhos curtos. O cocheiro
devia de ter adormecido. Um chapim muito
gardto cantava em baixo junto ao ribeiro, e
enquanto a diligéncia caminhava, ia saltando
de choupo em choupo, acompanhando-a sem-
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pre e cantando: chapim... chapim...
chapa... chapim...

— Estd a adivinhar chuva, o ladrio—
disse a velha do canto.

— Nido me parece, minha senhora, res-
pondeu Belchior, para meter conversa. A
manhi promete um dia criador.

— O chapim nunca se engana. Em éle
cantando assim quatro vezes a fio, é certa a
chuva num désses quatro dias.

— SupersticGes—disse a senhora da
mantilha.

— Linda voz — pensou Belchior.— V.
Ex.* incomoda-se ?— continuou — puxando
um cigarro.,

— Nada, cavalheiro, absolutamente nada.
Estou muito costumada ao fumo.

— Credo, menina, ndo diga isso. Vai ésse
senhor pensar que fuma.

— Nio, minha senhora, embora o fumo
nio seja em si um defeito impréprio do sexo
belo e até seja freqiientes vezes recomen-
dado, eu sei que o uso dele e muito menos
o abuso ndo é tolerado em senhoras de
educagéo,

—O cavalheiro é médico? — preguntou
a senhora da mantilha.

— Nio, minha senhora. E enchendo muito
0 papo:—sou engenheiro.

— Ah! Vai entdo para a companhia do
senhor Paulino?

— Sim, minha senhora. V. Ex.* é da vila?

— Ora! conhego perfeitamente o Paulino.
Tem-me feito muitas vezes a honra de ir
tomar chd a minha casa... Espero que
Vi Ex® o

Entdo o Belchior, radiante, tirou da algi-
beira um bilhete de visita que entregou
imediatamente, penhoradissimo, muito aten-
cioso, tanto mais que a manhd clareava e
éle comegava a descobrir na companheira
de viagem uma quarentona fresca ainda,
dentes muito brancos, um pequenino bugo
e formas opulentas, o que féra sempre o fraco
dele.

No entanto, como era senhora com quem
provavelmente viria a ter rela¢des, pesa-
va-lhe um pouco aquela vaidadezinha de se

ter intitulado engenheiro.

—E verdade, minha senhora, vou até ao
caminho de ferro. Negocios de familia nio
me deixaram infelizmente terminar um curso
que eu comegara auspiciosamente e vejo-me
reduzido a aceitar um lugar de sub-chefe.

O auspiciosamente também era mentira,
mas mais dificil de provar.

O homem que ia na frente, interrompido
num sonho de cabras bem vendidas, abriu
um olho e depois o outro, mal percebeu que
se falava em caminho de ferro.

— Parece que l4 para os lados da ligagio
das linhas ji comegaram as expropriagdes.
Se quando chegarem por cd ndo tiverem
tento, racho-os.

—Perddo!—acudiu Belchior, afastando-se
um pouco. — A Emprésa é bastante honesta,
suponho. '

— Racho-o0s, continuava o homem, tei-
moso. Que hdo-de as cabras comer, faz favor
de me dizer? Entfio isso é sé corta aqui,
corta ali, 4 vontadinha, ndo?

E depois, com os olhos muito injectados,
as barbas erigadas:

— E as cabras?

— Mas perdao, perddo. .. Assim nio nos
entendemos. Eu creio que a Emprésa. ..

— Vai talvez dar-me cabras novas?...

— Por certo, por certo...—acudin a
gentil senhora.

— Se a senhora se compromete ! — disse
éle, ironicamente.

E enfronhou-se novamente no sonho e no
gabio.

A viava fez um gesto de compaixio, diri-
gindo a Belchior um sorriso muito meigo.

Belchior jA menos receoso ia pensando no
entanto que a vida de sub-chefe ndo era s6
rosas. Teria lutas, dissabores; teria muita
vez que tratar com proprietirios pirrénicos
que o rachariam, empreiteiros pérfidos que
o quereriam enganar, trabalhadores brutos,
maltezes faquistas. Lembrou-se entdo do
conselho do padrinho, na véspera, quando
se fora despedir dele. E apalpando o cin-
turdo, por debaixo do casaco, encontrou o
revolver, carregado com seis tiros, por causa
das duvidas.
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Portugal de além-mar

Aspectos de Angola

Indigenas de Angola

A populagio de Angola eleva-se a mais
de 3 milhGes e duzentos mil habitantes, dos
quais cérca de 58 mil sdo de raga branca e
os restantes, indigenas e mesticos.

A populagdo branca tem vindo a aumen-
tar nos tultimos tempos. Ha cem anos, ela
estava computada em pouco mais de 1.800
individuos.

O nativo €, em regra, inteligente, dedica-se
a caca e as rudimentares industrias indige-
nas (tecelagem, metalurgia, olaria, obras de
palha, cordoaria, cortumes, etc.). Na agricul-
tura, predomina o trabalho da mulher.

No Caminho de Ferro de Benguela os afri-
canos conseguem ser assentadores de via,
artifices, telegrafistas e até chefes de esta-
¢do nos pontos menos importantes da linha.
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Indigenas do Sul de Angola

Na fotografia que reproduzimos vemos um
casal indigena do Sul de Angola. Ele, vaidoso,
ostenta, pendurada da ilharga, a sua direita,
uma enorme chave, que supomos nio ser da
sua cubata. Ela adorna-se de corddes e de

numerosas pulseiras ¢ anilhas, possivel-
mente de fios de latdo, cobre e arame.

Os povos de Angola usam penteados de
véarios feitios. Alguns, mesmo, rapam a ca-
beca deixando apenas pequenos tufos em
forma de penacho. Outros, ainda, com o au-
xilio de argila e 6leo de palma formam uma
pinha da cabeleira. Os homens fazem a
barba com qualquer navalha ou até... com
um bocado de vidro de garrafa.

Velho colono boer

Colorios boers

Os boers sido descendentes de velhos
colonos holandeses que emigraram para a
Africa do Sul.

No século passado, algumas familias boers
instalaram-se no planalto de Huila, donde
se retiraram hd mais de 15 anos.

Fotos do Ex.™0 Syy. Eng. Rogério Vasco Ra-
malho, Director Geral dos Caminhos de Ferro,
Legendas da Redacgdo.
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Consultas e

CONSULTAS

| —Trafego e Fiscalizagéo

P. n° 822 — Pego dizer-me se esti certo o se-
guinte processo de taxa:

Transporte, em pequena velocidade, de Barreiro
para Evora, num vagdo Ly de 13 metros, de 5 toros
de pinho descascados, com o comprimento de 12 me-
tros e 15.530 Kg. de péso (total).

Dois dos cinco toros pesam 4.055 Kg. cada um.

Carga e descarga pelos donos.

117 Km. — Tarifa Especial n.° 1 — Tabela 12

8.110 Kg, com o recargo de 15Y%,.

7.440 » pelo preco simples.

P (3900 4 15%6) ><TI X B2 corennues 311$19
T 3P00 XK IT D5 vecnerreranns vese 247950
558$69
Selo (5,05 %0 S/ 558969) <« vvevrveiniiaiinains 28$22
Compl. do imposto ferrovidrio (assisténcia). $15
587%06
Adicional d€ X0 ccsacese sesesevirnsesas 58%7rx
Adicional €& gV s vss s aosvonssiasosnsvasn 32%29
LD o s vaias aiaee s oreas 41%00

Manutenca >
S !7,5 .................. 37$50
Registo e aviso de chegada ................ 6%00
ATredondamento « «e.vevsee e asissesasieesies $o4
Fotal: i iec/sweviawes 762$60

R.— O processo de taxa apresentado estd errado.
Segue como corresponde:

8.110 Kg. com o recargo de 15%

7.490 » pelo prego simples.

Preco . (3800 + 159/0) > IL X BXL v vvvvns 307978
QEOODCEL XTI 4G s 5 0 0000000 6 5000 247917

554%$95

Selo (5,05 % S/ 5549895) ¢+ caovennnneinesea : 28803
Compl. do impdsto ferroviério (asmstenma). $15
583$13

Adicional de 10 Yp . s st casarovoveansesas 58%$32
Adicional de 5%y «...n. S R SRR S ey 32808
Manutenedo 5800 ><I5,6 . ..cvvivve vinninn. 78%00
Registo e aviso de chegada ................ 6%00
Arredondamento . . sz sslide e ras ey des Soz2

757955

Documenios

Nota-se que a designacdo de «toros de pinho des-
cascados» € impropria.

A designacgio desta mercadoria deve subordinar-se
a rubrica «madeira de eucalipto ou de pinho nacional
nao designada, em bruto, sem cascav,

Verifica-se, desta forma, uma falta de observancia
da doutrina do Art. 61.° da Tarifa Geral.

P. n° 823 — Como as tabelas auxiliares das Tarifas
Especiais n.° 1 de grande e pequena velocidade fo-
ram prejudicadas com a publicacao do 1g9.° Aditamento
a Tarifa de Despesas Acessérias, pec¢o dizer-me se as
mesmas podem ser utilizadas pelo processo que a se-
guir exemplifico:

Uma remessa, em pequena velocidade, de 30 sacos
de batata, com o péso total de 2.400 quilos, de Castelo
Branco para Vendas Novas.

242 Km,— Tarifa Especial n.* 1 — Tabela 30

Preco (35988 —6$00) ><2/40. . sensecvrninesas 71972
Compl. do imposto ferroviario (assisténcia) .. $15
Manutengao 13800>< 2,40 « ...t ivvranraronnees 318520
Registo e aviso de chegada ..v..cvvvvines - 2§00
Arredondamento .......... 7 SO $o3

Total vies s 105910

R, — Esta certo o processo de taxa apresentado.
As tabelas auxiliares podem ser, como expde o
consulente, utilizadas conforme indica.

P. n.0 824 — Peqo dizer-me se o seguinte processo
de taxa esta certo: Transporte, em grande velocidade,
de um vagédo com 4 jaulas de touros, péso 6:200 Kg.

De Vila Franca a Aveiro

243 Km. - Tarifa Geral — Base 5. ¢/ 50"/, — (Art. 49.°)
Prego (41$43 + 20871,5) <11 <6,2 ..  4.238829
Adicional 10%g..... A e AN GG 423983
Manutencdo 13%00><6,2 . ...vcuue o S8o$60
Registo e aviso de chegada......... 2900
Arredondamentoic.c.eessssvansesse $o3

Totaleessessee 4744975

R, — Esté certo o processo de taxa apresentado,
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DOCUMENTOS

| —Trafego

Comunicagd@o-Circular n.° 91 — Indica as disposicoes a
ter em vista para as expedi¢des de remessas consti-
tuidas por matérias inflamaveis, explosivas ou peri-
gosas,

Carta-Impressa n.° 62 — Restri¢des ao servico das
carreiras de camionagem combinadas com a Compa-
nhia,

Carta-Impressa n.° 63 — Indica as alteracdes a fazer
nos pregos previstos na Tarifa Especial n®6-G. V.
da Companhia da Beira Alta.

19.° Aditamento a Tarifa de Despesas Acessdrias — Altera
as taxas de manuteng¢do — carga, descarga, evolu¢oes
e manobras e despesas de transmiss3o. -

Aditamento n.° 91 a Classificacdo Geral — Altera o tra-
tamento tarifario a aplicar as rubricas «cal, em pedra
(acondicionada ou nao)» e «cal comum em pé (acon-
dicionada ou nao)s.

Aviso ao Publico A n.° 820 — Anuncia que deixam de
ter aplicagdo as disposi¢oes do Aviso ao Piublico A
n.° 551, sObre transportes de cal comum em pedra ou
em po6 procedentes do ramal de Figueira da Foz (por
via Pampilhosa) e destinados as estagdes desde Aveiro
até Campanha.

Aviso ao Publico A n.° 821 — Anula o Aviso ao Pi-
blico A n.° 721, que suspendia determinada disposicao
da Tarifa Especial A, anulada pela Tarifa de Vagoes
Particulares.

Aviso ao Puablico A n.° 822 — Estabelece sobretaxas
a acrescer aos portes das remessas de grande veloci-
dade, constituidas por pescaria fresca, salgada, salpi-
cada ou em gélo, quando transportadas em vagoes
frigorificos.

Il.> Aditamento a Tarifa Especial n.° | — Passageiros —
Substituicdo de tabelas de pregos desta Tarifa.

6.° Complemento & Tarifa de Camionagem — Prevé novos
precos de camionagem entre a estagdo e o Despacho
Central de Penafiel.

|| — Fiscalizacdo e Estatistica

Comunicagdo-Circular n.© 295 — Refere-se a «manu-
tencdo» a deduzir dos pregos do Aviso ao Publico A
n.° 784, e a alteracdao das disposi¢des do n.° 8 do Ar-
tigo 132 das Instru¢des Complementares ao Livro E 11.

Comunicac@o-Circular n.° 296 — Esclarece gne, em
transito, a comprovagido do direito a4 redugdo de 509/,
no custo do transporte do pessoal da Administragao
Geral dos Correios, Telégrafos e Telefones deve ser
feita com a apresentagdo do bilhete de identidade dos
Correios ou, na sua falta, com o passado pelo Arquivo
de Identificagdo.

Carta-Impressa n.° 363 — Relaciona os passes, bilhe-
tes de identidade e anexos extraviados durante o més
de Margo de 1944 e que devem ser apreendidos

1l — Servicos Técnicos

Instrugd@o n.° 2.398 — Trata da sinalizagdo do Vale
de Santarém, que foi estabelecida em virtude da cons-
tru¢ao de uma nova linha de resguardo.

Circular n.° 984 — Diz respeito as providéncias para
evitar tanto quanto possivel os incéndios nas mereca-
dorias e no material em transito ou nas estacdes.

Comunicagdo-Circular n.° 52 — Refere-se & distribui-
¢do de material de incéndios de que sdo dotados os
furgdes de todos os combdios.,

Instrugdo n.° 2,401 — Trata da sinalizagio do ramal
particular «Brago de Prata-Contreiras», situado ao
Km. 5.472,5 da Linha de Leste.
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Faclos e Informacoes

O problema do combustivel
em Inglaterra

Os caminhos de ferro ingleses adoptam
quasi que exclusivamente a trac¢do a vapor,
o que se traduz no consumo de 16 milhdes
de toneladas de carvdo de boa qualidade,
por ano, dos 200 milhées que constituem a
produ¢do anual do pais. Destes 16 milhdes,
14 sdo utilizados para alimentac¢ido das loco-
motivas e como estas sdo constituidas para
consumir carvoes de boa qualidade, a utili-
za¢do de qualidades inferiores, imposta pela
actual crise carbonifera, tem apresentado
sérios inconvenientes.

Estdo a adoptar-se carvoes miudos, aglo-
merados (briquettes) fabricados com lenhites,
etc., e projecta-se ainda aproveitar carvoes
de baixa qualidade obtidos nas exploragées
a céu aberto. Outra medida complementar
da economia do carvido é ainda o aproveita-
mento de lenha.

Carruagens de ago na Alemanha

Ha tempos que os Caminhos de Ferro
alemies experimentam uma série de cons-

trugbes ligeiras, que permita a criagdo de
novo tipo de carruagens leves para com-
béios directos. Ndo se trata de vagoes cons-
truidos com metais leves, mas sim de cons-
trugcdes de ag¢o, que devem aliar a conside-
ravel redugio do péso, grande capacidade
de resisténcia e perfeitas condigbes de segu-
ranca. O esforco ultimamente desenvolvido
a favor da produgio de carruagens ligeiras
¢ devido ao desejo de se lograr, com dimi-
nui¢cdo considerdvel do péso total dos com-
b6ios, economia importante de combustivel
e da energia dispendida pelos freios.

As novas carruagens de construc¢ido leve,
em experiéncia, até agora s6 conhecidas na
Alemanha, tém o péso total de 27,3 tonela-
das. As do tipo até aqui adoptado pesavam
40 toneladas. Em vez de ferro e latdo, serdo
empregados outros metais e resina arti-
ficial. Prestou-se também a maior aten¢ido
ao problema do aero-dinamismo. O espago
entre cada uma das carruagens do novo tipo
e o revestimento lateral das paredes longi-
tudinais foi encurtado de forma a facili-
tar o escoamento do ar. As carruagens
adquirem assim formato aero-dinamico in-
teiramente novo.

Locomotiva «Santa
Fé» de construcéo
espanhola

Para os caminhos de ferro
espanhois estio sendo
construidas em Barce-
lona 20 locomotivas,
tipo «Santa Fé», As ex-
periéncias realizadas
com a primeira locomo-
tiva saida das oficinas
foram inteiramente

satisfatérias.
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A guerra e os caminhos de ferro

Os centros ferrovidrios séo alvos pre-
feridos nos bombardeamentos
aéreos, por constituirem elemen-

tos vitais das comunicaedes,
A direita: Estacdo de pafs belige-
rante sofre. devastador bombar-
deamento. Mas tdo depressa as

bombas acabam de cair...

&y 3 " ——a—— S A esquerda: ...tudo se pde em es-
[ | Lo tado de servir de novo...

Quer na Paz, quer na Guerra, o cami-

e : nho de Ferro € insubstituivel.
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A direita: Transporte de artelharia,
em vagoes especiais.
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Laducagdo Fisica e Desporfos

Campismo

2 3
Pelo Sr. Manuel! Mota, Chefe de Secgio du Via e Obras

Ha varias modalidades de campismo,
obedecendo a divisio, de maneira geral,
aos meios de
transporte
utilizados pe-
los campistas
para se faze-
rem conduzir
aos locais
onde desejam
acampar.

Assim, te-
mos: o ciclo-
-campismo e
o campismo pedestre. No auto-campismo o
campista utiliza o automovel atrelando-lhe,
normalmente, um pequeno carro de duas ou
quatro rodas que serve para transportar o
material. Esta
modalidade do
campismo € a
menos 1util sob
o ponto de vista
da vantagem dos
exercicios fisi-
cos.

No ciclo-cam-
pismo o cam-
pista conduz o
material num «saco alpino» — designa¢io
adoptada nos meios campistas para indicar
a vulgar «mochila» — ou num pequeno
carro, éste geralmente de duas rodas e feito
de vérga para
se tornar me-
nos pesado.

No campis-
mo pedestre o
campista trans-
porta o material

Barraca «Boné de policias

Barraca piramide

Barraca canadiaoa

no «saco alpino». Esta variante do cam-
pismo é a melhor segundo todos os pon-
tos de vista. «O campismo pedestre é o rei
dos meios turisticos, ¢ o desporto funda-
mental dos amantes da Natureza, o mais
completo meio de bem viajar» (J. Loiseaun).

A tenda ou
barraca é essen-
cial para quem
quiser,realmente,
fazer campismo.
Ha tendas indi-
viduais e colec-
tivas e 0s mo-
délos variam.
Os modeélos
mais usados en-
tre nos sdo os seguintes: conica (adoptada
pela «Mocidade Portuguesa» ), « Tipi», «Boné
de policia», florestal, canadiana, «Lagarto»,
piramide e egipcia.

Actualmente hd J4 casas especializadas
no fabrico de
tendas para
campismo.

E oportuno
dizer — como
remate destas
notas—que o
melhor cam-
pismo € aquele
que se pratica
em grupos. A sua utilidade é maior, e, por
outro lado, menos dispendiosa individual-
mente, pois o custo do material pode ser
dividido por véarias pessoas. «S0 na sua
forma colectiva — escreveu Antero Nobre
no seu livro — o campismo oferece e garante
todas as van-
tagens educa-
tivas que da
sua pratica se
pretendem ti-
rar»,

Barraca egipcia

Barraca «Lagartos

Barraca floresta
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Conselhos as donas de casa

Economia e previdéncia

A economia e a previdéncia caminham a
par; criam a prosperidade material da familia.

A dona de casa econémica pensa e calcula
bem as compras que tem a fazer; sabe qual
0 pre¢o e o servigo das coisas e estd bem ao
corrente do seu valor real e da sua utilidade
relativa. Faz no seu tempo préprio as provi-
soes que poupardo despesas e saidas intteis.

Nio deixa perder nada: de tudo sabe tirar
proveito. As coisas conservam-se muito
tempo em bom estado, porque ela cuida aten-
tamente em que sejam usadas sem brutali-
dade e conservadas com ordem.

A boa dona de casa sabe poupar e sabe
gastar; a sua economia inteligente nio rati-
nha sobre o necessario; é sobretudo pela
ordem e pela previdéncia que ela previne
os estragos e regula a despesa.

Regula a despesa segundo a receita.

Quere estar sempre ao corrente do em-
prégo do dinheiro e inscreve regularmente
as receitas e as despesas.

Reparte as suas fontes de receita por
forma que possa satisfazer as diferentes
necessidades do govérno do Lar.

A sua previdéncia tenta mesmo prepa-
rar-se para a surpreza das despesas inespe-
radas e utilizar receitas presentes para
acudir as incertezas do futuro.

Contra a traga

Chegou a época de guardarmos as nossas
roupas de inverno. Casacos fortes, chapéus
de pele ou veludo, camisolas, etc. Mas como
¢ agora, precisamente, que a traga comeca a
fazer as suas tropelias, é indispensavel pre-
servarmos dela as nossas roupas. Vou dar
alguns conselhos para o conseguir:

— Casacos de pele, veludo ou la: Es-
covam-se e limpam-se cuidadosamente. Em
seguida, embrulham-se num jornal do pro-
prio dia em que fizermos essa operacéo, isto

/1ladda cada

é, com a tinta ainda fresca, metendo entre
o jornal e o casaco uma por¢io de bolas de
naftalina ou cdnfora. Fecham-se hermética-
mente os embrulhos, encerram-se em malas
e ficaremos com a certeza de que a traga
ndo estragara oS NOSSOS casacos.

Para os chapéus basta, depois de bem es-
covados, embrulhd-los em papel de séda,
juntamente com algumas bolas de naftalina.
E o mesmo faremos com as plumas, fitas ou
flores que serviram de guarni¢des no in-
verno. ‘

Nio deve nunca guardar-se qualquer pe¢a
de roupa sem estar bem lavada e bem pas-
sada. Este cuidado concorre imenso para
evitar que se tracem,

Curiosa aplicagdo de renda
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Alberto Tavares Gouveia

Inspector Priocipal da Via Fluvial.
Admitido como Serralheiro anxiliar
em 17 de Maio de 1904.

T e e

AGENTES GQUE COMPLETAM 40 ANOS DE SERVIGO

Anténio Guimardes Xavier

Empregado Principal
da 16.* Seceao (Faro).
Admitido como' Egcrevente
em 17 de Maio de 1004,

i e

José Pereira

Chefe do distrito 145 (Belver).
Admitido como Assentador
em 26 de Maio da 1904.

R
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Actos dignos de louvor

Por no dia 4 de Janeiro p. p. se terem distinguido
na extingdo de um incéndio em trés vagdes que
faziam parte da composi¢ao do combéio n.° 5065
daquele dia, foram gratificados os seguintes agentes

do distrito 145:
Armando Antunes Galinha, Sub-chefe de distrito;

Alexandre dos Santos, Assentador; Albino Marques
dos Santos, Auxiliar permanente e Anténio Silva, Au-
xiliar,

Exames

VIA E OBRAS

Em Fevereiro

Assentadores aprovados para Sub-chefes de

distrito :
Augusto J. Vinha, 16 valores; Jilio J. Carvalheiro,

00900000000

15 valores; Alfredo J. Bacalhau e Jodo Dionisio, 14
valores; Anténio S. Godinho, 13 valores; José Rodri-
gues, Firmino Belo e Anténio Monteiro, 12 valores;
Jodo A. Geitoeira e Jodo Martins, 1z valores; e Jodo
A. Martins, Jodo Eufrasio e Julio Afonso, 10 valores.

Agentes que obtiveram diploma
de prémio ou de mérito

VIA E OBRAS

Em Fevereiro

Augusto J. Vinha e Jalio J. Carvalheiro, Assenta-
dores. Premiados, respectivamente, com 2350%00 €
200800, por se terem classificado em 1.2 e 2.° lugar,
nos exames para Sub-chefe de distrito.

A modéstia é a qualidade moral, por assim dizer,

ingénita ao mérito mental.

SAMPAIO BRUNO
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Nomeacdes

SECRETARIA DA DIRECCAO GERAL

Em Janeiro

Empregado de 3." classe: Rogério Augusto de
Melo.

Em Marcgo

Empregado de 3. classe: Jilio Maria Cartaxo.

SERVIGO DE SAUDE E DE HIGIENE

Em Janeiro

Médico da 39.* Secgdo, com residéncia em Mon-
¢ao: Dr. Anténio Manuel Carvalho de Pinho.

Em Margo

Médico da 2.* Seccdo, com residéncia em Ama-
dora: Dr. Jeremias Marques Tavares da Silva.

MATERIAL E TRACCAO

Em Margo

Desenhadores copistas: Anténio José Pereira
Samora e Erminio da Silva.

Empregados de 3.* classe: Fernando Eugénio
da Fonseca Ferreira e Anténio dos Santos Cabral,

Escriturdrio : Renato Manuel Soares.

Limpador: José da Costa.

VIA E OBRAS

Em Margo

Escriturario: Jaime Lemos dos Santos Reis.

Mudanga de categoria

EXPLORAGAO

Em Janeiro
Para:

Empregado de 2.* classe: o Factor de 1.* classe,
José da Costa Patriarca.

Reformas

SERVICO DE SAUDE E DE HIGIENE

Em Marcgo

Dy. Joaquim Augusto Gabriel de Almeida, Médico
da 20.* Secg¢ao, com residéncia em Cacém,

EXPLORAGAO

Em Janeiro

Maria da Piedade Varela, Guarda de P. N. de

Setil.
Em Fevereiro

Gilberto Pinto Angelo, Chefe de 1.® classe, de Cal-
das da Rainha,

Artur Ferreira, Chefe de 3.2 classe, de Vale de
Santarém.

Antonio Alves de Paiva, Chefe de 3.* classe, de
Alcantara-Mar,

Luiz Nogueira, Factor de 1.2 classe, de Coimbra.

Bento Duarte, Agulheiro de 2.* classe, de Entron-
camento,

Jodo Rogue, Guarda[de esta¢do, de Coimbra.,

José Gomes, Carregador, de Estarreja.

Dando almégo aos pombos do Rossio (Lisboa)

Fotog, de Raxl |, Viegas,
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Em Margo

Rail Lencastre de Miranda, Chefe prineipal, de
Viana do Castelo.

Francisco Maximo Salgueiro, Factor de 2.* classe
de Moura.

Manuel Costa Nunes, Fiel de 1.2 classe, de Cam-
panha.

José Manuel, Guarda-freios de 1.* classe, de Bar-
reiro.

Antonio Ferreira da Silva, Guarda de estacdo, de
Nine.

MATERIAL E TRACGAO

Em Marco

Diamantino da Costa Pereirva, Vigilante.
José da Costa, Maquinista de 3.* classe,

VIA E OBRAS

Em Marco

Manuel Marques, Assentador do distrito 410, Bar-
rozelas,
Bernaraino Moreira, Assentador do distrito 420,

Recarei.

Falecimentos
Em Margo
EXPLORACAO

+ Adriano Augusto Romano, Guarda de estagao,
de Contumil.

t Manuel Miguel
Limpador de mdquinas

+ Manuel Marques Garcia
Maquinista de 2.* classe

Admitido como Carregador eventual em 8 de Maio
de 1918, foi nomeado Carregador efectivo em x de Ju-
lho de 1927 e Guarda de estagdo em 2r de Janeiro
de 1940.

+ Fernando Pereira, Carregador, de Coimbra,

Admitido como Carregador suplementar em 20 de
Julho de 1924, foi nomeado Carregador efectivo em
21 de Dezembro de x927.

+ José Ribeiro, Servente do dormitério de trens,
de Lisboa R.

Admitido como Carregador suplementar em 1o de
Dezembro de 1923, foi nomeado Servente em 1 de
Novembro de 1924.

MATERIAL E TRACCAO

+ Manuel Marques Garecia, Maquinista de 2.* classe

do Depésito de Campanha.
Admitido ao Servigo em 26 de Janeiro de 1922,

como Ajudante de montador, ingressou no quadro em
1 de Outubro de 1923, como Fogueiro de 2.2 classe e
foi promovido a Maquinista de 2.* classe em 1 de Ja-
neiro de 1939,

+ Manuel Miguel, Limpador de Méaquinas, do De-
posito de Campanha,

Admitido ao servico em g de Julho de 1911, como
Limpador e ingressou no quadro em 14 de Margo
de 1913 com a mesma categoria.

1 José Ribeiro

Servenie

+ Fernando Percira
Carregador

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA



(2) e (&) em vez de se subtrairem, vem

14x = 360a
360 a 5
s -=( 254 —
14 ( iz 7 )a

Precisa a miq. a que corresponde o consumo (a), de 25

semanas e mais —g—de uma semana (180 dias) para gastar o

carvio,
Pela eq, (1) vé-se que (c) consumiu carvio durante 252
dias, restando carvao para 378 dias que foi consumido por

(b): daqui se deduz que (b) consome 2 &, , 8 0 mesmo ¢ di-

2
zer que (b) consome o carvio em = do tempo de c.

2 1260

Portanio b= —¢ —— = 20 dias
3 3

Todas as maq. a frabalhar ao mesmo lempo gastam em
um dia

X X X
180 " 420 o0
¢ 12 x daria para 1260 dias.
Logo Xi= 200 103 dias.
12 Sk

veira, em 1943, ja tinha; b5 am;s', ;ieduz—se gque nasceu no
século passado. Representando por (x) a idade ecom que o
pai faleceu, femos

x = V4900 = 43 ; (resto = B1)
O ano em que o pai nasceu ser4:
1900 — 51 = 432 — 1849
O ano em que nasceu o Oliveira e em que faleceu o
pai:
1849 - 43 = 1892
Idade do Oliveira :
1943 — 4892 — 51 anos.
José Gongalves também diz que sendo A a idade do pai,
o filho nasceu no ano A% +4- A,
Mas o Oliveira jA fez &5 anos em Dezembro passado
Enléao
A? A <1943 — A5 =434 4316
e por ser A? um quadrado, sera
A2 - A = 19463 — (45 4 6) = &3* - 43
donde se deduzem as duas idades, isto é:
&5 4 6 = 51 anos (idade do Oliveira)
A e 43 » ( » » pal)
Com efeilo, se fosse A = 42, o Oliveira teria 1943 —
(422 +- 42) = 437 anos, o que nfo devemos aceilar.

o e o o B B o o o o o o o o o e o e e o 2 0 00 0 50 L 0 0 0 50 5 0 0 o 0,

Tabela de pregos dos Armazens de Viveres, durante o més de Maio de 1944

GAneros Precos Génvros Preges Géneros Pracos
Arroz mercantil . kg., 3#65| Feijdo branco miudo .... lil| 3#80| Queijo tipo flamengo.... kg.| 22850
v Giganlede22*.... » 3865 » » apatalado.. » 4$00| Sabdo améndoa ........ » 1380
» Gigantede 4>, .. » 4510 v frade. lit. 2870, 3800 ¢| 3#20 » Imperial.... .... » | 3860
Agdcar de 8. ...iii. » 4680 » manleiga........ lit| 3870 » Offenbach ....... v | 3880
Azeite oxXtra ..ccocivnn lit.| 9480 v avinhado ........ » 3560 »  OJOIA S eras v | 4820
» BRO < h i » 9830 » 3. Catarina ...... » 3870 ) Correnle ........ » 4320
Bacalhau Inglés ........ kg.|variavel » vermelho .... . . » 3850 v Especial..... ... v | 6830
» Nacional...... » " LRl ook e b e s kg. B T e lit. $60 |
BRI i s s s iare s doins ) » Manleiga:: o eas oo » | 28850 Toueinho......ovvun... kg.| 14840
(arvao de sbbro........ » S95 Massas...... kg 4560 a 8840 » enlremeado ... » 13860 |
CODOIRY < s v waveresoalazeioiss » |varidvel] OVOS +ccovvrvonnnunnns duz.[variavel| Vinagre.......ooeeenss lit.| 2530 |}
Chourigo de carne....... » | 22880| Presunto.......cc00uu kg.| 24800| Vinho branco.......... » | 2830
Farinheira.. .evvvvvnn. kg.| 14$50] Queijo do Alentejo ..... » | 22850] Vinho tinto «.......... > 2630 |
Feijao amarelo......... lit| 3860 » daserra........ » | 22850
17 S e e R

Os pregos dos géneros sujeilos a imposto sao acrescidos désse imuposto.

Estes precos estdo sujeilos a aileragGes, para mais ou para menos, conforme as oscilagbes do mercado.

Além dos géneros acima citados. 0s Armazens de Viveres 18m & venda tudo o que costuma haver nos estabelecimentos
congéneres, e também fecidos de algodao, malhas, aloalhados, fazendas para fato, caljado e louga de ferro esmaltado, tudo por

pregos inferiores aos do mercado.

Quem for econémico devera abastecer-se nos Armazens de Viveres, com o que contribuira, fambeém, para a prosperidade
da sua Caixa de Reformas, que representa o futuro de todo o funcionario ferroviario
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0 Boletim da C. P. tem normalmente 20 paginas, seguindo a numera¢io de Janeiro a Dezembro. Os 12 numeros
formam um volume com indice proprio Os numeros désle Boletim nédo se vendem avulso

Os agenles que queiram receber individualmente o Bolelin, deverdo contribuir com a importdncia anual de 12400, a
descontar mensalmente, receita que constituird um fundo destinado a prémios a conceder aos contribuintes, por meio de

concursos, e ainda a melhoramentos no Boletim.

Os pedidos devem ser transmitidos, por via hierarquica, & Secrelaria da Direc¢io (Boletim da C. P.).



