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PUBLICACAO MENSAL
DA DIRECQAO GERAL DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO PESSOAL

Problemas recreativos

Resultados do n.° 177

Damas:

73.1216.4310.2015.3127. 3 >

—>1310.1216 ete. <

2 — 282%. 106.1215. 923.7 >

»23.2515.4915.7 ><
1208.2815. 74. 106.1223.25 >

3 —3018.2328. 108.2722.3115.25 <

& —4301.1813.2228.3019.31 ><

>1207.3119.3 <

5 — 2125 1814.1122.1207. 62.2721.26 <

6 — 63.2440.2624. 749.4512. 615.22 ><

1 — 25.1441.

L] L *
7 — Palavras cruzadas:

Horizontais: 1 — apaiilado caduco; 2 — paz-ala-tlal-
lér; 3 —a-adio-aval-a; 4 —labor-alarido; 5 — sara-
aviar sova; 6 —ir—-abarcar-al; 7 — c—camélia—ara-c:
8 — reatos-alalia; 9 — a-ser—amoroso-¢; 410 -— nu-areca-
nos—se; 41 — osar-homem-peal ; 12 — &rido, aracari; 43
— a-roma-atar-r; 14 — bua-abu-sal-ame; 45 — calo-
rosa—sabios.

N. B.— Como as solugdes horizontais determinam as
verticais, apenas se dio aquelas,

8 — Domingos Mesire com as 12 paredes podia construir
utm hexagono regular, e, porlanlo, arranjaria 6 comparli-
mentos perfeitamente iguais, dividindo-o inleriormente como
se v& na figura seguinle, que J. Gongalves desenhou e que,
por coincidéncia, eslda semelhantemente talhada nos moldes
da que tinhamos concebido :

0 caso nio era, alinal, 1o complicado como nos parecia,
e A. M. S. diz que deixa logo de o ser se nio houver obsli-
nagio na forma primiliva da figura original.

Mas o solucionista 8404 -V (& assim que deseja o seu
psendonimo) viu o caso doulra maneira: Arranjon dois
quadrados e dividiu cada um deles, inleriorments, em 3 cown-
parlimentos iguais. A solugio serve, portanlo, porque nio

impuzemos a condigio dos compartimenlos serem fodos jun-
los e ler apenas uma parede comuu.

*

9 —
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Seé 60=V 6859 =19="T

da Jéi== = 9]

For outro lado notamos que

B8 ke
Bres C BB —0»
30=C 82—k

Somando e reduzindo eslas Irés igualdades, vem
H52A=20-482*—9» (1)

Mas 9.*=T — b.* Logo, substituindo-a por ésle valor
na eq. (1), vem

H2a=204 82— (T—5hHey
donde resulla
82—=T—-2C=13=N

Recapitulando as letras que falla delerminar, verificamos
que

2 =4*=5*—82r=5—13

Jr=12—82—22= {6 — 2

5A=224-82 =213

gr =62 —82=19—D*=19 —(224-13) =6 —2*
ou, 0 (ue ¢ 0 mesmo,

220 =03—13
20 =16—3."
20=0"— 13
20= 6—9¢ (2)

Esta ultima eq. (2) moslra que o valor da 9.* lelra nio
pode ser inferior a 4 nem superior a 5. Demos-lhe, pois, 0s
valores compreendidos nesses limites para obler os valores
correspondentes da 2.* e, simulidneamenle, conjuguemos com
os desta os das reslanles lelras.

(Continua na culra pagina wnlerior da capa)
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ADMINISTRACAO

LarGo pos CAMINEOS DE Ferro —Eslagdo
de Santa Apoldnia

Composto e impresso nas Oficinas Grificas da Companhia

SUMARIO: Ha sessenta e seis anos, — Utiliza¢do do gas natural, em automotoras da Sociedade
Nacional dos Caminhos de Ferro Franceses. — Uma experiéncia de coordenacdo carril-estrada, — Curio-
dades do nosso trifego. — Crénica Agricola, — Resenha dos principais trabalhos executados na Compa-
nhia, durante o ano de 1943. — Coimbra, — Consultas e documentos, — Estatistica. — Factos e Informagdes.

— A nossa casa, — Pessoal.,

Ha sessenta e seis anos

Sugestdes sdébre caminhos de ferro

Em 25 de Maio de 1878, Jodo Crisistomo de Abrew e Sousa assinava o seu notdvel rela-

torio dcérca do plano geral de caminhos de fervo.

Ao extratarmos déste importante documento algumas passagens, apenas pretendemos evocar
nestas colunas, em grata homenagem, o nome de wm dos pionerros da construg¢do dos caminhos

de ferro em Portugal.

vANDO em 1824, por ocasifio da abertura

a circula¢gdo publica do caminho de

ferro de Stockton a Darlington, George
Stephenson, com a intuigdo do génio, dizia
a seu filho Roberto que éste viveria bas-
tante para atingir o dia em que os caminhos
de ferro substituiriam os outros meios de
comunicag¢io, e em que o mais humilde tra-
balhador acharia muitas vezes mais eco-
némico viajar em caminho de ferro que
viajar a pé, o grande engenheiro fazia uma
profecia, entdo inacreditdvel por muitos
bons espiritos, e cujo alcance nem éle pro-
prio podia entdo completamente avaliar,

mas que em menos de meio século se reali-
zou, nio s6 em Inglaterra como no mundo
inteiro, transformando de tal modo a socie-
dade que ninguem hoje duvida que fosse
esta a maior revolucdo déste século e a
mais incruenta.

To6das as nagbes reconhecem ao presente
a indispensabilidade déste novo aparelho
de circulagdo, para a vida e relagdes sociais,
e que tem por complemento o telégrafo
eléctrico.

A civilizagio, riqueza e progresso, e a
for¢a e desenvolvimento das faculdades pro-
dutivas de qualquer pais, dependem essen-
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cialmente déste maravilhoso sistema de
transporte, € na rdapida evolugdo e trans-
formacido social a que estamos assistindo,
na luta pela existéncia das diversas nagoes,
aquela que se descuidar de possuir éste
instrumento de férca e aperfeicoamento, ou
nio souber tirar o devido partido déle, ha
de afinal sucumbir.

Mas éle se torna muito mais necessirio
entre aquelas na¢bes que, por peculiares
condi¢bes de clima e solo, ndo puderam re-
correr em larga escala aos meios de comu-
nicagio aquadtica, naturais ou artificiais.
Assim acontece no nosso pais.

Em todo o caso é certo que, para bem
explicar e adaptar as necessidades e recur-
sos de qualquer Estado éste novo sistema
de comunica¢des, convém estudar e analizar
com tdda a atenc¢do as condig¢des do solo e
as do comércio, induistria e riqueza das po-
pulacbes que o habitam; numa palavra as
condicoes fisicas e econémicas das diversas
regides que o compdem.

llllllllllllllllllllllllllllllllll

Indicando a necessidade de prosseguir
no desenvolvimento da viagdo acelerada,
nio pretendemos de modo algum inculcar

que se sobresteja, ou se afrouxe na cons-
tru¢io das novas estradas ordindrias, traba-
lho nido menos ttil e necessario, posto que
mais modesto e menos sedutor das imagi-
nacoes.

E necessirio combater igualmente duas
tendéncias opostas, uma que ndo mede a
utilidade dos caminhos de ferro sendo pelo
produto liquido da exploragdo, outra que
quere por toda a parte caminhos de ferro,
substituindo as estradas ordinarias, sem
atender, nem ao elevado custo das linhas
férreas em paises montanhosos, nem ao
insignificante trifego que alimentara seme-
lhantes linhas em localidades pobres e des-
povoadas. E preciso também nio esquecer,
que linhas férreas, de pequena extensio,
de muito pouco trafego e construidas em
péssimas condi¢bes de tracgdo, nem redu-
zirdo o prego de transporte em relagio as
estradas ordindrias, nem produzirio uma
apreciavel economia de tempo.

Em algumas localidades sera necessario
que a viagio ordinaria tenha desenvolvido
uma certa prosperidade, e aumentada a
produ¢do ¢ o movimento das transacc¢des,
para que chegue a oportunidade de cons-
truir caminhos de ferro.

Utilizacdo do géds natural, em automotoras

da Sociedade Nacional

dos Caminhos de Ferro Franceses

gas natural é a mistura gasosa de hi-
O drocarbonetos que, em certas regioes,
e com relativa abundancia, emana das fen-
das naturais do solo ou de furos de sondagens.
E mais vulgar nas regides petroliferas,
nas de minas de carvdio mineral e ainda
naquelas cujo sub-solo é de natureza betu-
minosa.
O gis natural, imediatamente utilizavel

para iluminagdo e para aquecimento, apa-
rece em grande quantidade no chamado
«Campo do Fogo», cérca de Bacu, na costa
ocidental do mar Caspio. Surge também,
mas em menor intensidade, na Mesopota-
mia, em Bengala, na América e em alguns
raros pontos da Europa.

Em Franga, inaugurou-se em 1 de Setem-
bro de 1942 um servigo de automotoras acio-
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nadas a gds natural, obtido das emanacées
de sondagens feitas na regido da Alta Ga-
rona. A principio, ésse servigo limitou-se a
uma circulagdo diaria de ida e volta entre
Tolosa e Carmaux (92 Km.); ampliou-se de-
pois a circulagdo diaria de ida e volta entre
Tolosa e Castres, e Mazamet, (114 Km. e
133 Km.) e, mais tarde, desde 1 de Fevereiro
de 1943, a duas circula¢bes diarias de ida e
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volta em cada uma destas linhas, com o mo-
vimento total de cérca de 3.000 passageiros
por dia.

Desde 1 de Julho de 1943 o servigo de
automotoras a gis natural tornou-se exten-
sivo a linha Tolosa-Auch (50 Km.), com trés
circulagdes diarias, de ida e volta.

O consumo de gas, em servico, é da ordem
dos 140™ aos 100 Km.

Uma experiéncia de coordenacdo carril-estrada

Urloso exemplo da coordenac¢do entre
C o carril e a estrada encontramos em
Franca, onde a Sociedade Nacional de Ca-
minhos de Ferro Franceses pods recente-
mente ao servico piublico uma automotora
com a capacidade para 50 passageiros e
que tem a particularidade de poder circu-
lar tanto por via férrea como por estrada.
Trata-se de um elegante veiculo, como os
leitores poderdo ver na gravura que ilus-
tra esta noticia. Chega a atingir a velo-
cidade de 60 Km. por hora. Quando circula
na via férrea pode rebocar uma pequena

carruagem com capacidade para 100 pas-
sageiros.

Uma simples plataforma especial nas esta-
¢Oes de caminho de ferro permite a automo-
tora passar, em escassos minutos, da via
férrea para a estrada e reciprocamente.

Foi em Maio do ano findo que a S. N.
C. F. inaugurou, a titulo experimental, o
servico misto carril-estrada, entre Carcas-
sone e Quillan, no Sul da Franca, distan-
ciadas 45 Km., trajecto que a automotora
percorre quatro vezes por dia, em cada sen-
tido.

Automotora que circula tanto por via férrea como por estrada
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Curiosidades do nosso trafego

M 1943 foi verdadeiramente excepcional

o movimento de peixe fresco, em grande

velocidade, entre as esta¢des da réde explo-

rada pela Companhia, como’ se conclui dos
elementos estatisticos seguintes:

Anos Tonelagem Anos I Tonelagem
l movimentada ‘ movimentada
|
1929 41.954 937 | 35 112
1930 42.145 1938 32.686
1931 43142 1939 29-729
1932 42.617 1940 29.678
1933 37-658 1941 28.999
| I934 35163 1942 45-728
X935 33-334 1943 54 606
1936 33-449

Os numeros relativos as tonelagens totais
movimentadas desde 1929 até ao ano pas-
sado, retinidos no quadro acima, também
mostram as variagbes sofridas pelo trafego

a que nos referimos: de 1929 a 1932 a tone-
lagem transportada apresenta-se sensivel-
mente a mesma; a partir de 1933 decai
de ano para ano, com ligeiras excepgdes,
até 1941, em que atinge o nivel mais baixo,
em 1942 regressa a ordem das 40.000 tone-
ladas, verificada de 1929 a 1932; por fim,
em 1943, ascende a 54.606 toneladas, o que
representa o aumento de 88,3°/,, em relagio
a tonelagem transportada em 194T.

O facto que apontamos deve-se, entre
outros, principalmente aos motivos seguin-
tes:

1.”—Em 1943 a pesca foi invulgarmente
produtiva.

2.°— A escassez de bacalhau obrigou,
possivelmente, a maior consumo de
peixe fresco.

3."— A actividade da camionagem foi
diminuta, em virtude das circuns-
tAncias anormais entdo existentes.

Crénica Agricola

ECOMECA no Boletim da C. P. a publica-
¢do de cronicas agricolas com o fim de
elucidar os seus assinantes sobre as prati-
cas agricolas proprias do tempo e aplicaveis
nas restritas exploracdes que o pessoal da
Companhia mantém nos terrenos sobrantes
ao longo da linha.

Estes terrenos, quando ndo podem apro-
veitar-se para a cultura florestal e nio sido
utilizados pelos empregados, nessas peque-
nas exploragdes agricolas, ficam improduti-
vos, o que em face da falta de alimentos que
a situacfo actual determina, é de todo o in-
teresse evitar-se.

Qualquer exploragdo agricola cuja exten-
sdo ndo passa de poucas centenas de metros

quadrados toma o aspecto de cultura horti-
cola mesmo que se nio cultivem hortalicas,
mas cereais ou outras plantas geralmente
usadas na grande cultura,

Para ter uma horta é fundamental dar as
terras uma prepara¢io excepcionalmente
cuidada; por isso, e porque estamos na
época propria, vamos referir-nos hoje aos
cuidados na preparag¢ido.do solo.

As terras francas — pouco compactas, fun-
daveis e ricas sdo as melhores; basta uma
surriba de o™,70 para ficarem em condigdes.
Mas qualquer outra se presta a cultura
desde que se lhe deem os cuidados preci-
sos. Assim, em terras de areia, geralmente
pobres, mas bem drenadas e fundas, pode
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instalar-se uma boa horta desde que nela
se incorpore a necessaria matéria organica
que pode ser obtida com matos, lixos, algas
ou outras plantas marinhas, etc.

Espalham-se estas matérias sobre o ter-
reno formando camada compacta e, em se-
guida, faz-se uma «cava a manta» abrindo
pequenas valas seguidas onde se vio enter-
rando as matérias préviamente espalhadas
a superficie.

Se o terreno, pelo contrario, for de barro,
muito compacto, principia-se por «surribar»
fundo e em seguida distribui-se pelo ter-
reno, em pequenos monticulos, cal viva —
o*# ;500 por cada metro quadrado— que de-
pois de apagada, regando-a até que se des-
faga em po, se espalha por toda a superficie,
e se enterra com uma cava ligeira,

Tratando-se de terrenos incultos ou hi
muito por cultivar, estas operagdes devem
fazer-se no principio do verio e em seguida
far-se-hd a estrumagio inicial com 10 Kg. de
estrume bem curtido por cada metro qua-
drado.

Sendo impossivel obter estrume na quan-
tidade indicada, ponha-se a ‘que fér possivel,
ou mesmo lixos e folhagem séca de matas e
faga-se uma adubagdo constituida, por cada
metro quadrado, de 0®# 500 a 1 Kg. de massa
de purgueira, oo a 150 gramas de superfos-
fato de calcio de 18°/, e 300 a 500 gramas
de cinzas de madeiras.

Assim preparada, a terra fica sob acgdo
dos benéficos efeitos do Sol e no fim do ve-
rdo deve estar apta para as culturas de ou-
tono de que trataremos na préxima crénica.

A estagao de Pinhal Novo
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Resenha dos principais trabalhos
executados na Companhia, durante o ano de 1943

— Reparagdo das casas habitadas pelo pessoal nas
estacoes de Tunes e Lagos,
— Continuac¢ao dos trabalhos de construgdao da

A seguir publicamos nota das principais
obras feitas na Divisio da Via e Obras

e do Material e Tracgdo, além das de con- nova estacao de Vila Real de Santo Anténio.
Servagao: — Ampliacdo da casa ao Km. 1,990 do Ramal do
Seixal.
— Continuag¢do dos trabalhos de reconstrugao em — Grande reparagao do edificio de passageiros da
viaduto da concordancia norte da linha de Ven- estagdo de Coveélinhas.
das Novas com a de Leste, junto a estagao de — Grande reparagdo e pintura da armagdo metéa-
Setil. lica, caixilhos e portas das oficinas de carpinta-
— Grande reparacdo do dreno central do Tiinel do ria na estagdo de Campanha.
Rossio, — Grande reparacido de 8 casas de habitagio para
— Grande reparacio dos pés direitos dos tiineis de pessoal.
Albergaria e Chiao de Magas. — Construcao de um muro de suporte ao Km,
— Renovacdo da via entre os Km. 61,434 a 79,549 116,700 da linha do Douro.
e entre os Km. 134,500 a 135,935 (Ttnel da Guar- — Construgdo e ampliagao de plataformas em 16
dunha, da linha da Beira Baixa). estagdes.
— Assentamento de uma béiscula na estagido de — Assentamento de 2 novas linhas na estagao de
Alcantara-Mar. Contumil.
— Grande reparacgdo dos Edificios de Passageiros — Cobertura da parte nao coberta do cais do vinho
das estagdes de Vila Nova de Gaia, Paialvo, Tor- na esta¢do de Campanha.
tozendo, Mouriscas e Iratel. — Adaptacdo parcial da cocheira de locomotivas a
— Continuagdo dos trabalhos de modificagdo e am- dormitério do pessoal, na estacao de Nine.
pliagao da estagdo de Campo Pequeno, com — Construg¢do de um tabuleiro destinado a Ponte
constru¢do de um novo edificio de passageiros da Ribeira da Vila, na linha de Evora, com o
e de novos armazeéns. péso de 12.040 Kg,.
— Construgdo da Oficina de Cordas e Encerados — Substituicao dos banzos superiores e inferiores
na estagdo de Alcantara-Terra. na ponte de Alhandra Via A e cantoneiras dos
— Construcdo e ampliagdo de linhas nas estagoes contraventamentos — Gastaram-se 2,500 Kg, de
de Ponte de Sor, Entroncamento, Lisboa-P, Ma- ferro e 1,500 rebites.
rinhais e Guarda. — Grande reparagdo geral na ponte de Lares.
— Construcdo dum podsto para electricista na esta- — Grande reparagao da ponte T. do Barreiro.
¢do de Entroncamento. — Grande reparacdao no alpendre de Coim-
— Construgdo de abrigos para passageiros nos bra-B.
apeadeiros de Aguim, Salir do Porto e Oia, — Grande reparagdo e pintura geral do alpendre
— Construcdo e ampliacdo de plataformas em 359 da estagdo do Porto,
estagoes. — Grande reparacao no alpendre da estagido de
— Conclusdo da grande reparagao e modificagio Campanha.
de 17 casas da Ala Norte, confinante com a Rua — 28 instalacdes de iluminagao eléctrica.
Latino Coelho, na estagao de Entroncamento. — Instalacdo de condensadores de filtragem nos
— Instalagdo de dgua em 19 casas pertencentes a motores de Santa Apolénia,
Companhia, na estagdo de Entroncamento. — Ripagem de linhas e montagem do cabo subter-
— Adaptacao do edificio do antigo Armazém de rdneo para permitir o funcionamento do pértico
Viveres a habitagdes para o pessoal, na estagdo de carga e descarga de carvdo do Entronca-
de Torres Vedras. mento.
— Ampliagdo de 6 casas de habitagao para o pes- — Iluminagdo eléctriea do dormitério do pessoal
soal. de trens em Lisboa-P.
— Construcao de 8 muros de suporte, — Remodelacdo da instalagao eléctrica no E. P. de
— Constru¢do de 21 muros de revestimento, Gaia.
— Grande reparacdo dos edificios de passageiros — Montagem dum grupo conversor de corrente na
das estagdes de Luz, Conceicdo, Casével e Lis- ponte de Coina.

boa-Terreiro do Pago. — Electrificagdo da toma de agua da Régua,
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— Instalagao de luz eléctrica em 14 casas de habi- dos segundos leitos retirados dos vagodes R.

tacdo do pessoal no Entroncamento. (estudo).
— Instalacdo de luz eléctrica no dormitério do — Implanta¢do de méaquinas ferramentas no De-
pessoal em Sacavém. posito de Alfarelos.
— Instalagao de iluminagdo em Leixoes. — Aplicagdo de gasogénios as caminhetas.
— Instalagdo de luz eléctrica no apeadeiro de — Construgdo de 4 automotoras para passageiros.
Mirao. — Montagem de queimadores de 6leo em 14 loco-
— Instalagdo de luz eléctrica na casa de habitagao motivas,
ao Km, 5,082 (linha do Minho). — Transformagio de 39 vagdes da série R. (vagdes
— Instalacdo de luz eléctrica em ediffcios da Col6- antigos com 2 leitos, sendo o superior bascu-
nia de Férias da Praia das Macgas. lante), em 35 vagdes da série L, e 35 vagoes da
— Modificag¢do das caldeiras das méquinas 300 para série O construidos aproveitando os ferros per-
o tipo das 350. filados dos leitos superiores dos vagoes R.
— Modificagdo dos escapes das locomotivas 2251/65, — Vedagdo dos parques da oficina de locomotivas
351,65 € 401/406. em Entroncamento.
— Estudo de uma nova chaminé tipo americano. — Construgao de uma méaquina para fabrico de
— Modificacdo dos indicadores do nivel de dgua pregos.
das caldeiras das locomotivas em geral, — Construgao de um laminador para fazer arame
— Aplicagio de uma chaminé tipo brasileiro nas "~ para fabrico de pregos.
locomotivas 601/614. — Montagem de turbo-ventiladores nas locomoti=
— Estudo de uma chaminé tipo americano para as vas 2701/2716.
locomotivas z8z, 86. — Montagem de grelhas basculantes (jogo mével)
— Aplicagido de queimadores de 6leo nas locomo- nas locomotivas 1281/2265.
tivas 1.500. — Conclusdo da oficina de repicagem de limas.
— Estudo de automotora nas Oficinas de Lisboa-P. — Construgdo de 35 vagdes O com o duplo-leito
— Construgdo de 35 vagdes com o aproveitamento ~ dos vagdes R.

Estacdo de Pinheiro da Bemposta (Vale do Vouga)

Fotog. de Fernando Pereira Pinto, Empregado
y Prineipal da Contabilidade Central,
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COIMBRA

Pelo Sr. Eng.® José J. de Sousa Gomes, da Divisfio da Exploragiio

s cidades impressionam-nos pelos seus

monumentos arquitectéonicos, aspectos

de conjunto urbano e pafsagem dos arredo-
res.

Coimbra, rica de monumentos, ¢ uma das
nossas cidades mais evocativas dos tempos
passados e, sob o ponto de vista de paisa-
gem dos arredores e de panoramas citadinos,
pode também dizer-se, ocupa um dos pri-
meiros lugares
entre as mais
belas cidades
portuguesas.

Todas as
épocas da his-
téria da Arte
ficaram nela
assinaladas.

Um dos mo-
numentos
mais antigos
—a Sé velha
—considerado
como «0O mais
perfeito exem-
plar da arqui-
tectura romé-
nica existente
em Portugal»,
fala-nos dos
tempos dos
nossos primei-
ros reis. A Sé Velha remonta a época ante-
rior 4 nossa nacionalilidade, mas foi total-
mente reformada na segunda metade do
século x11. Nela foi coroado o Rei D. San-
cho I, em 1185. Este imponente templo de
trés naves abobadadas tem, exteriormente,
aspecto bastante original: com os seus mu-
ros robustos, ameados e lisos no coroa-
mento, sem torres de fachada, parece uma
fortaleza.

O claustro desta igreja ja noutro estilo
— 0 go6tico—data do século x111. Mas o

Vista aérea da Cidade Alta,==Sobresai nesta vista a parte central da Universidade
(Pago das Escolas). Em redor distinguem-se, também, os edificios da Faculdade
de Letras, Musen de Machado de Castro, Sé Nova, Faculdade de Ciéncias, Hos-
pital da Universidade, S& Velha, antigos colégios dos Grilos, Santo Antdnio da
Pedreira, Trindade, conjunto ¢ue ficara integrado na futura Cidade Universitaria.

mais notdvel monumento gotico existente
em Coimbra data do século X1v: é a igreja
de Santa Clara-a-Velha, recentemente res-
taurada e salva da ac¢io destruidora das
cheias do rio Mondego. Pertencia ao mos-
teiro a que se recolheu a rainha Santa Isa-
bel, quando ficou viuva do rei D. Diniz.

A arte goética celebrizou-se, no entanto,
em Coimbra, sobretudo pela escultura. Ci-
temos, espe-
cialmente, o
mara vilhoso
tumulo da Rai-
nha Santa, cu-
jas cinzas
guardou até
1667, o reta-
bulo da Ca-
pela-mor da Sé
Velha, e inu-
meros docu-
mentos que se
podem admi-
rar no Museu
de Machado de
Castro. _

As constru-
¢oes de estilo
manuelino
(fins do sé-
culo xv e prin-
cipios do sé-
culo xv1) foram inumeras. Restam hoje, a
parte documentos dispersos, a igreja de
Santa Cruz, a capela da Universidade e o
Paldcio de Sobre-Ripas.

Santa Cruz, se bem que menos mages-
tosa que a Sé Velha, é talvez o0 monumento
mais evocativo de Coimbra, porque perten-
ceu ao mosteiro fundado mercé do auxilio
do nosso primeiro rei, mosteiro que teve
enorme influéncia nos primeiros tempos da
existéncia da nag¢do portuguesa. O mosteiro
dos cénegos regrantes de Santo Agostinho
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foi criado em 1130; porém, o pouco que déle
resta e a actual igreja datam do século xvi,
época em que foi reedificado.

Muita coisa hd que admirar em Santa
Cruz: a fachada da igreja com o seu pértico
rico de esculturas e baldaquinos, tudo infe-
lizmente corroido pelo tempo; a abébada
artezoada que cobre a tnica nave da igreja;
os tumulos de D. Afonso Henriques e de
D. Sancho I; o grande cadeiral gético do
coro; o famoso pulpito, obra do escultor
francés Jodo de Rudo, e a sacristia monu-
mental. Estes dois tltimos monumentos sdo
ja do estilo do Renascimento.

O aparecimento déste estilo em Coimbra
coincide com o ultimo periodo das obras de
Santa Cruz e com a transferéncia da Uni-
versidade, em 1537, data em que Coimbra
se transforma num centro intelectual nota-
vel.

A trasladag¢iio da Universidade provocou
o aparecimento de imensas edificagdes que,
em grande parte, ainda existem.

O material de construg¢do regional, a
«alva pedra de Angd», prestava-se admira-
velmente a regularidade e precisio dos ele-
mentos arquiteténicos e ao relévo e porme-
nores decorativos do novo estilo.

Citemos entre os monumentos do mais
puro Renascimento, o pulpito de Santa Cruz,
a que ja fizemos referéncia, a Porta Espe-
ciosa da Sé Velha, o retabulo da capela do

Timulo gético da Rainha Santa Izabel

Igreja de Santa Cruz.— Timulo de D, Afonso Henriques

Sacramento e o altar de S. Pedro, da mesma
igreja, o portal de S. Tomas, que hoje se
conserva, restaurado, como pértico lateral do
Meseu de Machado de Castro, e o cldustro
da Manga, que fica na parte posterior da
igreja de Santa Cruz e assim designado
por ser tradicdo que o Rei D. Jodo III o
desenhou na manga do seu
capote. Este rei, a quem tanto
Coimbra ficou devendo, cedeu
0os pagos régios da Alcacova
para a instalagdo da Univer-
sidade. Pr6oximo desta, nas
encostas da colina por ela
coroada, e na rua da Sofia
(a0 tempo, de Santa Sofia),
junto do mosteiro de Santa
Cruz foram surgindo com o
decorrer dos anos, os edifi-
cios dos diferentes Colégios,
fundados uns por ordens reli-
giosas, outros pelo préprio
D. Jodo III, para complemento
da Universidade.
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Em todos éstes edificios
aparece o gosto classico
tanto em voga, entdo. A
éles se juntam, em épocas
posteriores, outros de as-
pecto mais pesado. A fisio-
nomia da cidade ficou, po-
rém, desde o século XvVvI
ligada a éstes monumen-
tos, dos quais, dentro dos
moldes déste artigo seria
impossivel fazer uma rese-
nha completa.

Coimbra aparece-nos
edificada em anfiteatro,
sobranceira ao Mondego.
O seu casario invadiu as
encostas, apinhado nuns
pontos, dispersos noutros; dominando tudo
vemos a Universidade, com a sua torre do
século xviiI emergindo do conjunto de edi-

Ui
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Igreja de Santa Cruz. — Pidlpito da l:lpoca do Renascimento, —
Obra do escultor francés Jofio de Rufio.

Universidade, — Torre e Via Latina

ficios seculares que formam o Pago das Es-
colas. Na massa do casario assente nos pla-
nos inclinados que descem até a planura
marginal é-nos facil distinguir as torres e
ciupulas de igrejas, os enormes edificios de
antigos colégios ou conventos que atestam
as épocas vividas pela cidade.

A palsagem de colinas cobertas de casa-
rio enquadra-se admiravelmente entre a
suavidade dos salgueirais e choupais da
beira-rio e o satldosismo dos outeiros reves-
tidos de pinheirais e olivedos.

A cidade esta cercada de matas e jardins
e nenhuma outra cidade portuguesa se pode
orgulhar de possuir tdo belos e encantado-
res jardins. Déstes, os melhores datam do
século xvIII e sfo o de Santa Cruz e o Bo-
tanico.

O Jardim de Santa Cruz, situado ao cimo
do vale por onde passa a principal artéria
que une a Baixa com a cidade alta, fazia
parte da vasta quinta dos Cénegos Regran-
tes que se estendia desde o mosteiro até
Celas, abrangendo uma drea hoje quasi por
completo urbanizada. Constitue um dos
locais mais apraziveis de Coimbra e data do
tempo de D. Jodo V.

O Jardim Botanico, obra da época pom-
balina, fundado por Avelar Brotero ¢, sem
divida, um dos mais interessantes jardins
de Portugal; ocupa vasta drea entre a colina



T e T T T T T L T T R T T 111 i

da Universidade e a do Semindrio. Limita-o,
ao Norte, o aqueduto de S. Sebastido, cons-
truido no século xvi1 e o edificio do antigo
Colégio de S. Bento, onde hoje esta insta-
lado um dos liceus da cidade e o Instituto
Botanico Doutor Julio Henriques.

Sdo também notdveis, pela sua amenidade
e frescura, as matas do Choupal e de Vale
de Canas.

Nas estradas da Beira, de Santa Clara,
da Bencanta, ao longo dos Campos do Mon-
dego, ou em sitios elevados como no Penedo
da Satidade, Santo Ant6nio dos Olivais,
Penedo da Meditagdo, Estrada de Lisboa,
disfrutam-se panoramas admiraveis, pelo que

a zona circundante de Coimbra constitue
amplifica¢io do encanto que emana da pro-
pria cidade.

O convento de Santa Clara-a-Nova, edi-
ficado na ultima colina em que se quebra o
flanco montanhoso da margem esquerda do
rio Mondégo e que fica em frente da cidade,
harmoniza-se admiravelmente com a topo-
grafia do terreno e forma como que com-
plemento indispensavel da pafsagem de
Coimbra. O convento, claustro e igreja cons-
tituem o mais importante conjunto arqui-
tecténico que o século xvIit deixou nesta

Escultura do Renascimento, — Virgem da Anunciagio. — (Museu
Machado de Castro).

cidade e foi edificado sob a Restauracfo,
quando as freiras se viram obrigadas a
abandonar o convento velho, que as cheias
inundavam. ,

Os ultimos anos do século xvii e o sé-
culo X1x nio deixaram nenhum monumento
arquitectonico a assinala-los. A cidade soube,
porém, adaptar-se a0os novos tempos; mercé
da sua situacdo geografica viu aumentada a
sua influéncia regional; desenvolveu-se ex-
traordinariamente e o seu casario, nio ca-
bendo ja nas velhas colinas da Universidade
e da Sé Nova, estendeu-se para as do Pe-
nedo da Satidade, Cumeada, Montes Claros,
Olivais e Semindrio, invadindo também a
planura do Calhabé.

Surgiram algumas fabricas, o comércio
local viu-se impulsionado, sem que por isso
a cidade deixasse de considerar a sua Uni-
versidade como o elemento mais valioso de
que, justamente, se pode orgulhar.
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Consultas e

CONSULTAS

Trafego e Fiscalizagdo

P. n. 825 — Pego dizer-me se o seguinte processo
de taxa de transporte em pequena velocidade, esté
certo:

Um vagdo cisterna particular com 6leo de petréleo,
péso de rorzo Kg. de Barreiro-Mar a Evora.

Capacidade do vagdo: z4220 litros. Carga e des-
carga pelos donos.

117 Km, — Tarifa Geral — 1.* classe

Preco 78Ir ><IT DX TE,38 1evevcovsoncrcnnes 8go$03
Adicional'de t0%y. .. us sesasessisesassns 8g$or
Manutengdo 2950 ><2><11,38 c . .cvvviiinne 56890
RegIStos s is.amsenissisassetsannssvoasiosaose 1500
Avisode chegada ... ainavesacsvamnssces 5900
1,041594
Bénus de vagdo particular $10 ><117...... 11970
1.030$24
ATTEdOnAATNCHLO o < s oieis 5/ 88 010 0 010/ 5380 W 010:4's $orx
1.030$25
Cais

Preco $10<11><I0,12 - convvnannn 11914

Adicional de X0%p..+ccseecccnanee 1812
Arredondamento......ce0ceienaes $o4 12830
Totallenvnasaewiavmes 1,042%55

R.— Esta errado o processo de taxa apresentado:
Segue como corresponde.

117 Km, — Tarifa Geral.

Preco TBIX NI SEXT 4 v vvn e smmsoronesses 891%60
AAAonAL 8 X0 . . o 0 cioaive vaviansmsslodasian 80%16
Manutencfo 5800 < I1,4 «vevuvveniniecanns 57800
ReEpIBtO s s suessdnsiensinennnse S e me eine 1$00
Aviso de chegada...coceveeiincisiannnnas 5%00
1.043%76
Bé6nus de vagdo particular $10><117...... 11$70
1.032$06
Uso de Cais, em Barreiro-Mar:

Preco $10 X 11 X 11,38 svvvvninnnn 12852
Adicional de 10%g. . cecareeinnanns 19526 13878
ArredondamentO..cceseesecssssanrnasanns $o1
Totalc. v sl oies i 1.045$85

Documenios

A determinagio do numero de fraccdes de 100
quilogramas a considerar para efeito do processo da
taxa de transporte, obedece ao dispdsto no n* 3
do Artigo 11.° da Tarifa de Vagdes Particulares.

Nio obstante uma remessa nestas condi¢does dar
lugar a aplicagao de duas taxas distintas, uma de
transporte e outra de uso de cais, estd contudo sujeita
a um unico arredondamento, que é levado a efeito no
apuramento do total a cobrar.

P. n.* 826 — Peco dizer-me se, quanto ao percurso
portugués, o seguinte processo de taxa estd certo:

Transporte, em pequena velocidade, de um vagdo
com aciicar refinado, péso 10.000 Kg., de Badajoz a
Castelo Branco. Carga e descarga pelos donos.

Preco 10Po8 K6 3K T0 « s viaianaiosnn oonsiassas 603%00
S&l0(5,05 9/ §/603B00) «sescissasasnascssase 30546
633546

Adicional deToYy vovsssesvinsssimnsecsas 63935
Manutengio 2$50><2><10 sevuvinnnrinnnsn 50800
Tranemigsao 1950 DX TOs « s vsa s uiaa sivsinins 159800
Aviso de chegada cearaie vsisis s diteneiwueianin 5900
Arredondamento «eeceevacciciaces A AR, $o4
{01 T RS 766$85

R.— Esta errado o processo de taxa apresentado.
Segue como corresponde.

Da fronteira de Elvas a Castelo Branco — 235 Km.
Tarifa Especial 1 — Tabela 8

Preco 10805 X 11510 sevsoarssncssainssas 1.105$50
Selo (5,05 %o S/1.105$50) «sevsensssavarsnans 55983
Compl. do imp. ferroviario (assisténcia) ... $15
1.161$48

AAIetonRl de X0 oo v ornnieat s busds ol 116$15
Manutengdo 5800 ><T0 ceve nvriransreananss 50800
Transmissdo 1$502<T0. e tuvsvviiiiecnnanns 15%00
Aviso de'chegada «.ovvsinasisniinssnanones s$00
AT AONARTIENTD 0 ke v6. 2.6 0a's a0’ 60 vs alasan e $oz
5 1 P R R, . 1.347%65

Corresponde aplicar o multiplicador 1x por se tra-
tar de remessa em regime de importagdo. Vidé Aviso
ao Piblico A. n.° 814.

O consulente nao indicou no seu percurso de taxa
a cobranga do complemento do impdsto ferrovidrio
(assisténcia), sempre devido quando o preg¢o do trans-
porte ndo o inclui. Vidé Circular n.° 857 do Servigo
da Fiscalizagdo e Estatistica.
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P. n.° 827 — Pecgo dizer-me se o seguinte processo
de taxa esta certo:

Transporte em pequena velocidade de um barco
a motor, com o péso de 6.500 Kg., carregado em dois
vagbes, de Viana do Castelo-Doca a P6voa de Var-
zim,

Carga e descarga pelos donos. (S6 participe do
Minho e Douro).

50 Km, — Tarifa Geral

Prégo (3%05 + $76,25 (25 %) ) < 11 >X6,5.. ... 272860
Adicional de 10%/g.sccviviianiiiiiioiniinn. 27926
Manutengiio 2850 ><2>X6,5 ... vcreenransnan. 32850
Trasbordo 4800><6,5 .. «cvvviraiearennnans. 26$00
REPISEO 000050050 0/05 0vuaunions o e e SRS h o 0D 1§00
Doea:
Preco @25 2K 11 2X20 o aowossicnsusa 55900
Selo (5,05 %0 $/55800) .« cvvenevanas 2$78
57978
Adicional de 109, ... .o00ieiainns 5978
» » 5 0,0 ................ 3$18 66$74
Rotalisisaiin s, 426810

R.— Est4 errado o processo de taxa apresentado.
Segue como corresponde :

J 1.2 cl. com 259%, 6.500 Kg.

50 Km.—T. G.— Art. 77.° | 1.2 cl. simples . 5500 »

12.000
f (3805 + $76,25) ><112<6,50 <. vt e 272$60
Eregois) SRR SERTR R o v0'e S Sbioial sl 184853
457913
Adicional de 10%p . v« ccvsvevicnssenaasivians 45972
Manutengao 5P00>< I2 vovvevrivaniannnnnns 60800
Trasbordo 4$00>< T2 iuussevssvsasvosios e 48%00
20 U o MG G S R R S o OO 1$00
Doca:
Prego $25 X< 11220 ...ocvvviainnn 55900
Sélo (5,05 % 8/55$00) < ¢ e vevevinnnnn. 2$78
57978
Adicional de 109%g - e . vovvranninns 5978
» % B garesiieeisseeie i 3$18 66%74
Arredondamento ....... G Tate R e e R 44N 8 $o1
Potaloucosapastdan 678%$60

P, n.° 828 — Pego dizer-me se o seguinte processo
de taxa estd certo:

Transporte, de Lousd para Campanhi, em grande
velocidade, de um vagdo com 4o carneiros € 8o cor-

F

deiros. Carga pelos donos e descarga eventual pela
Companhia,

150 Km, — Tarifa Geral

Preco (2837 — $23,7)><11><120. ... 0s.... 2.815$56
Adicionalide 10y s i s NN S To a0 281856
N r e { Evolugdo e manobras 8§co <2 .. 16$00
MUDBEEATER! RS ouse deaaiehlv s Bt 32$00
Registo cccvvecncrncrncersasessnannaansnas 1800
Aviso de chegada . oiiviiiecnniiciniiioes 5800
Arredondamento. ... .o veesiieiinannaiis $o03
410 | PO O s 3.151815

K. — A taxa apresentada estd errada. Segue como
corresponde:

150 Km,— Tarifa Geral
Base 13.* com a redugdo de 100/,

Preco (2937 — $23,7) ><11><80..00v0vscess 1.877%04
Adicional de 1000y, ven <vswisesasiasis e e 187$71
Manut | EVolugdes e manobras 8500 ><2.. 16$00
“DERCHTER e s v sissioes 5L v vt 32§00
Registo..... = T R S AN e 1800
b ol e (ol o732V WA A R S SRR 5900
2.118%75

B3 1 (G T SRRt o S T A SR U A 15%00
BT S R 2.133%75

Nota : — Conforme quadro da lotagdo normal por
piso, inserto na pagina n.° 17 da Tarifa Geral, os 8o
cordeiros sdo equiparados a 40 carneiros, ndo sendo,
por ésse motivo, excedida a lotag¢do estabelecida para
vagdo completo.

DOCUMENTOS

| — Trafego

12.° Aditamento & Tarifa Especial n.° | — Passageiros —
Bilhetes para combéios tranvias — Alteracio aos ar-
tigos 8.2, 9.° e 15.° desta Tarifa.

20.© Aditamenfo a Tarifa de Despesas Acessérias —
Altera a redac¢do do numero r.° do Quadro I (Taxas
de Manutengdo) do Art. 3.° desta Tarifa.

Aditamento n.° 92 a Classificag@o Geral — Altera o tra-
tamento tarifario aplicdvel a varias rubricas de Clas-
sificagdo Geral, entre as quais a caguarris», a «alfar-
robae, 0 «pez louro ou negroy, etc.

Aditamento n.° 93 & Classificagao Geral — Altera o tra-
tamento tarifirio aplicivel a vérias rubricas da Clas-
sificagdo Geral, entre as quais o «feno séco prensadoy,
as apalhasv, ete,
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Aditamento n.° 94 a Classificagdo Geral — Altera o tra-
tamento tarifario aplicavel as rubricas da Classifica-
¢do Geral «bagaco de azcitona» e «residuos de bagacgo
de azeitonay.

Aditamento n.° 85 a Classificag@o Geral — Altera o tra-
tamento tarifario aplicavel as rubricas da Classifica-
¢ao Geral «cal hidraulica em barricas ou sacos» e «ci-
mentos hidraulicos».

Comunicag@e-Circular n.° 92 — Anula a Comunicagdo-
~Circular n.° 55 referente a transporte de cal comum
em pedra ou em p6.

Comunicag@o-Circular n.° 93 — Indica as regras a
observar na cobranca das taxas de desinfecgio de
vagoes.

Aviso ao Piiblico A. n.° 823 — Anula a Tarifa Espe-
cial Interna n.° 4 — Grande Velocidadde — bem como
o seu r.° Aditamento.

Aviso ao Piblico A. n.° 824 — 10,° Aditamento ao
Aviso ao Pablico A, n° 804 — Anuncia o encerra-

mento do Despacho Central de Vila Nova de Ourém.

Carta Impressa n.° 64 — Restrigdes no servico das
carreiras de camionagem, das linhas combinadas.

e

Carta Impressa n.° 65 — Rectificagdo da tabela de
pregos da Tarifa Especial n.° 1 — Passageiros (Bilhe-
tes para combdios tranvias).

|| —Fiscalizagdo e Estatistica

Comunicagao-Circular n.° 297 — Recomenda ao pes-
soal das estagbes a maior atengdo no cumprimento
das disposi¢des a observar acérca dos transportes de
manteiga.

Comunica¢@o-Circular n.° 298 — D4 instrugdes soébre
o procedimento que as esta¢bes devem seguir relati-
vamente aos transportes efectuados em vagoes frigo-
rificos, ao abrigo do Aviso ao Publico A, n.° 822,

Carta Impressa n.° 364 — Refere-se & reducdo de 509/,
sObre os pregos da Tarifa Geral concedida para o
transporte dos congressistas que tomaram parte no
Congresso da Unido Nacional, realizado em Lisboa.

|1l — Servigos Técnicos

5.0 Aditamento a Instrugdo n.° 2189 — Comunica que,
por motivo de ter cessado temporariamente o servigo
da pedreira de Afife, foi encerrado novamente o res-
pectivo desvio, ao Quilémetro 93,254 da linha do
Minho.

ESTATISTICA

Nota do percurso quilométrico de Janeiro a Margo de 1944 inclusive,

em compara¢cao com igual periodo de 1943
ANTIGA REDE MINHO E DOURO SUL E SUESTE
Combolas Peronrsa efective em Diferengas am 1944 Percurso efective em Diferengas om 1944|  Percarso efective em Diferengas om 1944
1943 1941 A mais | A menos 1943 1844 A mais | A monos| 1943 1944 A mals | A monos
De passageiros -o...cvivvins 552,941 637047 | 84 906 - 161.440 170.015) 9.469| 208.064| 807.044| §.980 -
De mercadorias «....vevess 1.030.961 | 1.051.606| 20.645 - 139,804 148.666| 8.702 - 281.243| 305.896| 24.658 -
Em manobras .........cuvs 280.304| B12.753| 25.880 - 90.813 95.713( 4000 - 113,481 117.008| 4. 127 -
Totaig. . coonavs o 1.878.2606 | 2.002.296| 129.030 - 302,228 A415.294] 23.071 - 692.788 | 730.548| 97.7G0 -
- " L — e -
Total das diferengas em 1944 A mais: 129.030 A mais: 23.071 A mais 37.760
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Faclos e Informacdes

Trabalhos em miniatura de descanso, por amor a profissio — como
éle proprio declarou.
A profissdo, seja qual for, alicia quem a Nio obstante jamais ter freqiientado qual-

professa com dedicagio. A de ferroviario é, quer escola técnica industrial e lhe faltarem
certamente, aquela
que, mercé da sua
multiplicidade de
funcées, da intensa
actividade requerida
aos que a exercem,
dos seus riscos, da
sua elevada finali-
dade, de mil facetas,
emfim, que a ca-
racterizam, mais se-
duz,enleva e prende.
Ela impera de tal
modo na vida do fer-
rovidrio que nio €
raro éste dedicar-lhe
completamente as
suas poucas horas
de 6cio. Vem isto a
proposito dos curio-

Esta grandiosa ponte metdlica... ¢ uma ponte miniatura, obra do
Factor de 1.2 classe, Sr, Guilherme Azevedo Pereira.

ferramentas apropriadas, o Sr. Azevedo Pe-
reira tem construido numerosos apetrechos
ferrovidrios, de cobre e latio, e tanto

Uma fase da construgiio da p'ontc

sos trabalhos de miniatura de assuntos
ferroviarios que o Factor de 1.* classe,
Sr. Guilherme Azevedo Pereira, vem,
desde hd anos, executando nas suas horas Aneirechod Seroriksios om abnisturs
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QOutros trabalhos de miniaturas de material ferrovidrio

quanto possivel a escala. Possui j4, em
miniatura, uma mesa com trés alavancas que
comandam outros tantos sinais; uma grua e
o respectivo reservatério, uma cércea (ga-

Os caminhos de ferro
e a guerra

Os caminhos de ferro sao de impor-
taAncia vital para os paises beli-
gerantes. Esta fotografia mostra-
-nos a defesa encarnicada de uma
via férrea. Mas ela nio nos im-
pressiona, por sabermos que se
trata apenas de exercicios da
guarda metropolitana de um dos

paises em guerra.

barit), uma placa giratéria, sinais fixos de
via e até um guindaste adaptavel a um va-
gio do tipo L, destinado — temos de ser
previdentes. .. —a carrilar o material cir-
culante em caso de acidente.

De toédas as obras construidas sobressai
uma linda ponte com cérca de dois metros
de comprimento e com o péso de 42 Kg.
Esta ponte, de cobre e ferro, tem duas pas-
sadeiras laterais, seis resguardos e é des-
montdvel.

Melhor do que qualquer descricdo, falam
as fotografias que ilustram esta noticia,
através das quais os leitores do Boletim,
estamos certos, ndo deixario de admirar as
curiosas miniaturas do Sr. Azevedo Pereira,
a quem felicitamos pela sua habilidade e
pelo interésse que manifesta pela sua, pela
nossa profissio.

Transporte, pelo caminho de ferro, do cano de um
canhdo de grosso calibre.
Imagine-se como seria feito éste transporte por via
ordindria...

=
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Sugestées para o embelezamento
do lar

Para tornar mais interessante e original
uma mobilia pintada, compram-se «bone-
cos de estampar», préprios para éste fim
e que digam bem com o género da mobi-
lia a que se destinam, aplicando-se na dis-
posi¢do o que melhor nos parecer.

Pequenos cestos com flores, medalhdes,
etc., de diversas cores ficardo sempre bem.

Se a mobilia for de quarto de crianca, as
estampas a aplicar devem ser bonecos, bolas,
gatos, etc.

7 nodia cata =

Convém saber. ..

Para tornar as roélhas impermeaveis

Mergulham-se por duas ou trés vezes em
parafina derretida. Ha ainda outro processo
talvez melhor: fazer uma mistura de duas
partes de cera e uma parte de cebo e mer-
gulham-se nesta as rolhas, durante alguns
minutos,

Para tirar parafusos

O parafuso tdo fino que se nio pode
tirar, remove-se, aplicando-lhe um ferro
em brasa sobre a cabega; logo que esta
quente, aplica-se-lhe a chave.

Para os nossos filhos

A esquerda: Calga e corpinho de algodao azul-marinho e blusa branca. A cal¢a franze um pouco na cin-
tura e nos tornozelos, O corpo tem dois bolsos posticos abotoados com casas e botdes. — Ao ceniro: Vestido
de 14 azul-marinho e 14 braneca, sendo a saia, a frente do corpo e o cabegido de azul. A saia é toda armada em
machos e tem em baixo uma guarnigdo de sonfache — galao branco, — guarnicao que se repete no cabegdo —
A direita: Saia de 1a lisa, com uma barra de pintas. Blusa do tecido da barra da saia. Esta € inteiramente pre-
gueada. Gola de pigué branco. (Desenhos originais de Carlos Benedy, Desenhador da Via e Obras),
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AGENTES QUE

Manuel Martins Jidnior

Agente Técnico Principal
Admitido como Aprendiz anxiliar
em 6 de Junho de 1004,

José Coelho Palmela

Condutor Principal, na &.* Circuns-
ericao, -
Admitido como Carrregador em 7
de Junho de 1904,

Manuel Mendes da Silva

Inspector Principal, no Deposito
de Campanha.

Admitido como Servents em 16 de
Junho de 1904,

José Loureiro

Contra-mesira de 1.* classe, nas
Oficinas do Barreiro.
Admitido como Servenle anxiliar
em 46 de Junho de 1904.

Manuel Cardoso Figueira

Sub-Chefs de eseritorio, na 3.* Cir-
cunserigao.
Nomeado Factor de 3.* classe em
15 do Junho de 1904,

Alexandre Raimundo

Guarda de P. N., de Fvora.
Nomeado Carregador efectivo em 1
de Junho de 1904.

t
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Actos dignos de louvor

Foram elogiados e gratificados com dois dias de
vencimento, por no dia 27 de Fevereiro p. p. terem
trabalhado com dedicagio na extingdo de um incéndio
que se deu numa pilha de lenha do Depésito de Gaia,
os seguintes agentes: Artur Pereira, Chefe de lanco;
Joaquim Ferreira, Chefe de distrito, € os Assentado-
res Cristovdo Rodrigues e Américo Domingos Gomes.

Foram também gratificados pecuniariamente, por
no dia 19 de Margo iltimo, ao quilémetro 164,000-N.,
terem empregado dedicadamente os maiores esforgos

no combate ao fogo que se manifeston num vagio
carregado de cortica, que fazia parte da composigido
do combdio n.° 2001, os seguintes agentes: Jacinto
Sirgado, Sub-chefe de distrito, os Assentadores Ma-
nuel Morais, José Anténio, Anténio L. Carrasqueira,
Manuel do Rosario, e os Auxiliares Anténio Mota e
Manuel Morais.

Promocodes
Em Janeiro

EXPLORACAO

Chefe de Servigo: Comercialista Alvaro da Cunha
Coutinho Lobo Alves,
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Sub-Chefe de Servigo: Antonio Augusto Marce-
lino da Silva.

MATERIAL E TRACCAO

Engenheiro Principal — Chefe de Circunscri-
¢d0 ; Vasco Magalhdes Gomes Viana.

Sub-Chefes de Servico; Engenheiros Joio Ben-

tes Castel Branco Junior, Jodo Neves de Noronha
e Anténio da Silva Canavezes,

Engenheiros Adjuntos: Jos¢ Alfredo Garcia e
José Gongalves Gomes.
Agente Técnico: José Gago da Graga,

VIA E 0BRAS

Sub-Chefes de Servigo: Zngenheiros Jodo Pe-
reira Martins de Lemos, José Perestrelo Guimaraes e
José Filipe Barata.

Nomeacoes

SERVICO DE SAUDE E DE HIGIENE
Em Marco

Médico da 20.* Secgdo, com residéncia em
Amadora: Dr. Jerénimo Marques Tavares da Silva,

Em Abril

Médico da I1.® Secgdo, com residéncia em Espi-
nho: Dr. Agostinho Calheiro Lobo.

Médico da 60.* Secgdo, com residéncia em Al-
vito: Dr. Tedfilo Casaca Sim Sim.

Médico da 42.* Secgdo, com residéncia em Ré-
gua: Dr. Alvaro Azevedo de Gouveia Pinto Leite

EXPLORAGAO

Em Abril

Empregado de 3.* classe: José Francisco de
Matos Franco do Carmo,

Ajudantes de arquivista: Fernando Durdo de
Oliveira, Alfredo Duarte Laureano e Jodo Daniel,

MATERIAL E TRACCAO
Em Abril

Agentes Técnicos Aspirantes: Antonio Contente
Vitério e Arnaldo Fernandes dos Santos.

Chefes de brigada de I.* classe: Lucilo Ci-
priano, Miguel da Cunha Garcia, Diamantino Condego,
Alexandre Pereira, Gilmano da Silva, Francisco José
Marques, Gilberto Tavares dos Santos, Jodo Gomes
Jinior, Joaquim Vildo, Carlos Augusto da Costa, Ja-
cinto Ernesto Sanches, Manuel Pascoal, Joaquim Ri-
beiro, Ratil Machado, Anténio Guedes de 5S4, Manuel
Pinto Mesquita, Francisco José Fernandes, Ameérico
Pinheiro e Anténio Alberto Lima.

Capataz de manutencdo de 2.° classe: Antonio
Pereira de Sousa.

Marinheiros de 2.% classe : Eurico Cardoso, Jodo
Soares ¢ Apolo Rodrigues Marta.
Limpador : Francisco Aires Moreira.

Servente : Purifica¢do de Jesus Pereira.

VIA E OBRAS

Em Fevereiro

Auxiliar permanente «adido»: Joaquim Fran-

cisco,
Em Abril

Encarregados de obras: Jodo Luiz Capitdo, Ja-
lio Rosa Mendonca e José Carvalho da Silva.

Reformas
EXPLORAGAO

Em Fevereiro

Maria das Dores de Brito Mora, Empregada de 2.2
classe, de Lisboa R.

Em Margo

Jaime José Vitorino Machado, Factor de 1.* classe,
de Entroncamento.

Raul de Matos Cordeiro, Factor de 1.* classe, de
Cacém.

Frederico Augusto Mineivo, Capataz de 2.* classe,
de Pombal.

Jodo Ribeirvo, Agulheiro de 3.2 classe, de Merceés.
Adelino Gomes, Agulheiro de 3.2 classe, de Coim-
bra. -

Semiao Tavares, Carregador, de Lisboa P.

José da Silva Pinho, Carregador, de Amieira,

Em Abril

Antbal Lopes Nogueira, Factor de 2. classe, de

Régua.
Jodo Mendes Feryeira Junior, Factor de 2.2 classe,

de Vendas Novas.

Manuel Monteiro de Queiros, Factor de 3.2 classe,
de Porto.

Baltazar Marcolino Pereira, Conferente, de Alfan-
dega.

Antonio Joagquim Margarido, Carregador, de Po-
cinho.

José Simdbes Bdrtolo, Carregador, de Angos.

José Martins, Capataz de mogos de fretes, de Lis-

boa R.
VIA E OBRAS

Em Margo

Clara da Silva, Guarda de P, N. do distrito 74, de

Estarreja.
Em Abril

Jodo Teixeira, Guarda fios do 24.° Cantdo das
Tel. e Sinalizagdo, de Campanha.

Joaquim Martins, Chefe do distrito 284, de Alcd-
cer do Sal.
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Francisco Mendes, Assentador do distrito 230, de
Sabéia.

Maria Clara, Guarda de P. N. do distrito 45, de
Lamarosa.

Maria Marques, Guarda de P. N. do distrito 68, de
Oliveira do Bairro.

Antonio Alves de Oliveira, Cravador do G, P. P.
das O. Metalicas, de Ovar.

Falecimentos
EXPLORAGAD

Em Abril

+ Raul Soares Pais, Chefe de 3.2 classe, de Lis-
boa P,

Admitido como Praticante de factor em 1 de Maio
de 1914, foi nomeado Aspirante em x de Julho de 1915,
promovido a Factor de 3.* classe em 1 de Setembro
de 1916 e finalmente a Chefe de 3.* classe em 1 de
Abril de 1938.

+ José Cirio Junior, Factor de 1.* classe, de Braco
de Prata.

Admitido como Praticante de factor em 26 de
Abril de 1918, foi nomeado Factor de 3. classe em I
de Janeiro de 1920, promovido a Factor de 2.2 classe
em I de Abril de 1923 e finalmente a Factor de x.*
classe em 1 de Julho de 1937.

+ Antonio José Valente, Guarda de esta¢do, de
Lisboa P.

Nomeado Carregador em 17 de Janeiro de 1908,
passou a Guarda de estagao em 21 de Julho de 1929,

+ Antonio de Barros Duarte, Carregador, de Tamel,

Admitido como Carregador eventual em 4 de Ju-
lho de 1918, foi nomeado Carregador efectivo em x
de Julho de 1927.

4 Rail Soares Pais

Chefe de 3.* classe

T Jo#io Rodrigues Marques
Empregado Principal
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MATERIAL E TRACGAD

Em Abril

+ Jodo Rodrigues Marques, Empregado Principal,
do Depésito de Entroncamento.

Admitido ao servico em 16 de Dezembro de 1909,
ingressou no quadro em 16 de Dezembro de g1z com
a mesma categoria de Limpador e foi promovido a
Empregado Principal em 1 de Janeiro de xg29.

+ Francisco Manuel Saborida Vedor, ¥Fogueiro de
2.2 classe, do Depésito de Beja.

Admitido ao servigo em g de Novembro de 1936
como Limpador suplementar e ingressou no quadro
em x de Janeiro de 1943 como Fogueiro de 2.* classe.

+ Antero Nungs, Fogueiro de Maquinas fixas, do
Depésito de Campanha.

Admitido ao servico em 2 de Outubro de 1915,
como Limpador, ingressou no quadro em 27 de Ou-
tubro do mesmo ano com a mesma categoria e foi
promovido a Fogueiro de Mdaquinas fixas em x de
Julho de 1929,

4 Daniel da Silva Monteiro, Guarda de Armazém,
do Armazém de Campanha.

Admitido ao servigo em 13 de Setembro de 1917,
como Guarda, € ingressou no quadro em & de Novem-
bro de 1918 com a mesma categoria,

VIA E OBRAS

Em Marcgo

+ Jodo Vivas, Assentador do distrito 42, Castelo

de Vide.
Admitido como Assentador em r de Novembro

de 1926.

T Jodo Vivas

Assentador

T Francisco M. S. Vedor

Iogueiro de 2.* classe

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA
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Os resultados da 1.* coluna sdo os que convém, porque
8d0 0s unicos que dio as reslantes letras que nos habilitam
a formar o nome.

Porlanto, serd 9*=A; 2% ¢ 4*=E; 3 =L e 52 =8,

Ordenémo-las e obteremos um nome: CELESTINA. Nio
hi, porlanto, confusao que ¢ ela. Como nota curiosa, deve-
mos observar que os habituais amadores de matemética
foram desta vez, néste caso, um pouco. .. charadistas, por-
que afora o céleulo das 4.%, 6.» e 7.* lelras, ndo nos deram o
cileulo das oulras. E justo isentar desta observagio J. Gon-
calves, porque foi o que mais se avantajou na demonstra-
¢do, de que exlraimos parte.

{0 — E sucinta, ficil e elucidativa a resolugdo de J.
‘Gongalves: A soma das linhas de 1dpo ¢ igual A linha de
resguardo :

9w - 85™ 4- O™ = 236™

Bt b hon & it s b ey bttt e B (TR s e e S e, B BN O TR LT e T N

= 30", Logo, para a linha de 60 melros seguem :

60 :30 =2 (L de cada tipo) .e.vu.. oo 6 vag.
Como ¢ 85: (7,84 9,2) =235, irdo para a linha
de 85 melros.
5 L de '}'mJB e H L de 9‘“,2 ............ 10 »
E por ser 91 = 78 4 43, na linha de 91 me-
tros ficam

10Lde 7804 L de43®.cci.avrsss < AL 9
POl s aveatiterinua e 27 »

Pode dizer-se que é um artificio de cileulo. Segundo o
mélodo geral, teriamos que apresenfar as eq. do problema
do seguinte modo, como faz A. Fernandes (Porlo), desig-
nando por @, y ¢ z os vagdes de 92 {3™ e 78 respecti-
vamenle :

x4+ y4 z2=27
92x 443y + 787z =236
de onde se oblem X=17
\I=
% =47

e por processo mais trabalhioso, chega-se ao resultado de
J. Gongalves, winico que o problema admite.

Tabela de precos dos Armazens de Viveres, durante o més de Junho de 1944

% GAneros Procos Géneros Pragos GAnaros Procos
. Arroz mercantil . ..... kg. 3865| Feijao branco miudo .... lit| 3880| Queijo tipo flamengo. ... kg.| 22850
| » Gigantede 2*.... » 3865 » »  apalalado.. » 4800 Sabao anéndoa ........ » 1880
' » Giganle de 4.*. .. = A$10 » frade. lit. 2870, 3800 e| 3820 » Imperial.... .... » | 3860
| ‘Agticarde £%. . «vevive » 4880 » manleiga c..ooan. lit., 38701 » Offenbach ....... v | 3880
Azeite extra ........... lit., 9880 » avinhado ........ v 3560 RN 1) 111 P v | 4820
| » fino...ooonannnn » 0830 w S Catarina ...... » 3£70 » Corrente ....... w 4520
Bacalhau Inglés ........ kg.(varidvel » vermelho .... . . » 3850 v Espeeial .... . . » | 63830
» Nacional...... » » LoRBEl . o o e v kg. et Saliciileans s st s ieiiae: litL| #60
FBRERER: Srv o icn o biaivis 6 are:ate » » MABBIEN . Lo b v oo eiois w | 288850| Toucinho...vevvuenn... kg. | 14840
(Carvao de sobro........ » $95| Massas...... . . kg 4860 a] 8840 » enlremeado ... » | 13860 ]
Cabalia s isvivinviness » [variavel] OVOS «..ovvvvianeiiann doz.|varidvel| Vinagre............... lit.| 2830
Chourico de carne . ..... » | 22880] Presunto..........c.... kg.| 24800| Vinho branco .......... w | 2830
' Farinheira.. . oe.vvvn.. kg.| 14850] Queijo do Alentejo .. ... » | 22850 Vinho tinto ..... ..... > 2830
I Feijao amarelo......... lit.| 3860 o Q8 86PTR .. ovsvs » | 22850
e - - e

Os pregos dos géneros sujeilos a imposto sao acrescidos désse imposlo.

Estes precos esldo sujeitos a alteragfes, para n.ais ou para menos, conforme as osciiagdes do mercado.

Alem: dos géneros acima citados, os Armazens de Viveres 18m 4 venda ludo o que costuma haver pos estabelecii.entos
congéneres, e tambem tecidos de algoddo, malhas, aloalnados fazendas para falo cal;ado e louga de ferro esmaltado, tudo por

precos inferiores aos do mercado.

Quen: for economico devera abastecer-se nos Armazens de Viveres, com o que contribuira, lambem. para a prosperidade
da sua Caixa de Reformas, que representa o futuro de lodo o funcionario ferroviario
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0 Boletim da C. P. tem normalmente 20 paginas, seguindo a numeragio de Janeiro a Dezembro. Os 12 numeros
formam um volume com indice proprio Os numeros désle Boletim nao se vendem avulso

Os agentes que queiram receber individualmente o Boletim deverdo contribuir com a importdncia anual de 42800, a
descontar mensalmente, receita que constituira um fundo destinado a prémios a conceder aos contribuintes, por meio de

concursos, e ainda a melhoramentos no Boletim,

0s pedidos devem ser transmitidos, por via hierarquica, A Secretaria da Direccio (Boletim da C. P.).



