BOLETIM DA C. P.

PUBLICAGAO MENSAL
DA DIRECCAO GERAL DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO PESSOAL

Problemas recreativos

Resultados do ano de 1944 Classificaram-se, portanto, campedes ex-aequo : — Brita-
: brantes, Dalotos, Mefistofeles e Sécora.
5 Charadisticas ..... 53
Produgdes publicadas . ..
geel DIVOrsas o« o csaa 97 i L

Sdo concorrenles aos prémios Irimesirais que estdo por
sortear (4.° de 1943 e 1.0, 3.° e &.° de 1944) os seguintes so-
lucionistas, com as excepqdes adiante especificadas:

Solucionistas das producdes ocharadisti-
oas:

Com 53 decif.: — Britabrantes, Dalolos, Mefistofeles e Sé-

cora ; Antonio L. G. Fernandes.
» &7 » — Cagliostro; A. M. 8. (d).
» &1 » —Martins, Novata, Otrebla, P. Régo, A. P. Fernandes
Preste Joao, Roldao e Veste-se; Barrabés.
» 39 » — Gavido, Pacato e Profeta; Brielga (cd).
» 35 » —Barrabis, Diabo Vermelho, Manelik, Britabrantes (e).
Radamés, Visconde de Cambolh e Vis- Cagliostro.
conde la Morliére ; Dalolos (e).
v 32 » — José Gongalves; Diabo Vermelho.
» 49 » —Brielga e Jotarva; Gavido.
» 0 — 5104 -V. J. Carvalho (bcd).
» 4 » —Tremés. José F. Moquenco (abe).

José Gongalves.

Solucionistas dos problemas matematicos
Jotarva (a).

SR L. Lopes (cd).
Com 94 solugdes : — Britabrantes, Dalotos, Mefistofeles Manelik.
e Sécora; Marlins.
v 90 » — José Gongalves ; Mefistofeles (e).
g s e — Cagliostro; M. D. Mestre (bed).
v 49 » — (avido, Martins, Novata, Otrebla, Novala.
Pacato, P. Régo, Preste Jodo, Pro- Otrebla.
feta, Rolddo e Veste-se; Pacato.
» & 0 — Anibal Pereira Fernandes, Barra- P. Régo.
bis, Diabo Vermelho, Manelik, Ra- Preste Jodo.
damés, Visconde de Cambolh e Vis- Profeta.
conde de la Morliére; Radamés.
» 80 » — Antonio Luis Gongalves Fernandes; Rolddo.
» 32 » — Brielga ; Sécora (e).
» 21 » — Jotarva ; Tremeés (ad).
» 4%  » — Tremés e 5401-V; Veste-se.
» 40 » —A M 8, Visconde de Cambolh.
» 9 » — Lorido Lopes e 5989-V; Visconde de 1& Morliére.
» & »  — José Franeisco Moquenco; 5104 -V (a).
» 2 »  — Fernando Gongalves e Joaquim de 5989~V (abe).
Carvalho ;

R T — Jodo Luis Capitio. (Continua na owlra pagina inlerior da capa)
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Os Vagdes frigorificos da Companhia

Pelo_Sr. Eng.? Sebastidio Horta ¢ Costa, Chefe dos Servigos Técnicos e Oficinas da Divisio do Material e Traccio

£z no passado més de Julho um ano que
foram entregues ao servi¢o os dez va-
goes frigorificos construidos nas Oficinas do
Barreiro, por transformac¢io de outros tan-
tos vagdes do tipo ]*, adquiridos na Alema,
nha em 1943.

Como os novos vagoes frigorificos se tém
comportado excelentemente em servico, foi
ha pouco superiormente resolvido fazer-se
a construgdo de mais algumas unidades, pelo
que estd actualmente em curso nas Oficinas
do Barreiro uma requisi¢io de mais 15
déstes vagoes, que ainda devero ficar con-
cluidos dentro do ano corrente.

Por se tratar de um trabalho de natureza
especial, novo nas nossas Oficinas, e que,
devido a urgéncia requerida, foi levado a
efeito num tempo muito reduzido, e através
das dificuldades de aquisi¢io de materiais
que sdo do dominio publico, parece-nos in-
teressante dar a conhecer aos leitores do

Boletim, embora de forma resumida, a ma-
neira como foi organizado e como decorreu
o referido trabalho.

o e

A constru¢do dos 10 vagées frigorificos
nas Oficinas da Companhia foi resolvida
pela Companhia, em 4 de Abril de 1944, de-
pois de se ter desistido, por varios motivos
(entre os quais o elevado prego e o largo
prazo de entrega) da projectada encomenda
de 20 destas unidades a uma firma estran-
geira.

A ordem para a execuc¢do do trabalho foi
recebida no Servigo de Oficinas, com a re-
comendagio de mdxima urgéncia, no dia
imediato, ou seja, em 5 de Abril.

Normalmente, para se levar a cabo um
trabalho especial de certo vulto, como éste,
haveria que consultar literatura técnica
acérca do assunto, colhér elementos neces-
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sirios em unidades ja existentes, fazer o
estudo da adaptacdio ao material de que
disptinhamos, executar os desenhos de con-
" junto e os de pormenor, e s6 depois do pro-
jecto concluido, o que levaria alguns meses,
é que deveria dar entrada nas Oficinas a
ordem para a execu¢do do trabalho, ja com-
pletamente definido e pormenorizado. De-
vido a urgéncia pedida, porém, ndo pdde
ser seguida a marcha normal, pelo que tive-
mos de fazer seguir imediatamente para as
Oficinas do Barreiro (onde foi assente que
o trabalho seria executado) o primeiro dos
vagbes a transformar, a-fim de ser desmon-
tado. Resolveu-se que a transformacio seria
primeiramente levada a efeito, apenas, néste
vagio, como «prototipo», e, 20 mesmo tempo
que fosse avangando, ir-se-ia organizando,
em conformidade com os ensinamentos colhi-
dos, a transformac¢do dos nove restantes
vagdes no sistema de cadeia.

O vagdo escolhido para «prototipo» che-
gou em 10 de Abril ao Barreiro, e em 12 ja
se encontrava desmontado, ano mesmo tempo
que era entregue no Servigo de Abasteci-
mentos a lista total dos materiais a adquirir
e da madeira a fornecer pela Serragdo de
Entroncamento. De 20 a 30 de Abril foram
recebidos qudsi todos os materiais requisi-
tados, e em 1 de Maio iniciou-se o trabalho
no vagio «prototipo», a0 mesmo tempo que
se iam fazendo os esbogos para a futura exe-
cu¢io dos desenhos, Em 3 de Junho ficou
organizada a «cadeia» de transformacgio dos
nove vagodes restantes, em 8 fases de 3 dias
titeis por fase (*).

(*) Aos leitores do Boletim que nao saibam em
que consiste o trabalho em «cadeia», diremos que
éste sistema € utilizado com grandes vantagens de
prego e de tempo sempre que hid um nimero impor-
tante de trabalhos iguais a executar. Para organizar
a «cadeia» comega-se por estudar a divisdo do traba-
lho total, a efectuar numa unidade, nos seus miiltiplos
trabalhos elementares. Estuda-se depois a reiinido
dos varios trabalhos elementares num certo nimero
de grupos de igual duragdo, denominados «fases», de
forma tal que os trabalhos elementares que consti-
tuem cada fase possam ser executados simultanea ou
sucessivamente pelos operirios que néles tenham
que intervir. As vérias fases vdo-se seguindo assim,

Esta «cadeia» iniciou o seu funciona-
mento no dia 6 de Junho, com a entrada do
2.° vagdo. Em 24 de Junho ficou concluido
0 vagdo «prototipo», e logo em 4 de julho
o 2.° vagio, ou seja o primeiro da s cadeia».
De 3 em 3 dias uteis foi depois sempre
saindo um vagfo, de forma que em 31 de
Julho se concluiu o 10.° e ultimo vagio fri-
gorifico. Quere dizer: entre a ordem de exe-
cu¢do do trabalho e a conclusio dos 10 va-
gdoes mediaram menos de 4 meses, ou mais
precisamente (atendendo aos domingos e
feriados) apenas g4 dias uteis. Excluindo o
tempo gasto nos estudos, na procura e aqui-
sicio dos materiais necessarios, e na cons-
trugio do «prototipo», levada a efeito, como
dissemos, fora da «cadeia», verifica-se que
a transformacido dos nove vagdes ocupou o
limitado periodo de 47 dias uteis, ou seja
exactamente metade do tempo total atras
indicado.

Cada um dos vagdes transformados em
«cadeia» teve nas oficinas apenas uma imobi-
lizagdo de 24 dias uteis (3 dias tteis em cada
uma das 8 fases da «cadeia»). S

Para se fazer uma idéia da seqiiéncia do
trabalho, a seguir discriminamos as princi-
pais operagbes executadas em cada fase da
«cadela»:

1.* Fase:— Desmontagem.

2.* Fase:— Montagem dos reforgos dos
prumos das portas, das cambotas mixtas (de
ferro e madeira) do teto interior, e dos aros
dos postigos laterais de carregamento do gélo-

3.* Fase:—Montagem dos painéis late-

umas 2as outras, a intervalos iguais; os operdrios ndo
terdo que se deslocar dos seus lugares, pois 0s mes-
mos operarios executam sempre os mesmos trabalhos
(e s6 &sses) nas vdrias unidades, e cada unidade vai-se
colocando, a intervalos iguais, na sua frente. Assim,
no caso presente dos vagdes frigorificos, quando o
primeiro vagdo da «cadeiav passou para a quarta
fase, por exemplo, o segundo vagao passou para a 3.%,
o terceiro para a 2.* € o quarto entrou na «cadeian,
para a r.* fase. Passados 3 dias iteis, o primeiro va-
gdv muda para a 5. fase, o segundo para a 4.% ete,
entrando na «cadeia», para a primeira fase, o quinto
vagio, € assim sucessivamente, até que o iiltimo va-
gdo sdia, concluido, da 8.* e ultima fase.
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Um dos novos vagdes frigorificos da Companhia \

rais do revestimento exterior; pintura in-
terior de todo o revestimento exterior com
tinta betuminosa impermedvel «Imepan;
colocagdo de linhagem impregnada na mesma
tinta ; montagem dos aros das portas, de fre-
chais e prumos para assentamento do reves-
timento interior; fixacio das cantoneiras de
apoio das vigas transversais de suspensio
dos ganchos; montagem de esquadros de
contraventamento.

4.* Fase:—Montagem do pavimento, pa-
redes e teto interiores; colocagio de papel
isolador na face exterior do revestimento
interior; enchimento do intervalo entre os
revestimentos interiores e exteriores com
corti¢a granulada «coarse».

5.* Fase:— Montagem e afinag¢ido das por-
tas e dos postigos, assim como dos respec-
tivos fechos, volantes de manobra e corddo
de borracha de vedagio. '

6. Fase:— Montagem das geleiras, res-

pectivas divisérias e postigos de carrega-
mento interior, rédes de arame zincado, bar-
ras de protec¢do, etc.; montagem e afinacio
dos ventiladores (um direito e um esquerdo
para cada geleira) e respectivas condutas de
circulagdo de ar; colocagido dos sifoes para
escoamento das dguas do desgélo e das lava-
gens; calafetagem do pavimento interior.

7.* Fase :— Montagem da armacio de ferro
para coloca¢io dos ganchos de suspensio da
carne, e das caixas para arruma¢io dos gan-
chos quando fora de servigo; coloca¢io da
restante ferragem (corrimios, fechos dos
postigos interiores, etc.), e de asfalto no pa-
vimento para sua completa impermeabiliza-
lizagdo (em substituicio da chapa de zinco,
primitivamente prevista, e que néo foi pos-
sivel conseguir); coloca¢io de estrados de
madeira sobre o asfalto do pavimento para
sua proteccdo e resguardo.

8," Fase:— Pintura geral, interior e exte-
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rior,a tintas
de esmalte.

O traba-
lho de dese-
nho com-
portou duas
partes dis-
tintas: a pri-
meira, no
decorrer da
construcdo,
em que fo-
ram apenas
confeccio-
nados os de-
senhos pro-
visérios
para uso da
Oficina, as-
sim como
tirados os
esbogos e
colhidos os
elementos
necessarios
para a exe-
cug¢ido ulte-
rior dos de-
senhos de-
finitivos; a
segunda
parte, que
s6 terminou
no ano cor-
rente, con-
sistiu na
elaborac¢io
dos dese-
nhos defini-
tivos, e teve
lugar, ja de-
pois de con-
cluida a
construcao,
na Sala de
Desenhos do Material e Tracgdio, em Santa
Apolénia.

O numero total de desenhos definitivos

Meio corte transversal da"caixa dos novos va-
gdes frigorificos mostrando a soluglio
adoptada para o sen isolamento térmico,

1 —Forro exterior de madeira; 2 — Revesti-
mento de linhagem ; 3 — Camada de tinta
«Imepa» (produto betuminoso impermed-
vel e isolador); 4 — Revestimento de
papel isolador; 5— Cortica granulada
«Coarse>; 6 — Lona do této; 7 — Pavi-
mento interior de madeira ; 8 — Revesti-
mento de zinco do pavimento interior; 9
— Férro interior de madeira ; 10 — Pavi-

mento exterior de madeira.

Observagbes: As portas e postigos siio construi-
dos em dupla parede, tal como a caixa do
vagho, ¢ & sus vedagiio é assegurada por

aros em tubo de borracha.

O teto & pintado com <Imepa> antes de colo-

cada a 10na,

A descarga das dguas para o exterior & feita
por meio de 3 sifées, montados no pavi-
mento, que impedem o contaclto com o

exterior.

executados foi de 75, com 2345 horas de tra-
balho (fazer esbégos, desenhar, copiar e ve-
rificar).

A-pesar do elevado prego por que tive-
ram de ser adquiridos os materiais necessa-
rios a transformagdo, e dos prejuizos de
mio de obra provenientes da necessidade de
improvisar solu¢des para substituir a falta
de certas pecas que ndo foi possivel encon-
trar, o custo unitirio dos vagdes frigorificos
construidos (entrando em linha de conta, é
claro, com o valor de inventario dos vagdes
que sofreram a transformagio)resultou muito
menor do que os das propostas estrangeiras
recebidas.

#* t

Os novos vagdes frigorificos, que toma-
ram as letras e numeros de série F™ 1 a
F* 10, apresentam um expléndido aspecto,

Aspecto do interior do novo vagiio frigorifico, Ao fundo a geleira
com o postigo; na parte superior as vigas com os ganchos
para suspensfio de carne, vendo-se também um ventilador
e na parie inferior o estrado de madeira para resguardo do

asfalto do pavimento.
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conforme se verifica nas fotografias que ilus-
tram esta noticia, e os ensaios térmicos leva-
dos a efeito, com resultados satisfatérios,
demonstraram ter sido boa a solu¢do adop-
tada no seu isolamento e vedacio.

O vagido «prototipo» foi examinado pelos
técnicos da firma estrangeira que se propu-

nha fazer o fornecimento, os quais nio rega-
tearam elogios a sua excelente aparéncia, es-
merado acabamento, e solidez de construcgéo.
No quadro que segue, indicam-se as prin-
cipais caracteristicas dos vagdes construidos,
em compara¢do com as caracteristicas cor-
respondentes da proposta estrangeira:

Fivx a Flv 10 Proposta
Caracteristicas da C. P. estrangeira
Comprimento total (entre tampoes) 9,800 m. 9,800_m,
Comprimento do leito . 8,515 m. 8,500 m.
Comprimento da caixa 7,500 m. 7,720 m,
Largura da caixa.. e8; WHf e el 2,804 m. 2,026 m.
Altura do pavimento acima do carril .. 1,387 m. 1,342 m.
Distancia entre rodados .. Rl i 6,000 m, 6,000 m.
Area do pavimento (incluindo geleiras) 18,50 m? 19,70 m?2
Comprimento atil do pavimento .. 7,460 m. 7,420 m,
Largura 1itil do pavimento. 2,480 m. 2,626 m,
Area 1itil do pavimento Be0 e e Rl NG 15,77 m? 16,40 m?
Volume total 1til (capacidade até meia altura do teto) .. 44,000 m? 45,000 m 3
Largura ttil das portas 1,310 m. 1,520 m,
Carga normal . 10.000 Kg. 10.000 Kg.
Carga maxima et SR e s e T s R S e 0 o T 10.500 Kg,
i 102 o - R SR e T T U A S R 0 S I I R SR 16,350 Kg. 14.300 Kg.
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As gotas de dgua, cada uma por si, é gota, juntas elas sio as que
enchem os rios, e fazem os mares. Aquela que, pela costura de um dedo
mal calafetada, entra no navio, se nao torna ao mar pela bomba, bastara,
continuada, para o meter a pique. ;Que coisa menor que a unidade, a
qual, por si ndo é niimero? E das unidades multiplicadas se fazem os
milhares e os milhdes. Um homem s6, pouco temor pode causar, mas
de muitos homens juntos se formam os exércitos formidaveis que {azem
tremer os muros, ¢ rendem as cidades. Com enxames de mosquitos e
galanhotos assolou Deus o Egito armado de tdda a sua cavalaria, e

maiores danos tém feito no mundo as pragas déstes bichinhos, por
muitos, que as baleias no mar, ou na terra os elefantes, por grandes.
Tais sio os efeitos dos pecados menores, que, desprezados por leves
sem escripulo nem temor, se deixam crescer e multiplicar dos que so-

mente 0s pesam € nao contam.
| P.c ANTONIO VIEIRA

0000000000000 09900 0900000000000 09090009000090000000000000000006000009
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Lishoa — O castelo de S, Jorge visto do Monte de S. (Gens

A TERRA PORTUGUESA

Seis horas de combdio

Pelo Sr. Antonio Montds, Agente Téenico do Servigo de Conservagiio, da Via e Obras

UFM ndo tiver tempo para mais e quiser O rio, coalhado de fragatas, anima a pai-
Q fazer idéia da pafsagem da nossa terra, sagem ridente, e quando o combéio passar
basta meter-se no «rapido» que liga Lisboa  ao Carregadoverd a vilade Alenquera esprei-
ao Porto. Pode parecer, a primeira vista, que  tar por entre montes agugados.
ha exagéro nestas palavras, mas a verdade Ao lado da linha nfio tém conto as povoa-
é que, quem algum dia tiver andado as seis  ¢des laboriosas entregues todo o dia a faina
horas de combéio que separam as duas cida- da terra, e quando entrar em Vale de San-
des, pode gabar-se de ter atravessado algu-  /arém, «pétria de rouxinois e de madresilvas»,
mas das mais belas regides de Portugal. ha-de recordar os amores de Joaninha dos

Largue de Lisboa numa manha de
verdo,numa daquelas manhis em que
o Sol ilumina a casaria pintalgada e
doira bizarramente as muralhas evo-
cadoras do castelo de S. Jorge. Leia
os jornais até Vila Franca de Xira e,
depois,debrucado, a janela da carrua-
gem, siga a tira prateada do Tejo.

Na leziria, encharcada de luz, a
mancha negra do gado bravo ha-de
despertar-lhe a atengio; e os cam-
pinos, com os seus trajes garridos,
falam-lhe da destreza e da valentia
da gente da bOFda'de'agua- +++8iga a tira prateada do Tejo.
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devem viver ali, reinar ali, um reinado de
amor e benevoléncia».

e § SN?ﬁm{g‘%ﬁm

v
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- . ; .

Entroncamento, centro ferrovidrio importante

: Logo adiante aparece-lhe Saniarém com
...08 campinos, com os seus trajes garridos, falam-lhe da des- . X 2
treza e da valentia da gente da borda-de-dgua, o miradoiro sugestivo das «Portas do Sol»

olhos verdes. Como escreveu
Garrett, «ndo ha ali nada
grandioso nem sublime, mas
ha uma como simetria de co-
res, de tons, de disposi¢do em
tudo quanto se vé e se sente,
que ndo parece senao que a
paz, a saude, o sosségo de es-
pirito e o repouso do cora¢do

.+-a8 pedras vetustas de Montemdr

empoleirado num alto. De um
e do outro lado da linha a po-
voa¢do de Ribeira com o pa-
drido lendario de Santa Iria a
mirar-se nas aguas claras do
Tejo, e do lado de 14 do rio,
abracadas por olivais e vinhe-
dos, as vilas de Almeirim e
Alpiar¢a, com a brancura da
«Casa dos Patudos» a apre-
goar um Museu preciosissimo.

E um pulo ao Entronca-
mento, centro ferroviario im-
portante, onde o combdio deixa
os que continuam para o Leste
ou vdo para a Beira-Baixa.

As muralhas do castelo de Pombal
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Vém depois os pi-
nheirais, verdes e per-
fumados, ndo tardando
a avistarem-se as ruinas
do castelo de Ourém.

A volta da igrejinha
de Albergaria dos Doze
faz-se o mercado. Ddo na
vista as camponesas que
exibindo chapéu de ve-
ludo na cabecga, lengo
berrante a cair nas costas,

saia de larga roda e o peito alto
recamado de oiro, parecem ar-
rancadas ao «Pinhal d’El-Rei».

Num alto,as muralhas do cas-
telo de Pombal recordam a vila
onde o primeiro ministro de
D. José passou os ultimos anos
duma vida agitada, e dali por
diante o comboio corre vertigi-
noso, s6 parando em 4/farelos
para largar os que gostam de
praia e se dirigem a Figueira
da Foz. Ao longe, destacan-
do-se da colina verde, avis-
tam-se as pedras vetustas de
Montemor, e quem tiver boa
vista pode enxergar os con-
ventos de Tentugal, que a mis-

Ria de Aveiro — Barcos de préa revirada, deslisam
nos (ios de prata...

Curia espreita pela folhagem dos pldtanos
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tura com recordagdes
amorosas, trazem a idéia
os saborosissimos pas-
teis folhados, que fazem
crescer agua na bocal...

O Mondego, de mar-
gens bucélicas, vai a
nosso lado cantando por
entre salgueirais, en-
quanto nos campos chil-
reiam as aves ao desafio
com lindas tricanas.

Um ou outro solar des-
ponta por entre o arvo-
redo. Espalham-se cape-
linhas nas encostas e, de
repente, surge um es-
pectaculo de rara beleza:
com o Choupal em baixo,

Aveiro — Terra linda cortada por canais, cidade roméntica e melancélica. .

do melhor. De novo a paisagem se abre.
Desta vez para nos mostrar um panorama
novo, amplo e sorridente. Aparece Aveiro,
terra linda cortada por canais, cidade roman-
tica e melancélica, orgulhosa dos ovos mo-
les, muito seus, que sdo vendidos por gentis
tricanas & nossa passagem.

Barcos de proa revirada deslisam nos fios
de prata que a ria espalhou pelos campos.
Carros de bois transportam limo para as
[spinho, terra de pescadores terras fecundas. Montanhas de sal lembram

o Mondego a correr suavemente pelo
leito doirado e a «Cidade Universi-
taria» com a torre no alto a apre-
goar ao mundo as tradi¢des nobi-
lissimas de Coimbra,— «menina e
moca, rouxinol de Bernardim !»

Raparigas frescas apregoam, a can-
tar, arrufadas loiras. As capas dos
estudantes nfo faltam a satidar os
que partem.

A estancia termal de Curia es-
preita pela folhagem dos platanos; e
logo adiante, vinhas, muitas vinhas,
cheias de cachos doirados. E gue
estamos na Bairrada, regiio de vi-
nhos afamados, onde se come € bebe A linha descreve uma curva ¢ entra na monumental ponte de D, Maria..,
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neve da serra e, ao fundo, esfuma-se a terra
das mulheres bonitas numa visio de sonho
encantadora.

O Vouga corre pelos campos fora. Estarreja
vé-se cercada de milharais e vinhedos, e logo
Ovar nos mostra o piao-de-16, as conservas
saborosas e os poentes embriagadores do

Furadouro.

Vamo-nos aproximando da faixa verde do,

mar, tdo verde que se confunde com a rama-
ria dos pinheirais.

Uma linha estreita indica o caminho para
o Vale do Vouga e, debrucada a beira-mar,
surge Espinho, terra de pescadores. O com-
boio parece afrouxar para admirarmos as
vivendas idilicas de Granja e Miramar, praias
fidalgas a respirarem tranqiiilidade.

A capela do Senhor da Pedra espelha-se
nas aguas azuis, e por entre milharais vamos
cruzando terras férteis onde os vinhedos
trepam por toda a parte.

O mar ja fica longe. Vila Nova de Gaia
cheira a vinho, «Vinho do Pérto» que alegra
o coragdo e enobrece o espirito.

A linha descreve uma curva e entra na
monumental ponte de D. Maria Pia para nos
mostrar um panorama de maravilha. A casa-
ria amontoada numa colina, com seus terra-
¢os e miradoiros, aperta-se até chegar ao rio,
onde se espelha nas aguas verdes. Mar-

Pérto — A ponte de D, Luis

gens escarpadas, manchadas de verde-negro,
abrem-se para dar passagem ao Douro, por
onde deslisam os curiosos barcos «rabelos».
Ao fundo, o olhar mergulha no azulado das
montanhas e do outro lado a 4gua corre para
o mar, abracando-o nas alturas de Leixdes.

Estamos finalmente no Pdrto, terra pito-
resca e laboriosa, de tradigoes gloriosissimas,
onde as curiosidades nos fazem passar trés
dias de agradavel prazer espiritual.

Hao-de concordar que mereceu a péna an-
dar seis horas de combéio, pois percorremos
alguns dos mais lindos retalhos de Portugal !

Estamos finalmente no Porto, teria pitoresca e laboriosa ..
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Consultas e

CONSULTAS

Trafego e Fiscalizagao

Tarifas:

P. n° 883 - Rogo o favor de me informar se esta
certa a taxa de transporte, em pequena velocidade, a
seguir diseriminada, de um vagao com 3.960 Kg. de
cortiga em prancha, enfardada, de Quinta Grande para
Alhos Vedros, sendo a carga e a descarga efectuadas
pelos donos.

Antiga Réde

36 Km, — Tarifa Especial n.° 1 — Tabela 7

Preco 1882>< 11254 . viivinhniisa 8o$o8

: SSELO" ¢ e, vate 4905

Comp. do imp. ferrov. Neclatbncia SI;

845268

Adicional de 109y «cvivurianainiin 8543

Manutengio 2850 >< 4. cvvevvivaiins 10800

IROFISLO 0ivvi 5o i WAz as b oo ovss 1$00
Arredondamento ..o onions oens So4 103875

Sul e Sueste

52 Km.— Tarifa Especial n.° 1 — Tabela 7

Preco 2848 >0 I SC 4 ¢ o svniwaidsians 109912
Comp. do imp. ferrovidrio (s¢lo) .. 5952 /

114964

Adiclonal de 109 . ¢ovvrrvinens 11547

» 0 50/0 ................ 6$3I

Manutengéo 2$50>< 4 o ccovvninnns ro$o00

Aviso de chegada ........000 ue 5800
Arredondamento ...............0. $o3 rarus
RIS e aaies e sass 251820

K. — Esta certa.

P. n.° 884 — Pego dizer-me se esta certa a seguinte
taxa de transporte:

Um vagido com 10.600 Kg, de azeite de oliveira em
garrafdes, para exportagdo, transportado em com-
béio especial, de Alferrarede para Alcantara-Mar-
-Entreposto.

Carga e descarga pelos donos.

Documenios

157 Km, — Tarifa Geral — 1.2 classe

Preco ( 9851 + M ) X 11X 10,6... 1.330964
100
Adiciopal de x09ps v iviainae s eniaial 133907
Manutengao 2$50><2><106 ... ..viuunnn 53800
o R T PR RS S T P SRR SIS S R 1800
AVieodEeDResHan i SR ha s i s n s e s 5%00
I.522%71
: 5 >
Entreposto ( 5900 + 5800 R0, ) >< 1T 66$00
\ 100
1.588%71
AT TEAORAAIEIRO o o vs a0 00 s i ol o iages a8 So4
Fotal, vioks S 1.588%75

K. — Esta certa.

P, n.* 885 — Pego me diserimine o prego de trans-
porte, em pequena velocidade, de Pampilhosa-Trans-
missdo para Lisboa-Mercado, de r vagdo com 2 bois
e 8 vitelos em regime de combobio especial (Aviso ao
Publico A n.° 722).

Carga e descarga feitas pelos donos.

R, — Segue discriminagio:
233 Km. -6 Km. — 239 Km.

Tarifa Especial n,° 1 — Tabela 2

i ¢
Preco (33$60 + B2 ) - o <R U 443852
100

Comp. do imp. ferroviario —Sélo.......... 22$40
465992

Adictonal de XD Ve oy i cn s viomas dsice et aes 46%$60
Manutengao 8%00 + 8%00 ......... vevnnnnn 16$00
Aot o L Tl Sty e S R SRR o R 13%00
AVISO IS ChEEAAR ..o« st yivis sl ato v i 5%00
546952

APPedondamentony il ve s td iy e R An $o3
_ 546955
DESINIEORROT i h s v sion Sty v ST 15800
Rotali ki st anss 561$55

P, n.* 886 — Pego discrimine o participe corres-
pondente a Antiga Réde no prego de transporte, em
pequena velocidade, de Monte Real para Estremoz,
de 6.0r0 Kg. de madeira de pinho nacional, serrada,
com g metros de comprimento, carregada num vagéo
L. de 9 metros, requisitado pelo expedidor, com carga
e descarga pelos donos.



R, — Segue discriminagio:

¢

261 Km, — Tarifa Especial n.° 1 — Tabela 13,
minimo de 12 Ton.

7>
Preco (9$37 - 9$3~’ i ) SKIT K T2+ L.484%24
100
: e SEIG, & opeees:d 74595
Comp. do imp. ferroviario. R i
1.559$34
Adicional de 0% v se i . saniniss e es dice s 155804
Manutencgio 2§50 <X T2 sovvvvvivieniannann 30800
RELISLO! va s sriiaiaibaiioeomeiss S A be TSI ks 1500
I.746%28
Arredondamento . e.evevivncaceva o s $o2
‘Fotals e van s 1.746@30

P. n.° 887 — Pego a discriminagao da taxa de trans-
porte, em pequena velocidade, de 1.030 Kg. de pinhdes
com casca, de Quinta Grande para Martinganga.

R.— Segue discriminagédo:

239 Km, — 3.* classe da Tarifa Geral

Prego 11862} 112X 1,03 .0 v 0 v v cenleds meaen « RIEPOO
Adictonal de XAV g - i inivasaasas Sy dans 13%17
Manutengdo 13800>< 1,03 ¢ cevenvaane cavnnn 13$30
Registo e Aviso de chegada ....... JEs e 2%00
AYYedondamento v .vus v airvazsiieesess e o $o03

Tothl s eooevimiiis e 160%$25

P. n.° 888 — Peco dizer-me se o seguinte processo
de taxa esta certo:

Transporte, em grande velocidade, de Vale de Ii-
gueira para Lisboa-Terreiro do Trigo, de r vagdo
com 5.600 Kg. de meldes frescos a granel.

Carga e descarga pelos donos.

Aplicada a Base 6.2 da Tarifa Geral, pelo minimo
de 6 Ton,

84 Km.

Preco ToBeg SCOICH ivavio avasisemsninniie 282821
Manutengao (2850 + 2$50) ><6...cvvvninnnns 30$00
REQGIBLO o cvios 0w ansone R O T 1$00
AVIS0 de CHERAAR oo a'cvviaonrie s susinasonvaein 5900
417924
ATTedONOaMBRE0: < 50k ass v e saseiess poacs Sorx
417925

Taxa do T. do Trigo (Aviso ao Piblico A.
n.° 875) 58006 . .serarnrecnsncissiiansas 30400
Total....-.. cvrese 447925

R, — Esta certo,
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DOCUMENTOS
| — Trafego

Aditamento n.° 8 a Classificag@o Geral de Mercadorias —
Altera o tratamento tarifario correspondente a vérias
rubricas da Classificacdo Geral.

Aditamento n.° 9 a Classificacdo Geral de Mercadorias —
Altera o tratamento tarifario correspondente a varias
rubricas da Classificacdao Geral.

Aditamento n.° 10 a Classificagdo Geral de Mercadorias —
Altera o tratamento tarifario correspondente a varias
rubricas da Classifica¢io Geral.

Aditamento n.° Il & Classificagao Geral da Mercadorias —
Altera o tratamento tarifario correspondente a varias
rubricas da Classificacdo Geral

Aditamento n.© 12 a Classificagd@o Geral de Mercadorias
— Altera o tratamento tarifirio correspondente a vi-
rias rubricas da Classificagdao Geral.

Aditamento n.° I3 a Classificag@o Geral de Mercadorias
— Altera o tratamento tarifario correspondente a va-
rias rubricas da Classificagao Geral.

Aditamento n.° 14 a Classificac@io Geral de Mercadorias —
Altera o tratamento tarifdrio de varias mercadorias,
entre as quais 4cidos, agucar, artigos de malha de al-
goddo e de 1a, azulejos, café, couros, fios, peles e tintas.

Aditamento n.° 15 a Classificagdo Geral de Mercadorias —
Altera o tratamento tarifirio de virias mercadorios,
entre as quais anilina, cobertores, feltros, louga, papel,
sisal, tubos de vidro e vidro.

Aditamento n.° 16 a Classificacdo Geral de Mercadorias
— Altera o tratamento tarifario de varias mercadorias,
entre as quais aguarrds, amoniaco, bolachas, cartao,
céra, figos, lds, massas alimenticias, resina, tecidos
de algodao e de la.

Aditamento n.° I7 a Classificag@o Geral de Mercadorias —
Altera o tratamento tarifirio de varias mercadorias,
entre as quais algoddo, azeite, cairo, desperdicios de
algodio, de la e de linho, marmore, peles, sementes e

vassouras,

Aditamento n.° I8 & Classificagdo Geral de Mercadorias
— Altera o tratamento tarifario de varias mercadorias,
entre as quais amendoim, castanha, farinha de arroz,
feno, pez louro ou negro, terras corantes e trapo.

Aditamento 19.° 4 Classificag@o Geral de Mercadorias — Al-
tera o tratamento tarifario de varias mercadorias, entre
as quais 4dcidos, madeiras, sal e travessas de madeira,



T e e e O T T T T T T T T T

Aditamento n.° 20 a Classifica¢do Geral de Mercadorias —
Altera o tratamento tarifdrio de varias mercadorias,
entre as quais ardésia, caulino, celulose, fibro-cimento,
ladrilhos, pasta de madeira e de papel, tabuas e tejolos.

Aditamento n.° 2| a Classificagdo Geral de Mercadorias —
Altera o tratamento tarifdrio de varias mercadorias,
entre as quais cimento hidraulico, cré, gésso, madei.
ras, minérios, postes de madeira, sal e telhas.

Aditamento n.° 22 & Classificacdio Geral de Mercadorias —
Altera o tratamento tarifario de varias mercadorias,
entre as quais alcatrdo, asfalto, breu, cal, mimore,
pez, terras refractarias e trapo.

Adi amento n.° 23 a Classificacdo Geral de Mercadorias —
Altera o tratamento tarifdrio de varias mercadorias,
entre as quais alfarroba, argila, barro, grés, marmore,
paralelipipedos e tejolos.

Aditamento n.” 24 a Classificagdo Geral de Mercadorias —
Altera o tratamento tarifirio de varias mercadorias,
entre as quais chicéria, minério de ferro, pirites, toros
e vides sécas,

Aditamento n.° 25 & Classificag@o Geral de Mercadorias —
Altera o tratamento tarifirio de véarias mercadorias,
entre as quais farelos, polpa de beterraba e sémeas.

Aditamento n.° 26 a Classificagdo Geral de Mercadorias —
Altera o tratamento tarifario de varias mercadorias,
entre as quais carvdo vegetal, cisco, po, residuos e
terra de carvio vegetal,

Aditamento n.° 27 a Classifica¢do Geral de Mercadorias —
Altera o tratamento tarifirio de «cortiga em bruto a
granel» e «cortica em bruto enfardada».

Aditamento n.“ 28 a Classificagdo Geral de Mercadorias —
Altera o tratamento tarifario de «tricloreto de fésforos.

Comunica¢@o-Circular n.© 102—Presta esclarecimentos

1 93 i

sobre as taxas a aplicar ao transporte de leite, limdes
e marmelos e tomate.

Tarifa Especial Interna n.° 10 —G. V. —Regula as
condicdes e precos de transporte de frutas frescas de
mesa, hortali¢as, legumes verdes, leite liquido sem
preparo, manteiga, nata de leite sem preparo e
queijo.

5. Aditamento a Tarifa Especial n.° 4 — Passageires —
Substituicio das tabelas de pregos dos bilhetes de
assinatura dos Capitulos III e IV, de ou para Cam-
panha,

2. Complemento & Tarifa de Camionagem — Transpor-
tes entre a estagdo de Vila Franca de Xira ou de
Carregado e os Despachos Centrais de Alenquer e
Labrugeira.

3.° Aditamento a Tarifa de Camionagem — Transporte
de passageiros, bagagens e mercadorias em grande
e em pequena velocidade,

15.° Complemento & Tarifa de Camionagem — Trans-
portes entre a estagao de Braga e os Despachos Cen-
trais de Ponte da Barca e Arcos de Vale-de-Vez.

23.° Complemento a Tarifa de Camionagem— Transporte
de mercadorias entre as estagdes de Cuba e de Er-
midas e o Despacho Central de Ferreira do Alentejo.

49.° Complemento a Tarifa de Camionagem — Regula os
transportes entre a esta¢cdo de Funddo, os Despachos
Centrais de Silvares, S. Francisco de Assis, Mina da
Panasqueira e Cebola e os Postos de Despacho de
Souto da Casa, Castelejo e LLavacolhos.

Il — Movimento

Comunicagao-Circular n.° 840 — Trata da modificagédo
dos modelos M 234 € 238.

A primeira lei do homem

deve ser o respeito de si mesmo.

PYTHAGORAS
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A INSUA DE CAMINHA

Pelo Sr Arnalde Waldemar da Silva, Factor de 3." classe, na estagio de Valenga do Minho

passageiro que viaje num combéio

ascendente da Linha do Minho verifi-
card, na altura em que o mesmo comeca
a reduzir a marcha para efectuar a sua para-
gem na estagdo de Moledo, que no meio do
Oceano, a 200 metros da praia, se encontra
uma ilha fortificada. E a fortaleza de Nossa
Senhora da [nsua, ou, mais simplesmente,
a Insua de Caminha, nome por que, alids,
¢ geralmente conhecida.

Constitue a dita fortaleza um ponto turis-
tico por excelén-
cia, digno de ser
admirado, pelo
que vale a pena
conhecer umpou-
co da sua histo-
ria.

Foi em tempos
uma pequena
ilha essencial-
mente granitica
que pouco avul-
tava acima das
aguas salgadas e
que formava, como ainda hoje forma, duas
barras por onde o rio Minho desagua no
Oceano: uma baixa, da parte de Portugal:
outra um pouco mais funda, do lado da Ga-
liza. Na baixa-mar nio media mais de uma
milha em redondo e na preia-mar um pouco
mais de 400 metros.

Segundo Frei Manuel da Esperanga, tinha
esta ilha notdveis propriedades pois «ndo
criava bichos pegconhentos e se algum saia
a praia das inundagdes do rio, logo morria.
Nio existiam em tdda a ilha ratos mas como
de umas embarca¢ées que ali deram a costa
saissem alguns em terra e fizessem dano aos
religiosos, roendo-lhes os craveiros, em di-
zendo uma missa a Nossa Senhora, cantada,
foram de todo extintos. Havia nela copiosa
pescaria de peixes sargos, sem mais artifi-

A Insua de Caminha vista da

cios que uma camboa em que entravam na
enchente, mas como desde que noano de 1580
aqui entraram os galegos e fundaram um
forte, nunca mais apareceu um sargo e cessou
a pescaria. Passeavam nesta ilha lobos mari-
nhos e davam a costa baleias, etc.».

Havia nesta ilha uma ermida a Nossa
Senhora (Nossa Senhora da Insua, dizemos
nés, Nossa Senhora de Carmes-Carmo, dizem
os galegos) a cargo dum ermitio e que tinha

a sua festa a 8 de Setembro. Em 1392, 0 Santo
vardo Frei Diogo

Arias logrou ser
esta ilhota um lu-
gar acomodado
para a vida con-
templativa e fun-
dou néle um
convento de reli-
giosos capuchos,
extremamente
pobre, tanto que
tiveram por vezes
de pescar lontras
para seu sustento
e dos outros frades. Para completar a sua
feliz pobreza até a dgua tinha que vir de
terra firme com o grande inconveniente de,
sendo o mar ali por vezes furioso, faltarem
as comunica¢des com a costa. Nossa Senho-
ra, porém, operou o milagre de fazer apa-
recer agua doce em areia cercada de agua
salgada por todos os lados. Conta-se que o
veneravel Frei Diogo Arias sonhou que uma
donzela muito formosa lhe mandava cavar em
determinado ponto e que notava na donzela
muita satisfa¢do. Acordou,alegre, contou aos
outros frades e mios a obra. Cavaram e
correspondeu a verdade ao sonho, pois rasga-
ram os venturosos irmios uma veia de dgua
viva. Tinha o convento arvores, horta e al-
guma vinha. Hoje ndo existe mais que uma
pequena horta cultivada pelos faroleiros.

FPraia de Moledo do Minho
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Esteve neste convento Frei Bartolomeu
dos Martires que desejava viver néle. Porém
o seu estado de satude abalada ndo lho per-
mitiu (*).

O que mais prendia éste santo era a quie-
tude e o siléncio da capela pois que dentro dela
por mais embravecido que o mar se encontre
ou por maior que seja a procelosa tempes-
tade se nio sente vestigio algum dos elemen-
tos furiosos. Por diversas vezes se tem
comunicado com terra firme a pé enxuto
sendo a ultima vez por alturas do verdo
de 1708. Ao ser conhecido éste fendmeno,
que durou oito dias, deslocaram-se em pro-
cissbes a fortaleza multidées procedentes
de Mongdo, Arcos de Vale-de-Vez, Valenca,
Paredes de Coura, etc.

Foi o convento inumeras vezes assaltado
pelos herejes do Norte, pelos ingleses e pelos
galegos (*) que pilhavam o convento e faziam
prisioneiros alguns frades. De uma vez os
assaltantes levaram o Sacrario do Senhor
Sacramentado, valiosissimo, mas ao verifica-
rem ndo conter nada que lhes satisfizesse
a cobica, deitaram-no ao mar. Porém, as
ondas o devolveram, intacto, aos frades, que
em procissdo voltaram a coloca-lo no altar.

Para evitar éstes ataques, pediram os
religiosos a D. Jodo IV que fortificasse a ilha,
tendo éste acedido e mandado construir as
fortes muralhas que hoje vemos, e guarnecer
a fortaleza com pecas de artilharia e soldados
da guarni¢do de Caminha, a ésse tempo exis-
tente nesta vila, além de armas e municées
que distribuiu aos préprios frades para a sua
defesa imediata. Ainda hoje ali vemos duas
dessas pegas. Tem a fortaleza a forma duma
estréla de cinco pontas pelo que lhe chamam
alguns a Estrela do Mar. Constitue hoje
monumento nacional e néle estd instalado
um pequeno farol de luz fixa; tem por tinicos
habitantes os faroleiros e as suas familias.

E muito freqientada de verio pelos banhis-
tas da praia de Moledo e pelos habitantes
de Caminha que ali vdo habitualmente em
passeio.

(1) Visitou também esta ilha D. Manuel 1 em 15 de
Novembro de 1502, seu filho D. Luis, em x de Agdsto

.de 1584 e o Bispo de Meliapor, D. Anténio Barco,

em 1895.

(2) Em 23 de Julho de 1580 chegou & ilha uma
armada da Galiza com 300 homens.
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A viagdo acelerada é um dos mais poderosos factores do pro-

gresso econdémico de qualquer pais. O desenvolvimento da agricul-

tura e da industria, depende, em grande parte, da facilidade de

transportes. E as estradas e aos caminhos de ferro que o nosso

deve o aumento da sua riqueza . . .

¢Caminhos de Ferro Portugueses»

CONDE DE PACO VIEIRA
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fFaclos e Informagdes

O expresso «Ouro do Reno»

E interessante recordar os tempos aureos
dos Caminhos de Ferro, que a guerra mun-
dial veio eclipsar, fazendo desaparecer todo
o luxo e conforto antes oferecido aos passa-
geiros.

Saldo de3r.* classe

No que terd a guerra, com todas as suas
destruicdes, transformado o admiravel ser-
vigo ferroviario que existia entre a Holanda
e a Alemanha?

Em 1929, 0s caminhos de ferro alemdies
estabeleceram nesta linha um servigo espe-
cial de carruagens de 1.* e 2." classes de que

damos uma imagem através das gravuras
que publicamos.

Eram semelhantes as carruagens «Pul-
Imann», com o comprimento de, aproxima-
damente, 23 metros, construidas inteira-
mente de ago.

Ampla ventilagio,interiores cuidados com

Compartimento de 1.2 classe para 4 passageiros

o maior esmero, tudo se juntava nestas lin-
das carruagens para tornar o mais confor-
tavel possivel a viagem.

Nas experiéncias realizadas para ensaio
déste material, foi empregada uma locomo-
tiva do tipo «Pacific» e atingida a velocidade
de 142 Km/hora.

Saldo de 2.* classe

Outro saldo de 2.2 classe
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Higiene

Os principios essenciais sobre os quais
assenta a higiene moderna, podem ser enun-
ciados em algumas linhas:

72—

8. —

O ar fresco, dia e noite, € elemento
necessario a satude; é o melhor pre-
servativo contra as doengas dos pul-
moes,

O movimento é a vida. — Fazer todos
os dias exercicio ao ar livre, quer tra-
balhando ou passeando, é util a saude,
verificando-se o contrario nos traba-
lhos sedentdrios;

Beber e comer moderadamente.— Todo
aquele que prefere a dgua ao alcool
conserva a sua satide bem como as suas
capacidades de trabalho e de felici-
dade;

Cuidados com a pele.— Habituar-se ao
frio por intermédio de banhos diarios
frios e tomar uma vez por semana um
banho quente tonifica a pele;

Os vestudarios ndio devem ser demasiado
quentes, nem muito justos ;

A habitacdo deve estar exposta ao sél
e ser espagosa, limpa, clara, agrada-
vel e também o mais possivel confor-
tavel,

Asseio rigoroso em todas as coisas: O
ar, a alimentagdo, a 4gua, o pdo, a roupa
interior, o vestuario, a casa, tudo deve
estar limpo; o moral também. E' o me-
lhor preservativo contra as doengas in-
fecciosas e parasitarias;

Trabalho regular e tntensivo € o melhor
preservativo contra as doengas do es-
pirito e do corpo. E a consolagio no
infortinio e a felicidade da vida.

O homem e a mulher ndo encontram
repouso e distraccdo na vida desre-
grada. As horas de descanso devem ser

@ notia cata ——

consagradas a familia e ao desenvol-
vimento intelectual.

10.°—A primeira condi¢do para gozar boa

saude, ¢ adoptar vida fecundada pelo
trabalho e enobrecida por boas acgoes
e alegrias sds. O desejo do homem ser
bom chefe de familia, e o da mulher
ser boa dona de casa, d4 a vida valor
inestimdvel.

Os nossos figurinos

Vestido de 14, de quadrados, com cortes ¢ botdes
Na cintura tem nma presilha apanhando os franzidos
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AGENTES GQUE COMPLETARAM 40

ANOS DE SERVIGO

Manuel G. Areias Janlor

Empragado Principal, do Servico
da Fiscalizacdo o Estalistica
Admitido como Carregador em |
de Outabro de 1905.

Dério José do Carmo

Chefe de 1.* classe, de Badajoz
Nomeado Aspirante, em 26 de Ou-
tubro de 1905.

Francisco Cabrita

Ghefe de Laogo de 1.* classe,
da 16.® Sec¢do, Messines
Admitido como Assentador de 2.°
classe om 10 de Outubro de 1905.

Manuel da Costa

Goarda-freios de 1.® classe,
de Entroncamento
Nomeado Carregador em 42 de Se-
tembro do 19035,

Joana do Rosério

tuarda de P. N. do distrito n.? 423,
Cacela
Admitida como Guarda em {4 de Ou-
tubro de 1905,

Florinda Rodrigues

Guarda de P. N. do distrito n.° 6/5%
Amieira
Admitida como Guarda em 26 de Ou-
tubro de (905

Agradecimento

O Sr. Jacinto Ferreira de Noronha, Chefe principal
da estagdo de Vila Nova de Gaia, pede-nos a publi-
cagao do seguinte agradecimento:

«Restabelecido da grave enfermidade que me re-
teve no leito cérea de dois meses, durante os quais
recebi inequivocas provas de estima e consideracio
por parte do pessoal da Companhia, venho por éste

meio patentear o meu agradecimento a todos os que
se interessaram pelo meu estado de satde.

Este men agradecimento abrange, ignalmente, o
Director do Pdsto de Satde de Gaia, Ex.®° Sr, Dr. Ma-
nuel Portela, meu médico assistente, pela proficién-
cia e cuidados como me tratou, bem como o Ex.,m°¢ Sr.,
Dr. Méario de Castro e os Ex.m98 Srs, Enfermeiros Ma-
nuel Marques e Alfredo Soares, pelos cuidados e ca-
rinhos que me dispensaram.

Para todos, a minha maior gratidao.»
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Promocgodes
VIA E OBRAS
Em Agosto

Empregado de 3." classe: Joaquim Tomds Can-
deias,

Mudancas de categoria
EXPLORACAO

Em Agdsto
Para:

Empregado de 3.* classe : o Factor de 3.2 classe,
Francisco Rosa Andrade,

Nomeagdes

MATERIAL E TRACCAO
Em Agdsto

Engenheiro Ajudante: Eng.° Armando dos San-
tos Cruz.

Empregados de 3." classe: José de Sousa Lo-
pes e Jodo Edmundo de Oliveira Morgado.

Escriturario : Olindio Ferreira.

Limpador : Anténio Lopes.
VIA E OBRAS
Em Setembro de 1944

Engenheiro Ajudante: Eng.” Mario Augusto Te-
mudo Barata.
Em Julho de 1945

Assentador : Anténio José dos Santos.
Guarda de P. N.: Rosa do Céu.

Lisboa — Castelo de S, Jorge

Fotog. do Eng.® A. Ferrugento Gongalves,
Chefe de Servigo da Divisio da Via e Qbras.
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Demissdes

SERVICO DE SAUDE E DE HIGIENE
Em Julho

Médico da 20.* Seccdo, com sede na Amadora:
Dr. Lufs Pereira Dias Malheiro (a seu pedido).

Reformas

EXPLORACAO
Em Julho

Reformou-se, no dia 1 de Julho findo, o Sr. Gre-
gério Marcelino da Silva, Ins-
peclor Principal da 1.* Secgdo
da Contabilidade,

Admitido em 15 de Feve-
reiro de 1899, como Praticante
de estacdo, foi promovido a
Aspirante em 6 de Fevereiro
de 1899 e, depois de transitar
por vérias categorias, {oi final-
mente promovido a Inspector
Principal em 1 de Janeiro
de 1937.

Funcionario zeloso e traba-
lhador, demonstrou durante a sua longa carreira, de-
dicagdo pela Companhia.

O Boletim da C. P, deseja ao Sr. Marcelino da
Silva uma longa reforma.

Em Agbsto

Celestiano Joaquim Pinto, Chefe de 3.* classe, de
Recarei.

José Cabrita Neves, Condutor de 2.* classe, de Bar-
reiro.

José Sebastido, Guarda de estagdo, de Barreiro.

Joaquim Ribeiro, Carregador, de Pinhdo

Manuel Joaquim Salgadinho, Carregador, de Boli-
queime.

Manuel Rodrigues dos Santos, Fabricante de bi-
Ilhetes, do Servigo da Fiscalizagdao e Estatistica.

MATERIAL E TRACCAO

Em Agosto

Antonio Joaquim Correia, Inspector Principal,
Antonio Bernardes Bandeira, Empregado de 1.2
classe.

VIA E OBRAS

Em Agosto

Simdo Antonio, Chefe do distrito n.° 137, Coruche.
Antonio Santos, Assentador do distrito n.° 1 5.2
Dois Portos.
 Tereza Ferreiva, Guarda de P. N. do distrito n.° 74,
Istarreja.

Francisca de Jesus, Guarda de P. N. do distrito
n.* 1'r3.2, Evora. ;

Jodo Rodrigues, Operirio de 1.” classe da 10.* Sec-
¢ao, Régua.

Falecimentos

EXPLORAGAO |

Em Agobsto

+ Gil Vicente de Figueiredo Salasar, Empregado
principal do Servigo do Trafego,

Admitido como Praticante de escritério em 15 de
Julho de 1928, foi nomeado Empregado de 3.2 classe
em 1 de Agodsto de 1929 e promovido a Empregado
principal em 1 de Janeiro de 1944.

+ Pedro Pinheiro, Chefe de 3.* classe, de Changa,

Nomeado Guarda de estacao em 27 de Fevereiro
«de 1904, foi promovido a Factor agulheiro em 1 de
Fevereiro de 1910.

Depois de transitar por varias categorias, passou a
a Factor de 1.® classe em 1 de Janeiro de 1922, tendo
sido finalmente promovido a Chefe de 3.2 classe em
1 de Janeiro de 1935.

1 Gil Vicente de Figueiredo Salazar

Empregado Principal.

+ Pedro Pinheiro

Chefe de 3 * classe.

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA



a) Excluido do 4.° trimestre de 1943.

b) » » 4.0 » » 1944
c) » » 3.° » » 1944,
d) » » 4.0 » » 1944,

e) Com direito ao sorteio dos campedes de 1943 e 1944,

Concorrem, portanto, ao prémio do 4.° trimestre de 1943,
29 solucionistas; ao do 1.° trimesire de 1944, 30; ao do 3.°,
28, e ao do 4.°, 29.

No 1 ¢ sorteio — o do &.° trimestre de 1943 — cabem a
a cada solucionista 34 terminagGes; no 2.°, 33, e nos dois
reslanles, 35. 7

A distribuigdo dos grupos de terminagoes é feila pelos
concorrentes segundo a ordem por que eslio relacionados
néste Boletim.

Para qualquer dos sorteios a primeira lerminagio comega
em 001.

Assim, para o primeiro sorteio, competem ao solucionsta
Antonio L. G. Fernandes as terminagoes de 001 a 034 ; ao

que se lhe segue na relacdo, (A. M. S.), as terminagdes de
035 a 068, e, assim, sucessivamente.

Para o segundo sorteio cabem a A. L. G. Fernandes as
de 034 a 066, ete.

A forma dos sorleios ¢ a indicada no Boletim n.° 173,
de Novembro de {943.

A terminagdo a que corresponder o prémio do 4.° tri-
mestre de 1943 estabelecer4 automaticamente, as correspon-
denles aos demais prémios pela ordem gque devem ser con-
feridos, observando-se em tudo as condigdes no mesmo
Boletim estipuladas.

No sorteio dos prémios dos campedes proceder-se-i ani-
logamente

Como sio 4 os concorrentes em tais condigdes, cabem a
cada um 250 terminagOes, atribuidas segundo a sua ordem
de men¢do na relagdo.

Oportunamente se indicardo as obras que serdo destina-
das para prémios e a data da exiracgdo pela qual se regulard
0 sorleio.

mﬁm
Tabela de precos dos Armazens de Viveres, durante o més de OQutubro de 1945

Géneros Pregos (éneros Pregos
Arroz mercantil . ..... kg. 4850 Massas corladas: Macarrio e Queijo tipo flamengo. ... kg.: 24300
Aguear de 1% .o ovnnasns » 48801 Macarronete — Coradas kg.| 5830 » 08 SOITR s ensases » | 24800
Azeite exira .....co..n lit./| 10880| Massinhas: Cotovelos, colove- Sabdo améndoa ........ v | 1860
S 1 A R I » | 10830 linhos, miosolis, pevides, ete.| v Offenbach ....... » 4850
Bacalhau Inglés ........ kg.|variavel| — Coradas .......... K| ORIOL SR s e sesivaivie lit.| #40
»  Nacional...... » » Meadas: Alelria, macarrio e Toucinho .- +vvenvenns kg. | 14590
BaAIR o5 as ovien siwniainies » » macarronete — Corado. kg.| 5890| Vinagre............... lit.| 2850
Carvao de 80bro........ » 1505]| Meadas brancas a granel. » 7680] Vinho branco «......... v | 1880
CoboIaR s s conviamsaiovas » |varidvel| Massas cortadas, massinhas e Vinho G080 . v cvvoionoe > 1£80
Chourigo de carne ...... » | 34800| meadas: branod a granel kg.| 7860) Vipho branco (em Cam-
Feijao Colonial......... lit.| 4&835| Em pacotes celofane..... » 8460] panhd) ..... e...... s | 2830
Continental : Bambus : Esparguete, macar- Vinho tinlo (em Gaia e
Feijao branco middo .... » 6840] rio e macarronele — Cora- Campanh e..couuess. o | 2820
» frade. lit. 3480, 5840 ¢| 6880| das, pacole celofane... kg.| 9860
BODIE S 5 caay asas s see e kg. SRO1IOV08 oo diiaiaasinternias duz.|varidvel
Manteiga ......... ceves » | 33800] Presunto.......co....n kg.| 24800

0s precos dos géneros sujeitos a imposto sao acrescidos désse 11posto.
Estes precos estio sujeitos a alleragOes, para mais ou para menos, conforme as oscilagbes do mercado.
Além dos géneros acima citados. 0s Armazens de Viveres tém & venda tudo o que costuma haver nos estabelecimentos

congéneres, e lambém fecidos de algodio, malhas, atoalhados, fazendas para fato, calgado e louga de ferro esmaltado, tudo por

pregos inferiores aos do mercado.
Quem for econémico devera abastecer-se nos Armazens de Viveres, com o que contribuird, lambém, para a prosperidade

da sua Caixa de Reformas, que representa o futuro de todo o funcionario ferroviario

0 Boletim da C. P. tem normalmente 20 paginas, seguindo a numeragdo de Janeiro a Dezembro. Os 12 nameros
formam um volume com indice proprio Os numeros désle Boletin: nao se vendem avulso.

Os agentes que (ueiram receber individualmente o Boletim deverdo contribuir com a imporldncia anual de 12&90, a
lescontar mensalmente, receita que constituird um fundo destinado a prémios a conceder aos contribuintes, por meio de

coneursos, e ainda a melhoramentos no Boletim.
0s pedidos devem ser transmitidos, por via hierarquica, & Secretaria da Direc¢do (Boletim da C. P.).



