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PUBLICAGAO MENSAL
DA DIRECCAO GERAL DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
DESTINADA EXCLUSIVAMENTE A0 PESSOAL

Problemas
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Para resolver esle problema é preciso conhecer o movi-
mento do cavalo no Jogo do Xadrés.

Esla peca salla em cada movimenlo, no sentido horizon-
tal ou verlical, duas casas para a frenle e uma para o lado.

Exemplificando: Suponhamos que ela ocupa o guadrado
que contem a palavra «flor». O movimento que pode fazer
em seguida permile-lhe atingir os quadrados que eontém as
seguinles palavras ou silabas: «tudo-cres-crian—nha-
maus—é-des—emn.

Posto isto, a resolugio do problema consiste em unir,
por meio de segmenlos de recla, os cenlros dos quadrados
que dois cavalos podem ocupar, parlindo um deles da casa
que tem a silaba «Nos» e o onlro da silaba «Oh!», e ter-
minando, respeclivamenle, nas casas que 1dm as silabas
«zar» e «mo €. .», mas de modo que cada quadrado 50 seja
utilizado uma vez.

A linha poligonal descrita pelos movimenlos completos

de cada cavalo, sendo bem Iragadas, darfio a solugio do pro-
blema, pois junlando, convenienlemente, as silabas, obtem-se
dunas quadras do poeta Afonso Lopes Vieira.

- - L

2 — O encontro dos barcos — No dia 2 de Fe-
vereiro de 1946 enconlraram-se, no porlo de Lisboa, seis
navios de naecionalidade inglesa que lransportavam earvio
para Porlugal.

Como 1ém molores de polencial diferente, cada um deles
leva, ida & volta, 27, 24, 20, 18, 12 e 9 dias, para fazer a
viagem. : '

Quando voltam ontra vez a enconlrar-se todos no porlo

de Lishoa ?

recreativos

Sincopadas (3 —2):
3 — Um wvoto que ndo se cumpre e nio passa de pala-
vrindo é uma menlira torpe.
*
% — O homem astuto pode estar quebrado de forgas mas
nunca perde a fransmontana,
"
O — Siio excelentes as viagens no « rapido» n.° 51.
»
6 — O tdiotismo é sempre molivo de escarneo,
”
7 — Um favor desinteressado nao exige agradecimento.
"
8 — O aspecto do Templo de Diana, em Evora, é o de
uma ruina. No entanto que respeilo nos impde esse resto de

uma civilizagdo.
-

9 — A liberdade aleangada pela (uta depressa se perde
$e nao se souber merecé-la.
i
{0 — Nio queiras a companhia
de homem que seja hrigdo.
Pois passa da zombaria,
num momen'o, 4 agressio.

* - -

Reversiva —3 — 3:

11 — Um homem que procede com caulela, domina mais
facilmente os azares da fortuna. '

* . .
12 — Geométrica:

Escantilhdo
(Gair em culpas
Aperlava
Surgir

Ave psitacidea.

. - -

Combinadas:

13 — -4 z0 = Prelexlo.
-+ que = Fila.
-+ bre = Auge.
= eslagio M. D.
#
1 — -+ que = Momenlo.

- ce = Acontecimenlo.
-+ ca = Ofende.
= Apeadeiro 8. S.

( Continua na oulra pagina interior da capa)
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SUM .A. R IO : Mais um aniversario.— Nostalgia... L4 vai o comboio, 14 vai... — E assim nasceu
a Imprensa. — Curiosidades do nosso trafego. O arroz. — Factos e Informagdes, O Jeep. — Consultas e

Documentos, — A nossa casa. Educacgdo das criancas. Os nossos figurinos, — Pessoal.

Mais um aniversario

Ministrar conhecimentos profissionais e de cullura geral, ensinar e recrear,
enfim, foi e ¢ o objectiwo primdrio desta revista, que comegou a publicar-se
hi 17 anos, concluidos neste més de Julho.

E tem, pensamos, cumprido a sua missao.

Nesta jd longa caminhada, o Boletim da C. P. reconhece com
satisfacio que, se lhe foi possivel alcancar a longevidade que este aniversdrio
consagra, tal facto se deve em grande parte a muita dedicacdo de alguns dos
seus assiduos colaboradores, daqueles, enfim, que sempre o acompanharam.
Estao os encomios fora dos propdsitos do Boletim; todavia, nao pode nesta
data deixar de registar-se gratamente a valosa colaboracao de um dos

seus mais dedicados amigos: o Eng. José de Sousa Nunes, Sub-Chefe da
Divisao da Via e Obras.
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Nostalgia . . .

. adsdi Va0 comboio; 1a valil - .-

Pelo Sr, José da Silva, Factor de 2.% classe, de S. Torcato

OI assim, com as palavras que encimam
F este escrito e lhe servem de sub-titulo,
que um dos mais notaveis intérpretes da
verdadeira, da genuina Canc¢do Nacional, de
que o povo ainda se recorda com saudade,
comegou uma das suas famosas cangdes.
Essas canc¢des que a voz maravilhosa de que
era possuidor, acompanhada na sua existén-
cia boémia por outras ndo menos extraordi-
narias gargantas, soltava a horas mortas,
em acordes de maviosidade, no siléncio vi-
bratil, espectral e misterioso da noite, acor-
dando a sonoléncia penumbrosa das ruas
dessa velha Coimbra de romanticos amores,
sobressaltando e alvorogando jovens cora-
¢des femininos, que, em camisa —manchas
brancas esvoagantes esbatidas numa auréola
de sonho —atravessavam, pé ante pé, o ne-
grume do quarto para espreitar, trementes,
divinos, pela finbria rendada da cortina, a
ronda do amor. . .

«La vai o comboio, 14 vai... L4 vai ele
a apitar...»

O poeta, na feitura desta cang¢io, encon-
trava-se possuido de tristeza, duma certa
dose de nostalgia por qualquer ideia dis-
tante. Sentado numa das margens do Mon-
dego, suavemente envolto pelo halo lirico
do Choupal, vendo deslizar, cismando, as
aguas mansas no seu eterno marulhar e ten-
tando, em vao, perscrutar a «voz» meiga e
insonddvel do seu doce murmurio, que lhe
«fala» aos sentidos de coisas ignotas a ca-
minho de remotos destinos... o poeta,
neste estado de alma, é despertado brusca-
mente, acordado de repeldo do seu sonho
abstracto pela inoportuna estridéncia dum
silvo. .. Arrancado, assim, de chofre ao seu
mundo intimo, olha, ainda meio sonambulo:

é o comboio, empenachado de fumo branco,
que, 14 mais em baixo, percorre a ponte
sobre o Mondego, o qual, como o deslizar
das d4guas murmurantes, também ndo sabe
que destino leva... Fam, fam, fam... Fam,

O olhar parado do poeta fixa, interessado,
ao longe, o vulto do comboio, que a distAn-
cia diminui até as propor¢oes dum brin-
quedo de crianga a que se tivesse acabado
de dar corda... Da negra chaminé saiem,
em jacto, grandes rolos de fumo, que formam
no ar azulineo da tarde caprichosas figuras
algodoadas, como nuvens de ilusdo. No pa-
vilhio da maquina agitam-se pequenas figu-
ras, que mais se assemelham a bonecos ani-
mados. As janelas das carruagens assomam
mintsculas cabe¢as humanas, que ora se
retiram, ora reaparecem, quais fantoches de
feira...

O comboio afasta-se cada vez mais —
some-se lentamente na curva do horizonte.
Avista-se ainda a ultima carruagem, emplu-
mada de pequenos rolos de fumo, que o ar
esboroa como ilusées desfeitas. . .

Nota-se no olhar do poeta, duma fixidez
insistente, uma névoa de saudade, como se
no comboio —borrdo negro a apagar-se na
distancia —lhe fugisse alguma coisa de pre-
cioso ao seu ser— qualquer particula do seu
«eu»: um motivo sentimental, uma ideia
transcendente, uma preocupag¢do, uma dor,
uma alegria, enfim, algo de imponderavel...

...L4a vai o comboio, la vai. ..

® & ® &2 & & % B 8 9 & @ & 8 & 8 B 4 & & W 8w B s 8 BB aEeeeo»

Um céu plumbeo, sufocante, opaco, cobre
a charneca desolada. Nem um raio de sol
vem das alturas alegrar a terra fria, aban-
donada e s6. O préprio chaparral retrai-se
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numa soliddo triste onde nédo se ouve, sequer,
o bater duma asa ou o assobio dum pastor.
O mato seco, ericado e nu mal cobre a terra,
aqui e além. Um ou outro caminho deserto,
empapado de lama e dgua das chuvas, € o
unico trago revelador da existéncia de seres
humanos nestas plagas solitarias. Dir-se-ia
a vida parada, suspensa, no espago € no
tempo, de horizontes fechados, como portas
férreas trancadas a civiliza¢do. Nos barran-
cos fundos, abertos pela forga irresistivel e
destruidora dos elementos, correm dguas
barrentas, em torvelinho, num marulhar
alto —num gorgolejar turvo — transpondo
raizame, vencendo escolhos—como o0s que
na vida do homem geram o seu eterno
drama. . .

O movimento, a azdfama, a vida, paira la
longe para la daqueles montes, em paragens
longinquas, no sitio onde o sol nasce e
morre. . .

O olhar ansioso vagueia em redor numa
larga periferia, amedrontado pela gelada
quietagdo das coisas.

Como tnica manifestagio do progresso
humano apenas a linha férrea a cortar ao
meio a charneca infinda por entre sobreirais
cerrados, trincheiras cortadas a pique na
ilharga dos montes, planuras desérticas. . .

O comboio —esse malfadado comboio, tdo
combatido e malquistado por gregos e troia-
nos nas horas ociosas dos cafés, mas a que

finalmente sempre recorrem como a um ele~

mento de seguranc¢a e de incontestavel pre-
ponderiancia econémica, ou de que se langa
mio nos momentos cruciantes e dificeis dum
pais —o comboio, dizia, é ainda o tinico meio
pelo qual a charneca recebe noticias — noti-
cias e abastecimentos —dum mundo que
gravita longe, para l4 do horizonte, que se
Pressente, se adivinha, mas que nio se vé
hem conhece. ..

Uma vez por outra, raramente, surge um
rebanho em busca de pastagem, num tanger
Melancélico de chocalhos a ressoar no vasto
€rmo. O pastor, figura tosca a desenhar-se
Na paisagem crua e brumosa, com a sua in-
dumentaria caracteristica, de safées, samarra
de pele de ovelha, o indispensavel cajado e
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largo chapeirdo a vincar-lhe o rustico perfil,
é um ser analfabeto, ingénuo, rude, habi-
tuado desde o nascimento a soliddo da char-
neca, cuja vida anda circunscrita ao acanhado
do ambito do seu mester, ignorando, por
assim dizer, a existéncia dos grandes meios,
das grandes urbes, concebendo o mundo
apenas pelo que conhece para aquem da
linha diviséria dos montes que tragam no
horizonte o limite dos seus conhecimentos
e o alcance do seu cérebro. Para 14 desses
montes, tudo o que existe, gravita, vive,
nio €, para o seu espirito, mais do que vago
rumor —uma nebulosa, que a sua imagina-
¢do primitiva, sem revérberos coloridos, ndo
pode precisar, definir. E entdo, quando o
comboio faz ouvir o seu apito ao longe,
acordando a sonoléncia do deserto, é ve-lo
correr, contente, infantil, como uma crianga
grande, para a beira da trincheira. O mons-
tro de ferro aproxima-se, resfolegando, num
latejar fremente, empenhado na subida da
rampa. O pastor ageita-se melhor no terreno,
procurando uma posi¢gio mais favoravel:
encosta-se ao tronco corcunda dum chaparro
e com o cajado firmado na cova do brago
atira com a ponta para o lado oposto a ser-
vir de espeque ao corpo. O comboio passa
— Fam, fam, fam.— Piitiii. . . — num entre-
chocar de ferros, a riscar a «perna-alta» da
curva. .. Ouvem-se gargalhadas, risos es-
carninhos, adeuses irénicos, gritos de: «O
pastor olha as ovelhas...»

O pastor, impassivel, pasmado, de olhar
limpido e puro como o ar que respira, sente
que uma nuvem de saudade —saudade nio
sabe de qué —um sentimento estranho, ger-
mem de qualquer coisa desconhecido, o in-
vade, deixando-o profundamente triste amar-
rado ao tronco corcunda do chaparro...
Os seus olhos, duma claridade aguada, re-
flectindo a nostalgia da charneca, «agarram-
-se» sofregamente a cauda do comboio, que
deixa ficar nos raills, a brilharem franca-
mente na tarde baga, o zumbido distante
dos seus rodados.

O pastor olha ainda, nido deixa de olhar
o comboio, que se ndo vé ja—que acaba de
sumir-se numa contra-curva. Em baixo, no
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fundo da trincheira, aquelas duas «tiras»
de ago, dum brilho fosco, continuam a fazer
ouvir, como um suspiro que morre lenta-
mente, o zumbido débil dos seus rodados...
O pastor olha pela ultima vez a linha fér-

rea, o seu corpo estremece e, como acordado
dum sonho, mete dois dedos a boca, ati-
rando ao rebanho a tresmalhar-se um asso-
bio estridente, agudo, que reboa no ermo
de lés a lés—que acorda PAN. ..

Porto — Interior da Sé (Antes da restauragio)
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I

E assim nasceu a Imprensa

Pelo Sr. Virgilio Damas Mineiro, Factor de 2." classe,de Valado

E todas as invengdes, filhas do génio
humano, aquela que mais concorreu

para o progresso das ciéncias, para a flores-
céncia das artes e para o desenvolvimento

das letras, foi, sem duvida, a da imprensa de

tipos méveis. Com efeito, nada conhego mais
civilizador. Deve-se o seu invento a um
alemio de nome Jodo Gensfuiseh de Sarge-
loch, conhecido universalmente por Jodo de
Gutenberg, apelido que no dizer dos seus
bi6grafos, lhe deve ter vindo, da adulteragdo
da palavra— Kutenberg — cidade da Boémia,
donde era natural sua mie.

Antes da inveng¢io da tipografia, os livros
eram manuscritos e s6 por elevado preco se
podiam adquirir. Desta forma, sé as classes
elevadas os possuiam e os governantes de
entdo, monopolizando as obras instrutivas,
ndo as deixavam chegar ao conhecimento
das classes menos favorecidas. Foi por isso
que ap6és o invento da imprensa, padres,
filosofos,oradores e historiadores selangaram
sobre as bibliotecas conventuais — que era
entdo onde se encontravam os maiores

tesouros do saber humano—sobre as ruinas

dos monumentos, em busca dos manuscritos
da literatura grega e latina. A ansia de saber
era enorme e com a inven¢do de Gutenberg,
os livros baratearam e em breve se espa-
lharam, levando, como um facho, a luz as
trevas do espirito.

Mas, déemos a palavra a Histéria. Nasceu
Gutenberg, na cidade de Moguncia, entre
0s anos de 1398 a 1400. Ali se manteve até
1420, ano em que, por motivos politicos, se
viu forgado a homiziar-se na cidade de
Estrasburgo. Até 1426 nio hé noticias sobre
0s trabalhos do seu invento. Porém, tudo
leva a crer que Gutenberg, a data da sua
homiziagio, j4 devia ter em pensamento a
Mmaravilhosa inven¢do que o havia de tornar

imortal, pois, em Estrasburgo, associou-se
com trés individuos que deviam fornecer
o dinheiro necessdrio para dar realizagdo
ao seu sonho. Chamavam-se os seus sécios:
Jodo Rife, André Kilman e André Dritzehen.
No contrato redigido por escrito, ficou esta-
belecido que os interesses da sociedade se-
riam divididos em quatro partes. Destas,
duas seriam para Gutenberg, além de 160
florins que os dois sécios lhe haviam de
entregar. Comecaram entdo a trabalhar
numa cela dum convento abandonado. Gu-
tenberg fundiu tipos de metal e serviu-se
duma prensa de lagar para os apertar con-
tra o papel. S6 mais tarde, o frances
Claudio Genou, havia de pér em uso a este-
reotipia. Desde entfo, a xilografia, ou a
arte de imprimir com chapas gravadas de
madeira, foi substituida pela imprensa de
tipos moveis. Ndo era porém tudo. Restava
ainda que por meio de uma liga de certos
metais se obtivessem tipos que tendo o grau
de dureza conveniente se pudessem vazar
nos moldes. Gutenberg consumia-se na
tortura do insucesso de encontrar a alme-
jada liga e as despesas com esses trabalhos
arruinaram-no € aos seus socios. André
Dritzehen, finou-se de desgosto e dois
irmdos dele, reclamaram entio, de Guten-
berg, a quantia de r1oo florins que diziam
pertencer, conforme o contrato, a familia do
associado que falecesse. Declararam, porém,
a Gutenberg que ficaria quite para com
eles se os admitisse na sociedade nas mes-
mas condi¢des do seu falecido irmio. Guten-
berg recusou: e eles instauraram-lhe um
processo, cujo resultado foi uma sentenga
que o obrigou a pagar 15 florins. Gutenberg,
desanimado, saiu de Estrasburgo por volta
de 1444 e dirigiu-se para a sua terra natal
— Moguncia, Ai associou-se com um tal
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Jodo Fust, homem rico e astucioso que lhe
adiantou 8oo florins, com a condigdo de lhe
ficarem hipotecados todos os utensilios que
ele mandasse fabricar. Os lucros seriam
divididos em partes iguais e no caso de que
a sociedade viesse a dissolver-se, Gutenberg
s6 tomaria posse do material tipografico de-
pois de ter pago ao sécio os 8oo florins em-
prestados. Gutenberg trabalhou ainda dois
anos no aperfeigoamento do seu invento
mas sem encontrar a liga dos metais que
procurava. Por esse tempo estava empregado
em casa de Jodo Fust um rapaz muito ins-
truido e duma inteligéncia vivissima, cha-
mado Pedro Schoeffer, o qual tendo feito
varios trabalhos para o invento de Guten-
berg percebeu, com o seu espirito clarissimo,
o segredo dos dois sécios. Vendo-se des-
coberto e reconhecendo a habilidade e a inte-
ligéncia do mogo operdrio, decidiu Guten-
berg, de acordo com Kust, admiti-lo como
s6cio e colaborador. No fim de inumeras
experiéncias, encontrou Schoeffer a liga
que hoje se conhece e emprega: uma liga
de chumbo e régulo de antimoénio na pro-
por¢io de 86 para 14 partes, Desde esse
momento estava inventada a imprensa.
Pondo mios a obra imprimiram a celebre
«Biblia» sem data. Pouco tempo, porém,
durou a sociedade. No ano em que impri-
miram a «Biblia», Fust, com o intuito de
guardar em seu proveito todos os lucros,
chamou Gutenberg a juizo, reclamando
o dinheiro que lhe havia emprestado. E o
pobre inventor, arruinado, perdido, maldi-
zendo os homens, teve de sair de Mogun-
cia e entregar os prelos e todo o material
ao seu indigno e arteiro sé6cio. Depois da
saida de Gutenberg da cidade, Fust asso-
ciou-se com Schoeffer, a esse tempo ja seu
genro por ter casado com a sua tnica filha,
e continuaram a imprimir livros. Aprovei-
tando entdo a ignorancia do vulgo a respeito
do seu processo, conseguiram os dois s6cios
vender como cOpias manuscritas os exem-
plares impressos. Em breve, porém, se di-
vulgou o segredo. Todavia, Fust foi para
Paris em 1462, antes de ser conhecida em
Franga a inveng¢do da imprensa. Ai vendeu

muitos exemplares da «Biblia» como ma-
nuscritos, mas, como losse a pouco e pouco
baixando o pre¢o e apresentasse grande
quantidade de livros perfeitamente iguais,
causou isso surpresa no publico. Acusado
de feitigaria, é preso e condenado por «pra-
tica de magia», crime gravissimo nessa
época de ignorancia e crendice, porque em
sua casa foram encontrados muitos livros
perfeitamente iguais. Porém, Luiz XI orde-
nou que lhe dessem a liberdade, com a con-
di¢do de revelar os meios que empregava
para multiplicar as cépias dum mesmo livro.
Fust negou-se a revelar o seu segredo
e veio a morrer em Paris, no ano de 1466,
vitima da peste. O genro, que ficara de posse
da tipografia, continuou a explora-la até
que, por efeito da guerra — sempre a guerra
—a cidade de Moguncia foi tomada de
assalto e saqueada. Pedro Schoeffer mor-
reu na luta e o seu estabelecimento ficou
deserto até que seu filho, Jodo Schoeffer,
o reconstruiu algum tempo depois. Este
prestou, entdo, a Gutenberg a devida jus-
tica.

Na dedicatéria do livro «Tito Livio» —
livro que dedicou ao imperador Maximiliano
— confessa que a arte da tipografia foi
inventada pelo engenhoso Gutenberg e pos-
teriormente melhorada em virtude dos tra-
balhos de Fust e Schoeffer. E Gutenberg,
errante, vagabundo, acabrunhado pela ingra-
tiddo do sécio e maldizendo a injustica dos
homens, foi recolhido, ja no ultimo quartel
da vida, pelo Eleitor de Nassau — Adolfo,
arcebispo de Mogiincia, que admitindo-o0 no
numero dos seus fidalgos lhe estabeleceu
uma pensdo de caridade. Pouco tempo se
gozou dela, pois em Fevereiro de 1468 mor-
ria legando a humanidade a heranga presti-
mosa da imprensa. E legando-lha, facultou-
-lhe o maior e mais poderoso meio de
expansio do pensamento humano. Como
todos os pioneiros, como todos os obreiros
do progresso da humanidade, Gutenberg
foi vitima do egoismo, da ambigio, da ingra-
tidio e da injustica dos homens. Ainda o
seu cadaver ndo tinha arrefecido e ja lhe
vinha a consagra¢do, o reconhecimento
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publico e as honrarias. Mas que importava
a0 «grande morto» as pompas e as vaidades
dos vivos se ja nada podia aproveitar?!
Desde entfio, todos os anos, os livreiros
alemdes, como preito de homenagem a me-
moria de Gutenberg, realizam no dia do
aniversario da sua morte grandes festas em
sua honra. Em varias cidades do mundo
foram-lhe erigidas estatuas perpetuando-se
no bronze a efigie do «<homem» que legando
ao homem o maior instrumento de cultura
e progresso foi tdo talentoso, como infeliz.
Porém, a genial inveng¢io de Gutenberg,
como todas as inveng¢Oes primadrias, estava
longe de ser perfeita. Somente, com a inter-
venc¢do de multiplos individuos, em conse-
cutivos melhoramentos, foi possivel torna-la
na maravilha mecanica que sdo hoje as
modernas maquinas de imprimir.

Pelo que respeita ao nosso Pais, foi a im-
prensa introduzida em Portugal na segunda
metade do século XV, pouco depois de Gu-
tenberg a haver inventado. Leiria, orgulha-
-se, justamente, de ser a primeira cidade
de Portugal que possuiu a primeira oficina
de impressio e nela exerceu a sua activi-
dade o famoso impressor «mestre Ortas».
_ Seguiu-se-lhe Lisboa, Braga e Coimbra.

Nesta tultima cidade teve fama a imprensa
da sua Universidade,ondeimperaram mestres
consagrados na arte de imprimir, tais como:
um Jozo Barreiras e um Jodo Alvares. Moder-
namente - as artes graficas atingiram no

nosso Pais um alto grau de perfei¢io e das
nossas oficinas de impressio saiem trabalhos
que nos honram. Os fracos elementos de
que disponho — a Histéria da imprensa no
nosso Pais estd ainda por fazer — dizem-me
que houve em Portugal quatro classes de
tipografia: portuguesa, hebraica, latina e
grega, € que os primeiros impressores que
tivemos foram trés judeus. Varios foram os
trabalhos impressos em lingua judaica e
latina e nido cabe no ambito deste artigo,
para ndo o alongar demasiado, a enumeracgio
de todos eles. Todavia, direi, a titulo de
curiosidade, que a primeira edi¢do portu-
guesa conhecida, que data com certeza do
século XV, é o livro da «Vita Cristi», im-
presso em Lisboa no ano de 1495 por Va-
lentino Moravia e Nicolau da Saxénia. Foi
este livro escrito em latim e vertido para
portugués por Frei Bernardo de Alcobaga,
monge da ordem de Cister. Em 1496 impri-
mia-se em Lisboa a «Estoria do Muy Nobre
Vespesiano, imperador de Roma». Existe —
creio— na Biblioteca Nacional de Lisboa,
0 unico exemplar conhecido deste livro ra-
rissimo. Os tipégrafos eram tidos em muita
conta e gozavam em diversos paises de
privilégios e prerogativas especiais. D. Ma-
nuel I isentou-os do servigo militar e ele-
vou-0s a categoria de «oficiais. da Casa
Real».

Gléria a Gutenberg! Gléria a todos os
obreiros do progresso humano!
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Curiosidades do nosso trafego

Pelo Sr. Sub-Agente Comercial J. Oliveira da Silva

O arroz

E o leitor ja esteve em Barca de Alva,
S em pleno Agosto, sabe, por experiéncia
préopria, que nesse lugar fiscal — guarda
avancada do nosso territorio aduaneiro —
domina o ambiente uma temperatura que

escalda no verdo, amolecendo e dispondo

para a sorna. Ik inimiga do esfor¢o fisico

essa imita- constitui-
¢do dos tro- ¢bes nor-
picos. Fica- mais ja ha-
-se para ali, bituadas.
suando a Aparecem
sombra e entdo as se-
apetecendo zoes. Entra
a dgua que em acgdao o
escasseia. quinino,
A luta pas- que toma
siva entre as suas ar-
0O homem mas triun-
nio habi- fantes, se
tuado ao lhe é possi-
meio e a vel domi-
natureza nar a infec-
perturbada ¢ao.

nio cessa Estive-
nem de noi- mos, no ul-
te: a vigilia timo verdo,
¢ a CODti- A ceifn — trabalho de que se incumbem mulheres A Barca
nuac¢io da de Alva.
ronceirice Vivemos,

forcada, 4 espreita dos anofeles, contra o0s
quais se erguem mosquiteiros nas janelas
dos quartos, deixando o inimigo a zumbir
nas aproxima¢des do «paraiso» sanguineo
que se esconde sob a epiderme humana. O
homem, preocupado pela possibilidade de
penetragdo dos insectos palustres no quarto
que julga insuficientemente protegido, fica
vigilante ao primeiro sinal da invasio peri-
gosa, e de dia, quando os anofeles preferem
o ninho pantanoso, deixa-se amolecer, do-
minado pelo calor e pela necessidade de se

refazer do cansago da vigilia. A luta nido se
automatiza, e a pouco e pouco, enfraquecida
pela adaptagido, suprime cuidados. E a indi-
ferenga ao perigo, como o exige a natureza
humana, que acaba por se conformar com as
situagdoes menos desejaveis, suprimindo-lhes
lentamente a pressio emocional sobre as

em quarenta e oito horas, um extracto da
vida local. Conhecemos a sua sintese angus-
tiosa — porque no-la deu esse Agosto escal-
dante, propicio a derrota do homem que, ao
ar livre, depois do sol-posto, ali se dispde
a refrigeragdo natural do seu corpo suado.
E pehoso—e é triste. As encostas dos mon-
tes sio desnudadas; o rio Douro altera o
seu regime torrencial, sem a dgua das chu-
vas; os charcos nutrem-se dessa descom-
pensagio dos elementos. E o cancro epi-
sodico da estagdo calmosa que imobiliza
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Um lindo arrozal, prestes a ser ceifado,..
Quem dird — vendo-o assim reproduzido — que nasceu sobre
phntanos !

a natureza até a sua libertagdo pelo in-
Verno.

Ao escrever acerca do arroz, lembramo-
-nos dos anofeles da regido sezondtica de
Pinhdo a Barca de Alva. Nido ha ali a ori-
zicultura, mas existe o sezonismo, de que
dizem ser primeiro responsavel o sistema
hidrografico — defeito paralelo ao dos pan-
tanos desse mal necessario que é a cultura
do arroz, outro viveiro dos anofeles.

O leitor compreende que, neste introito,
ha uma correlagdo aceitivel, a par deste
objectivo humanista: por em destaque o
facto doloroso do sezonismo — do qual, se-
gundo os entendidos, sdo causas adjuvantes
a hidrografia e a orizicultura.

Fechemos, porém, a porta a lamentagdes
(é tdo reconfortante, as vezes, a generosidade
do esquecimento!) e aceitemos que as qua-
lidades alimentares do arroz e a economia
da sua cultura se sobrepdéem as consequén-
cias palustres. E, quanto a Barca de Alva,
lembremo-nos de que, em Fevereiro e Margo,
ha ali amendoeiras floridas. . .

| — As zonas orizicolas

A cultura do arroz faz-se em terrenos
humidos das regides quentes. Sdo trés as
principais zonas orizicolas metropolitanas:

~— Regido do Mondego.
» Tejo.
» SadO.

o »

— »

Sdo regides secundarias:

—a do Vouga.
—a do Mira.

Il — A produgédo continental

Em 1943, a produgio foi a seguinte:

Superficie Semente

Distritos semeada empregada | Produgio fotal

(Hectares) (Kg.) (Kg.)
Aveiro . 2.022 261.400| 2.308.400
Coimbra 6.689 g62.700| 13.719.000
Leiria. . 1.165 137.300| 1.503.600
Portalegre. . 1.087 119.900| 2.609.000
Santarém .. .. 8.076| 1.206.900| 25.839.700
Lisbog .« ... ki 656 II4.900| 2.50I.700
Setibal 4.620 655.600( 19.843.200
Evora.. A 1.108 I44.100| 4.427.900
BEJRT 1, o5 s core 365 34.1I00| I.03I.I00
Paro:*vy +i <s 132 17.400 253 .000
25.920| 3.654.300| 74.036.600

Il — Importagdo de arroz colonial

Das colénias é enviado arroz para a me-
trépole.
Em 1943: 2.568.623 Kg.

Esta fase antecede o descasque do arroz: a debulhadora separa
a palha do grio com casca,



IV — Fabricas de descasque e branqueamento
de arroz

Antes de entrar no consumo piblico, o
arroz ¢ descascado e branqueado. Para este
efeito, e também para a obtenc¢do de sub-
produtos (cascas, trincas, farelho e farinha),
hid 71 fabricas metropolitanas, distribuidas
pelas localidades a seguir indicadas, na sua
maioria situadas nas préprias regides orizi-
colas ou nas suas proximidades, para, como
é obvio em boa politica econémica, evitar
que o arroz com casca seja oncrado com ex-
cessivas despesas de transporte desde os
arrozais até as fdbricas de descasque:

Aveiro Ovar

Almeirim One¢d

Aguas de Moura Oliveira de Azemeis
Alcacer do Sal Odeceixe

Aljezur Odemira

Coimbra Pombal

Condeixa Ponte de Sor
Cartaxo Poitena

Chamusca Pereirinha
Coruche Salreun
Cantanhede Soure

Estarreja S. Tiago do Cacém
Foja Sines

Figuneira da Foz Settbal

Grandola Sacavém

Gatdes Santarém

Lisboa Taveiro

Lourigal Vale de Figueira
Lagos Valada

Maiorca Vila Franca de Xira
Montemor-o-Velho Vila Nova de Gaia

O arroz colonial é descascado (quando
importado com casca) ou branqueado (quando
importado sem casca, mas nio tratado), por
efeito da mesma politica econémica, em fa-
bricas préximas dos portos (Lisboa, Vila
Franca de Xira e Vila Nova de Gaia).

V — Consumo

As necessidades normais do consumo
anual metropolitano sio de 8o milhdes de
quilogramas.

O leitor, em presenca deste numero, pode
fazer ideia da auto-insuficiéncia da metro-
pole nestes tempos perturbados, desde que
se lbe oferega, para confronto, a informacio
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de que, em 1943, foram langados 4 venda
apenas 45.446.668 Kg... Mas, nesse ano, a
soma da produg¢do metropolitana com a im-
portacio das colénias deu 76.605.223 Kg.!—
observard o leitor, necessitado como estd
deste esclarecimento: 23,5°/, do arroz fica-
ram na opera¢do de descasque, por meio da
qual se obtiveram sub-produtos (trincas 2°/,
e cascas 20°/,) e quebras (1,5°/,). Outros
sub-produtos foram necessariamente obti-
dos: farelho e farinha (9°/,). A soma destas
percentagens temos de juntar 5°/, para se-
mente. Assim:

(74.036.600 + 2.568.623)>< (235 +9 +5)
I00

— 28.726.958 Kg.—, contingente de sub-pro-
dutos, quebras e semente subtraidos ao
quantitativo geral da produgdo orizicola.
Quando, pois, se diz que em 1943 foram lan-
cados a venda 45.446.668 Kg., pode escla-
recer-se este numero, acrescentando que
76.605.223 — 28.726.958 = 47.878.265 Kg..
Nio estamos longe da verdade, porque estes
numeros traduzem, de facto, as precarias
possibilidades do ano de 1943 —espelho dos
anos seguintes até que se restabelega a nor-
malidade.

V| — Tréafego ferrovidrio

O arroz transita, no caminho de ferro,
nos dois estados: com casca (entre 15 e 20°/,)
e sem casca (entre 8o e 85°/,).

As correntes de trifego sobre os locais
de descasque do arroz e sobre os mercados
de consumo sdo varidveis e resultam de
coordena¢do econdmica superiormente
orientada. Sabe-se, no entanto, que, em
tempo normal, a distribuigdo por distritos
é feita, aproximadamente, nas percentagens
seguintes:

Viana do Castelo. 3,01 17715 PRSPyl 7
Braga “..' o ¢ Bx6 | Santarém’ .. .. 435
Porto .. 32,79 Castelo Branco .. 2,23
Vila Real ... «. 803 CoimBra.,  »u:1 i wdAL
Braganca .. .. o053 | Portalegre .. .. o,%0
AvVeiro +» . .« 8§80 | Setdbal.. .. .. 284
Vinen G0 SO 20 | VENerR el i i ooy
Guarda'=c <. « T8 | Beja. .. v .. O80
Lisboa . RTS8 | Faros v e we 288
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Este trafego é quase totalmente do cami-
nho de ferro, porque o arroz, como género
alimenticio de primeira necessidade, bene-
ficia de pregos de transporte econémicos.
Saiba-se, para o comprovar, que, no rateio
de fretes feito em 1943 entre os armazenis-
tas, foi atribuido a cada quilograma trans-
portado o encargo de $04,67. Tdo pouco!

Basta observar o quadro a seguir, a luz
destas razbes, para as reconhecer como so-

beranas na determina¢io de um exclusivo
quase completo:

Expedicdes de arroz com casca e descascado (Kg.)

Ano Antiga Rede Sul e Sueste Minho e Douro

1043 42.329.769| 13.739.756 3.639.341

Faclos e Informacdes

O «Jeep» ferrovidrio

O Jeep, este popularissimo veiculo militar
americano deve o seu nome as iniciais G. P.
que em inglés significam General purposes
vehicle, isto €, veiculo para todos os usos.
De facto, ele foi durante a ultima guerra
veiculo para todos os usos e precisamente
por isso nfo deixou de ser também um vei-
culo ferroviario pois circulou pelas linhas
férreas. Eis uma noticia que, cremos, cons-
tituird novidade para muitos leitores.

A adaptagdo do Jeep a circulagdo ferro-

Cruz Quebrada vistadum
dos miradoiros da
estrada marginal.

Sh
St

Fotog. do Sr. Fernando
Gongalves, Empregado
Principal da Explo-
ragao,

viaria fazia-se facil e raipidamente, com uma
simples mudanga de rodas, operagdo esta
que demorava uns escassos minutos. As
rodas com verdugo que substituiam as rodas
com pneumdaticos eram transportadas no
proprio veiculo que rebocava um pequeno
carro contendo utensilios e ferramentas des-
tinados a trabalhos de reparagdo. O Jeep fer-
rovidrio tinha uma particularidade: o eixo
deanteiro estava munido de uma cavilha
que mantinha a direcgdo fixa. A veloci-
dade normal deste veiculo era de 50 Km./hora
e a maxima atingida nalgumas experiéncias,
foi de 67 Km./hora. |
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Consullas e

CONSULTAS

Trafego e Fiscalizagéo

Tarvifas :

P. n.® 928 — Peco dizer-me se esti certo o seguinte
processo de taxa relativo ao participe da C. P, no
transporte, em pequena velocidade, de Alcantara-Mar
para Mangualde, de 1 vagdo cisterna particular com
6leo de petréleo com o peso de 16.250 Kg. Capacidade
17.500 litros.

Carga e descarga efectuadas pelos donos.

247 Km, — Tarifa Geral — r.* classe

Preco 14$85 <11 5< 16,25« <0 osoiooesscnns 2.654%944
Adicional de 10%y scccvcacoancaisiosonces 265945
NP Evol. e Man.® 7$00>< 16,25 . ... 113$75
AU ) Transmissdo 2800 < 16,25. . . . ... 32850
REIStO caivisios s ivvaivannssmennvsisss sass 1$50
ATTedondAmMEnt . ... 5o iessssiesonssns $ox
SOMRE 5 < 00 e iowe 3.067865

Bénus de vagdo particular 247 <$10...... 24$70
Importincia a cobrar ..,. 3.042%95

R. — Esta errado. O consulente néo teve em conta
as disposicdes do n.° 2 do Art.° 7.° e n.° 3 do Art.° 11
da Tarifa de Vagdes Particulares, respectivamente
acerca da gratuitidade de transmissdo e da maneira
de taxar os excedentes do minimo de carga estabe-
lecido para os vagdes-reservatérios ou com recipientes
para liguidos.

Segue discrimina¢do como corresponde:

247 Km, — Tarifa Geral —1.* classe

Preco 14885 < IE>X16,3.cecesvcoccasancss 2.662$61
AR OTOTTRL A X0 g vistomissisisiamnrens o divp adiniva 266$27
Manutengao 7800 < 16,3 .vevevrioniiannns 114$10
REEIBLO s 575 sa0:7c/as sisre s e wianiaie wiaiwnio v aw sioinsss 1950
Arredondamento ...ooe irenreniannaneias $o2
SORYR. 162 ois wiaies 3.044$50

Bénus de vagdo particular 247 ><$10 ..... 24%70
Total do participe da C, P.... 3.o019$80

P. n.° 929 — Pego dizer-me se estd certa a seguinte

taxa:
Transporte, em grande velocidade, de Lisboa-R.
para Covilhd, de 4 sacos com repolhos com o peso

de 202 Kg. Portes pagos & partida,

Documenios

308 Km, — Tarifa Geral — base 6.

Preco]37812)P< 6 X 02T e covrerqnnnracaconcs 46%78
Manutencio 16§00 >< 02T - vvvvnives srnasen 23836
REGISLO! o5 safisanasariililsion suloalsisnaiainassoans 1850
Avigo de chegada. . ise.ieevsniseesss sonoe 1§00
ATTCAONARMECTII0 . + cui6s.0 o sioin 500 008ls v 5 1008160 wiaisse $or1

RO 00 o8 Fdere sty 52865

R.— Esta errada. O consulente ndo teve em conta
as disposi¢des do n.° 2 do Art.° 4° da Tarifa Espe-
cial Interna n.° 10 — G. V.

Segue discriminagdo como corresponde:

308 Km, — Tarifa Especial Interna n.° 10 — G. V.

Preco: YoUAR00 SCO/AT 6 urise s aissdms i siosaios 40803
RECIBEO vonns sansamsivisnssosmvanevesenseics s 1$50
Aviso/de chegada ... ocsoss cnseissosusonnes 1$00
ATredondarDeRt0 « s v vnsvies/ses dssiny e o $oz

LOLR] oohsndnnsuoens 43945

P. n.° 930 — Pego dizer-me se esta certo o seguinte
processo de taxa:

Transporte, em pequena velocidade, de um vagéao
com batata comum, peso 10.000 Kg., de Aregos para
Viana-Doca.

Carga e descarga efectnadas pelos donos.

144 Km, —Tarifa Especial Internan°x—P.V.—-T.15

Preco 27310 5CT0. ¢ evonsnosovaveanssopase 271$00
Manutengdo 7900 >< X0 . veevviiiiriaesannss 70$00
RegiStO « o oicoine sovsvans ssansvsssnssnss 1$50
Avisode chegada ....oovinuiecivivaneniens 5%00
347950
Doca :
$25 5C6>KT0. cuavercvnsvsansis savas 15800
Selo 5,059 g ccsassensscorssisonoies $76
15$76
Adicional de 5% «e-ceieiiiiniaions $9 6855
Totals s aeanyineesva 364905

R. — Esté certo.

P. no° 93r — Pego dizer-me se estd certo o seguinte
processo de taxa:

Transporte, em regime de combéio especial, de Po-
cinho para Porto-Alfandega, de 55 carris de ferro com
8 metros de comprimento e o peso de 12.400 Kg,
carregados em 2 vagoes ligados.

Carga e descarga efectuadas pelos donos,
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176 Km, — Aplicada ay Tabela 8 da Tarifa Especial
Interna n.° x — P. V. — Preco de detalhe

Prego 98831 ><12/4.+-v0n... SO SR TR 1.219%05
Aumento de 20 %y (A. P. 722) cevvnuninnnn 243$81
Manutengao 7§00 >< T24 + «+ - vvuvnnvinsaian 86$80
IRETIBLD - iz aduls spiatemianm,/o . (palsabiy sy st 1$50
Aviso de chepndal el 6, i B . Lo ity 5900
Arredondamiento. (v isians saeiaseeseiese $o4

POl TR NN 1.556820

R, — Esta certo.

P, n.° 932 — Pego dizer-me se o seguinte processo
de taxa esta certo:

Trapsporte, em pequena velocidade, de Régua
para Pocinho, de 3 vigas de pinho nacional com o
comprimento de 1™ e o peso de 498 Kg., carregadas
em 2 vagdes,

69 Km, — Tarifa Geral — 3.* classe

Preco 3841 DX IE DK 0504 v <o v dsvvonasssiasans 18%76
AcIOnHL Ae TON4 o o nres cinds aeisisinsme oo 1$88
Manutencdo 16800 >< 0,50 .« s cevrterraannnanns 8%00
Registo ...cesees TR | e N T T e I 1$50
Aviso de chegada: veeeviivasdinsinve mensnsssse 1$o0
ATTEAONAQTEIONLO s /a1a jvn s-aais a'o 616701 87818 5 197070 b0 /64%8 $ox

Totall Swaeneieemes 31915

R, — O processo de taxa apresentado estd errado.
Segue diseriminagdo como corresponde:

69 Km. — Tarifa Geral
Duplo da 1.* classe 4821 >< 2 — 8§42

Preco 8842 >CIT DX 0800 s vsatinssvsisenseissiasie 46$31
A dIoIONAL e 36U 3 v s v oy e s sieils 4964
Manutenqa‘io (€ T T ol (s USSR S £ S 8$OO
REERIO Vaisasannis vk ous s aoanen chb NammEans 1$50
Avino de Chegada . uaovieivsssdvisesnoms b 1$00

rotales. s suias e 61%45

P. n.° 937 — Peco dizer-me se o seguinte processo
de taxa estd certo:

Transporte, em grande velocidade, de Campanha
para Pampilhosa, de 7 caixas com insecticidas com o
peso de 147 Kg.

105 Km, — Tarifa Geral — Base 5.2

Prego 18§69 ><IT > OX8. verrercntosrnve soase 30$84
Adicional de 10% «...... .. e W A R 3800
Manutengéo 16$00 >< 0I5 - v avevutrvissiannas 2$40
RegIBLo iiivicaviposisinssasssmpesnsissvassa 1$50
Avizo de chegadai i s saiial oo/ ti i 1$00
AT B OB AR GO v a5 4700 28 KA RS0 810955 01004 $o02

Totalvi s tasidos i 38885

R.— O processo de taxa apresentado estd errado.
Segue discriminagdao como corresponde :

105 Km. — Tarifa Geral — Base 5.2
sem adicional de 109,

Preco 18300 SCXE S OISR als csisnssnsissine obais 30984
Manutengio 16800 5< 0I5« vevsvieiuivsnrens 2840
T e S ey S G et 1850
AVIsode CReGBda suwamomsmn akisomen s .« o ta 1800
Arredondamento ... ... s cescsscennsesanses Sor

05 A AT I O 35975

P, n° 934 — Pego dizer-me se esté certo o seguinte
processo de taxa:

Transporte, em pequena velocidade, de Marco
para Campanhéd, de uma porg¢do de vigas de pinho
nacional de 7 metros de comprimento, com o peso
de 9,700 Kg. e 10 vigas também de pinho nacional, de
comprimento até 6™,5, com o peso de 6oo Kg.

Carga e descarga efectuadas pelos donos.

Carregamento num vagédo da série L, de g metros
de comprimento.

Tarifa Especial n.ox — P, V.,
Tabela 8 por 12 T.
» até 6,5™ - Tarifa Geral — 3.2 classe.

6o Km, — Vigas de 7™

Vigas de 7 metros:

Preco 330065 TG «.susiesislonsstsioss 306$72

Recargd de 2005 s 0 e senssoss 79$35
Manuténcao 7900 >< 12 +vvvecnnnnns 84%00 560807

Vigas até 6,5 metros :

Prego 2§97 ><X X1 ><0,60. .. ..c0uus-. 19861

Reéeargo de:20%gssviaivienvasivsnssios 3%$03

23954

Adicional de 109/ s .ceuiviinnnains 2$36
Manutengéo 16$00><0,60 +..veuun.. 9%60 35850
RETISED) s oe/nu o1 00 8518 25D Aro 00013513 o 50 a6 s mcd wrnrs 1$50
AvIS0 de Chegalne . Jew e vasesogissievsensii 5%00
ATTedondamEnto ;. . sesiisianessssecesssenes $o3
EORRYVS v v cnivaies 602810

R.— Esta errado, O consulente ndo teve em conta
que cabendo as vigas na caixa do vagdo poderia ta-
xar-se toda a remessa pela classe aplicavel da Tarifa
Geral, do que resulta prego mais econémico.

Segue diseriminag¢do como corresponde :

60 Km, — Tarifa Geral —3.* classe

Pregos com o recargo de 209/,
a0 abrigo do Aviso ao Piiblico A n.° 841

Preco 2907 >< ZL P I0[B viv s stiuc s s savsonsssass 336851
Aumento de 20%, (A. P. n.° 722) v.vvvenn. . 67931
A transportar...... 403$82
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Transporte ....... 403$82

Adicional ‘de x68/usnvnnesswaassiivanisiemani 40%$39
Manutengao 7900 < I0,3:sessaccecersssaanss 72910
REFIBI0 ¢ o5 #61d0s itnshenidonanties svoedisneben s 1950
Avigso de chegadt. J.oss siivasases doisiosecsses 5900
Arredondamento . icssivesavesvesaaeaeisins $04

Total cecvvsssences 522985

DOCUMENTOS
| — Trafego

Aviso ao Piblico A n.° 803 — Transporte de mercado-
rias entre'as estagdes de Portimao e Santa Clara-Sa-
béia e o Despacho Central de Monchique.

17.° Complemento & Tarifa de Camionagem — Trans-
portes entre a estagdo de Régua e os Despachos
Centrais de Lamego, Mondim da Beira, Leomil e
Moimenta da Beira,

33.° Complemento a Tarifa de Camionagem — Transporte
entre a estagao e o Despacho Central da Guarda.

37.° Complemento a Tarifa de Camionagem— Transporte
de mercadorias entre as estacdes de Portimdo e Santa
Clara-Sab6ia e o Despacho Central de Monchique.

38.° Complemento a Tarifa de Camionagem — Transpor-
tes entre a estagdo e o Despacho Central de Maira.

Carta-Impressa n.° 88 — Distribui¢do de errata dos
Quadros de Distancias da Antiga Rede,

Carta Impressa n.° 89 — Distribuigdo de nova edigdo
da Classificagdo Geral de Mercadorias, Animais e
Veiculos (Reimpressdo de Maio de 1946).

Classificagio Geral de Mercadorias, Animais e Veiculos —
Publicagdo de nova edi¢do da Classificacdo Geral de
Mercadorias, Animais e Veiculos (Reimpressdo de
Maio de 1946).

l.° Aditamento a Classificag@o Geral — Substitui¢do dos
minimos de peso a taxar, de 50, de 100 e de 500 Kg,,
de mercadorias abrangidas pelo Capitulo I da Tarifa
Especial n.° £ — P. V,, pelo de 1.000 Kg.

|| —Fiscalizagdo e Estatistica

Comunicag@o-Circular n.° 333 — Refere-se as altera-
¢des introduzidas®*no mod. E, 4 (bis) e d4 instrug¢do
sobre o seu preenchimento pelas estagdes,

Comunicag@o-Circular n.° 334 —Indica as regras a
observar para o envio das senhas das remessas jun-
tas 4 restante escrituragao, a pedido dos expedidores.

Carta-Impressa n.° 406 — Relagdo de passes, cartdes
de identidade e anexos extraviados no més de Abril
de 1946 e que devem ser apreendidos.

Carta-lmpressa n° 407 — Relagdo dos cartdes de
identidade anexos e bilhetes de assinatura extravia-
dos no més de Maio de 1946 e que devem ser apreen=
didos,

A poderosa locomoliva da classe Merchant Navy que reboca o expresso Londres-Paris,
entre as estagdes de Vitéria e Dover,
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Educacdo das criancgas

A influéncia da familia, no espirito da
crianga, é decisiva.

Os pais sio responsaveis, até certo ponto,
pelas imperfei¢coes fisicas ou morais dos fi-
lhos.

A crianca deve ser meiga, franca e res-
peitosa para com os pais.

Os pais tém o dever de velar pelos filhos,
aperfeigoando-os, formando-lhes o carécter,
vigiando a sua conduta, dirigindo os seus
gostos, preparando-os para as lutas da vida
e para representarem na sociedade o papel
que lhes competir.

Nunca os devem repreender com aspe-
reza, e mesmo quando os castiguem, devem
mostrar-lhes que é unicamente para seu
bem, e no seu interesse, que assim proce-
dem.

Devem ensinar-lhes a ter respeito, e ndo
medo.

A crianc¢a trata geralmente os pais por:
papa, mami ou por: pai, mie. Esta ultima
forma é hoje a mais usada. E na realidade,
papa e mami sdo férmulas arrebicadas, sem
a meiguice das outras: pai, mde! Ndo hd pa-
lavras que substituam a dogura deste tra-
tamento.

E preferivel chamar os filhos pelos seus
proprios nomes a dar-lhes nomes de fan-
tasia: Lili, Bébé, To6to, ou outros semelhan-
tes. Esses nomes seguem depois a crianga,
tornando-a, por vezes, ridicula, principal-
mente se se trata de um rapaz.

A crianga deve ser educada. De manha,
ao ver os pais, deve beija-los e dar-lhes os
bons dias. Deve também dar sempre os bons
dias a outras pessoas de familia que vivam
na mesma casa, assim como aos criados.

A noite, nio deve retirar-se, sem dar as
boas noites e sem trocar uma palavra afec-
tuosa com 0s pais.

Estes habitos nunca devem perder-se.

Os nossos figurinos

Roupa branca
de senhora com
aderego de opale
bordado a cheio

e rendas.

Em baixo: Por-

menor do ade-

reco.
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Agentes que praticaram actos dignos de louvor

Ambrosio de Matos
Servente

Augusto Teixeira
Agulheiro de 3.* classe

O Agulheiro de 3.” classe, Augusto Teixeira, encon-
trou na estacdo de Trofa uma agenda que continha
duas notas de 20$00, que entregou ao Chefe da estacdo.

O Servente, Ambrésio de Matos, quando procedia
a limpesa, encontrou um brinco de ouro e prata cer-
cado de diamantes do qual fez imediata entrega aos
seus superiores.

Em g de Maio findo, por motivo de chuvadas que
provocaram enxurrada, grande quantidade de pedras
obstruiram a linha da Beira Baixa entre os Km.® 61,700
e 61,800.

O Assentadordo distrito n.? 119 (R6dam), Jodo Alves,
que se encontrava de licenga regulamentar, compare-

S

Teresa de Jesus
Guarda de P. N.

Jod@o Alves
Assentador

ceu voluntariamente no local, recrutou dois homens
estranhos ao servico, protegeu a linha com os sinais
regulamentares e depois de ter avisado o Chefe de
[Lango voltou ao local para coadjuvar os trabalhos de
desobstrugio da linha.

Em 10 de Mar¢o findo uma maquina que manobrava
material na estagdo de Caldas da Rainha ultrapassou,
com dificuldade de paragem, a P. N. ao Km. 106,202-
-Oeste, s6 conseguindo parar ao Km. 107,000.

A guarda de P. N,, Teresa de Jesus, que tinha
ouvido a chegada do comboio n.° 206 a Bouro e ao
verificar o sucedido telefonou imediatamente para esta
estagio a fim de que fosse retido o comboio até que
a méaquina e o comboio em manobras fossem resguar-
dados na esta¢do de Caldas da Rainha.

I DI DI DI DI DI I I I I I IS

Exames
EXPLORACAD

Em Maio

Praticantes para Aspirantes: Antonio Martins
Viegas, Benjamim dos Santos Mineiro, Francisco de
Matos Rosa, José Gregoério Felicio, Venceslau de Je-
sus Gomes e Anténio Rodrigues Matias.,

Aspirantes, para Factores de 3.* classe:

Distinto: José Fernandes Coutinho.

Aprovados : Evgénio Serafim Ribeiro da Silva,
Florimundo Cordeiro Valente, Etelvino Pratas Duque,
Jodo Bernardes, Joaquim de Almeida Paulo, Fran-

cisco Lourenco Alfaiate, Luis Antunes, Jaime Alves
Ribeiro, Joaquim Ribeiro Matias Pires, Joaquim Ur-
bano, Alvaro Jorge Nuno, Manuel Augusto da Silva,
Manuel Lopes, Manuel Louren¢o Cadete, Eduardo
Neves Martins, Joaquim Jorge, Sérgio ‘Amabélio dos
Santos, Joaquim da Silva Rosa, Henrique do Couto
Alagba, Joao da Silva Galhote, Jodo Freixo Pires,
Mirio Cardoso Mendes Salgueiro e Joaquim Cameira
Calado.

Factores de 3.* classe, para Factores de 2.*
classe:

Distinto : Anténio Jodo Telheiro,
Aprovados : Anténio da Graga, Basilio dos Santos
Garcdo, Américo Madeira, Manuel Meira Magano, Ma-
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g AGENTES GUE COMPLETARAM 40 ANOS DE SERVIGO

Anténio Tavares

Contra-mostre de 1.* clasge
Admilido como Serralheiro
fem 2 de Maio de 1906.

:
:

b4
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nuel das Neves Salgado Junior, Anténio Barros Fer-
reira da Silva, Domiciano Vieira dos Reis, José Maria
Galvao, Julio dos Reis, Faustino dos Santos, José
Cortez de Magalhdes Barros Lopes, Manuel da Costa
Cotafo, Manuel da Silva Aratjo, Anténio da Silva
Ferreira, Domingos Henriques Tomas, Anténio Fer-
reira Neves, Jodo Baptista, Anténio da Fonseca e
Costa, Joao da Costa Amieiro, Augusto Zagalo Gomes
Coelho, Amavel dos Santos Quelhas, José da Silva
Castelo, Marcelino Parente Novo da Cruz, Romdo
Afonso Correia, Manuel dos Santos Matrena, Anténio
Simdes Ratola, Francisco Paulino, Artur Augusto Ja-
cinto, Almerindo Nunes Ferreira da Costa, Manuel de
Jesus Carrétas, Jodo Ribeiro dos Santos, Jodo Car-
doso, Claudio Saldanha, Desidério Duarte, Elder Eu-
rico Eusébio, Joaquim Gomes, Serafim Martins Ri~
beiro, Manuel das Neves Gaveta, Francisco Cunha,
Alcinio Lourengo, José Marques da Silva, Luis Dias
das Neves, José Alves Inacio, Manuel Antunes Fer-
reira, Manuel Rolo Gaspar, Fernando de Matos, An-
tonio José de Oliveira, Placido Soares de Queiroz,
Rui Bolacho Magaroco, José Dias Lourengo, Antonio
Pescante dos Reis, Anténio Maria da Silva, Anténio
Amaro Cabrita, Manuel Matias Lopes, Luis Marques
da Silva e Jodo Raimundo.

Guarda-freios de |.* classe, para Condutores
de 2.% classe:

Distintos ;: Anténio Maria Carvalho e Alvaro de
Almeida.

Aprovados: Joaquim Ribeiro, Manuel Margalo,
José Santos Pimentel, Anténio Maria Franca, Manuel
Duque Antunes, Albino de Almeida, Henrique Joa-
quim Cordeiro, Josué Vieira Amaro, Joaquim Fer-
nandes Gata, Joao Marques Chaparro, Anténio Pe-

Amadeu Ucha Cerdeira

Arquivista de 1.* classe
Admitido come Ordenanga
em 7 de Julho de 1906.

PG

Maria Teresa

Guarda de distrito
Admitida como Guarda de P. N.
om 28 de Julho de 1906.
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reira Machado, Francisco Marques, José dos Reis,
Jaime Verao Caldeira, Angelo Mendes, Manue!l Cho-
rdo Nunes, Joaquim Anacleto Abreu, José Carvalho,
Manuel Sebastido, Roque Marques de Oliveira, José
Maria Alves, Alexandre Machado José Aleixo, Joa-
quim Maria Lopes Florindo, Anténio dos Santos
Camarinhas, José Cardoso, Abel Pinto da Silva, Jodo
Rodrigues, Manuel Gongalves Jiinior, Anténio Pereira
Ribeiro, Luis Joaquim do Couto, Henrique da Fon-
seca Pereira, Aires dos Santos Cordeiro, Manuel Fon-
seca, Augusto Cardoso dos Santos, Francisco Anténio
Zambujal, Artur Gomes, Henrique Martins Parreira e
Manuel Francisco Charneira.

Condutores de 2.* classe, para Condutores
de 1.* classe:

Alfredo Soares de Almeida, Albino Teixeira, Amé-
rico Castedo, Carlos Monteiro, José Coelho da Rocha,
Armando Sa Caldeira, Francisco Gongalves, Jodo Ma-
nuel Coelho, José Antonio Terezo e Raimundo Nobre
Costa,

Revisores de bilhetes de 2.* classe, para Re-
visores de bilhetes de 1.? classe:

Rodrigo de Queiroz e Bernardino da Ressurreigao.

Promocodes

EXPLORACAO
- Em Maio

Chefe principal: José Justino Correia.
Chefes de I.* classe: Manuel Parente Novo da
Cruz e José da Cunha Pinto.



Chefes de 2.* classe: Ant6nio Joaquim Trabulo
e Manuel Lourenco. '

Chefes de 3.* classe : Anténio Ribeiro, Bernar-
dino Aires Pereira e Joaquim Marques de Oliveira.

Factores de |.* classe: Anténio Vieira, José
Transmontano Pelouro, José Barbara Martins, Jodo
Fernandes da Silva e José Indcio Santinho Jinior.

Factores de 2.* classe: Manuel Rodrigues Araijo,
Anténio do Couto, Augusto de Matos Roldo, José Ma-
chado Forte, Anténio Velez Conchinhas, Anténio
Leal, Anténio Pereira, Francisco Domingos Raimundo,
José Pimenta Raimundo, Mateus Costa, Martinho Pi-
nheiro e Emilio Alves Taborda.

Fieis de cais de 2.* classe: Antonio Marques,
Manuel Rosas Machado e Candido Magalhaes Barros
Lopes.

Condutores de L.* classe: Joaquim Pedro Coe-
lho de Lacerda, Manuel Anténio Machado, Augusto
Eugénio da Costa, Anténio da Silva, Albano Calheiros,
José Pereira da Silva, Anibal José da Costa, Jodo Pe-
reira Ganaipo, Manuel Pereira ¢ Anténio Coelho Ca-
banita.

Condutores de 2.* classe: Lizuarte Teixeira,
Aurélio Augusto Sa Caldeira e Jodo Lapinha.

Guarda-freios de |.* classe: Joaquim Pinto de
Carvalho, Bernardo Fernandes, Anténio Ferreira
Pinto, Eduardo Pereira, Arménio Ferreira Manano,
Amandio José Castilho, Francisco Alcobia, Félix da
Costa, Agostinho Ferreira, Celestino Santos, José Vi-
tor Januario, Joaquim Domingos, Anténio Soares,
José Indcio de Matos, Anténio Lopes, Ant6nio Carva-
lho, Anténio Henriques, José Louro e Alfredo Nunes
de Matos,

Fiscal de Revisores de bilhetes: Pedro de Frei-
tas.

Revisores de hilhetes de 1. classe: Ilidio Pinto
Ribeiro, Manuel Pinto Duarte, Sebastido Ribeiro da
Silva, Francisco José Rosa, Anténio Eduardo, Joa-
quim Brito Boavida, Anténio Maria de Paiva, José
Dias Rodrigues, José Pires, Anastacio Trindade e Jua-
lio Aungusto Rodrigues,

Revisores de bilhetes de 2.* classe: Anténio
José Varela, Manuel Virginio Mendonga, José Ber-
nardino Marques, Manuel Pedro, Mateus da Conceigio
Servo, José Augusto Faledo, José Gomes, Jodo Gas-
par de Oliveira Ruas, Frederico dos Santos, Teéfilo
Henriques e Carlos Jodo Correia.

VIA E OBRAS

Em Janeiro

Sub-Chefe de Servigo : Manuel Joaquim Dias da

Silva.
Inspector Técnico de |.* classe: Raul José Vie-

gas.
Sub-Inspector ; Angelo Dias de Carvalho.
Chefe de escritorio de 3.* classe: jJoio Fi-

gueiredo. by
Contramestres principais: Leandro Rodrigues

e Armando_A. Rico.

.[38 T S

Contramestres de |.* classe: Prudéncio Lopes
da Silva, Angelo Faria Rodrigues e Armando Miranda.
Chefe de lango de 1.2 classe: Francisco Claro.
Electricista de I.* classe: Samuel de Carvalho.
Electricistas de 2.* classe: Manuel A. Agostinho,
Bento Cabac¢o Martins e Manuel Emauz Nunes,

Electricistas de 3.* classe: Florindo O. Machado,
José Martins Oliveira e Anténio dos Santos Mateus.

Nomeacdes
SECRETARIA DA DIREGQRO GERAL

Em Junho

Escriturarias de 3.® classe: Maria Irene Gomes
Pereira Ramos e Irene Marques da Silva Carvalho.
Servente de escritorio: José Mendes.

SERVICO DE SAUDE E DE HIGIENE
Em Maio

Médico substituto da Assisténcia domiciliaria
do Porto: Dr. Luis Anténio Abranches Couceiro do

Couto Moniz,
EXPLORAGAD

Em Fevereiro
Carregador ; José dos Santos.
Em Abril
Bilheteira de 3.* classe: Isa Ivone Martins.
Em Maio

Empregado de 3.* classe: Jilio Serra da Silva.

Guarda-freios de 2.* classe: José Alves Novo,
José da Silva Barbara, Jodo Miguel Correia, Silvestre
Henriques, Manuel de Jesus Carolino, Eduardo In4-
cio Godinho, Manuel Almeida Bastos e Fernando
Santos Mendonga.

Revisores de bilhetes de 3.* classe: Augusto
Messias Barral, Hor4dcio Alves, Augusto Leite de Aze-
vedo, Marcelino Maria Relvas, Manuel Teixeira, Fer-
nando Pereira, Anténio Cardoso Mendes, José da
Conceigdo Caveirinha, José Pereira da Costa, Agosti-
nho Manuel Paulino, Anténio da Silva Oliveira, Zefe-
rino Barros Magalhdes, Justino Ferreira, José Maria
Tomé, José Valentim Paula, Carlos Agostinho, Acdcio
Domingos Macau, José Saraiva Lopes, Anténio Hen-
riques, Amaden Rodrigues Café, Amadeu Ribeiro,
Joaquim Augusto Santos Alves e Eugénio Ribeiro

Martins.
MATERIAL E TRACCAO
Em Maio

Marinheiros de 2.* classe: Cipriano de Oliveira
Rilhalha e Jodo David de Oliveira,
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VIA E OBRAS
Em Julho de 1944
Escriturdario : Abel Agante da Silva,

Em Outubro de 1945
Guarda de P. N.: Florentina Natalia Sabina.
Em Maio

Adido Técnico Ajudante: Luis da Silva Cruz.

Escriturdrio : Darwin Miguel da Costa e Adelino
Marques Rodrigues.

Mudancas de categoria

EXPLORACAOQ

Em Maio
Para

Empregado de 3.* classe: o Factor de 2.2 classe,
Mario Simdes de Oliveira.

Carregador : o Agulheiro de 3 classe, Jodo Joa-
quim da Rocha.

Reformas

SERVICO DE SAUDE E DE HIGIENE
Em Abril

Luis Manuel de Carvalho Moreira, Enfermeiro de
1.% classe, de Lisboa R.

EXPLORACAD
Em Abril
José Simoes Lapa, Carregador, de Coimbra.
Em Maio

José da Costa Lopes, Inspector da 8.* Secgdo de
Contabilidade.

Julio Ramos Valente, Chefe principal, de Alcan-
tara Terra.

José Bagao Félix, Factor de 2.* classe, de Aveiro.

Augusto Lopes de Vasconcelos, Fiel de Cais de 2.2
classe, de Lisboa R..

Augusto de Sousa, Condutor principal, da 3.* Cir-
cunscrigéo,

Jodo Antonio, Condutor principal, da 2.* Circuns-
ericao.

Luis da Silva, Condutor de 2.* classe, da 4.* Cir-
cunscricao.

Francisco José de Morais, Capataz de 1." classe, de
Barreiro.

José Mourato Delgado, Capatez de 2. classe, de
Torre das Vargens.

José de Oliveira, Capataz de 2.* classe, de Caldas
da Rainha.

Manuel Marques Rainho, Agulheiro de 2.2 classe,
de Alfarelos. '

Gabriel Marcelino, Agulheiro de 3.* classe, de
Alhandra.

Adelino Martins, Condutor de elevadores, de Lis-
boa R,

José Pereira Cristo, Guarda de esta¢do, de Vendas
Novas.

Artur Pelengana, Guarda de estagdo, de Beja.

César Augusto da Silva Conceigdao, Carregador, de
Aveiro.

Joaquim Ramos, Carregador, de Alfarelos.

Manuel dos Santos, Carregador, de Taveiro.

Jodo Pinto da Silva, Carregador, de Gaia.

MATERIAL E TRACCAO
Em Maio

Porfirio Lopes, Chefe de Maquinistas.

Jodo Gongalves, Fogueiro de 1.* classe.

José Rodrigues, Chefe de Brigada de 1.* classe.
Ameérico da Silva, Limpador.

VIA E OBRAS

Em Maio

- Manuel de Oliveira, Chefe do distrito n.° 143,

Louza.

José Augusto Prata, Chefe do distrito n.° 437,
Almendra,

Paulo Maria, Sub-chefe do distrito n.° 28, Mata,

José da Silva, Assentador do distrito n.° 293, Abela.

Jodo da Silveira, Guarda do distrito n.° 86, Alcén-
tara Terra.

Conceigio Simdes, Guarda do distrito n.° 59, Alfa-
relos.

Bdarbara Custodia, Guarda do distrito n.° 6, Vila
Franca.

Mariana de Jesus, Guarda do distrito n.° 62, Coim-
bra B..

Muonuel Dias, Operario de 3.* classe da 6.2 Secgédo,
Castelo Branco.

Falecimentos

EXPLORACAO
Em Abril

+ Antonio Percira de Brito, Guarda-freio de 2.2
classe, da 3.* Circunscricgéo.

Admitido como Carregador eventual em 4 de Fe-
vereiro de 1917, foi nomeado Carregador efectivo
em 1 de Julho de 1927 e Guarda-freio de 3* classe
em 1 de Fevereiro de 1928, tendo sido finalmente
promovido a Guarda-freio de 2.* classe em 1 de Ju-
lho de 1942,
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Em Maio

1+ Jorge Baracho, Chefe de Seccio do Servigo da
Fiscalizacdo e Estatistica.

Admitido como Carregador em 23 de Fevereiro
de 1912, foi nomeado Conferente em 1 de Outubro
de 1913 e passou a Empregado de Escritério em 24
de Outubro de 1920, tendo sido finalmente promovido
a Chefe de Sec¢do em 1 de Agosto de 1927.

t José dos Santos, Condutor de 2,* classe, da 2.2
Circunscrigao.

Nomeado Carregador em 2r de Janeiro de 1919,
foi promovido a Guarda-freio de 3." classe em 1 de
Janeiro de 1921, Guarda-freio de 2.2 classe em 1 de
Margo de 1925, Guarda-freio de 1.* classe em 1 de
Abril de 1929 e finalmente Condutor de 2.2 classe em
1 de Julho de 1938.

T Manuel Alves, Agulheiro de 1.2 classe, de B. de
Benfica.

Nomeado Carregador em 21 de Fevereiro de 1919,
foi promovido a Agulheiro de 3.* classe em 24 de Ou-
tubro de 1920 e finalmente Agulheiro de r.* classe
em 21 de Outubro de 1922,

T Antonso Candido de Ascengio Nunes, Carregador,
de Gaia.

Admitido como Carregador suplementar em 5 de
Julho de 1929, foi nomeado Carregador efectivo em
21 de Janeiro de 1940.

+ Antonio Luis Barrote Junior, Carregador, de
Obidos.

Admitido como Carregador suplementar em 29 de
Abril de 1926, foi nomeado Carregador efectivo em 21
de Abril de 1929.

T Rogério Augusto Rocha

Arquivista Principal

4+ Jorge Baracho

:hefe de Seccdo

MATERIAL E THAGQKO
Em Maio

+ Rogério Augusto Rocha, Arquivista Principal,
do Servigo Central.

Admitido ao servigo em 30 de Novembro de 1911,
como Porteiro, nomeado Arquivista em 1 de Janeiro
de 1923, foi promovido a Arquivista principal em 1 de
Janeiro de 1936.

+ Jodo Luis da Silva, Maquinista de maquinas fi-
xas, nas Oficinas do Barreiro.

Admitido ao servico em 23 de Mar¢o de 1910, como
Servente, foi nomeado Maquinista de méquinas fixas

em 11 de Maio de 1927,

VIA E OBRAS
Em Maio

T Joaquim Floréncio, Operério de 2. classe, das
Obras Metalicas.

Admitido como Servente em 21 de Fevereiro
de 1921 e nomeado para o guadro como Operério de
2,* classe em 23 de Outubro de 1925.

+ Alberto Cirilo Martins, Operario de 3.* classe,
das Obras Metalicas.

Admitido como Serralheiro auxiliar em 7 de Abril
de 1932, nomeado operirio de 3.% classe em 1 de Ja-
neiro de 1943 e ingressou no quadro com esta mesma
categoria em 8 de Novembro de 1944.

+ Manuel Pereira Cardoso, Assentador do distrito
n.° 425.

Admitido como Assentador auxiliar em 11 de
Agosto de 1916, ingressando no quadro como Assen-
tador em 24 de Outubro de 1925,

T Jo#io Luis da Silva

Maquinista de Miquinas Fixas

4 Manuel Alves

Agullieiro de 1.* classe

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA
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45 — -+ gar = Cratera.
- lou = Penelrou.
-~ ca = Quase.
-+ bre = Refalsado.
-+ pa = Insecto fosforescente
= Esla¢do S. S.

*

16 — -+ tel =Filete.
- caxim = Tarlatana.
~+ xis = Eixo.
-+ gue = Familia.
-+ cou = Inspirou.
-+ rear == Perder o lino.
-+ to = Brenha.
-+ lo = 0nda.
= Estagio S. S.

*

17 — - suila = Hipoerita.
-+ bor = Pejo.
-+ ta = Alvo.
4 do = Vasa.

== Apeadeiro A. R.
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Tabela de precos dos Armazens de Viveres, durante o més de Julho de 1946

<+ faia = Tulha,
<+ 1lé =Energia
-+ do = Indicio.
-+ bil = Frouxo
- gorismo = Melafora.
-+ c¢ha ==Mancha
= Rstacio C. N.
*
-+ zo = dobradiga de porta

- vos = Deuses.
- der = Enfadar.

-+ na = Planta composta.
= Eslagdo N. P.

*
-+ ¢a == Luvas.

- lo = Sembanle.
= Estagdo S. E.

*
-+ no = Vidio.
-+ cio = Ignorante.
= Estacio S. S.

Génaros l Pregos Ganeros Pragos Géneros Pregos
Arroz mercantil ....... kg.! 4$50| Massas cortadas: Macarrio e Queijo tipo flamengo.... kg.| 24800 ;3
Acticar do: 4.2 . vivivinas s » 4880 Macarronete — Coradas kg.| 5830 » 03 Serra........ » | 24800
Azeite extra ........... lit.| 40880| Massinhas: Colovelos, cotove- Sabio améndoa ........ » 1560
B 00 s ek » | 10$30| linhos, miosolis, pevides, ete. »  Offenbach ... ... » | 4850
| Bacalhau Inglés ........ kg.|variavel| — Coradas ...evvvens kgl ORTOIBAL s s ennios e as lit.| $40
i v Nacional...... » » Meadas: Aletria, macarrdo e TOUOHRNO) a4 stsiaisnwisiaaie kg.| 14590
BaSREs s o oo iibieinantes » v macarronete — Corado. kg.!| 5890| Vinagre............... lit.| 2850
Carvao de sObro........ » 1805| Meadas brancas a granel. » 7#80| Vinho branco .......... % 1880
87,711 R B » |variavel| Massas cortadas, massinhas e Vinho tinto ........... > 1#80
Chourigo de carne ...... » | 31800 meadas: branca a granel kg.| 7860| Vinho branco (em Cam-
Feijio Colomal......... lit.; 4#35] Em pacotes celofane co... » 8460 PRIBAY s e vais 5 2530
Conlinental ; Bambus : Esparguete, macar- Vinho tinlo (em Gaia e
Feijaobranco mindo .... » 6840] rdo e macarronete — Cora- Campanhi.......... .| 2820
» frade. lit. 3£80, 5540 | 6880]  das, pacote celofane... kg| 9860
LODDE - - coliivnosnaeess kg $A0] OVO8 «cccoessveanioans diz.|varidvel
Mantelgh cviasldens soiniea » | 33800| Presunto.............. kg, 24800 I

Os pregos dos géneros sujeitos a imposto sao acrescidos désse 1mposto,
Estes precos estiio sujeitos a alleragSes, para mais ou para menos, conforme as oscilagdes do mercado.
Além dos géneros acima citados, os Armazens de Viveres t8m 4 venda tudo o que costuma haver nos estabelecimentos
congéneres, e também ftecidos de algoddo, malhas, atoalhados, fazendas para fato, calgado e louga de ferro esmaltado, tudo por

pregos inferiores aos do mercado. -
Quem fdr econémico devera abastecer-se nos Armazens de Viveres, com o que contribuir, lambém, para a prosperidade

da sua Caixa de Reformas, que representa o futuro de todo o funcionario ferroviario

0 Boletim da C. P. tem normalmente 20 paginas, seguindo a numeragio de Janeiro a Dezembro. Os 2 numeros
formam um volume com indice proprio Os nameros déste Boletim nio se vendem avulso.
Os agentes que queiram receber individualmente o Boletim deverdo contribnir com a importdncia anual de 12§00, a
descontar mensalmente, receita que constituirdi um fundo destinado a prémios a conceder aos contribuintes, por meio de

concursos, e ainda a melhoramentos no Boletim, .
Os pedidos devem ser transmitidos, por via hierirquica, & Secrelaria da Direc¢do (Boletim da C. P.).



