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Problemas recreativos

« Passatempos» de «Topin» — Designémo-los
assim, por serem -— quase lodos eles — facetas charadisticas
que nao sio do lipo regulamentar que o Boletim habitual-
mentie publica.

Tais géneros de composigies prestam-se a solugdes que
podem nao ser aquelas que o autor gizou. Em todo o caso
sfo modalidades gue podem ler adeplos... para os quais,
alids, ndo tenha importdncia o facto de serem, muilas vezes,
isenlas de conlrole,

A simplicidade da sua confeegdo contrasta com a dificul-
dade e a ambiguidade da solugdo. Os goslos, porém, nio se
discutem. ..

Mas « Topin», ou qualquer oulro colaborador, pode fazer
passalempos de configuragio geomélrica — lirangulos, qua-
drildteros (quadrados, trapézios, losangos), exagonos, ele. —
no genero das palavras cruzadas, Embora na sua confecgio
haja uma cerla dificuldade e, sejam, por isso, menos inleres-
santes (lalvez para quem os faz), ddo, todavia, aos solucio-
nistas mais cerleza na solugio que o aulor teve em visla,
mercé do conjunto de particularidades a que obedece a sua
composigao. ’

Sao da sua lavra 0s seguinles, com excep¢do do n.° 6:

Il —% « o « « Cabo que segura as antenas do
masiro.
Individuo reduzido ao ullimo grau

de ignordncia.
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Pé muilo comprido.
Quimérico que reune todas as per-
feigoes concebiveis,
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Linha vertical de asteriscos : Passaro conirrosiro.

Eslagdo (S. E.) .
Estagio (V. V.).
Estagio (C. P.).
Paragem (N. P.).
Estagio (8. S ).
Paragem (B. A ).
Estagio (M. D.)
Estagdo (C. N.).
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Linha vertical de asteriscos : Estagio (C. P.).
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Cidade (Egipto).
Cordilheira (Europa Oe.).
Nacio (América Cent).

I o« « « « « « Peninsula (enlre os golfos
de Honduras e México) .
N t@e. Wl ®. Rio (desagua no Bﬁ“lﬂﬂ).

Lago (comum ao Canada e
E. U).
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O o ¢« o Montanha (Islandia).
8= S e Rio (Franca).

D o 'a o » Rio (Porlugal) -

¥ = e s o Cidade (Portugall‘-

Ilha (Ballico).
Montanha (Caucaso).
Nacio (Europa e Asia).

B ko omiia Rio (Alemanha).
O s @ Cidade (Noruega) -
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i — Areia caleada que se deila nas vias férreas; 2 —
Pe¢a de pano quadrangular que se sobrepde na manga da
camisa, na parle que corresponde ao sovaco; 3 — A reuniio
de duas letras, formando um som (pl.); % — Estofo ordina-
rio de I3, seda e algodio ou s6 de ld; 5 — Grande moldura,
quadrada e lisa.

{.* linha verlical de asteriscos: Estagio (8. S.).
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Carruagens

s empresas ferrovidrias, empenhadas
A como estdo em reduzir o peso morto
do seu material, sem esquecer o conforto e
atrativos para o passageiro, procuram mo-
dernizar o seu parque de carruagens.

Por este motivo as mais importantes em-
presas de caminhos de ferro da Ameériea,
nio obstante as dificuldades que ainda exis-
tem derivadas da guerra, projectam a
constru¢io de novas carruagens em
que figuram as inovag¢bes aconselha-
das pela técnica. E assim se verifica
por exemplo, o emprego da luz fluores-
cente na iluminac¢fdo das carruagens,
a preocupa¢do de tornar mais espa-
¢osos os compartimentos, mais largas
as portas para facilitar a rdpida en-
trada e saida dos passageiros e mais
comodos os assentos.

Nio é por isso para estranhar ter
uma companhia ferroviaria anteri-
cana encomendado a construgdo de
carruagens com a singular particulari-

americanas

dade de possuirem segundo piso a formar
uma cupula envidragada e destinada aqueles
passageiros que desejam observar uma ex-
tensa paisagem enquanto viajam.

Esta interessante inova¢do além de pro-
porcionar mais uma agradavel comodidade
tem a vantagem de aumentar a capacidade
da carruagem com a crea¢io do segundo piso.

A carruagem com a clpula envidragada
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CONCURSO DE ARTIGOS ORIGINAIS

INSTRUCAO PROFISSIONAL

Os carris e a sua posi¢cédo sobre as travessas

Pelo Sar. Augusto Joaquim da Vinka, Sub-Chefe do Distrito n.° 21¢-Vila Nova da Baronia

0D0 o pessoal que desempenha fungdes
T na conservacao da via, como em geral
todos os ferroviarios, sabe que nem sempre
existiu o tipo de carril que hoje se adopta.

Vamos porém tratar deste que, como
todos sabem, se compde de cabega, alma e
patilha.

A cabega ¢ a parte superior e ¢é trilhada
pelas rodas do material circulante, no que
se denomina «faixa de rolagem» ; a patilha
é a que assenta directamente sobre as tra-
vessas da linha; a alma é a parte delgada que
perpendicularmente liga aquelas duas.

Como nem sempre sucedeu, foi dada
conicidade 4s rodas do material circu-
lante, a fim de evitar descarrilamentos, pela
tendéncia deste em sair dos carris, prin-
cipalmente nas curvas, o que exigiu que 08
carris tivessem posi¢do que permitisse a
adaptagio daquelas a «faixa de rolagemn».

Para se obter essa posi¢io—que alids
muito concorre para uma melhor fixa-
¢do—foi necessario dar a conveniente in-
clinagio na parte da travessa em que
assentam os carris, e que se denomina
«aparelho», inclinagio essa que € de 1 por 15.

Daqui se deduz portanto que € necessario
conservar aquele declive sem alteragfo, para
que o carril tenha a sua devida posi¢do, e
consequentemente a roda assente comple-
tamente sobre a «faixa de rolagem» e nio
apenas sobre uma parte.

Es #

E dos inconvenientes que advém da ma
posi¢do dos carris, e de um dos casos que a
permitem e que julgamos ser ventilado pela
primeira vez, que nos vamos ocupar, € que

a nossa curiosidade foi dado averiguar na
LLinha do Oeste, onde exercemos a nossa
modesta profissio durante mais de 5 anos.

Como se sabe, os carris estdo sujeitos na
na sua estrutura, a defeitos, como sdo as
rebarbas e os desgastes.

As rebarbas sdo formadas geralmente na
cabe¢a dos carris, pelo esmagamento que
estes sofrem, principalmente na fila baixa
das curvas. Os desgastes podem ser: na pa-
tilha, pela ferrugem, etc., na parte interior
da cabe¢a (verdugo) e, por tultimo, na parte
superior da cabega, «faixa de rolagems».

As rebarbas e os primeiros desgastes a
que nos referimos costumam ser tidos em
consideragdo, para o efeito de calcular com
o encosto do gabarit da gueija a patilha e ao
verdugo, se o carril estdi ou ndo na devida
posigio.

Nio nos consta, porém, que o tltimo des-
gaste a que nos referimos tenha sido con-
siderado para tal efeito, mas a nossa curio-
sidade, como atras dissemos, mostrou-nos
que tanto o desgaste como o esmagamento,
que tornam o carril mais baixo, influem no
erro da posi¢io dos carris, tal como podiam
influir os que citamos, que tém sido toma-
dos em consideracio.

Se ndo fora a diferenca que notdvamos,
de ano para ano, na modifica¢io operada
nos aparelhos das travessas, entre as filas
alta e baixa das curvas e a preocupagéio de
quanto aquelas sofriam sendo sabotadas de
dois em dois anos, e até —podemos dizé-lo
—do mais facil esmagamento dos carris, niio
teriamos dado por isso.

Convém citar que o material a que nos
referimos (40 Oeste) sendo um pouco
brando em relagio a outro que existe, tem
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e claro, acentuado desgaste na fila alta e
esmagamento na fila baixa, havendo casos
em que nesta os carris tém menos 6m/m
que a sua altura normal (estado de novo).

Como se sabe, s6 manifestando-se uma
diferenca de altura de mais de Tom/m con-
vém substituir o material.

Pretendendo explicar como ficamos en-
ganados se, num carril da fila baixa de uma
curva que tenha uma diferenga de 6 m/m na
sua altura e uma rebarba de 4m/m por
exemplo, diremos :

— Se, como até aqui, tivermos apenas em
consideragio a rebarba de 4m/m, encos-
tando o gabarit da gueija 'ao carril, este
deve encostar a rebarba que existe no ver-
dugo e ficar distante da patilha, em baixo,
os 4m/m que dizem respeito a rebarba.

Ora, se o carril tivesse a altura normal,
ficaria assim na posi¢do exigida pelas rodas
do material circulante, para assentarem na-
quele por parelho.

Devemos porém notar que tal ndo su-
cede, pelo facto apontado, ficando as rodas
a pisar apenas uma parte, a exterior, da
«faixa de rolagem».

Porqué ? perguntario os nossos leitores.
Porque —diremos nés— nio tendo o carril a
devida altura, a gueija, cujo gabarit tem in-
clinagiio inversa a4 da cabega do carril, esta
mais baixa do que devia estar, isto &, 0
gabarit ndo assenta no verdugo e na pa-
tilha, no sitio onde devia assentar. |

Exemplificando:

—Se colocarmos sobre a «faixa de ro-
lagem» de um carril, com a altura inferior
a normal, uma pequena bitola com altura
igual aquela falta e colocarmos a gueija em
posi¢io de verificar o tombo do carril, em
cima da bitola, verificamos que a gueija
sobe, afastando-se mais da patilha em
baixo, porque o verdugo foi mais acima
ao encontro do gabarit, devido a inversdo
citada.

Deduz-se portanto que o carril tem
tombo a mais e que estivamos enganados
se nfio considerassemos a falta de altura do
carril, por desgaste ou esmagamento. Con-
tinuando com o carril com 6 m/m de des-
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gaste na altura e 4m/m de rebarba, jul-
gamos ndo errar se afirmarmos que, se fica
a abrir os 4m/m na patilha antes de colo-
carmos a bitola, ficard depois a abrir 8 m/m,
0 que quer dizer que ficaria com 4m/m de
tombo a mais, para o interior da via.

E, portanto, julgamos poder fazer a se-
guinte conclusio:

Dever-se-ia ter em conta a falta aproxi-
mada de altura nos carris, na razio de 1
por 1,5, isto &, cada r5m/m de altura a
menos ter de deixar de encostar o gabarit
ao verdugo do carril 1 m/m, depois de ter
encostado a patilha, se esta ndo tiver des-
gaste.

Ed i

Vamo-nos agora referir 2 maneira como
demos por isso e quanto fizemos para sa-
tisfazer a nossa curiosidade profissional,
que abalangamos a manisfestar neste mo-
desto artigo, destinado aos leitores do
«Boletim», que militam na conservagio da
via, € o que julgamos de prejuizo para a
Empresa, se nio se mantiver quase rigoro-
samente a posicdo dos carris sobre as tra-
Vessas.

Fazia-nos espécie por que a fila alta das
curvas se mantinha inalteravel quanto ao
tombo, anos consecutivos, e o mesmo nio
sucedia a fila baixa. Repardmos que a fila
alta tinha os seus carris com pouca dife-
renga de altura em relagio a normal e que
o seu desgaste se refletia no verdugo. Como
esse desgaste era tido em consideracio,
tudo corria 4s mil maravilhas, quanto a al-
teracdes no tombo dos carris, o mesmo se
ndo dando com a fila baixa como atras dis-
Semos.

Verificivamos ao passar a «Revista Me-
todicas que as travessas se encontravam
exteriormente muito cortadas pela patilha
dos carris. Em face disso, pretendendo po-
-los na posigdo devida, sabotavam-se as tra-
vessas, cortando interiormente a diferenca
notada, sem atender ao esmagamento do
carril e sua consequente falta de altura.

Resultado: o carril, que ficava a ser pi-
sado apenas na parte exterior da «laixa de
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rolagem», pretendia por sua vez tomar a
sua devida posigio, e assim, dois anos de-
pois, teimdvamos ndés em cortar, voltando
ele depois ao seu lugar, etc. .

Um dia, lembramo-nos de colocar a bi-
tola a que ja fizemos referéncia, e colocar
também o gabarit da gueija num carril novo
das reservas quilométricas, de onde tiramos
as conclusdes que deixamos expostas.

Como se sabe, este vai-vem de cortarmos
nos por umas vezes € 0s carris por outras,
conduz em pouco tempo as travessas a uma
espessura que, nio permite fazer servigo, e
muito servigo de sabotagens e repregagdes
seriam — julgamos noés —desnecessarias se
atendessemos ao referido e baseando-nos no
que sucede com a fila alta, que, a pesar de
tudo, é a que mais sofre na pregacio. Nem
s6 as travessas sofrem, mas também os pro-
prios carris, pois serdo mais facilmente esma-

gados. Ousaremos ainda dizer que o pro-
prio rastro deixado pelas rodas sobre a
«faixa de rolagem», nos da a melhor indi-
cacdo de quando o carril estd na posi¢do
devida, pois sucede que, quando ha humi-
dade, fica parte daquela ferrugenta, e a ou-
tra branca como prata, ao passar o material
circulante, indicando que o carril ndo esta
na sua devida posigio.

Julgando-nos no dever de nos aperfeigoar-
mos e de coadjuvarmos o aperfeicoamento
dos que militam no mesmo sector e pen-
sando que qualquer homem nio deve apenas
assinalar a sua passagem pelo planeta terra-
queo para o calcar com os pés, aqui fica o
nosso parecer, que significa o mais que pu-
demos em nosso beneficio, do nosso seme-
lhante, da Empresa que servimos e da Nagdo
que nos foi bergo e a que nos honramos de
pertencer.

2904000000000 00000000809000000000009

Ponte sobreZo Rio Coura

Foltog. do Sr. Kaul Silva, Dese-
nhador da Via ¢ Obras.
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MALHOA

JOSE
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Subsidios para a biografia do artista, coligidos por Anténio Montés,
do Servico de Propaganda e Publicidade.

ost: Maraoa !

Aqui estd um nome, cuja vida constitui

um exemplo, de tal maneira notavel, que
se impoe a consideragdo de todos os portu-
gueses.

Nasceu nas Caldas da Rainha a 28 de Abril
de 1855, mostrando desde pequeno grande

voca¢gdo para o desenho. Com doze anos

apenas, entrou para a Escola de Belas Artes
de Lisboa, onde conquistou, logo no primeiro
ano, o mais elevado prémio, sucedendo outro-
tanto em todos os anos do seu curso.
Passou-lhe entdo pela cabega completar
a sua educac¢do ar-
tistica no estran-
geiro, e para isso
entrou em dois con-
Cursos para pensio-
nista do Estado, nos
quais o seu nome
foi injustamente
posto de parte.
Arreliado, des-
prezou tintas e pin-
ceis, passando de
diplomado em Be-
las-Artes, a caixeiro
da loja de modas
(chapeus e confec-
¢bes para senhora),
de seu irmio Joa-
quim, ao tempo es-
tabelecido na Rua
Nova do Almada.
Teve um ligeiro
desanimo com a
mudang¢a de profis-
sdo, mas, passados
meses, nos curtos
descancos da vida
comercial, pintou o
quadro «A Seara

JOSE MALHOA

Auto-retrato existente no museu das Caldas

Invadida» que alcangou sucesso em Madrid,
onde se falou, com enternecida admiracio,
no caixeiro que pintava quadros. ..

Um dia, entrou na loja uma senhora de
alta-roda, que dirigindo-se a José Malhoa,
lhe perguntou:— «O Senhor é que é pin-
tor! O Senhor tem muito talento, mas ¢
pouco patriota, visto ir exp6ér um quadro em
Madrid, antes de o mostrar em Lisboa! E o
que € extraordinario, é que um pintor de
tanto talento, me escangalhe os chapéus!!!»

De tal maneira se descontentou o pintor
com a reprimenda, que casado e com encar-
gos —e apenas com
duas libras no bolso
—resolveu deixar
a vida comercial,
consagrando-se in-
teiramente a arte.

Em tdo boa hora
o fez, que foi logo
convidado a pintar
o teto do Conser-
vatorio, e a seguir
os tetos do Tribu-
nal de Beja e do
Supremo Tribunal
de Justiga.

Para Malhoa, a
arte ndo tinha se-
gredos. Motivos que
outros despreza-
riam, aproveitou-os
maravilhosamente,
conseguindo reali-
zar obras prodigio-
sas.

Pintou tudo o
que quis, e em toda
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a sua obra firmou brilhantemente a sua perso-
nalidade inconfundivel de grande paisagista.

Foi preceptor de Principes, pintou San-
tos, Reis e Rainhas, realizou pintura his-
torica, foi decorador notavel, mas foram
certamente os assuntos da vida ruastica por-
tuguesa, que mais o prenderam.

Pintor profundamente nacionalista, apai-
xonou-se a tal ponto pelo lindo sol de
Portugal, que o reproduziu em quase todos
os seus trabalhos.

«Desfilam nos quadros do pintor — escre-
veu Ramalho Ortigdo — quase todas as fases
da vida dos campos e das casas risticas do
coragio de Portugal:—a lavra, a semen-
teira, a monda, a ceifa, a debulha, a empa,
a poda, a vindima, a pisa, a trasfega, a faina
da eira e do lagar, os grandes acontecimen-
tos domésticos, o baptizado, a boda, o mor-
torio, a matanga do porco, a prova do azeite
e do vinho novo, a extrema-un¢io, a intriga
eleitoral; e acima de tudo, a vigilia e a festa
do orago da freguesia, o sermio, a missa
cantada, a romaria, o arraial, o repique de
sinos, o estrondear dos foguetes e mortei-
ros, a feira do gado, as barracas de comes e
bebes, a filarmoénica, o bombo e a caixa de
rufo, as merendas na erva ou debaixo das
azinheiras, o chiar do peixe {rito, o revolver
das saladas, o desatar dos odres e o espu-
mar do vinho nos picheis, a guitarrada
gemebunda, o suspirado seolo do fado, os
titeres, os descantes, os bailaricos; enfim, a
procissdo, entre os efluvios do incenso, com
o seu penddo enfunado a frente, os mesa-
rios de opa encarnada, o juiz com a sua
vara, o andor bamboleante da Senhora, e ao
fundo, sob o palio, nas mios trémulas do
velho paroco, envolto no seu véu de ombros
sob a capa de asperges, a custédia com a
sagrada férmula, circundada de esmeraldas
e rubis, por entre a multidio ajoelhada no
chio tapetado de alecrim, de rosmaninho e
de funcho; e, cobrindo tudo, a infinita cupula
do céu azul, por toda a parte esburacado
pelos artificios pirotécnicos sarjado pelas
canas dos foguetes, estralejado pela explo-
sio das bombas, cuspinhado de errantes

borrdes de fumo,

Percebe-se bem na obra de Malhoa, que
serdo estes os dias grandes da sua vida».

Ed
th L

A sua obra, espalhada pelo mundo, é um
compéndio de sdo nacionalismo, um album
etnografico preciosissimo, onde se vé pulsar
um cora¢do de portugués, uma alma de pa-
triota.

Nestes dias de primavera, em que as flo-
res aparecem mais frescas e coloridas, faz
bem recordar o glorioso pintor que ha anos
nos deixou «franco, desafectado, comunica-
tivo, brincalhdo, portugués garboso da Es-
tremadura, amigo do sol, da poeira luminosa
das estradas, de tudo o que brilha ou res-
cende, trecho de mar, colo de mulher, ar-
vore florida, poentes e madrugadas ».

Os setenta e oito anos com que nos
deixou, niio lhe tiraram nunca a alegria e o
bom humor, aquela alegria portuguesissima
de quem passou a vida a namorar o sol. De
volta dos seus quadros, ria, assobiava, con-
tava anedotas, prova de que se sentia imen-
samente feliz.

Um dia, la para as terras de Figueiro,
Malhoa vé caminhar uma procissio.

Ao ouvir o foguetdrio, logo preparou tin-
tas e pinceis. Tem a visdo subita dum qua-
dro. Quere esbogar figuras, e colocado a meio
da estrada, da a voz d’alto a procissio.

Cala-se a musica, os andores descan¢am,
o padre sorri, e como por encanto, ali se fi-
cam todos por momentos, enquanto o mestre
traca rapidamente a carvdo, as principais
figuras do cortejo.

Dentro de meses, aparece um dos seus
mais belos quadros: — « A Procissdo».

Doutra vez, pediu a um moleiro dos lados
de Pedrégio, para lhe mostrar uma jumen-
tinha russa, que se prestava a maravilha
para figurar numa das suas composigoes.

Contra o que esperava, o moleiro olhou a
burra, nio consentindo que Malhoa a pin-
tasse.

— «Mas porqué ?»

— « Pode o animal ter uma dor, e niio vale
A pena a gente estar com questoes!»
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Festejando o S, Martinho, — Quadro de Malhoa, existente no Museu Nacional de Arte Contemporinea

Malhoa insistiu, e disse-lhe: |
—«Ku ja pintei o retrato do seu filho

e de sua mulher, e nio lhes fez mal ne-

nehum...»

— «Deixa-lo! O meu filho e a minha mu-
lher, nio me custaram dinheiro, e a jumenta
custou-me quinze moedas!»

Um dia, quando Malhoa almogava na sua
casa de Figueir6, bateu a porta o irmio do
regedor do Bairrdo. Queria falar ao Artista,
pelo que o mandaram entrar. Inquirido o
motivo da visita, perguntou quanto podia
custar a «pintura dumas alminhas do Pur-
gatério» para colocar a beira da estrada,
« Ja em tempos —informou o regedor —en-
comendamos igual trabalho ao barbeiro da
terra, que levou oito tostdes pela pintura
que, valha a verdade, niio agradou a nin-
guem !»

Mestre Malhoa, sorridente, seguiu atenta-
mente a conversa do camponez, dizendo-lhe
aceitar a encomenda que, dai a semanas,
estaria pronta.

— «E quanto custa?»

— «Depois veremos isso», respondeu Ma-
lhoa.

Semanas depois, o irmdo do regedor do
Bairrdo, voltou a bater a porta do «Casulo»
—a moradia do Mestre. Ao olhar o painel
das almas encomendado, saltaram-lhe as la-
grimas dos olhos, dizendo :

— «Valha-me Nosso Senhor, que isto vai
parar a mais de oito tostoes. .. »

O artista tranquilizou-o. Ndo era nada.
Era um presente da familia Malhoa as al-
mas do purgatorio!

O pobre homem, comovido, chorou de
alegria, e embrulbhando o painel na manta
que levava, abragou respeitosamente o pin-
tor, ¢ a meia voz, para que as senhoras
presentes ndo ouvissem, segredou-lhe ao
ouvido:

—«0O Senhor Malhoa, venha dai beber
um copo de vinho. .. »

* g

Constitui um verdadeiro prodigio a obra
deste Mestre insigne, ndo s6 pela qualidade,
mas pelo ntumero assombroso de trabalhos
produzidos, cerca de duas mil telas e de-
senhos espalhados pelas cinco partes do



mundo, Al galeria de retratos ¢ tdo extensa
(que o pintor ndo os sabia enumerar, e 0s
carvoes, os apontamentos e os estudos a
6leo sdo tantos e tdo bons, que valem os
melhores quadros.

De Malhoa, nio se pode dizer que fosse
um poeta, que a volta duma ideia banal
pintasse quadros, mas sim um prosador vi-
goroso e elegante, encantador pela rustici-
dade. A sua paleta milagrosa estava sempre
afinada para todos os géneros, para todos os
assuntos, conquanto que o sol nido faltasse.

Quem contemplar a obra de Malhoa, fica
com a certeza que em Portugal ha sol todos
os dias, que a primavera é eterna, que o
povo vive a cantar, fazendo do trabalho — tal
como o pintor —um verdadeiro sacerdécio.

Certo dia, pediram-lhe o retrato da Rai-
nha D. Leonor para as Caldas da Rainha, e
passados tempos, foi o préprio Malhoa ofe-
recé-lo aos seus conterraneos.

E um quadro a é6leo de grandes propor-
¢Oes, onde o artista juntou as cores mais
ricas da sua paleta, para simbolizar a graga
da sua terra e a beleza da Fundadora das
Caldas.

A figura coroada que Malhoa pintou no
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trono real, representa a benemeérita protec-
tora das artes e dos artistas, livre ainda dos
“desgostos que lhe enlutaram o coragio — a
loira e linda Leonor, de olhos azuis e cabe-
los doirados, quadro preciosissimo que do-
cumenta a mais soélida afirmacdo de culto
do pintor pela terra que lhe foi bergo.

Naquela pintura com dois metros de alto,
diante da qual Malhoa consumiu dois anos
de trabalho aturado e também dois anos de
infinito prazer espiritual, retratam-se, nio
s6 a princesa perfeitissima que foi mulher
do Rei D. Jodo II, mas a frescura do arvo-
redo, a delicia das sombras, a tranquilidade
da paisagem, a fecundidade dos pomares, a
formosura do rincdo bendito donde brotam
aguas milagrosas, 4 mistura com pomos de
oiro, cachos biblicos e barros excelentes que
imortalizaram Bordalo.

=

A ascendéncia humilde de Malhoa, filho
do abegdo do velho lavrador José Sales Hen-
riques, deve ter tido grande influéncia na
sua obra pictérica, onde os assuntos da vida
rustica portuguesa o tentaram centenas de

O Fuado, — Quadro de Malhoa, existente no Museu da Cidade de Lisbou
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vezes. Os |Jr0[)rins: nomes dos o T
quadros_ como «Basta meu Pai», 80

Fi
y
f .

«O Barbeiro da aldeia», «Os Bé- F&"F <

bados», «O Fado», «Os Olei-
ros», « As Padeiras», « A desca-
misada» e tantos outros, mos-
tram a perdilec¢do do pintor,
nio s6 pela gente do campo, mas
por aqueles que trabalham, cons-
tituindo sélido elogio das virtu-
des do nosso povo.

Para documentar esta afirma-
¢do basta citar dois dos seus
ultimos quadros: — «A’Sombra»
e «As Promessas».

No primeiro aparece ao fundo
a Serra do Sicé envolvida na
macieza do poente, que nas ter-

A sombra, — Quadro de Malhoa, existente no Museu Provincial das Caldas da Rainha,

ras de Figueiré tem tons inconfundiveis.
Na leira fecunda trabalha um casal de al-
dedes, ambos pensando no pimpolho rosado
que A esquerda, sorri— o primeiro rebento
da sagrada unido de dois camponeses que
ao saltitar na canastra rastica, gesticula e
esperneia, parecendo encantado com a tarde
primaveril. E para nada faltar, pintou o
artista, no primeiro plano, uma natureza
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As P'romessas. — Quadro de Malhoa, existente no
Museu Provincial das Caldas da Rainha.

morta, que, s6 por si, € um estu-
pendo quadro.

O quadro «As Promessas», é
um auténtico Malhoa, transbor-
dante de luz e de cor, de graga e
de sentimento, No primeiro plano,
as devotas arrastam-se de joelhos
em agradecida peniténcia. Estrada
fora, indiferente ao bulicio da
festa, vai o andor da Virgem, emol-
durado de penddes vermelhos. Ao
longe, o arraial, alegre, animado,
com a capelinha branca a projec-
tar-se no céu azul, cruzado com
ingénuas bandeirinhas de papel.

Tudo cheira a giesta e a rosma-
ninho. Junte-se a tudo isto o estoi-
rar dos foguetes, as opas dos ro-
meiros, as barracas onde o vinho salta espu-
mante dos cascos, e verificaremos estar na
presenga dum trabalho casticamente portu-
gués — magnifica pintura etnografica de uma
das mais curiosas regides da nossa terra!

&+
" &

Até ao fim da vida, Malhoa consagrou-se
inteiramente a arte, podendo afirmar-se que
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morreu a pintar, depois de concluir o reta-
bulo de Nossa Senhora da Consolagio, ofe-
recido dias antes a aldeia de Chio de Couce
— uma das formosas « Cinco-Vilas» do norte
do distrito de Leiria. |

Pintor do povo, o artista, pela segunda
vez diante dum assunto divino, colocou a
Virgem no meio dum grupo de camponesas,
mais uma prova de culto pela gente rustica.

A inauguragio do retiabulo, feita com
grande solenidade, deu ensejo a uma festa
comovedora, em que Malhoa saiu da igreja
daquela vila por entre filas de mogas airo-
sas que, empunhando arcos de flores, o sau-
daram com intimidade, enquanto outras o
cobriam com pétalas perfumadas.

Ao outro dia, recolheu adoentado ao seu
« Casulo» de Figueiré — oficina e residéncia
onde concebeu e executou alguns dos seus
mais belos trabalhos.

Médicos amigos aconselharam-no a re-
gressar a Lisboa, ndo fossem dar-se mudan-
¢as bruscas de temperatura que o seu cora-
¢do ndo suportava. Riu-se da medicina e,
com o bom humor de sempre, comentou:—
«Em Outubro, ainda o tempo € suportavel.
Quero acabar o «Desalento» ».

A’ sombra de castanheiros frondosos tra-

balhava com entusiasmo. A’ tarde arrefeceu.
Senliu-se indisposto, e quando regressou a
casa, ndo o preocupava a doenga, mas o de-
sejo de concluir o «Desalento» — peque-
nino pastel que se encontra no Museu das
Caldas.

O expressivo quadrinho, representa a mu-
lher do « Ventura ». Pressente-se no pequeno
pastel a 4Ansia de repousar para sempre, O
desejo de partir para a viagem donde se néo
volta.

Os filhos e os netos tinham desaparecido,
e a pobrezinha passava os dias num casi-
nhoto, a carpir as suas maguas. Um dia,
Malhoa encontrou-a mergulhada em tristeza,
e logo ficou assente que lhe faria o retrato.
Antes de comegar a desenhar, Malhoa inter-
rogava o modelo, e a vélhinha comovia-se,
chorava, recordava os mortos queridos, e
quando o seu rosto rugoso se transfigurava
com a aflicdo, o Mestre dizia-lhe:

— « Vamos l4 ao nosso retrato!»

Na galeria vastissima de Malhoa, o «De-
salento» ficara sendo o seu ultimo trabalho,
ao qual Manuel de Sousa Pinto se referiu
nos seguintes termos:

«Nao parece de retratada o « Desalento».
Quem o sentia era o pintor, em quem as
for¢as declinavam irre-
mediavelmente. ; Nio de-
monstrara este titulo, a
Soares dos Reis, que pres-
sentindo no brago o anun-
cio da decrepitude e na
sua arte a proximidade do
estertor, ele teve a cer-
teza cruciante do ponto
final ?

Dai o desalento. Desa-
lento de ndo poder mais
produzir. Desalento de
despedida. Desalento de
acabar. Na pintura, que o
mesmo € dizer na vida,
fica sendo essa a sua ul-
tima palavra. Como se a

Uma sala do Museu Provincial de José Malhoa, nas Caldas da Rainha. — A direita o célebre
guadro «Ultimo interrogatdrio do Marqués de _!‘umbul», de Malhouy,

tivesse podido proferir,
Desalento! A faléncia de
toda a esperanga, o limite
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da estrada. Ndo mais além. Desalento! Ple-
nitude das sombras, aboli¢ao dos contornos,
paralisia do trago, impoténcia das tintas, ce-
gueira da cor. Enoitecimento, negrume, o
adeus a luz, «Desalento» !»

Dias depois morria Malhoa.

A arte portuguesa ficou de luto. Dobra-
ram os sinos das aldeias em redor. Mdos de
mulher colocaram a cabeceira um Cristo
alumiado, e em volta, espalhados pelas pa-
redes do quarto, simples como o morador,
lengos pintalgados, cintas de aldedes, cha-
peus de cavadores —a indumentaria dos seus
modelos favoritos.

Ao outro dia—=26 de Outubro de 1933 —
as estradas estremenhas foram percorridas
por um cortejo funebre. O povo largou o

trabalho, e ao saber de quem se tratava,
descobriu-se com respeito. As camponesas
deitaram flores sobre a urna doirada, e nas
Caldas da Rainha verteram-se lagrimas
diante da casa modesta da Rua de S. Sebas-
tido, onde o pintor nascera setenta e oito
anos antes.

Dia de sol claro, sol outonico, vivo e bri-
lhante quando nasce, baco e melancélico ao
entardecer. Assim chegou a Lisboa o homem
que tinha passado a vida a pintar a sua
terra —a pintar a nossa terra.

No cemitério dos Prazeres, houve discur-
sos. Esperava-o a companheira querida que,
anos atrés, ali tinham guardado para sempre,
e logo se disse, que, ao vé-lo a seu lado,
coberto de flores e de saudades, lhe segre-
dara baixinho: — «Para que vieste tdo cedo?
Fazes ainda tanta falta a arte portuguesa!»

Abril de 1946.

Musen Provincial de José Malhoa
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Resenha dos principais trabalhos executados
na Companhia, durante os anos de 1944 e 1945

seguir publicamos nota das principais —]Qell?vaf;a‘io da via-en!re as estagoes de Viana
A obras feitas na Divisio da Via e Obras do Castelp € Mongdo, ,
do Material e T < TR S g — Renovacdo de aparelhos de mud?nqa de via,
C G0 MaLPIlali e LTACLA0; 4 nas estagoes de Porto-S, Bento e Campanha.
Servagao: — Grande reparagdo dos edificios de passageiros
das estagdes de Freixo, Cotas e Middes.

— Conclusao dos trabalhos de reconstrucido das — Constru¢ao de abrigo para passageiros nos
concordancias Norte e Sul da linha de Vendas apeadeiros de S. Martinho, Parada, Esqueiro e
Novas com a de Leste, em Setil. Aguas Santas.

— Ampliagdo das instalagdes da Companhia Inter- — Constru¢ao de uma plataforma e de um abrigo
nacional das Carruagens-Camas (Wagons-Lits), para servir a linha n© 2, na estacdo de Lapela.
na estagao de Lisboa-R.. — Construgdo de plataforma e abrigo para passa-

— Grande reparagdo dos edificios de passageiros geiros nos apeadeiros de Ferreiros e Breéa.
das estacGes de Monte Real, Bombarral, Aveiro, — Ampliagao das plataformas dos apeadeiros de
Sarnadas, Fundido, Mouriscas, Caria, Chio de Esqueiro, Chanceleiros, Bagatste, Castelo Me-
Magas, Bemposta, Portalegre, Esmoriz, Caldas lhor, Meinedo e S. Frutuoso e das estacoes de
da Rainha, Dois Portos e Praia do Ribatejo. Caminha e Freixo de Numaio.

— Ampliacdo das plataformas das estagdes de — Constru¢do de um abrigo para passageiros e de
Azambuja, Souzelas, L.amarosa, Bouro, Cacia, uma casa para residéncia de duas guardas, na
Lourical, Martinganca, Coimbra-B., Telhada, estagdo de Tadim,

Guia, Amieira, Sabugo e Obidos. — Construgdo de uma casa para habitagio, de 2

— Construgdo e ampliagdo de linhas nas estagbes agentes da linha do Douro.
de Dois Portos, Mealhada, Valadares, Esmoriz, — Montagem de 26 pontdes na concordancia Sul
Assumar, Cacém, Benfica, Alverca, Brago de do Setil; montagem de ro4 aparelhos de apoio
Prata e Caxarias. nos pontdes da concordancia Norte e pintura

— Construcdo de abrigo para passageiros nas esta- destes pontdes com 2.* demdo.
¢oes de Reguengo e Mealhada e nos apeadeiros — Substituni¢do de 4 pontdes na linha de Evora.
de Tojeirinha e Aguda. — Montagem de nova sinalizacdo e encravamentos

— Continuagiio dos trabalhos de modifica¢io e am- na estacio de Vale de Santarém por motivo de
pliacdo de linhas das estagoes de lisboa-P, e inser¢io da linha de Rio Maior.

Campolide. — Montagem de sinaliza¢do e encravamentos nas

— Construgao de cais de mercadorias nas estagoes estacoes de Rio Maior e Louriceira.
de Bombarral, Alverca e Mata. — Montagem de uma Central de telefones automa-

— Construgdo de reservatérios de cimento armado ticos de 200 direcces na estagao de Santa Apo-
nas estagdes de Caxarias, Estarreja, Lisboa-R., l6nia,

Guarda e Castelo Branco. — Instalagdo telefonica completa no Ramal de Rio

— Construgdo de casas para habitacido de pessoal Maior.
nas esta¢des de S, Martinho do Porto, S. Tor- — Renovacado da instalagdo de iluminagdo dos pos-
cato, Coruche, Agolada, Muge, Azambuja, Dois tos teleféonicos do tunel do Rossio.

Portos, Guia, Marinha Grande, Castelo Branco, — Iluminac¢do da estacdo de Fronteira.
Penamacor e Praia do Ribatejo. — llumina¢do da nova plataforma da estacdo de

— Grande reparacdo dos aquedutos aos Km. 31,793 Olhéo.

e 36,039 da Linha de Leste, — Instalagdo eléctrica em Avanca,

— Grande reparagdo dos armazéns de mercadorias — Ampliagdo da iluminacdo da plataforma de Is-
e cais das estagdes de Barreiro, Pias, Monte pinho.

Nove Palma, Pinheiro, Vendas Novas e Pal- — Ampliagdo da iluminagédo da plataforma de San-
mela. . tarém.

— Construgiao de uma plataforma para passagei- — Ampliagdao da iluminag¢do da plataforma de
ros, entre-vias da estacdo de Praias-Sado. Alhandra.

— Ampliacdo de plataformas nas esta¢des de Por- — Instalagdo eléetrica no novo edificio do apea-

timfio, Aledcovas, Azaruja e Cabrela. deiro de Aguda,
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Ampliacao da iluminacao da plataforma n* 4 de

Iintroncamento,

— Instalacao eléetrica nos novos edificios de Campo
Pequeno, Rio de Mouro e Algueirao.
— lluminagao do apeadeiro da Buraca e do novo

apeadeiro da Curia,

— lluminac¢do das esta¢des de Tadim, Arentim e
Aveleda e dos apeadeiros de Travagem e Susdo

— Iluminacdo da 2.* plataforma de Aregos.
— Transformacao de 15 carruagens em carruagens

de outro tipo.

~ Transformacio de 12 vagdes () em vagoes cis-
ternas para transporte de oleo.

— Transformagao de 25 vagoes | em vagoes frigo-
rificos.

— Construcdo de 4 automotoras de 2 eixos.

— Construg¢do de uma locomotiva que ficou com o
namero o7o.

— Construgao de uma oficina para reparacdo de
dresinas,

— Construcao de uma cantina, vestiarios e balnea-
rios nas Oficinas Gerais de Lisboa-F..

— Aquisicao de 354 vagoes tipo O,

Faclos e Informacées

A direita: Um extenso com-
boio de passageiros, com
dupla tracgao pela frente,

na Columbia inglesa.

Em baixo: Uma moderna
locomotiva americana,cujo
peso em servigo atinge
412 toneladas. A capacida-
de do ténder ¢ de 88™ de

Agua, :
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Em viagem. ..

Uma exagerada aflicédo

A carruagem do comboio que me levava
N a Barea d'Alva entrou no Pocinho uma
senhora, 20 a 25 anos, acompanhada de va-
rias malas, cestos, pacotes, um grande saco
de viagem e duma velha criada, com ares de
governanta de casa de lavradores abastados
e que a avaliar pela poeira de estrada que
o pai, que a acompanhara até ali, trazia nos
ombros sobre um fato escuro, devia vir de
longe e de automével.

Tendo partido o comboio, as duas passa-
geiras colocaram os volumes a esmo no com-
partimento e no corredor, indicio de viagem
curta.

A velhota sentou-se na ponta da almo-
fada e iniciou a descrigdo elogiosa da terra
para onde se destinavam, Almendra. Que
era uma vila rica e a igreja um encanto,
ndo s6 por ser muito alta, mas porque tinha
muitos arcos e muitos altares; o solar do
visconde do Banho, com janelas arrebicadas,
era todo de pedra e muito bonito. Quando
ela era crianga diziam que era mais belo que
o palacio do rei em Lisboa.

A patroa ouvia aquilo sem interesse, mas
a mulher nfo se calava. Que em Margo havia
uma romaria na Senhora do Campo, onde
se comiam muitos leitdes assados e que a
capela tinha muitos cedros a volta, grossos
e todos verdes. Ficava mesmo ao pé da
estrada nova e ao lado da ponte sobre a
ribeira de Aguiar, grande e com dois arcos,
um alto e outro baixo; por este s6 passava
porém a 4agua quando havia enchente.
Almendra tinha muitas uvas e muita amén-
doa mas pouca agua, que fazia muita falta.

Um quarto de hora depois o comboio
parava em Castelo Melhor. A velhota foi a
janela da contra via, do lado por onde ha-
viam entrado, e, babada de gozo, disse a pa-
troa:— Ja ca estamos. Abriram a porta e a
senhora desceu enquanto a criada lhe dava

de cima os volumes; mas nisto o comboio
partia deixando a velhota aflita, a gritar que
parasse, que parasse; € num grande alarido
clamava pela sua menina. Sem mais aquelas
estendeu o pé para o estribo, parecendo dis-
posta a descer, sem reparar no perigo a que
se expunha. Um passageiro deitou-lhe a mio
e trouxe-a para cima, fechando a porta. Longe
porém de lhe agradecer —de ingratos, resa
a histéria, estd o mundo cheio —dirigiu-se
ao seu salvador nos termos mais asperos do
Dicionario:

— O sr. é parvo. Entdo pensava que eu ia
atirar-me ao chdo? O sr. € parvo. E foi 4
janela a gritar pela sua menina, que la ficara
com oS pés sobre o balastro e como se ainda
a pudesse ouvir.

O homem ficou encavacado, mas eu con-
solei-o afirmando-lhe que ela ndo pretendia
atirar-se a linha, mas somente mostrar a sua
patroa a aflicdo em que ficara. . .

Cinco minutos depois o comboio chegava
a estagdo de Almendra, que fica no lado
oposto a4 de Castelo Melhor e dai o engano,
que originou o deploravel acidente.

Chamei a janela o chefe e expliquei-lhe o
caso pedindo-lhe para o comunicar ao seu
colega de Castelo Melhor e que mandasse
o carregador com a mulhersinha ao encontro
da passageira que la ficara, pois tinha muita
bagagem.

O passageiro que deitara a mdo a velhota,
que por certo ainda nfo tinha digerido a
afronta, quando a viu deitar a correr ao lado
da linha, sem esperar pelo carregador e a
gritar pela patroa, chamou-a e disse-lhe: —
Nio grite mulher, que a sua senhora ainda
estd longe e ndo a pode ouvir.

A criada ndo fez caso e la seguiu como
uma carpideira a gritar pela sua rica me-
nina. ..

Guerra Maro
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Consulias. e

CONSULTAS

Trafego e Fiscalizagao

Tarifas :

P. n.° 944 — Pego dizer-me se o seguinte processo
de taxa esta certo:

Transporte, em grande velocidade, de Ponte de
Sor para Torre das Vargens, de um fardo de bacalhau
seco, peso 64 Kg. e de um saco com batatas, peso 58 Kg.

Distancia — 12 Km. — Tarifa Geral — Base 6,

Preco 1$525<6><0,J3.+ sccressorcnassssnnas 1$19
Adicional de 10%g «v svrenne SR S $12
Manutencao 16500 >< 0,13+ cvvsvevscaaranaans 2908
RERIBLO «csiivminsisl sowamuimaipunisosmanssesssis 1$50
Avisode chegada . usssssacsesnsmmpessas s 1$oo
Arredondamento sisivnae oo e/asaisesesaanien %01
L R PR S S 5

R.— O processo de taxa apresentado estd errado.
Nota-se que o consulente ndo teve em vista que a ba-
tata esta isenta do adicional de 109 e que ao baca-
lhau corresponde a Base 5. e ndo a Base 6.* da Tarifa
Geral.

Segue discriminagao como corresponde:

Distancia — 12 Km.

Bacalhau — Tarifa Geral -- Base 5.
Batatas — Tarifa Geral — Base 6.2

Bacalhau ;

Prego 2815 ><6 20,07 ¢ vvrvriinrasntesasnass $o1
Adicional de 10y «+oesrsessarcnrsnntniianins $10
Manutencio 16800 >< 0,07 «cevrrvirinrnainaias 1$12
Batatas :
Preco 1852 ><6<0,06. . envienssnns $55
Manutengdo 16$00 >< 0,06 < veseeninns $06 1§51
ReEGIStO «vvvvenrerrsrnrorecsnioonssensssnnns 1$50
Aviso de chegada.....oovevennssnscnininns veo  x$00
Arredondamento ....ceeeveersesscnns R $or
Total seeess oh S wemse 6$15

P. n,° 945 — Pego dizer-me se esli certo o seguinte
processo de taxa: -

‘I'ransporte, em gande velocidade, de 5 cestos com

Documenifos

fruta fresca de mesa, com o peso de 250 Kg,, de Cal-
das da Rainha para Lisboa-R., para entrega no mer-
cado da Praga da Figueira pela Empresa Geral de
Transportes.

109 Km. — Tarifa Especial Interna n.° 10— G. V.

PLeto 84800 50,28« < s s s wisiassaiesinss sososian 21§00
IRBEANLO avia'sions oooiniansomphienis bbioan s R aib e nis 1$50
22$50
Camionagem :
55 52k {0 Ry N O o e L R (e e 11500
MIRDIICEE 4003/ s vl wia-viace 85 otiwalo  eS0ce s 7950 18850
TO s oot v avonnas 41%00

R.,— O consulente errou o processo de taxa apre-
sentado, porque nao teve em vista o que estabelece
o Artigo 3.° da Tarifa Especial Interna n.° 10 —G. V..

Segue discriminagio como corresponde:

112 Km, — Tarifa Especial Interna n® 1o - G. V.

P18g0 OPA0 K OIBE oiviinaiimasinisibim vivaieisviviie g 22855
RERIREO « xcateivais e aa sl A s oibin eI te oot a o o a 1$50
24%05
Camionngem :
EBXO S TO T ~ o ore sarev o Do AR S SRS S 11800
T e Ll Cagt s 7%50 18§50
07 ) RS i 42855

P. n.°* 946 — Pego dizer-me se o seguinte processo
de taxa esta certo:

Transporte, em pequena velocidade, de Tramagal
para Lisbhoa-P., de um camido com o peso de 3.050 Kg.,

carregado num vagao.
Carga e descarga pelos donos,

130 Km. — Tarifa Geral — Artigo 77.°

Preco (7389 + 89 < x5 ) SCII3< 3,05.-.. 304842

100
Adictonal de X0y «oe .0 niiveneinaisimesehsisamniosn 30845
Manutencao PPO0I< L0 o v.oeciosoivioin sioisabionens ar$35
REgIStO covensinnmens oivsronsanasssmesassiosio 1$50
Aviso de chegada. .vuioivvvreivonssnsnes Agie 1900
ATTEAONURTCIINO i wis v« 55/s a4 1016 60/ 7 ala s a5Tata $o3

Fotal’ o Seases 358875

K. — kst certo o processo de taxa apresentado.
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. n. 947 — Pego dizer-me se esta certo o seguinte
processo de taxa:

Transporte, em pequena velocidade, de Lisboa-P,
para Castelo Branco, de um vagao com 8 cavalos e
5 volumes com arreios pertencentes aos referidos
animais, com o peso de 6o quilos. ;

Carga e descarga efectuadas pelos donos.

229 Km, — Tarifa Especial nex —P, V.—T. 2

PrecO s« vanive vis aewm AT T R T 483%00
Manutenedd s n 0, L VA UL o e ke et 20$00
RELIBLO sovvssisansas A R 3 WEIAE 1950
AVAB0 Q& CHEGAA o nis e s/ah o o0k ais vn oias » 00 5500
IVCBINTEBORO +'a.c €973 'a 5:610/0t0in 097912107 o oreia\ et wio )16 30g00

o 1 s s e 539%50

R.— O processo de taxa apresentado esta errado.

O consulente ndo’teve em conta que ao abrigo da
Tarifa Especial n® r— P. V.—'ndo & concedida a
gratuitidade de transporte dos arreios. Segue como
corresponde:

Distancia — 229 Km. '
Cavalos - Tarifa Especial n°x1 —P. V. - 7T, 2
Arreios - Tarifa Geral, 1.2 classe (remessa distinta)

Cavalos ;

PEL0 sutd g b iy €3 A T 483%00
Manutencao . ....c.coreve- N T 20800
PENIRICc A0 s et dntiniin e e S e A 30800
Arreios :
Prego 13$79 ><113X0,00. .« :iueisnsn g$r1
Adicional de 10%y i conica i i $92
x lllllll L

Manutengdo 16$00 >< 0,06 $96 16809
REEIBLO: <10 teianamnanesaessaesssinessmss oo 1$50
Aviso de chegada........ e R RS 5$00
BITedondanneiiD). v reimiokesicroinss 5 Saes g $o1

Rotalie. oeaiaeies 550%50

F. n.? 948 — Peco dizer-me se esta certa a seguinte
laxa:

Transporte, em regime de comboio especial, de
Leiria para Belver, de um vagao com go sacos de
adubo agricola, peso 9.000 Kg., e 10 sacos com sulfato
de potassio, peso 1.000 Kg.

Carga e descarga efectuada pelos donos.

Distancia — 210 Km.
Adubo — Tarifa Especial n° 1 —P. V.—T. 24
Sulfato — Tarifa Geral — 3.* classe

Adubo :
Preco 57836 5C 10 s - ciensssivaiitis i 573860
Recargo de 20% ..... o 4ia\pie s TS . TI4%72
Munutengio 7$00 <10 ..... A e & __7:le 758832
A transportar ..... 758%32

176 UL UL EELELEES LR DRV P EELELELELEEL L LRI L LR L LR LD LE LU LR LT DL LR CEE LR DL LR EELLL R LR LR ER LU R LA LU ELR LR LR DA LE LR LRI

Transporte........ 758582
Sulfato ;

PEECO XOBUS SCEE " v sie 600 50 @ oieiolsros ri2%$75

Recargo de a0 osc oo vovasssasens 22855
Manutengao ........... Sl s mTs 16%00 151830
Regioto i iesriihasies T T R A 1550
Aviso de chegada ...coccvivi.oniivisssana 5900
Arredondamento ...sceviecvesivssnos o $o3
Total'veoiaas eeens Q16815

R, — Esta errada. O consulente nao teve em conta
as disposigoes da nota 19 da C. G, M.. Segue como
corresponde:

210 Km. — Tarifa Especial n.o 1 — T, 24

Prego 57$36><10 ......... snewesadeisiyses 53860
Aumento de 20%; — A. P. 722 . .ccvvviinnin 114$72
Manutengdo 7$005< 10 «vvilivrrennnmnensses 70$00
Registo ...... T IO T St 1$50
Avisode chegada. . :svainviseeais et Aaaa s 5800
ATTEdONAAMICNED - < c/s.osiii iiniarniasisinralsiaasis'dlors $o3
370 4 A AR R 764985
DOCUMENTOS
| — Trafego

Aviso ao Piblico A n.° 904 — Estabelece novos pre-
cos de bilhetes de Lisboa-Rossio a Madrid - Delicias
para o comboio rapido « Lusitania-Expresson».

Aviso ao Piiblico A n.° 905 — Anula a «Tarifa Espe-
cial Interna n.°* 7 — Grande Velocidade — Bilhetes de
ida e volta a pregos reduzidos» e, na parte que inte-
ressa a esta Companhia, a «Tarifa Especial n.° 107 —
Grande Velocidade — Bilhetes de ida e volta a pregos
reduzidos», o Aviso ao Publico A, n.e° 736, de 16 de
Maio de 1942, na parte referente as mencionadas Ta-
rifas € o Aviso ao Publico A. n.° 752, de 16 de Julho
de 1942.

Aviso ao Publico A n.© 906 — Anula a Tarifa do ra-
mal particular das Lezirias, de Janeiro de 1923, pu-
blicada pela extinta Direc¢ao dos Caminhos de Ferro
do Sul e Sueste,

Aviso ao Publico A n.° 907 — Anuncia o estabeleci-
mento do servigo de transporte de passageiros, em
lanchas automoéveis, entre o porto de Setitbal e a
praia de Troia e o Portinho da Arrabida.

1. Complemento & Tarifa de Camionagem — Regula os
transportes de camionagem entre a estagdo de Braga
e o despacho Central do Gerez,

55.% Complemento a Tarifa de Camionagem — Regula o
servico de transporte de passageiros, em lanchas an-
tomoveis, entre o porto de Setibal e a praia de I'roia
e o Portinho da Arrabida.
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Agentes que praticaram actos dignos de louvor

José Joaquim Teixeira

Chefy de Distrito

Luis Simdes Figueira

Suplomontar

José Maria Lopes

Assenlador

Manuel Jose

Assentador

No dia 22 de Junho dltimo, o Chefe do distrito
n.” 8o (Granja), José Joaquim Teixeira, encontrou no
meio da via aoc Km. 321,400 — Norte — uma certa im-
portancia, da qual fez entrega ao seu superior ime-
diato.

No dia 2 de Julho p. p., quando se encontrava a
trabalbar ao Km. 217,900 - Norte, o Suplementar de
via, Lufs Sim&es Figueira, encontrou um brinco de
brilhantes, do’qual fez entrega ao seu chefe imediato.

() Assentador José Maria Lopes encontrou, no dia
13 de Agosto p. p., na linha, ao Km, 305,000 - Norte,
uma nota de s0%00, que entregou ao seu chefe ime-
diato,

Jeronimo Luis

Operario Ajudante

Maria Nazaré Fernandes

Giuarda de I’. N.

O Assentador Manuel José encontrou, no dia 24
de Agosto p. p, na linha, ao Km. 13,200 - Lousa, uma
nota de 20800, que entregou ao seu chefe imediato,

O Operario ajudante das Oficinas de Entronca-
mento, Jerénimo Luis, encontrou a féria de um seu
colega, que entregou ao Contramestre da Seccio,

Uma passageira que viajava, no dia 22 de Agosto
p. py no comboio 1162, deixou eair a linha perto da
P. N. ao Km. 164,654 - Beira Baixa um len¢o contendo
a importancia de s00$00. Avisada a Guarda de P. N.,
Maria Nazaré Fernandes, do sucedido, esta agente
prontamente se dirigin ao local onde presumin, pelas
indicagoes recebidas; que o lenco tivesse cuido, e, en-
contrando-o, fez mais tarde déle entrega ao marido
da passageira,
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AGENTES QUE COMPLETARAM 40 ANOS DE SERVIGO

José Augusto da Silva Janior

Inspector de Coutabilidade
Nomeado Factor de 3. classe
om 19 da SetembroYde 1006,

Anténio Ramos Joaquim Luis

Agulheiro de 2.% classe
Admitido como Assentador
om 21 de Selembro de 1906.

Fial de 2.% classe
Nomeado Carregador
em 3 de Agosto de 1906.

Anténio Joaquim Reininho

Chefe de 3." classa
Nomeado Factor de 3.* classe
em {9 de Setembro de 1906.

Admitido como Guarda de eslagio

Jogé Alves Aldeia

Telegralista Principal
Nomeado Guarda de estagin
em 5 de Setembro.de 1906. '

Plicido dos Santos Lucas

Guarda de eslagdo
Admitido como Guarda
em 28 de Setembro de 1906.

Jodo Baptista Carvalho

Giuarda de estacio

em 10 de Setembro de 1906.
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Promocdes

SERVICO DE SAUDE E DE HIGIENE

Em Janeiro

Médico Chefe do Laboratério: Dr. Carlos Pinto
Trincéo.

Médico efectivo da Assisténcia domicilidria do
Porto : Dr. Joaquim José Monteiro Bastos.

Chefe de Reparti¢do ; Luis Mario Roxo da Costa,

Sub-chefes de Reparticao: Jodo Carlos da Costa

Guerra e [‘rancisco Ribeiro Gongalves.
Chefe de Seegdo: Fernando Pais Andreé.

Enfermeiros de |.* classe: José Francisco e
Jodo Martins da Silva,

MATERIAL E TRACCAO

Em Julho

Chefe de Servigo Principal : Eng° Manuel Joa-
quim de Melo Machado Campélo.

Chefes de Servico Adjuntos: Engos Jodo da
Cnnha Monteiro e Valentim Bravo.

Contra-mestres de 2.* classe: Elias Vicente
Morte, Justiniano de Almeida Cruz, Joaquim Marques
Barra Asseiceira, Raul Pereira Gongalves, Joaquim
da Guia, Ant6énio da Silva Manana.

Chefes de brigada de 1.* classe: Luis Ferreira,
Raul Rodrigues, Joagnim Pereira, Manuel Rodrignes
de Oliveira, Antonio dos Santos Fernandes, Manuel
José Maria ¢ Manuel Rodrigues Brunheta,



VIA E OBRAS

Em Julho

Chefe de brigada : Manuel Pinho Neves.

Empregado de 3." classe: Armando dos Santos
Nunes.

Electricista de 3." classe: José Luis da Pie-
dade.

Operarios de 2." classe : Anténio Lopes e Jodo
Antunes.

Operario de 3.* classe : José Domingues.

Nomeacodes

SECRETARIA DA DIRECCAO GERAL

Em Agosto

Empregado de 3.* classe: José Ribeiro Arez.

SERVICO DE SAUDE E DE HIGIENE

Em Julho

Director do Dispensario de Medicina e de Hi-

giene Social do Entroncamento: Dr. Luis Augusto
Nunes Morgado de Magalhaes.

Médico Adjunto ao Servigo Central : Dr. Alvaro
de Gamboa da Fonseca e Costa.

EXPLORACAO

Em Julho

Empregados de 3." classe: Jodo Cabrita Cris-
tino, Edmundo de Oliveira Santos Costa e Julio do
Patroeinio Andrade.

Barregadores: Fernando Salema Nunes, José
Martins, Manuel Marques Miranda, José Domingos,
Anténio Carlos Leal, José Pereira de Carvalho,
Eduardo Marques, IFrancisco Gandara Pimentel, An-
tonio Correia Sequeira, Anténio José Ribeiro, José
da Silva Afonso Forte, José de Magalhdes Pratas,

179  wunn

Jodo Pinto, Custodio Gongalves da Cruz, Manuel An-
tonio Segurado, Domingos Marreiros Eugénio, Ma-
nuel de Almeida Ramalhao, Jaime Coelho Rodrigues
e José Coelho Macedo,

Servente de dormitorio de trens: Antonio Mau-
ricio.

MATERIAL E TRACCAO

Em Julho

Limpadores : Quintino da Silva Antunes, Manuel
Cristina de Sousa, Manuel Jodo da Silva, Carlos Cor-
rela Augusto, Prudéncio Gougalves Estevao, José
Passos da Silva, Manuel Louren¢o, Edunardo Dias No-
gueira, Alfredo de Sousa e Mario de Jesus Gameiro,

VIA E OBRAS

Em Julho

Empregado de 3." classe: Antonio Carlos Vi-
cente da Mota.

Guarda-fios de 2.* classe: Manuel dos Santos.

Guardas de P. N.: Amélia Maria Recto, Virginia
Mendes, Maria Rosa, Maria Patrocinia dos Santos,
Conceicdo dos Santos, Ilda Bicas Calado, Maria Ro-
drigues Rombinho, Celeste Augusta Marques, Maria
José das Dores Martins, Maria Luciana e Vitéria da
Silva Pereira.

Mudancas de categoria

EXPLORACAO

Em Julho
Para:

Desenhador de 3. classe: o Carregador, Amil-
car Queiroz.

Empregados de 3.* classe: os Factores de 2.
classe, Joaquim Ventura de Almeida e Saal Nogueira
Ribeiro e o Eseriturdrio, Julio Simdes Maduro.

Escrituraria de 3." classe: a Bilheteira de 3.2
classe, Adelina da Silva Costa Camacho.

O trabalho afasta de nds dois males:

o - -

S—

o tédio e o viclo.

000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000300000000¢
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Reformas

EXPLORACAO

Em Junho

Silvério Neves Varandas, Condutor principal, da 2,*
Circunserigao.
Em Julho

Joao Indcio da Silva, Empregado principal, dos
Servigos Gerais.

Eduardo Marques Figueiredo, Empregado princi-
pal, do Servigo da Fiscalizagdo e Estat{stica.

José Dias Palmela, Chefe de 3.2 classe, de Evora.

Manuel Claudio Vaiyinho, Agulheiro de 2.* classe,
de Portimao.

Ambrosio José, Carregador, de Evora.

Eusébio da Costa Velho, Carregador, de Barrozelas,

VIA E 0BRAS

Em Julho

Manuel Jorge Valente, Assentador, do distrito
n.° 252, Serpa,

Falecimentos

EXPLORACAO

Em Julho

+ Antinio Baplista Freire Neno, Chefe de Seegio,
do Servigo da Fiscalizagdo e Estatistica,

Admitido como Praticante de factor em 26 de Ja-
neiro de 1912, foi nomeado Factor de 3.* classe em 19
de Agosto de 1914. Depois de transitar por diversas
categorias passou a Empregado de 2." classe em 1 de

1 Antonio Baptista Freire Neno

Chefe de Seccao

T José lndcio Mendes

Chefe deo Brigada

Janeiro de 1928, promovido a Em regado de r.* classe
em r de Janeiro de 1932, a Empregado principal em 1
de Janeiro de 1937 e finalmente a Chefe de Secgiio
em 1 de Janeiro de 1944.

+ Luis da Silva, Conferente, de Barreiro.

Admitido como Carregador eventual em 1 de Maio
de 1924, foi nomeado Carregador efectivo em 1 de
Julho de 1927 e promovido a Conferente em 2x de
Novembro de 1928.

1+ Alexandre Fradique, Agulheiro de 3.2 classe, de
Sintra,

Admitido como Carregador suplementar em 8 de
Dezembro de 1930, foi nomeado Carregador efectivo
em 21 de Abril de 1941 e promovido a Agulheiro de
3.8 classe em 21 de Janeiro de 1942.

+ Valeriano Fortunato da Silva, Carregador, de
Campanha,

Admitido como Carregador eventual em 8 de
Margo de 1913, foi nomeado Carregador efectivo em
10 de Maio de 1919.

+ José Pereira da Silva, Carregador, de Famalicdo.

Admitido como Carregador eventual em 28 de
Novembro de 1920, foi nomeado Carregador efectivo
em 1 de Julho de 1927.

VIA E OBRAS

Em Julho

+ José Indcio Mendes, Chefe de brigada, das Obras
Metalicas.

Admitido como Ajudante em 31 de Margo de 1932
nomeado para o quadro como Operario de 5.* classe
em 1 de Janeiro de 1943 e promovido a Chefe de bri-
gada em 1 de Janeiro de 1g944.

I+ Luls da Silva

Gonferente

1 Alexandre Fradique

Agulheiro de 3. ¢lasse

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA



& e ¥
N
10 . o %
145 "0 A ¥
b R -
43 0wl

i —Sem sombra; 2 — Pequeno peixe de Agua salgada .

por baixo dela e aproximar-se dos muros do inimigo; 12 —
Peca do navio que fortifica as cavernas ; 43 — Figura repre-

sentativa duma divindade e a que se presta cullo.

Linha verlical de asteriscos : Estacio (C. P.).

d — Armagio de chapeu de senhora; 4% — Instrumento de
pedreiro, formado de duas hastes de madeira, 3 semelhanca
de compasso e formando esquadria; 5 — Aparador com es-
pelho allo e que cobre a parle da parede enire duas janelas;
6 — Bolo ou presenle que 0s padrinhos dio pela Pascoa aos
afilhados ou os paroquianos aos pirocos: 7 — Pedra oca
que contem cristais; 8 — Arvore (India portuguesa); — 9
Egua .ou cavalo inglds, de lamanho acima do ordinario; 10
— Interslicio entre virias células vegetais; 41 — Antiga ma-
quina de guerra, formada de paus, & maneira de ramada, e
reveslida de couros, para que os soldados pudessem passar
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Tabela de pregos dos Armazens de Viveres, durante o més de Setembro de 1946
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Estagoes
(C P.)

Grijo Caridade

Generos Progos Géneros Pregos Géneros Pragos
Arroz mercantil . ...... kg.l 4$50| Massas cortadas: Macarrio e Queijo tipo flamengo. ... kg.! 24800
Aghear de 42, ... » | 4#80| Macarronete —Coradas kg.| 5830 » (08 SErra.ceveeees » | 24500
Azeitle extra ........... lit., 10$80| Massinhas: Cotovelos, colove- Sabio améndoa ........ » | 1860
TS v | 10$#30| linhos, miosolis, pevides, efe. »  Offenbach ....... » | 4850
Bacalhau Inglés ........ kg variavel| — Coradas .......... RE ORIBLBRE. < s e s s s lit.| $40
»  Nacional...... n[ Meadas : Alelria, macarrio e Toueinho . seviseosss kg. | 15890
BAIRLR oo dilaisiaioninss » » macarronete — Coérado. kg.|  5390| Vinagre............... lit.| 28350
(Carvio de sdbro........ » 1505| Meadas brancas a granel . » 7#80] Vinho braneo .......... v | 1880
1R T R e o » |varidvel| Massas cortadas, massinhas e Vinho tinto ........... > {$£80 |
Chourigo de carne ...... » | 31800 meadas: branca a granel kg.| 7860| Vinho branco (em Cam-
Feijao Colomal......... lit., 4#35| Em pacotes celofane..... » 860  panhd) ............ v | 2830
Continental : Bambus : Esparguete, macar- Vinho tinto (em Gaia e
Feijio branco mitdo .... » 6840 rdo e macarronele — Cora- Campanhi......... i s} 28926
» frade. lit. 380, 5540 o] 68801  das, pacote celofane... kg.| 9860
Lophgd . o eionamatsyions kg. T P VRS SO R G o duz.|variavel
Manleiga ... ....v0.uen. » [ 33500 Presunto.............. kg.| 24800

Os pregos dos géneros sujeilos a imposto sao acrescidos désse 1mposio.
Estes precos estdo sujeitos a alteragdes, para mais ou para menos, conforme as oscilagbes do mercado.
Além dos géneros acima citados, os Armazens de Viveres tém 4 venda tudo o que costuma haver nos estabelecimentos
congéneres, e lambém tecidos de algoddo, malhas, atoalhados, fazendas para fato, calyado e louca de ferro esmaltado, tudo por

pregos inferiores aos do mercado. . .
Quem for econdmico devera abastecer-se nos Armazens de Viveres, com o que contribuira, também, para a prosperidade

da sua Caixa de Reformas, que representa o futuro de todo o funcionario ferroviario

0 Boletim da C. P. tem normalmente 20 paginas, seguindo a numeragiao de Janeiro a Dezembro. Os {2 numeros

formam um volume com indice préprio Os nameros déste Boletim ndo se vendem avulso.
Os agentes que queiram receber individualmente o Boletim deverdo coniribuir com a importdncia anual de !2{90, a
descontar mensalmente, receita que constituird um fundo destinado a prémios a conceder aos coniribuintes, por meio de

concursos, e ainda a melhoramentos no Boletim, ; ,
Os pedidos devem ser transmitidos, por via hierarquica, & Secretaria da Direcgdo (Boletim da C. P.).




