


BOLETIM DA C. P.

PUBLICAGAO MENSAL
DA DIRECGAO GERAL DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO SEU PESSOAL

Problemas recreativos

CORRESPONDENCIA

Por necessidades de impressiio da capa, a seeqdo de Problemas Recrealivos
nio péde continnar a ser composta tio tarde como alé agora tem sido.

Vemo=-nos por isso obrigados a pedir aos Sors. charadistas o favor de en-
viarem as solugies dos problemas alé o dia 18 do més em que sai o Boletim.

QUADRO DE HONRA

Tudo-morre, Yézid, Joluso.,

| Britabrantes, Roldao, Mago, Costasilva, Amare, Mala-tudo, ‘

QUADRO DE MERITO

Rddio '14), Barreira (18, Jaiobas (1%), Luas (14), Zé Sepol !
(14), Bardo do Tacho (13), Barqueiros (11), Acosta (10). I

Solugoes do n.° 21

1 — Estrado, 2 — Lapela, 3 — Carapau, 4 — Solveu,
6 — A letra M, 6 —Barquinha,”7 — Avé dominadores
do ar, 8—Outeiro-Ouro, 9—Fumeiro-furo, 10—Quem
torto nasce, tarde ou nunca se endireita, 41 — Ajudar,
jaleca, ulular, delire, acarea, rarear, 12 — Santarem,
13 —Sblho, 14 — Coimbra-B, 15 — Entre os Rios.

Adivinhas
1 —Qual é a estagdo portuguesa que é insecto?

Radio

2 —Qual é o apeadeiro da C. P. que é simultanea-
mente uma praga graduada do exército e um peixe?

M 113

3—Qual é a vila que contem elemento indispen-
savel a vida, maldade, oceano, utensilio de guerra e

modo como as crianc¢as se alimentam.
Manha

Charadas em frase
4 — A wnotav foi langada a crédito desta «vilav — 1-1.

Joluso

5 —Com esta «medidas, evaminei a apreposigdon para

obter a semente— 1-1-1,
Jaa

6 — Ao tltimo gemido de Cristo, sua mae chorou a

pérda de seu filho querido— 1-2,
Britabrantes

7 —No meu intimo entendo que pela Pdéria nos
devemos sacrificar —2-1.
Nordelas

8 — Entre nés tem boa reputagio esta abebida» —1-1.

Reporter X’

Macadas ferroviarias

Formar os nomes de estagdes de caminho de ferro
portuguesas com as letras das seguintes frases.:

9 - TE.\’Ivl\lOiy A/

10 — SOBRE €' L
4. X.

11 Problema de palavras cruzadas

(Dedicado ao Ex,mo sur. Vidal Bizarro)
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Horizontais : 1-Abismo, causa pena, 2-Consoante, de -
seje, altar, consoante, 3-Vogal, camareira, época, vogal,
4-igreja, vogal, prefixo de separagiio, 5-0, nota, aqui,
duas consoantes, 6-A mim, sorte, banto, 7-Duas con-
soantes, pedra, ardor, 8-Duas vogais, atmosfera, con-
soante, conferi, 9-Duas consoantes, vogal, 1éu, 10-con-
soante, casa, fala, consvante, 11-Lo, semelhante, ofereci,
el, 12-Altar, mas.

Verticars: 1-Despésa, 2-Levantar, ingrata, bastu, 4-
Aia, diz, caxa, b-Soberano, desdi a, fileira, 6-Vogal,
vogal e consoante, consoante, 7-Acaso, 8-Vogal, con-
soante, 9-Oferecer, consoante, ardente, 10-Mas, vogal,
habituar, 11-Caminhava, decitrar, corria, 12—Cortina,
18-Descuidado.

(Contintia na outra pdgina interior da capa)



300 A“O K Hou 22

Abril de 1931

i

=
-
=
-
-
="
—
="
-
P
-

PUBLICADO PELA DIRECCAO GERAL

S UM A RIO: 0 Batalhio de Sapadores de Caminhos de Ferro na Grande Guerra.— Automotora
movida por meio de hélice. — Ceifeiros. — Consultas. — Estatistica referente a Fevereiro de 1981. — Trans-
porte de locomotivas por mar. — Telefone portétil nas gares de embarque dos cais de caminho de ferro. —
Um erécords notével. — Educagdo fisica dos aprendizes da indistria alema. — Curiosidades estatisticas. — .
Venda de productos farmacéuticos. — Receitas iteis. — Agentes que completam neste més 40 anos de ser-
vigo. — Nomeagdes. — Reformas. — Mudangas de categoria. — Falecimentos.

0 Batalhdo de Sapadores de Caminhos de Ferro na Grande Guerra

NKO 8, decerto, proprio da indole d'uma re-
vista d’esta natureza, o relato desenvol-
vido da acgdo technica e militar do Batalhio
de Sapadores de Caminhos de Ferro, na for-
midavel lucta que fica designada na historia
pelo nome de Grande Guerra.

Assim, correspondendo & gentileza do hon-
T0so convite que me foi feito para escrever
algumas linhas para esta util publicagio, vou
Procurar dar uma impressao do que foi o valioso
© patriotico concurso, dado pela familia ferro-
viaria portugueza, 4s tropas que em Franga
representaram tdo digna e brilhantemente o
nome de Portugal.

Foi na cidadella de Cascaes, onde era entdo
0 quartel da Companhia de Sapadores de Ca-
minhos de Ferro, que comegou, em 16 de Feve-
reiro de 1917, a ser mobilisado o Batalhao
d’aquella especialidade, que tinha sido requi-
sitado para ir prestar servigo na frente de guerra
em Franca.

Esse batalhao deveria compdr-se de 4 com-
panhias, que abrangiam todos os servigos de
via, tracgao e exploracgdo, e o seu effectivo total
estava fixado em cerca de 1200 homens.

A mobilisagdo fez-se rapidamente, chaman-
do-se ao servigo todos os homens das classes
licenciadas da antiga Companhia de Sapadores,
onde havia jé uma forte percentagem de em-
pregados ferroviarios.

Para completar o effectivo marcado foram
recebidos importantes reforgos, designadamente
das Brigadas de caminhos de ferro, que forne-
ceram um valioso contingente de pracas com
as especialidades technicas necessarias, cons-
tituido por pessoal de todas as Companhias e
Direcgdes de caminhos de ferro do paiz.

Em meiados de abril realisou-se a revista
geral ao Batalh#o mobilisado, em Cascaes, e
n’essa oceasido foi recebido um lindo guido, pri-
morosamente bordado pelas senhoras d’aquella
villa, que assim quizeram prestar a sua home-
nagem aquelles que iam partir para a guerra
em Franca,



66

O embarque fez-se, em breve praso, e, nos
fins de maio, ja todo o Batalhdo se encontrava
no «front» de Franca,
occupado em trabalhos da
sua especialidade.

Muitos e variados foram
os trabalhos e servigos pres-
tados pelo Batalhdo, du-
rante os dois annos que per-
maneceu em Franca até
maio de 1919, e em todas as
circumstancias ficon devi-
damente comprovada a co-
ragem, a dedicagdo, e a
competencia technica dos
seus officiaes e pracas.

A sua zona de ac¢do nao
se circumscreveu & area do
C. E. P., onde alids pouco
permaneceu, mas estendeu-
-se a todo o territorio
occupado pelos exercitos
inglezes, desde a Belgica até ds regides de
Rouen e de Amiens, no sul da area britannica.

Logo de comego, o batalhio constituiu dois
grupos distinctos: um, composto da 1.* e 2.*
companhias, traba-

lhou na regido do R R ST ST
Lra” 8% ) 2 oy tou os mais relevantes

Ypres e Messines, na 3 e
Belgica, e outro, com-
posto da 3.* e 4." com-
panhias, foi oceupado
na regido de Albert e
Amiens. N’esta situa-
¢do se conservaram as
companhias até fins de
agosto de 1917, exe-
cutando varios traba-
lhos de econstrucgdo,
conservacgao, e levan-
tamento de via nor-
mal.

Em agosto de 1917,
o batalhdio, 4 excep¢do de uma companhia que
ficou na zona do C. E. P., foi transferido para
a regidao de Arras-Saint Pol-Duisans, tendo a
seu cargo as linhas que ligavam aquelle trian-

Bernaville — As mascotes do destacamenio da 2.* compa-
nhia do B. S. C. F. entre duas pragas do mesmo destaca-
mento qu: se encontram frabalhando em dia de neve

Bernaville — Trabalhos de nivelamento de um cruzamento executado
por pragas do destacamento do B. 8. C, F.

gulo de communicagdes. N’essa situagéo o ba-
talhdo assistin 4s offensivas allemés de margo
e abril de 1918, prestando
sempre os mais valiosos
servigos, em condig¢des dif-
ficeis, e quasi sempre sob
o fogo da artelheria ini-
miga.

De varias auctoridades do
exercito britannico recebe-
mos, n'esses momentos, a
lisongeira affirmacdo de
que, se em tdo criticas cir-
cumstancias se conservaram
sempre abertas ao trafego
as communicagdes para a
rectaguarda, tal facto se de-
veu aos sapadores portu-
guezes. Designadamente
durante a batalha de Arras,
foram bem assignalados os
servigos prestados nas duas
gares extremas de Arras e
Saint-Pol, e isso valeu as
tropas de sapadores portuguezas, varias con-
decoragdes inglezas e algumas cruzes de guerra
portuguezas.

Tambem, por essa occasido, a 3. companhia,
que se achava no se-
3 ctor portuguez, pres-

servigos, sendo a ul-
tima unidade portu-
gueza que se conser-
vou n’aquelle sector
depois do 9 de abril.
Essa companhia con-
seguiu salvar, e fazer
retirar pela via ferrea,
um grande canh#o da
artelheria pesada in-
gleza, cujo comman-
dante, n'uma tocante
manifestagdo de reco-
- nhecimento, offereceu
depois ao commandante da companhia portu-
gueza, uma photographia do mesmo canhdo,
rodeado pelos artelheiros inglezes da sua guar-
nigéo.



67

Bernaville — Partida de uma «draisines manual movida
por pragas do destacamento da 2.* comp.* do B, 8. C. F,
para efeitos de exploracgiio da via

N’esse tempo, tambem o Batalhdo tinha ja
organisado uma nova companhia, a b.*, desti-
nada a servigos de exploragdio, e que, até ao 9
de abril, teve a seu cargo a exploragéo da linha
de Bethune a La Gorgue.

Apés as offensivas da primavera de 1918, o
batalhdo, acompanhando a retirada do 5.° exer-
cito inglez, veiu tomar conta de trabalhos na
regiao de Abbeville-Candas, conservando-se, no
emtanto, o commando do Batalhéo e a 4.* com-
banhia na regiio de Arras-Saint Pol.

A 3.* companhia executou, na regiéo do Lys,
importantes e arriscados trabalhos de salva-
mento de material, que o relatorio inglez as-
signala como muito bom trabalho.

Em agosto de 1918, a Direcgdo ingleza re-
solveu confiar ao Batalhdio importantes traba-
lhos de exploragio, e assim a b.* companhia
tomou conta da gare de Rouxmesnil, em Dieppe,
onde atracava o ferry-boat de Southampton, e
a 3.* companhia foi encarregada do servigo da
gare de Quevilly, em Rouen, destinada ao ser-
vigo de munigdes.

N'estas missdes prestaram ainda os nossos
sapadores os maiores servigos, e, em Rouen,
foram varias pragas condecoradas pelo comando
inglez por terem salvado, com risco da propria
vida, um comboio de munig¢des de que se tinha
incendiado um dos vagons.

O Batalh&o conservou-se n’estes importantes
trabalhos, até muito depois do armisticio, e sé
em margo de 1919 é que operou a sua concen-
tracdo na regido de Aire-sur-la-Lys, afim de se
dirigir para Cherburgo onde embarcou para
Portugal, tendo desembarcado em Lisboa no
dia 1 de maio de 1919, com dois annos com-
pletos de servico de guerra, sem nunca ter
deixado a zona considerada‘de 1.* linha.

Do valor dos trabalhos effectuados pelo Ba-
talhdo, fallam bem claro os documentos que
constituem o seu Livro de Ouro, e nos quaes
as auctoridades militares inglezas, francezas, e
portuguezas, prestam justica ao esfor¢o desen-
volvido n’aquelles dois annos de guerra, por
todos os que contribuiram para o bom nome
dos Sapadores de Caminhos de Ferro.

Seria longo enumerar aqui todos esses docu-
mentos, mas citaremos algumas das mais in-
teressantes referencias n’elles contidas.

N'uma carta por mim recebida, em outubro
de 1917, do general Nash, Director Geral dos
Transportes no Grande Quartel General inglez,
dizia-me elle que se orgulhava de ter o nosso
Batalhdo sob as suas ordens, pelas referencias
que os seus trabalhos tinham merecido.

Bernaville — Partida de duas pracas do destacamento
da 2.4 companhia para a ronda i linba férrea em
noite! de neve
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De uma carta, em data de 21 de margo de 1918,
e referindo-se aos trabalhos executados durante
a offensiva allemd, extractamos as seguintes
palavras do coronel inglez David Lyell, Director
das Construc¢des de Caminhos de Ferro:

«Considero-me feliz em aproveitar esta oppor-»
«{unidade para patentear os servigos do vosso»
«Batalhdo durante o seu primeiro anno de»
cguerras,

E terminava por um modo assaz lisongeiro:

«Your Battalion
is fully maintai-
ning its tradi-
tions» (4.

A proposito dos
b ombardeamentos
aereos, que eram
constantes sobre
os locaes onde es-
tava o commando
do Batalhdo, dizia
o maire de Aubi-
gny-en-Artois, que
foi muito tempo a
séde do Batalhdo:

«Aubigny néo
esquecera nunca a
bella conducta dos
portuguezes n’esta
circumstancia.»

No relatorio final, enviado pelo C. R. C. E.
do Grande Quartel General inglez, em 24 de
marco de 1919, quando o Batalhdo inicion a
marcha para o regresso a Portugal, ha a se-
guinte concluséo :

«Tenho muito prazer em verificar que muito
util trabalho (very useful work) foi desempe-
nhado pelo Batalhdo portuguez de caminhos
de ferro, emquanto trabalhou sob esta Direcgaonr.

Finalmente, na Ordem do Exercito n.” 10
de 10 de julho de 1920, o Batalhdo foi conde-
corado com a Commenda da Ordem da Torre
e HEspada, segundo as proprias palavras da
mesma ordem :

«... porque n'um aturado servigo de cam-»

(1) O vosso Batalh#io mantem inteiramente as suas
tradigdes.

Aire-sur-Lys — Revista do Batalhio de S. C. F. para efeitos de marcha para o porto
de embarque (Cherburgo) quando de regresso a Portugal

«panha de quasi dois annos deu continuadas»
eprovas brilhantes de inexcedivel dedicacéo»
«pelo cumprimento dos seus deveres, estandoy
esempre prompto para os mais arduos e ar-»
«riscados servigos, que desempenhou com per-»
ofeita competencia technica e particular dis-»
«tingéio, tendo merecido honrosas referencias»
«dos commandos alliados sob cujas ordenso»
sserviu, e mantido sempre um alto moral e ums»
cespirito de corpo féra do vulgar.»

Jé na Ordem do
Exercito n.° 14, de
28 de Junho de
1919 se continha,
a seguinte cita-
¢ao:

«O Batalhé@o de»
«Sapadores de»
«Caminhos de»
«Ferro foi a uni-»
«dade portugueza»
«que, com maisy
«persistencia e»
cassiduidade,»
«ccooperou nao
szona de guer-»
era, onde pres-»
«tou notaveis en»
cassignalados»
(Servigos, em ¢ir-»
«cumstancias por vezes difficeis e arriscadas.»

Py ' )
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Nas breves e despretenciosas palavras que
ficam tragadas, vai, como jé disse, a minha sin-
cera e lisongeira impressdo sobre o bello con-
curso prestado pelos briosos e patriotas fer-
roviarios portugunezes ao bom nome da nossa
Patria, na valiosa parte com que contribuiram
para a constituigdo do nosso Batalhéo, cujo
commando constitue a maior satisfacdo do meu
coragdo de militar e de portuguez.

Ravr ESTEVES

Coronel de Engenharia, Comandante do R. 8. C. F.
Membro do Conselho de Administragio da Companhia
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Butomotora movida

DESDE ha muito que os inventores tém pro-
curado construir veiculos destinados a
circularem com grande velocidade sobre linha
férrea ordindria ou por meio de linha aérea.

Jé& em 1903, na Alemanha, se construiu uma
automotora eléctrica, que circulava suspensa
duma linha aérea, tendo conseguido atingir a
velocidade de 214
quiléometros a
hora. Infelizmente
esta automotora
exigia motores de
elevada poténcia,
8:000 cavalos, que
tornava muito dis-
pendioso éste meio
de locomogéo.

Em 1919 os en-
genheiros Steinitz
e Pleiffer construi-
ram uma automo-
tora com hélice que
circulou tambem
nos caminhos de
ferro alem#es, mas
a insuficiéncia do
sistema de freios
adotado nao permitiu realisar velocidade sufi-
cientemente elevada.

Diversas outras tentativas foram feitas até
que, ultimamente, o engenheiro alemao A. Krue-
tenberg estudou uma automotora a que, pelo
seu aspecto, se den o nome de «Zeppelin
sobre carris».

Foi construida por uma sociedade alema fun-
dada em 1924, designada pelas iniciais G. V. T\,
com o patrocinio dos caminhos de ferro do
Estado Aleméao que para as experiéncias puze-
ram & disposigio do constructor uma linha
situada perto de Hanover.

Estas experiéncias realisaram-se em Outubro
de 1929, tendo confirmado o interesse que repre-
sentava a redugdo do péso morto do veiculo e
o emprégo de hélice adrea em veiculos de

caminhos de ferro.
Tambem em 1929, as oficinas de Leinhausen

Automotora movida por meio de hélice

por meio de hélice

pertencentes aos caminhos de ferro do Estado
Alem#o, empreenderam a construgdo duma nova
carruagem de 26 metros de comprimento munida
dum motor de avido de 500 cavalos, pesando
em vasio cérea de 18,6 toneladas.

As experiéncias desta automotora comegaram
em 15 de Agosto ultimo. Conseguiu-se atingir
uma velocidade de
182 quilémetros a
hora, mas naoficou
diavida alguma de
que se poderia con-
seguir velocidade
superior se a expe-
riéneia tivesse
sido feita numa li-
nha mais extensa.

A aceleragdo ini-
cial foi de 0,63 me-
tros por segundo;
ao cabo de 66 se-
gundos, tendo per-
corrido 985 me-
tros, a carruagem
atingiu a veloci-
dade de 100 quilo-
metros a hora.

A 150 quilémetros & hora, com o ar calmo
e numa via em linha recta a poténcia absor-
vida pela hélice foi de 198 cavalos, e o con-
sumo de gasolina de 60 litros por cada 100
quilémetros. -

Néo se sabe ainda como 0 novo sistema se com-
portard em linhas acidentadas e com curvas.

A distdncia entre os eixos da automotora é de
20 metros. A caixa compreende um comparti-
mento para bagagens situado & frente, um com-
partimento para 12 lugares para nao fumadores,
um outro tambem com 12 lugares para famado-
res e um pequeno compartimento para lavabo.

Instalando cadeiras nos espagos disponiveis
pode conseguir-se sem prejuizo da comodidade
dos passageiros uma lotagdo de 40 a B0 lugares.

A gravura que aqui inserimos dd uma clara
ideia da configuragiio desta nova automotora.

A hélice fica na rectaguarda da carruagem.
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Biprawrcao Lleordrize,

José Valentim Fialko de Almeida, nasceu em Vila de_Frades no ano de 1857 e faleceu na vila

de Cuba em 1911.

A sua obra literdria, composta de contos, narrativas e artigos, em que a Sociedade e 08 costumes
8do alvos de criticas mordentes e sarcdsticas, contem pdginas admirdveis pelo extraordindrio poder des-
critivo, beleza, vigor e propriedade de estilo, que lhe assequram um lugar de grande relévo na literatura
portuguesa contempordnea. As suas melhores produgdes encontram-se reiinidas em volumes intitulados:
«Cidade do Vicio», «Pais das Uvas», «Pasquinadas», « Vida Irénicar, « A Esquina» e na publicagdo
«Os Glatos». O trecho que a seguir se tramscreve do quadro da vida rural «Ceifeirosy, que faz parte
do volume «4 Esquinas, é uma impressionante descrigdo do extenuante trabalho das ceifas no Alentejo.

Ceifeiros

b o 8 s 00 b 8.0 88 9 ¢ & 8.0 "0 W8 G S AL e L I I I ]

Elles entanto, em linha & borda do trigo, dis-
tanciando seis metros uns dos outros, comega-
ram em silencio a terrivel faina de ceifar. Tra-
zem as pernas apolainadas de trapos, atados
estes por cordas que se lhes entrecruzam, desde
o sapato até 4s coxas, por defesa aos abrolhos
do restolho; trazem nos bragos e méos pit-
gas velhas, de que fizeram miténes contra as
escoriagdes da palha ardente; e a cara mal se
lhes v& sob as abas do chapeirdo de feltro ou
de palmeira, e 0 mover dos seus rhins trahe o
derreamento de miseraveis envilecidos pelas
moedeiras da fome e do trabalho. Com a méo
direita langam a foice ao rez da terra; com a
esquerda agarram nos caules e vdo deixando
atraz de si o trigo, em pequenos mdlhos paral-
lelos. Aqui, além, inda os mais novos cantam,
mas nas respiragdes oppressas, cantiga e pales-
tra entrecortam-se-lhes de prdgas, quando o
suor, trespassando a saragoga das calcas e o
panno cri das camisas, come¢a de se lhes pe-
gar & carne, salgado e chamuscando-lhes as sar-
nas como fogo. As primeiras horas té ao almogo,
sao suaves, porque os 38 grdos do sol pouco
tazem nessas indoles de salamandra, affeitas a
torrar. Apenas alguma séde, um ou outro asso-
pro aos moscardos que os perseguem, e olha-
dellas ao sol para indagar se a meia hora de des-
cango do almogo, estard lomge. Esse placido

interregno, porem, por pouco alcanca, que a
fornalha solar refila de brazidos, graduando o
martyrio na propor¢gédo da mais atroz perversi-
dade. A oriente o sol vem caminhando, sahindo
da fumarada do horizonte, passando da cor de
sangue, a bronze liquido; e os seus raios, & me-
dida que se aprumam, trazem na escandencia,
nauseas de veneno, e a angustia horrorosa do
metal derretido sobre a carne: rareia o ar, a
aragem matinal cessa de todo, os céies arque-
jam, de lingua cahida, as cavalgaduras cessam
de rilhar; e calando-se os passaros, e os vos
mais lentos, os ares mais turvos, a sombra mais
ephemera — a hora do tormento diabolico da
séde, ndo séde do paladar, tendo por centro de
refrigério a gorja secca, mais séde do sangue
espessado nas arterias, extenuadora séde dos
tecidos, colossal, geral, que nada estanca, e sob
cujo estertor o cerebro zumbe nos allucinantes
delirios da insolagdo! Julgareis que a tempera-
tura, marcada ao sol por 44 mortaes riscos do
thermometro, tocado este acume, regresse len-
tamente as viragdes mais frigidas da tarde.
Mas qual regressar! sdo nove horas apenas
da manhd, e dahi 4s tres, o thermometro néo
fard sendo subir. Comega entdo o pavoroso es-
pectaculo da natureza e do homem, torturados
a fogo para expiar o crime duma ter dado fructo,
e do outro insistir em viver delle. O almogo dos
ceifeiros é parco e sem vontade: pdo secco,
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azeitonas, algum queijo de cabra ou laranjasita
mirrada, e agua! agua! agua' bebida pela bocca
dos cantaros, a plena gérja, ou de brugos nas
pogas cheias de limos, onde batracheos esta-
gnam, cor de lama, d’olhos extaticos no sol
como fakirs. Impaludismo, desynteria, typho,
0 que elles bebem ? Deixal-o; a séde nao reflecte;
cada gotta daquella podriddo vale mil vidas; e
sao goladas e goladas, a cada instante o cantaro
despeja-se, e o rapaz sae a mergulhal-o no charco
proximo, que os cées turvaram banhando-se-lhe
dentro, e donde bandos de passaredo féogem,
rega.lados Meia hora de repouso apés o almogo.
Mas repouso adonde? os arvoredos sdo raros, a
terra escalda, e na rara sombra os insectos cha-
cinam, furiosos. Ao mesmo tempo comega a fa-
Zer-se um inquietante silencio na charneca, um
silencio opprimido, um silencio irrespiravel.
Cessaram os vdos, as cigarras comegam, e 0
grasnar dos corvos, nos valles de milho, faz
pelo matto como um echo de disputa rouca en-
tre uma canalha malcreada. Lé para o longe,
emquanto nos primeiros planos as folhas das
arvores perto, ganham uma nitidez metalica de
contornos, vé-se a atmosfera por completo en-
Oinzeirada, a luz do sol sem brilho, como que
vista atravez vidros de fumoj e horrivel coisa!
em certos sitios a paizagem, atravez camadas
d’ar aquecidas desigualmente, como que se re-
frange numa successdo de laminas horizontues,
apparecendo & vista numa perpetua e irradiante
oseilagiio. Como é o tempo das rogas, dos luma-
réos d'esteva, ao longe, pelos montes, erguem-se
columnas de fumo pardo, muito altas, completa-
mente immoveis, redondas e direitas, avaltando
no deserto como troncos, e escabelleiradas l4
cima, nalguma zona d’ar onde inda corra vira-
¢ao. Para féra dos bordos de vaso das monta-
nhas, néo se ouve nada; o socego e a soliddo
dominam tudo. Dentro do vaso, na seara secca,
mar de pavéas sem marés, crepitante lengol de
mésses loiras, oppressos, congestionados, sor-
vendo o ar rarefeito com medonhos esforgos de
claviculas, haustos agonicos, e verdadeiros rios
de suor no torso latejante, os condemnados cei-
feiros lancam a foice, e a palha estédla, os mo-
Ihos viio caindo nos regos, em fitas regulares e
parallelas, que o manageiro acama e junta, for-
mando mélhos maiores, atando-os com a mesma

palha num gesto violento de torséo, e atiran-
do-os para outro, que os enfeixa afinal em ro-
leiros de doze a dezaseis, d’espigas para o ar,
como cornucopias d'abundancia. Elles ndo fal-
lam, toda a energia animal consumida no tu-
multo d’abrir e fechar o thorax ao oxigenio
atmospherico; — assopram! e alguma palavra
a dizer, na bocca se lhes sécca, apenas solto
num gemido, o0 monosyllabo primeiro.

Dez, onze horas... o thermometro subiu a
48 e a b0, e o zangarreio das cigarras, prenun-
cio do terrivel meio-dia, a principio disperso,

: agora multiplica-se num unisono de milhdes e

milhdes de gritos roucos. Aquelles ruidos fazem
um marulho agudo pelo campo, parecendo, nao
voz d’insecto, mas uma supplica geral, da terra
devorada, ao sol feréz. Elles vém de todos os
pontos do horizonte, e pelo caminho sommam-se
a0s que topam, incham no ar, trepidam, centu-
plicam de furia e resonancia, vio, vém, ondu-
lam, generalisam-se, ensurdecedores, constan-
tes, allucinantes, ora num chéro, ora em zum-
baia, ora em chacéta; e de cada véz que o
sudo abre a guela para extinguir a vida e
encoxarrar as folhas das arvores, mais tei-
moso, intenso, aquelle marulho maldito desa-
grega.a sua pulsagdo de loucura isochrona com
o delirio do cerebro, a febre do pulso, e o
arfar desesperado do peito, a cata d’ar. Desde
esse instante a vida normal, physiologica, do
ceifeiro, é impossivel, e entra-se numa flage-
lagdo, donde a poder de teimas a resistencia
vital produz, no meio do trabalho, allucina-
¢oes de sentidos e deliquios. Sob a direita
e intoleravel flamma do sol, perdeu-se a som-
bra, mas o calor nédo é sé do sol, sendo con-
centrado, suffocante, em braza viva, radia de
tudo, céga, deslumbra, exhala-se de tudo, como
se dertro de cada coisa houvesse um féco di-
recto, incandescente. Tocar um ferro, uma pe-
dra, uma raiz, um caule, é dar um grito de dér
pela queimadura hornvel do contacto. A luz é
tanta, tdo reenviada de tudo, que os olhos cha-
muscados perdem a nogéo das férmas e dos plan-
nos; de sorte que a paizagem torna-se obscura,
e 0s objectos deixam d’existir pela vista real,
uniformisando-se as quatro cores da paizagem,
em uma unica, a cér do vacuo, que é fulva, ar-
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dente, deslumbrante, irradiante, feita de pica-
das, d’estalidos, d’asphysias, de blasphemias!
Tudo crepita, arvores, terra, ferros, rochas, ani-
maes; faisca tudo, e a natureza toma um tom
de martyrio, perante o qual, attonito, o proprio
homem esquece as suas dores. Meio-dia, a hora
da sésta emfim! o manageiro faz o signal: Lou-
vado seja Nosso Senhor Jesu Christo! quando
jé, automaticos, os desgracados deixam a foice,
em troposgalhopos, 4 procura d’'um canto onde
cahir. Sombras, aonde? O sol devora o ar; o
thermometro ao sol faz 50 graus completos, tem-
peratura das primeiras vinte leguas d’areia do
Sahara; nos bordos do horizonte o céo parece
estupido, bago de pé, dum azul trepidante no
zenith; e por mais que se comtemple o quadro
diabolico, feito de sol, de banalidade, de male-
volencia e de grandeza, impossivel encarar sem
pavor essa desmesurabilidade de linhas, esse
vazio espago, essa nudez da terra cor de cinza,
extenuada num estupor sem outro egual. Mas
o que elles querem é abandonar-se, cahir pra’li,
seja onde for. Alguns tiram a roupa encharcada
o fetida do suor, e entre as estevas, immundos,
nis, tombam de brugos, deslumbrados, incapa-
zes dum esfor¢o, flacidos, com a inquietagéo si-
nistra da hora, um peso de cerebro que parece
a cabeca rebentanto do craneo, inchada de ca-
lor, e revolvendo sem appetite os alforges, com
o paladar encortigado, o pdo sabendo a terra, a
agua a caldo, a bocea a lodo —e uma ancia de
dormir, atréz, complicada do terror de ficar ali
na primeira lethargia.

Dormir! tortura nova, a mais maldita e a
peior que os estortéga. Fecham os olhos, ama-
dornam, mas os sentidos exasperados da luz

continua, piaffam na allucinagdo como cavallos
de ciganos bebedos d’aguardente. Ao ouvido, o
zumbir das varejeiras e atabdes da-lhes a illu-
sio do falazar de muita gente, e vézes sem
conta se erguem para apartar facticias guer-
reias. As mesmas desordens no olfacto, onde o
simples travo do feno aquecido se lhes exaggera
na pituitaria por modos de lh'a illudir co’as as-
phyxias dum incendio; e calcula-se o sobre-
salto, sabendo como os fogos sejam, naquella
regiio sem agua, o ululante dragéo devastador!
Mas allucinacéo torturante é a da vista. Ficou-
lhes no cerebro uma claridade que se refracta
atravez do somno, e faz das palpebras, stores
escarlates; de sorte que, mesmo dormindo, o0s
ceifeiros ndao cessam de sonhar intensos sdes,
de vér no campo dos olhos fechados, moscas de
fogo, phophenas, reverberos e instantaneas au-
roras boreaes... Ao cabo d'algumashoras deste
estado congestivo, o desejo das trevas toma um
caracter d’ancia adusta, e é neste momento que
a impaciencia faz pruridos na pelle, e prepara
aos moscardos occasido de exhaustinarem me-
lhor o paciente. As cegueiras periodicas séo
tambem, nestas occasides de trabalho, frequen-
tissimas, e derivam da affluencia de sangue &
base do cerebro, da accao persistente do levante,
e da fadiga emfim dos mnervos visuaes. Come-
¢am por vislumbres, vendo-se tudo subitamente
amarello de fogo, ou azul, que se accentua com
uma zoeira d'ouvidos, té que no fim de cinco
minutos é abolida a discriminagdo das férmas,
e fica apenas uma nogéo de nevoa, onde se mo-
vem sombras indistinctas. ..
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I — Fiscalizagdo e Trafego
Tarifas:

P. n.° 334, — Desejo saber se o seguinte pro-
cesso de taxa estd certo: um vagdo com aduelas
em bruto (madeira preparada para aduelas) de
Fundao a Braganga (via Abrantes) em P. V.:

Tarifa 1 de p. v.
Antiga Réde — Tabela 28 — 407 Km.

4T e P S e 897560
MBHNEORUEO s s @ viors saiors e viaievise 22800
Registo e assisténeia . ....... . 270
BBLIO. a3 doie s 6. b ot S a e B b is 45833
965863
Arredondamento........... .. . $02 .
' 9655865

M. D. (tabela 8)ssiusivsesn-. 4% 680520
O, NU(habela 8) o v can bonniins 624816
Total . 2.270800

R.— Nos percursos da antiga réde e M. D.,
as taxas feitas pelo consulente estdo certas.

Quanto ao percurso da Companhia Nacional,
& taxa que corresponde é a seguinte :

Tabela 8 da Tarifa 1 de p. v. — Distancia 135 Km.

Transporte, 4525,7><11><10..... 4688217
Manutengio, $70><11><10....... 77800
Sélo, 5,060/, 8/468827 ....... ... 28866
Aviso de chegada ......... «.v.us $6b
Arredondamento.........evouuee. $03

Totali...otia0 569550

P. n.,° 335, — Como o exercicio de taxa n.° 63
do Anexo ao E. 14 j& ndo estd certo, em vir-
tude de na data em que o mesmo Anexo foi
publicado, ndo serem aplicadas as taxas da
a.linea, b) do Artigo 1.° do Complemento & Ta-
rifa de Despesas Acessérias, pego me seja deta-
lhado este processo em conformidade com a
regulamentagdo vigente. Trata-se do processo
de taxa de transporte em P. V. de 2 bobines
¢om cabos de arame de ago, de Lisboa-Jardim
a Hstremds, 2.200 Kgs

‘d

E.— Com efeito o exercicio em questdo est4
presentemente alterado, visto que o Anexo ao
E. 14, data de Julho de 1929 e a carta—impressa
n.° 766/262/261 comegou a vigorar em Dezem-
bro do mesmo ano.

Actualmente a taxa é a seguinte:

Tarifa 1 — Tabela 8 — 176 Km.
Transporte, T830><11<22 .........
Sélo, 5,069/, s/176866......... ... ..

1800< 11 >X2,2 — 24§20
#0X 1L X22= 7326 3g|g46

176366
8393

Manutengao

Uso de cais, $20><11>X22 ......... 4584
Registo, aviso ¢ assisténeia ......... : 1825
BOMB TN s 223814
Adicional de 59/, /223814 .... ...... 11416
Via Fluvial, 2866 ><11><8 .......... 87845
1400 e e 321876

P. n° 336. —Pego o detalhe da seguinte
taxa :

Uma remessa, em P. V., de Pévoa a Caxa-
rias, constante de

b0 sacos de sémea.. ........ 3000 Kg.

50 » » farinha de trigo .. 3760 »
tudo englobado na mesma declaragédo de expe-
digdo.

R.— A taxa que corresponde aplicar & re-
messa de que se trata é a seguinte :

Distancia 122 Km. — Tarifa Geral 3. el.

anahonie ( farinha ..... 6801 >< 6 ><38,76 = 1856423
BRSO hmon o 6801 ><11< 8= 198583

{ farinha ... . 1800>< 6><8,76 — 22850
AREIIIRR) S . L0 SCIIE | Bl 88800
IepIBto 8 AVIBO: .« v\ ' 5 wip tnsn o 1410
ATrodOnABAMORLO cv . vs is sl s s - $04
ROtAL g TR o 390820

A taxa pela Tarifa 1 é mais elevada em vir-
tude do dispOsto na alinea ) da 9.* condicao
geral da referida Tarifa e N. B. da alinea b)
do A-243, sobre agrupamento de mercadorias
sujeitas a multiplicadores diferentes.

P. n.° 337. — Qual é o prazo que devo con-
ceder para carga ou descarga de um vagao
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completo, com carvio vegetal, vindo metade
acondicionado e metade a granel?

R.—8Se o vagio for do tipo normal de 10 T.,
sé6 deve conceder o prazo de b horas, visto a
carga ndo vir toda a granel.

P. n.° 338. — Desejo saber se o seguinte
processo de taxa estd certo:

Uma caldeira de ferro pesando 6.600 Kgs. com
™ 920 de comprimento de Alcantara-Terra a
Castelo de Vide, em P. V., carga pelos donos
e descarga pela Companhia.—Distancia 233 Km.

Tarifa Geral 1.* classe com 2569/, por 12 T.

Transporte ... .co. covecreninieds 2.314895
Manutencéo. (#70- $30) ><12><11 132800
Registo € aviso...o...cvvveiniines 1810

Total a cobrar....... 2.448806

Desejo saber se as 6 condigbes do § 1.° do
artigo 8.° da Tarifa de Despésas Acessorias
estio ao abrigo do ultimo periodo da con-
dicdo 6.* da Tarifa de Despésas Acessorias.

R.— O ftltimo periodo das condigdes parti-
culares do § 1.° do artigo 3.° da Tarifa de Des-
pésas Acessérias, s6 diz respeito 4 condigdo 6.

E assim, a manuten¢do do processo da taxa
que apresenta, serd segundo a condigdo 4.":

205 IFIL M Loy, IR AR G 92540

desde que ndo seja utilisado o guindaste, por-
que em tal caso deverd ter-se em vista o que
prescreve o artigo 5.° da T. D. A.

P. n.° 339. —No 8.° exercicio de P. V. do
Anexo ao E. 14, constante de 1 casco de azeite
de oliveira, 680 quilos, e 3 cascos de vinho
de pasto, 2.660 quilos, de Vermoil a Estarreja,
verifica-se que foi aplicada a esta remessa a
Tarifa Geral.

Niao se poderd aplicar a Tarifa Especial
n. 1 de P. V., a esta remessa ?

Hé opinides diferentes, por isso pedia para
ser esclarecido. .

R.—Nio se péde aplicar a Tarifa 1, P. V.,
porque resulta uma taxa superior em virtude
de, por esta Tarifa, corresponder aplicar o mul-
tiplicador 11 a toda a remessa.

Refere-se a ésse pormenor, o N. B. da res-
tricio 2.* do Aviso ao Piblico A. 243, no caso
de agrupamento de mercadorias sujeitas a mul-
tiplicadores diferentes, quando as remessas
sejam taxadas pela Tarifa 1 de P. V.

II— Movimento
ILivro 2:

P. n.° 340. — Nao estando de harmonia a res-
posta dada & pergunta 322 do Boletim da C.
P. n.° 20, com a Instrucgdo 2199, desejo saber
qual déstes documentos deve ser tomado como
bom.

R.— Néao hé desacordo. Na consulta n.’ 322
do Boletim da C. . nio se trata apenas duma
paragem extraordindria, mas tambem duma in-
terrupgdo de via, provocada pela méaquina e
material do combéio resguardado que estd fora
dos limites.

Estagdo de Santa Vitoria-Ervidel — Folog. do Sr. Manuel Pencarinha, chefe de 3.0 classe
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III — Diversos

P, n.° 341. — Desejo saber como se obtém as
ordenadas de uma curva parabélica, isto é, as
ordenadas da concordincia parabélica, pois

as das curvas circulares sdo obtidas pela for-
mula

Y=R— y/B—e

da qual j& tenho alguns conhecimentos.

_As ordenadas da pardbola que aparecem nos
livros, dando-nos os valores das mesmas, s&o
complicadas e ndo conhego férmula alguma de
a8 achar & custa de operagdes simples como
Para o caso das curvas circulares.

~ R.— As ordenadas da concordancia parabé-
lica séo dadas pela formula

x3

Y=
12 <X K < p < R!

sendo

R!' = 0,951 >< R onde R é o raio da curva circular’
K = 0,999

e -
Pl 25¢1 onde e é a escala da curva em mili-

metros e ¢ o seu disfarce, também em milimetros.

Nota.— A ligagdo parabdlica fica compreen,
dida entre o ponto O (origem das abeissas )
€ 0 ponto M, (ponto de tangéncia da parabola
6 do circulo de raio reduzido R/).

A distincia déste pouto O & tangente cireu-
lar, (ponto A), ¢ dada por

XA=p—(R-R/)>Xsena

tendo P, R’e R os valores ja descritos e sendo
0 angulo » dado por:

p2
6 R/ (R-R/)

cos a=1—

Depois de conhecermos este ponto O, que é
& origem das abcissas, e também ponto de tan-
géncia parabélica com o alinhamento recto, a
abeissa do dltimo ponto da pardbola, ponto M,
deve ser igual a

Xu=2Xp

valor que nos permite atingir a escala maxima
neste ponto M, como & necessdrio, pois que a

seguir a éste ponto ha o circulo de raio R’ que
liga a parabola & curva e cujo valor, sendo
inferior ao raio da curva, com mais forte razéo

Tangenle

aste circulo devera ter a escala méxima.
As ordenadas do circulo de raio reduzido séo

dadas por:

Y=

2
GPR,-{-RI — V/RZ —(x— p)?

Rectificagdo a consulta n." 333

@32 periodo da resposta a esta consulta
saiu alterado por lapso de reviséo. Bste periodo
devera ser modificado da seguinte forma:

«0 que hé a fazer é prevenir o pessoal do
combdio regular, por declaragio em folha de
transito, de que o pessoal da Via néo conta com
a sua circulagdo por a sua frente circular ex-
cepcionalmente um combdéio extraordindrio nao
anunciado 4 Vias,

Quantidade de vagdes carregados e descarregados
em servico comercial
no més de Fevereiro de 1931

A S T TR 5 e I L A T S

Anliga réde

Minho e Douro | Sul e Sueste

=N

Carre- lDescur- Carre- !Dcscar- Carre- | Descar-
gados |regados| gados |regados| gades |regados

Semamade 1a 7.| 3.983) 4.004 2.142| 1.933] 9.097] 1.605
» » S»14 | 4182| 4.075 2.475| 1.960| 1.963] 1.569
» » 1522 | 4007 4.q19] 2.193| 2.136| 1.419] 1.246
» » 2830 | 3.077| 3.500| 1.864 1.812] 1.6671 1.200
T R 16.189 | 15.848| 8.304| 7.869| 7.075| 5.716

Total do mbs anterior | 17.828 | 16.964| 8.427( 8.002| B8.544| 7.250

| Diferenga. .. | —1.189 | —1.116{— 123]— 198 —1.469 | —1.534
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fez se em dia e meio, 0o que representa um ver-
dadeiro récord num servigo de tal natureza.

Foi recentemente construido pela firmainglesa As gravuras insertas no texto reproduzem
Barclay, Curle & C.° Ltd., nos seus estaleiros  as diferentes fases do carregamento.

Transporte de locomotivas por mar

Telefone portatil nas gares
de embarque
dos cais de caminho de ferro

Pertencem & gare principal de Na-
poles, na Itdlia, as honras duma
curiosa iniciativa.

Os passageiros, na ocasidao da par-
tida, além de jornais, comestiveis e
bebidas que podem adquirir aos ven-
dedores ambulantes que percorrem
o cais de embarque, podem dispor
também de telefone para qualquer
ponto da réde telefénica da cidade.

Para &sse fim, um agente com um
micro-telefone fixado aos ombros per-
corre o cais gritando: Telefone!

Locomotivas arrumadas no convez, sobre carris Telefone !
O agente portador do telefone para

de Glasgow, um vapor de carga de-
nominado Cidade de Barcelona espe- "
cialmente adaptado para o trans-
porte de locomotivas.

Possui o novo barco poderosos
guindastes calculados para o péso
maximo de 180 toneladas. Um dis-
positivo especial, permitindo con-
servar as locomotivas na posigdo
horizontal durante a operagdo do
carregamento, facilita a sua arruma-
¢do no convez onde as locomotivas
ficam assentes sObre carris.

Na sua primeira viagem transpor-
tou o Cidade de Barcelona sete loco-
motivas a vapor e 0s seus respectivos
tenders e duas locomotivas Diesel,
material destinado aos caminhos de ,
ferro da India ir glesa. : S CREd

(0] carregamento destas unidades Entrada de uma locomotiva pela escotilha
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estabelecer a ligagdo com a

réde ndo tem mais do que '
meter uma cavilha do telefone =~ '
numa das tomadas de corrente . A
colocadas ao longo do muro da | / '

gare, l . 4

Os passageiros fazem fre-
qlientemente uso desta facili-
dade.

Cada ligagéo custa 60 cénti-
mos italianos ou seja, apro
Ximadamente, §72 da nossa
moeda,

Vistaldo poriio do vapor «Cidade de Barcelona» mostrando os elevadores

Um «écord» notavel

Uma jlocomotiva tipo «Mikado» da linha de
8. Luiz a Sao Francisco, nos Estados Unidos
da América do Norte, bateu no ano findo um
verdadeiro récord.

Manteve-se em servigo 25 dias seguidos sem-
Pre acesa, As paragens para abastecimento de
tarvdo e de 6leo foram reduzidas ao minimo.

O récord teria ido além de 25 dias se o Re-
glﬂ&mento americano nao prescrevesse que
todas ag locomotivas devem ser submetidas a
Uma cuidadosa visita, pelo menos, uma vez por
meés. Durante o periodo de maior actividade, a
locomotiyg consumiu 7.000m8 de dgua e 976.000
toneladas de carvio.

Percorreu diariamente 520 kms. e rebocou
3.7560 toneladas, sem dar lugar a qualquer atrazo.
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0 vapor «Cidade de Barcelona»

Educacao fisica dos aprendizes
da inddstria alema

Os dirigentes da grande industria
alemd estdo ligando muita impor-
tdncia a tudo aquilo que possa con-
tribuir para o desenvolvimento fisico
do seu pessoal.

Procuram tornd-lo cada vez mais
torte sob o ponto de vista fisico por
meio de exercicios de gindstica eri-

" teriosamente dirigidos e pela pritica
de desportos.

Num grande ntmero de oficinas,
os aprendizes sao submetidos a ums
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Carregamento de uma locomotiva no vapor «Cidade de Barcelonas
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educac¢do fisica ministrada com a maior regu
laridade.

A Sociedade Julins Pinsch realizou nesta via
progressos dignos de mengdo,

Com efeito, as suas secgdes de ginastica para
aprendizes, contando 140 membros, ndo s6
executam regularmente e desde alguns anos
interessantes exercicios de gindstica com apare-
lhos, mas executam também exercicios de atle-
tismo e organizam excursoes.

Até aqui os aprendizes eram submetidos duas
vezes por ano a provas para constatar os pro-
gressos realizados, mas ultimamente foi deci-
dido modificar o programa para que as provas
fossem as mesmas que sdo prescritas pelo Re-
gulamento da Juventude Alemd a fim de per-
mitir aos aprendizes que éles obtivessem com
facilidade as insignias desta Associagdo.

Curiosidades estatisticas

A constituicao de sociedades, em 1929

A constituicdo de sociedades representa sem-
pre, pela aplicagio dos seus capitais e portanto
pelos seus rendimentos, um bom sintoma de
aumento de actividade econdémica, comercial,
industrial ou agricola.

No ano de 1929, segundo os dados oficiais,
constituiram-se as seguintes sociedades, na ci-
dade de Lisboa:

Quanti Capital social

dade esendos
Anénimas .... ..... 14 86.5613.250
Porcotas...cvee: .o 876 29,5689.660
Em nome colectivo. . 118 8.984.081
Cooperativas «...... b 209.100
Total..«.s 508 74.245.981

Mas foram dissolvidas as seguintes, tambem
na cidade de Lisbda:

Quanti-  Capital social
dade escudos

Anénimas ......... 8 12.620.000
Porcotas...... ... 128 23.286.460
Em comandita .. ... 1 40.000
Em nome colectivo.. 42 2.876.400
Cooperativas ... ... 3 7.000
Total..... 182 88.829.850

Donde se conclue, por conseqiiéncia, que, s
na capital, em 1929, féram langadas & activi-
dade econdémica mais 326 sociedades, repre-
gentando 35.416.131 escudos.

Na cidade do Porto, no mesmo ano, o nu-
mero de organismos econémicos privados foi
aumentado com 181 sociedades, represen-
tando um acréscimo de capitais aplicados, de
26.112.435 escudos.

Totalizando os ntmeros das 2 principais eci-
dades do Pais, constatamos um aumento de 507
sociedades, com o capital social de 60.528.666
escudos.

Sob o ponto de vista do quantitativo de ca-
pital, sdo as sociedades anénimas que figuram
em primeiro lugar, o que ndo admira, atenta
a sua natureza de congregadoras, em alta es-
cala, das pequenas economias particulares.

Mas exactamente por terem avultados capi-
tais, que necessitam para os grandes empreen-
dimentos a que se destinam, nfo sido elas as
que, em quantidade, sobrelevam os outros gé-
neros de sociedades.

J& as sociedades em nome colectivo, de mo-
destos capitais, atingem apenas, em quantida-
de, /3 das sociedades por cotas. i’ que aquelas
ao contrario destas, envolvem para os sécios
uma responsabilidade ilimitada. Dai, a sua
pouca preferéncia.

Sintomas curiosos da psicologia e moral mo-
dernas ; indicadores interessantes das impos-
sibilidades de previsdo actuais.

Venda de productos farmacéuticos

Informamos os leitores do Boletim de que o
Instituto Pasteur de Lisboa comunicou a Di-
reccio da Companhia que faria os seguintes
descontos nas aquisi¢des feitas pelo pessoal na
sua Farmécia de Lisboa ou na filial do Porto :

Booolbialede. ... 065« dmdsos ThImvras 20 9/,
Especialidades farmacéutxcas da casa 20 9/,

Especialidades estrangeiras ...... b %%

Aniloga comunicagdo foi feita & Direcgao
pela Farmdcia Formosinho de Lishoa que
informa conceder os seguintes descontos:

Rocolttihrio. s v .o sssseivesses o 80 %,
Especialidades tarmac@uticas da casa 80 %,
Especialidades estnngelrss ou de

Outrﬂscﬂsas ) v..t.tto..n&.n.- 60/0

Para o pessoal obter éstes descontos devera
apresentar na ocasido da aquisi¢gio o bilhete
de identidade.
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Receitas tteis

Manchas de lama sobre os tecidos vulgares, — Aplica-se
um pouco de crémor de téartaro em pd sbbre o
tecido embebido em dgua e deixa-se em contacto
durante alguns instantes. Lava-se depois para
eliminar o pé que 14 se colocou.

Limpeza da folha de Flandres. — Quando os uten-

gsilios de folha de Flandres sofrem durante algum
tempo a ac¢do do fogo, perdem o brilho natural
e adquirem uma tonalidade mais ou menos
negra.

Podem-se limpar com um trapo embebido em
azeite e cinza, formando pasta semi-fluida. Por
vezes adiciona-se & mesma pasta, pé de carvao.
Esfregam-se depois com trapo de la.

[ —
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Jodlo Fernandes

Inspector na Divisdo da Tracgio
Admitido como aprendiz em 15 de Abril de 1891
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Claudio dos Santos

ULl

Servenle
Admitido como carregador em 8 de Abril de 1891
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Nomeacoes em Fevereiro

EXPLORACAO

Carregadores: Joaquim Chasqueira Salvado,
Joao Correia Caixinha Junior, Jodo Gaspar de
Oliveira Ruas, Jodo Faria de Almeida e Fran-
cisco Antonio Fialho.

VIA E OBRAS

Contra-mestre de 2.* classe: Artur Gomes
Serra.

Servente : Manuel Gueifio.

Guarda de distrito: Maria da Luz Santos.

Reformas

Libania Glarcia, Guarda de distrito.

Mudancas de categoria

Para :

Guarda: O agulheiro de 2. classe, Vicente
Pinheiro.
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Falecimentos em Fevereiro

Temos a lamentar o falecimento no més de
Fevereiro findo dos seguintes agentes :

T Mario Jaime Ribeiro, Factor de 3.* classe.
Admitido como praticante em 3 de Janeiro
de 1920,

T José Jesus dos Reis, Factor de 3.* classe, «
Admitido como praticante em 2 de Janeiro
de 1926,

T Josué de Oliveira Santana, Encarregado de
apeadeiro.
Admitido como praticante em 31 de Outubro

de 1889.

T José da Silva Junior, Fiel de 1.* classe.
Admitido como carregador em 6 de Marcgo
de 1901.

T Anténio Caetano Dias, Porteiro.

Admitido como carregador em 1 de Abril
de 1927.

T Artur Carlos Costa, Fiel principal da Ins-
pec¢ao e Oficinas de Obras Metdlicas,

1 Mério Jaime Ribeiro

Faclor de 8.» classe

1 José de Oliveira Santana

Encarregado de apeadeiro

Admitido como fiel de armazem em 11 de
Junho de 1924,

T Serafim Rodrigues da Silva, Sub-chefe de
distrito.
Admitido como assentador auxiliar em 29 de

Janeiro de 1910.

T Anténio Alves Dias, Assentador de distrito.
Admitido como guarda de Via em 11 de
Abril de 19256.

T Manuel Afonso, Assentador de distrito.
Admitido como trabalhador em 19 de Setem-
bro de 1918.

T Elvira de Sousa, Guarda de distrito.
Admitida em 16 de Outubro de 1909.

T José Pinto de Almeida Junior, Limpador.
Admitido em 26 de Dezembro de 1906.

T Antdnio Bernardo 1.°, Limpador.
Admitido em 3 de Maio de 1924,

T Manuel Pereira, Fogueiro de locomével.
Admitido como limpador em 26 de Julho
de 1890,

T Artur Carlos Costa
Fiel Principal

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA




12 — Logogrifo 156 — 8-Foi visto nesta evila» um homunculo —2,

Soneto de Antero de Quental Mago
Um diltivio de luz cae da montanka: 20-11-26-26-8 16 —6-Tenho uma «planta» muito bem tratada por
Eis o dia! eis o Sol! o esposo amado ! 9-22-16-26-8 uma «mulher» — 4,
gnde ha por toda a terra um sé euidado 80-17-12-19 Zé Sepol
ue isSi 9" O4_E_O_O7 o
ndo dissipe a luz que o mundo banha? 7-24-5-2-27 Chasadas. elbotvicis
Flor a custo medrada em erma penha, 20-8-12-13-16- 17 — Acudam a esta. « Nagdor —8,
15-26-29-25 Luis B. Marques
Revolto mar ou golfo congelado, 10-26-29-21 18 — Iiste «advirbiov é qulotio — 8.
gonde ha ser de Deus tio olvidado : B.
ara que fvi y 3 y ¢
quem paz e alivio o ceu nio tenha? Enigma tipogréfico
Deus é Pai! Pai de toda a creatura : 8-1-28-81-19-26 19 — TAP SMA
E a todo o 8ér o seu amor assiste: 18-15
Oravla

De seus filhos o mal sempre é lembrado... 11-4-29-28- _—
11-2-13-32 Macada geogrifica

Ah! g ' ; e ot gt et . 20 — Formar o nome de uma das mais antigas ci-
Nest G EE A s ﬁlhos'da i 4-?6-0-14-11—26 dades de Itdlia com as letras da seguinte frase :
Sta hora santa... e eu 6 posso ser triste... TIA C.VIVE CHIC
Serei filh A ‘ : .
0, mas filho abandonado ! 83-19. Barreira

Acosta
21 — Enigma pitoresco

Charadas sincopadas

13 —8-Naquela aestagdo da C. P.», apanhou éle um
correctivo — 2.

Barreira

14 —8-Pér o til em sinal de levanlar —2.
Jaa PINEe
Tabela de pregos dos Armazens de Viveres, durante o més de Abril de 193

Gémeros Pregos Géneros - Fregos i capia e e

Arroz Bremen. ....... kg.| 2#60] Chourigo de carne..... kg, 14400 Milho...veoeeeeenss i

» Nacional ....... » 2$10| Karinha de milho ..... » | 1426] Ovos...ocvveennnnns. duzial variavel

s Valensfsito., ... R e o (Lo L i i g o

N R 5 2870] Farinheiras ........... » 7800] Presunto «....ce...... kg.| 8860

Assucar de 1. .. ...... » 4815| Feijdo branco ......... lit,| - 13456} Queijo da Serra de 1.%.. » | 13460

R e o | 8g96] v amavelo..cess.. »| 18801 » s »  » 2%, » | 10800

N IR s 3 4840 » avinhado ....... » 1336 » flamengo....... » | 19860

Azeito de 11 .......... lit.| 7800[ »  encarnado ..... B A ] S

S8, et T R . 6840 » - fPRdei.. e v » 1520 »  Offenbach ...... » | 2840

B&O&Ih&u BRO00. . s ovs s kg- 8;550 » D sevecessss » 1‘90 PRl s vvssstaritibioisses lit. 516

' 8 S0alat s v = 6520 » manteiga ...... " 1880| Sémea..... e kg.| $46

| 6 R T ; BB20] Grao «...covvvveennnns » 1860| Toucinho.......... ees » | 4860

Mo, 5t i s s | . BE00] Lienhs s vssvenivsnsias kg  #20] Vinagre .............. lit.| $90

BORBAT . . oo s uhhsnaves v | varlavel | Manteiga......coovn..s Rl U Vinho BEAROG. cxes @ P

Carvio de sébro. ...... o $45] MassasS cv.vveusenasnas » 3830 » tinto..... A TSR » | 1810
OBliodas oiveovecsivans o #80 I
i —

N. B. —0s pregos de arroz, azeite, farinha de trigo, feijio, petréleo, vinagre e vinho no Armazém do
Barreiro sao acrescidos do imp6sto camardrio.

Estes pregos estdio sujeitos a alteragdes, para mais ou para menos, conforme as oscilagdes do mercado.

Alem dos génercs acima citados, os Armazéns de Viveres tém 4 venda tudo o que costuma haver nos
estabelecimentos congéneres e mais, tecidos de algodio, atoalhados, malhas, fazendas para fatos, calgado e louga
de ferro esmaltado por pregos inferiores aos do mercado.

Quem fér econdémico devers abastecer-se dos Armazéns de Viveres, com o que contribuird também para a
Prosperidade da sua Caixa de Reformas e}Pensdes que representa o futuro de todo o funeionério ferro-vidrio.



