T eatro dentro de um comboio: a ini-
ciativa foi de O Bando que levou a
cena a teatrializa¢dao do conto de Manuel
_Teixeira Gomes, ‘‘Gente Singular’’. A CP
colaborou, deslocando para o efeito uma
locomotiva a vapor, um furgdo do cor-
reio e duas carruagens antigas. O espec-
taculo efectuou-se com o comboio em an-
damento, num percurso de duas horas de
Entrecampos a Alcantara-Terra.
Considerado de ‘‘manifesto interesse
cultural” pela Presidéncia do Conselho
de Ministros, o espectaculo teve o alto pa-
trocinio da Presidéncia de Republica.
Encenado por Jodo Brites, ‘‘Gente
Singular’’ teve musica de Antdnio
Vitorino de Almeida e foi representado
por Adelaide Jodo, Bibi Gomes, Horacio
Manuel, Fernando Luis, Josefina Casa-
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leiro, Paulo S6 e Raul Atalaia, e ainda
as intervencOes dos cantores Antdnio
Saraiva, Ana Branddo e Maria Jodo
Serrao.

Manuel Teixeira Gomes foi Presidente
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O BANDO

— teatro
‘viaja’’
no combolo

da Republica Portuguesa de 6.10.1923 a
11.12.1925.

O espectaculo-viagem de ‘O Bando”
esta sobre os carris durante 32 percursos
(ver pag. 2 e 3).
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A acgdo das Relagoes Piblicas da CP abarca
intervengées diversas, aqui ilustradas: a partir
de cima - concursos escolares, participagdo em
certames (no Bombarral); apoio a deslocagdes
de estudantes (jovens de Riachos foram a
Franga); apoio a reunioes ferrovidrias);
concurso de estacoes floridas (Olhdo). Sempre
o comboio como constante, promovido a todos
os escaldes,

FOTO M. RIBEIRO

"Nio perca o comboio!" é a expressao simbélica com que a jornalista Rita Bertrand, de

""A Capital"', termina o seu relato do espectéculo teatral de 'O Bando'', em encenaciio de
Joio Brites, sobre textos de Teixeira Gomes. A frase assume 0 seu sentido literal no facto

de o desenvolvimento cénico se processar numa viagem de comboio que se inicia em Entre-
campos e passa pela estaciio de Alcintara-Terra, antes de regressar ao ponto de partida.

"0 Bando" — Grupo de Teatro na Eltacao de Alcantara-Terra

ais uma vez o valor cultural

M mitico do comboio serviu de
inspiragdo e contexto a criagdes dos
nossos artistas. E a locomotiva a vapor
que estd parqueada em
Alcéntara-Terra (enquanto durar este
evento teatral) ndo significa a
cristalizagdo de uma tecnologia - af
estdio pelo Mundo fora os comboios de
alta velocidade para o contraditar, se
tal fosse necessdrio - antes o cuidado
posto pelos Caminhos de Ferro
Portugueses na preservagdo do seu
patriménio histérico.

Empresa de grande exposi¢ao
publica, a CP tem sabido ocupar na
comunidade o lugar que lhe
recomenda a sua responsabilidade
social, decorrente do seu "curriculum”
e do estatuto de grande organizagao a
nivel nacional. Aquilo que 0s
americanos, no léxico das Relagoes
Piblicas, designam por

O COMEOIO DA CULTURA

"open-house" (operagoes portas
abertas) é j4 uma rotina na CP desde
1972.

Comegdmos pelas visitas guiadas

das Escolas as principais estagdes da
Empresa; incluimos, depois, nessas
visitas pequenos trajectos ferroviarios
de familizarizag@o com 0 nosso meio
de transporte.

Numa fase posterior, abrimos os
nossos espagos de grande confluéncia
de piiblicos diversos a exibigdo de
grupos corais (em cooperagao, por
exemplo, com a Associagdo dos Coros
da Area de Lisboa), as "performances”
de solistas (ainda na memdria de
muitos um concerto de "sax" no piso
superior da Estagdo do Rossio), a
realizacio de um sarau evocativo da
meméria de D. Jodo da Camara
(escritor aplaudido e distinto
ferrovidrio) a apresentagdo dos
trabalhos académicos de uma Escola
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de Moda, que teve a participagao do
emblemadtico "homem estitua" e a
intervengdo musical de jovens
concertistas.

Outras vertentes se foram abrindo,
entretanto, a este "forum" da CP com
as suas envolyentes. Uma delas €, de
ha um decénio a esta parte, 0 apoio a
investigagdo histérico-econémica
sobre o Caminho de Ferro em
Portugal. Sob a égide das Relagoes
Piblicas, preservaram-se fontes
documentais, investigaram-se temas
ligados normalmente & comemoragio
de efemérides ferrovidrias, procedeu-
-se ao levantamento fotografico das
nossas estagoes (por ocasiao do
Concurso que premiava as mais
cuidadas), langaram-se as bases para a
edigdo (pr6xima) de duas obras, em
cooperagao com a Fundagdo
Gulbenkian: uma sobre Azulejaria
Ferrovidria e outra sobre a Histéria do

Caminho de Ferro em

Portugal.

Os jovens artistas, 0s

investigadores, os professores e os
alunos merecem todos 0 nosso apoio,
na medida das nossas disponibilidades
orgamentais e temporais. A simples
facilidade por nés concedida a um
finalista da Escola Superior de Cinema
para arquitecturar a sua primeira
"curta-metragem"” liga-o ao Comboio e
ndo raramente O ENCONtramos, mais
tarde, com outros or¢amentos, a
"comprar" & CP servi¢os comerciais
para produ¢des nacionais e
Internacionais.

O coredgrafo e bailarino Jodo
Fiadeiro - a cujo grupo, hd tempos, a
CP facilitou uma presenca muito
honrosa em Paris - tem acordada com
a nossa Empresa uma actuacio ao vivo
numa esta¢do da linha de Cascais,
como entao ficou combinado como
uma das contrapartidas para aquela

<P

Apoio da CP a realizagao de filmes: rodagem
de "Aqui d'el Rei" (a direita). Também o teatro
merece atengdo: afluéncia de publico ao
espectdculo de "O Bando", representado num
comboio antigo, disponibilizado pela CP.
Fotos de M. Ribeiro

nossa intervengao.
Numa resenha que néo pretende ser
exaustiva, sublinhamos os propésitos
fundamentais destas ac¢des culturais
da CP: enriquecer a imagem de marca
com os valores sociol6gicos, culturais
¢ miticos do caminho de ferro e do
comboio e, a0 mesmo tempo, gerar
espagos de simpatia e confianga com
grupos sociais e com geragoes novas,
estas algumas vezes fortemente
condicionadas pelos novos padrdes do
mundo moderno onde alguns tentam
fazer prevalecer a ideia de que o
comboio ndo pode assumir os sinais
do progresso e do desenvolvimento.
Claro desmentido de tal preconceito se
pode encontrar na adesdo macica, de
Norte a Sul do Pais, das Escolas e dos
jovens as iniciativas da CP no Dia
Mundial da Crianga.
O espago de intervengdo de uma
Empresa como a CP nao pode
confinar-se s6 a dimensdo de um
mercado. Assim, as estratégias de
qualidade devemos associar sempre as
estratégias psicossociolGgicas e nestas
ndo deixaremos de considerar a
motivagao do seu tecido humano, a

gestdo da sua Imagem Institucional e o

didlogo sistemaético com as
envolventes internas e externas da
Empresa. W

Azulejos, patrimonio cultural da CP. Na foto
de M. Ribeiro, um painel de Ovar.
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Aberta ao piiblico desde 1979, ocupa gran-
de parte das instala¢oes oficinais da antiga
Companhia dos Caminhos de Ferro de Gui-
mardes (CFG) que as construiu e explorou
a linha entre Trofa e Fafe (1883-1907), nu-
ma extensdo de 55,400 km.

Porque, em 1927, os CFG passam a
denominar-se Companhia dos Caminhos
de Ferro do Norte de Portugal (Norte) e as-
sumem a responsabilidade pelo servigo de
obrigacoes e encargos do passivo da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro do Porto
a Povoa e Famalicao (PPF-ex-C.° F.° Por-
to 4 Pévoa de Varzim), pode apreciar-se na
Sec¢io Museoldgica de Lousado o espélio
destas trés companhias ferrovidrias citadas
que, entre muitas, existiam em Portugal.

N do sera dispiciendo apresentar, re-
sumidamente, a histéria do apareci-
mento do comboio a norte do rio Douro,
barreira intransponivel para as liga¢des fer-
roviarias do Sul com o Norte até 1877, data
em que foi inaugurada a Ponte Maria Pia.
Em Maio de 1875, iniciaram-se solene-
mente as circula¢oes ferroviarias entre Porto,
estacdo do Pinheiro-Campanha e Braga (Li-
nha do Minho). Em Julho seguinte, 0 com-
boio atinge Penafiel (Linha do Douro).

E com esta dindmica que, em Outubro,
a Companhia de Caminho de Ferro do Por-
to a Pévoa de Varzim inaugura a Linha da
Povoa, de via reduzida (90 centimetros de
bitola — primeira experiéncia inglesa no
estrangeiro). A exploracao foi entregue ao
notavel economista e grande historiador J.
P. Oliveira Martins.

Apesar de modificada para bitola mé-
trica, ¢ desta época a Locomotiva n.° 6
CFPPY, construida em Inglaterra, em 1874,
pela firma Black Hawthorn.

Religuia da histéria e testemunho de rea-
lidades concretas e especificas, esteve, desde
o inicio da década de trinta, ao servi¢o do
Batalhdao de Sapadores de Caminhos de
Ferro-Entroncamento, afecta a formagao
de soldados. Por desnecessaria, foi entre-
gue ja a CP, companhia que em 1947 in-
corporou todas as outras privadas.

A C! da Pévoa de Varzim executou a con-
cessao do prolongamento da linha até Fa-
malicao em 188l, passando por isso a deno-
minar-se Companhia de Caminho de Fer-
ro do Porto a Pévoa e Famalicdo (PPF).

Em 1893, obteve por arrendamento o ra-
mal da Senhora da Hora a Leixoes (encer-
rado em 30 de Junho de 1965) que, além
de desenvolver o trafego suburbano, lhe deu
aquele porto para testa maritima.

Daquela designac¢do nos informa a lo-
comotiva PPF14, construida em 1905, na
Alemanha, pela Henschel e Sohn.

“POLEMICAS”’
NA HISTORIA

Deve aqui abrir-se um paréntesis para dar
conta da “‘discordia’’ quanto a razoabilidade
na atribui¢do da numeracao PPF e nao
NORTE 31 ou CP E 151: evidentemente que
uma pega de museu que se pretende seja sim-
bolo, teria, neste caso, de ter bitola de no-
venta centimetros € ndo métrica, que se impoe
e generaliza apés 1930.

Polémica daquele género ndo levanta, con-
certeza, o material do CFG, exemplificado

Seccao Museologica de Lousado

FOTOS M. RIBEIRO

(.hrruagen: posto-medico, de 1874, testemunha
a alengdo dada aos cuidados de satde com os
ferrovidrios.

A HISTORIA (CONTADAPDAS LINHAS DO NORTE

pela locomotiva CFG n° 6 (NORTE 51 e
CP EI1017), construida em 1907 na Alemanha
pela firma Maschinenfabrik-Esslingen.

Complicada foi a atribui¢do e desenvol-
vimento da Linha de Guimarées, exemplo
da falta de método na constitui¢do da nossa
rede ferroviaria.

Os contratempos havidos com este Ca-
minho de Ferro (anulacao da concessao em
1879; modificagdo da bitola de alguns qui-
Iémetros de via ja construidos em via lar-
ga; trespasse da concessdao) foram ultrapas-
sados pela tenacidade e dinamismo de Soares
Veloso, gerente da Companhia, que da o no-
me a citada locomotiva.

Critica-se aqui 0 porqué de sé esta loco-
motiva ter nome, pois todas possuiam um.
A explicagdo serd, concerteza, o facto de as
placas respectivas nao terem tido todas o mes-
mo destino, salvando-se esta, entre algumas.

O final da década de 20 (1927), rescaldo
de profundas mudangas politicas, convul-
soes sociais, a Grande Guerra e o apareci-
mento da concorréncia do automavel, obriga
a interven¢ao do Estado no sentido de reor-
ganizar a gestdo da ferrovia portuguesa, es-
tabelecendo, neste caso, o principio da uni-
dade de explora¢do e administracdo da rede
dos caminhos de ferro secundarios do Minho.

A dindmica e recentemente criada Com-
panhia dos Caminhos de Ferro do Norte de
Portugal (NORTE), consciente dos desafios
do momento, obriga-se:

— a uniformizagdo da bitola da extinta
PPF, para obviar a transbordo de pas-
sageiros e especialmente desonerar os

Interior
de uma
carruagem
de
primeira
classe,
fabricada
em ltdlia
¢ ao servi-
€O nos
anos 30.
Foram as
primeiras
conheci-
das na
Peninsula
Ibérica

custos das mercadorias produzidas na
fértil regido do Ave, estabelecendo li-
gacdo directa da Linha de Guimaraes
com O mar,

— adaptar o respectivo material circulante
(tarefa prevista para 60 dias, a execu-
tar no tempo record de 18 dias — sem
interrupg¢éo do servigo de comboios),

— empenhar-se na liga¢ao da Linha da
Povoa a de Guirmaraes, desde a Senho-
ra da Hora a Trofa (1932), confiada
ao empreiteiro francés André Borie (em

%—__

conformidade com a uniformizacao
da bitola),

— investir em material circulante de que
¢ exemplo a locomotiva Norte 104 (sé-
rie 101 a 106) — CP E144, as mais po-
tentes MIKADO da Peninsula Ibérica,
com a particularidade de possuir dois
t.ipos de comando, um para cada sen-
tido da marcha (disposi¢éo pela pri-
meira vez empregue em Portugal). Fo-
ram construidas em 1931, na
Alemanha, pela Henschel M. Sohn.

'Ihn_zbérp as carruagens de fabrico italiano
(as primeira que vieram para a Peninsula
Ibérica), ainda algumas ao servico e de que
0 Museu recebera em breve representacao,
conjuntamente com o Salao Presidencial
SEyf5 (construido sem mais encargos 4 en-
comenda inicial de carruagens) onde via-
Jjaram alguns Presidentes da Republica,
construidas em Napoles — 1931,

S6 em 1953 a CP fecha o circuito de to-
das as vias estreitas a volta do Porto, para
algaliamento do trog¢o entre Famalicdo e
Lousado, provendo este, para o efeito, duma
sinalizacdo electromecanica sui generis e
de aparelhos de via apropriados aos atra-
vessamentos.

VASTO ESPOLIO

Como uma Sec¢do Museoldgica nos obri-
£a a contar, sumariamente, quase toda a his-
toria do Caminho de Ferro em Portugal,
nao deve ficar a ideia de que apenas ““apar-
camos’’ material circulante, se bem que mui-
tas vezes seja a solugdo encontrada para no
discurso ndo faltar uma palavra-chave.

Todo um trabalho de pesquisa, atento e
delicado, precede a angariacéo das pecas se-
guindo-lhe toda a “‘agilidade’ permitida para
que a sua exposicdo dignifique o conjunto,

Tratar, restaurar e reparar as pegas dis-
ponibilizadas para Museu necessita de
meios, gosto, boa vontade, profissionalis-
mo e cooperacgao de toda a Empresa, nao
sendo tarefa facil.

Ultimamente, tem-se intensificado a re-
cuperagao e preservacao de material rebo-

fff;rlif;-f[.il.l-lﬁi!i | |
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Salao presidencial, construido em Napoles em
193] (em cima) e carruagens de primeira classe
de fabrico italiano (em baixo). Fotos M. Ribeiro.

cac}o (carruagem 16 29 007-1 de via estreita,
cujo interior se encontra no estado origi-
nal)g mobilidrio de estagdes (bilheteiras, se-
cretanas, porta cartazes-hordrios, cadeiroes,
bqncqs de sala de espera); material de es-
critorio (maquinas de escrever, secret4rias,
mesas de apoio); material de gabinetes téc-
nicos (estirador e banco de desenhador em
madeira) e material didactico (mecanismo
de funcionamento, em corte, do sistema de
propulsdao das locomotivas a vapor),
encontrando-se tudo exposto ao piiblico.
~Nao ficou esquecida a componente so-
cial da vida ferrovidria, onde um pequeno
quarto de dormir nos mostra as condig¢des
em que o pessoal da revisdo de bilhetes des-
cansava quando o turno de servi¢o o im-
pedia de pernoitar junto da familia.
Importante para o bom funcionamen-
to dos servigos é a atencido dada aos cui-
dados de saide prestados aos empregados
no local de trabalho, que a Carruagem
Posto-Médico, de 1874, testemunha.

y quuenas e variadas pecas de sinaliza-
¢a0 importantes na seguranga e boa pres-
tacao do servigo de transporte, podem tam-
pem ser apreciadas no local. Aliadas a vasta
iconografia e bibliografia, fornecem ao vi-
sitante o pretexto valido para a visita, po-
dendo aperceber-se de toda a ambiéncia da
actividade ferroviaria:

Rosa Gomes W
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O GNFP,
Gabinete do No
Ferroviario do
Porto, em bom
ritmo nos
trabalhos de
modernizacao.
A obra vai
surgindo a luz
do dia —
enorme e
engenhosa,
marcando uma
época de
renovacao dos
caminhos de
ferro.

Contumil (1? fase), com o
edificio central e oficinas, estd
em vias de conclusdo (fotos de

M. Ribeiro)
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A modernizacio da rede ferrovidria do
Norte, que o Gabinete do N6 Ferrovidrio do
Porto, vem promovendo é realidade que pro-
gressivamente se vé afirmada no terreno. A
conclusiio das obras em curso no apeadeiro-
-resguardo de General Torres e das obras da
primeira fase de Contumil, previstas para De-
zembro, sio uma nova etapa de um traba-
lho iniciado com o erguer da ponte de S. Jodo,
sobre o Douro.

G eneral Torres, um apeadeiro suburbano
que tende a ser, no futuro, dada a sua
localiza¢do (em pleno centro de Gaia), en-
treposto de passageiros de grande significado.
Dispde de dois parques de estacionamento,
um superior para 60 viaturas e outro subter-
raneo, com dois pisos e capacidade para mais
de 200 viaturas. Dispde ainda de drea comer-
cial coberta superior a 800 m”,

Situado em plena Avenida da Republica,
em Gaia, o apeadeiro tem acessos pedonais
a ambos os lados daguela via. Desenvolvendo-
-se a varios niveis, terd zonas verdes e de la-
zer. A comunica¢do com o cais de embar-
que e atrio faz-se por longas e espagosas
galerias iluminadas. O conjunto sera enri-
quecido por seis painéis de azulejos do pin-
tor Joaquim Rebocho. As plataformas que
podem servir para 3 UTEs, sdo cobertas ¢
isoladas por cortinas acusticas.

Em fase bastante adiantada, as obras fi-
cam concluidas em Dezembro. Também antes
do fim do ano se conclui a sinalizagao do iti-
nerario Campanha - Gaia, com a entrada em
funcionamento dos resguardos em General
Torres e sinaliza¢ao de contra-via.

Em simulténeo, conclui-se a sinalizagdo do
topo sul de Campanha associada a nova inser-
¢o das linhas 3 e 4 sobre o pontdo do Freixo.

a dimensiao da obra

CONTUMIL CRESCE

Se General Torres surpreende pe-
la imponéncia e beleza, Contumil
revela-se no futuro importante cen-
tro de servigo ferrovidrio. Em pleno
coragao, ergue-se uma torre com
onze pisos: ai serd instalado de
parte dos servigos técnicos, adﬁ?u&
trativos e de ge astéo de pessoal da
CP no Porto. Os tiltimos cinco pisos
destinam-se a dormitdrio operacio-
nal, com cerca de uma centena de
quartos individuais, cada qual com
casa de banho. O edificio tem aque-
cimento proprio (por caldeiras e
energia solar), balnedrios, refeitdrio,
cozinha, cdmaras frigorificos, par-
que de estacionamento de viaturas.

A curta distancia estdo as novas
oficinas de manutencio — trés blo-
Cos: automotoras diesel, locomo-
tivas e tractores, € ensaios de poténcia.
Uma novidade: as oficinas dispdem
de incinerador industrial e de equi-
pamento para tratamento e abaste-
cimento de areia a unidades motoras.

Em curso estdo também as obras
do EP de Contumil. E subterrineo
e dispde de ligagdes por tinel a um
e outro lado da estacdo, as plata-
formas e as zonas das oficinas e do
edificio central. Este e as plataformas
receberdo azulejos de Eduardo Nery.

Esta é a primeira fase dos traba-
lhos em Contumil, concluida em
Dezembro. Para a segunda fase, or-
¢ada em milhdo e 500 mil contos,
foram abertas em Agosto as pro-
postas apresentadas a concurso in-
ternacional. Nesta fase, cujas obras
se iniciam em Outubro, inclui-se 0

_JH-‘—-_"‘-—-—-__

General Torres: um importante
apeadeiro, imponente, com vasta
drea comercial (Foto de M, Ribeiro)

feixe central de linhas de Contumil
e de estacionamento das linhas do
Douro e do Minho e o pavilhdo de
manutencao de carruagens.

O concurso e adjudicacdo da ter-
ceira e tltima fase de Contumil ocor-
rem em meados do proxiino ano:
integra-se nela a construgdo dos feixes
de tratamento das composicoes de
longo curso da Linha do Norte. Fu-
turamente, podem ali acolher-se os
comboios pendulares desta Linha.

O avango dos trabalhos em Con-
tumil cria as condi¢des para libertar
espacos em Campanha destinada
a ser o grande interface. No rmeiro
trimestre de 1994, em colaboracido
com a Junta Auténoma de
0 Gabinete do N6 Ferroviario do
Porto inicia os trabalhos de ligagdo
Campanha-Contumil, j4 em concur-
so: desenvolver-se-4 em cerca de 800
metros, sob a Via de Cintura In-
terna do Porto, integra quatro vias
para 0 Minho e Douro, uma qumta
de servio e uma sexta que,
pemntlré a0s comboios merca
dorias da Linha do Norte aceder
a Linha de Leix0es sem cruzamentos.

O Ramal de Leixdes e a depen-
déncia de Ermezinde, a ser benefi-
ciadas com renovacdo in elec-
trificacdo e sinaliza¢do, tém mar-
cado o inicio dos seus trabalhos pa-
ra Abril do préximo ano. Pela
mesma altura, iniciam-se os traba-
lhos de duplicagdo da Linha do Mi-
nho, entre Ermesinde e S. Romao.
A duphcagﬂo entre Ermesinde e Va-
longo, na Linha do Douro, orca-
da em mais de dois milhdes de con-
tos, foi ja objecto de concurso
internacional e a ad judicagdo dos
trabalhos serd ja em Outubro. W

Tudo comecou cora ponte de S. Jodo. Depois, passo a passo, ‘novos trabalhos definem

GABINET: DO NO FERROVIARIO DO PORTO

GENERAL ORRES E CONTUMIL
(12 fase) CONLUIDOS EM DEZEMBRO |

e J4 em lancamento dlicio de novos trabalhos
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JA REALIZADO ° Rec.uperacao eicia- e Construcdo de passagens EM CURSO ® |* fase da estagdo e das
¢do de cobertulPar- desniveladas e respectivos novas oficinas em Con-
e Construgdo da Pontede S.  que de linhas #5390  restabelecimentos rodovi4- o A : tumil.
Jodo, sobre o rio Douro, de S. Bento, coP®22  rios em Nau Vitéria, Re- pedelio (e Cenersl Jor-
no novo tro¢o Gaia- de cantaria dafdas bordaos, Picoutos, Arro- IES ACauR). BAL AN O
-Campanha. principais, subs® IN-  teia e Recarei de Baixo, to- ° Trabalhos de construcdo INVESTIMENTO
* Remodelagdo do topo sul tegral da caixilli3Va- das no Ramal de Leix&es. civil e drenagem na Linha
da esta¢do de Campanha. gem de azulejos™@-  * Construcio das oficinas e da Povoa, entre os Kms o At¢ 1992 38,5 milhdes
* Demolicdo das antigas ¢do do tecto 0% € Centro de Formacgdo de 3 480 ¢ 6 690. de contos. : ACTUAL
oficinas da Campanha, iluminagdo do® 9¢  Guifdes/Custéias. ® Remodelacdo do EP de e« Em 1993 (ntimeros provi- '
para libertagdo de es- linhas, dtrio e f# & gemo_delacao do EP de  Trofa, concluida antes do  sérios), cerca de 7 milhdes
pacos. teriores. ) __________enaﬁcl. fim do ano. de contos.
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Entrou ao servi¢o mais uma passagem
superior ao caminho de ferro. Agora,
em Setubal: um viaduto de 400 metros
que eliminou a PN das Fontainhas.
Inaugurada a 17 de Setembro, a PS
importou num custo superior a 200
mil contos, em parte custeados pela
autarquia a quem coube a
responsabilidade da obra. O novo
viaduto insere-se no conjunto de obras
em curso na zona portudria, onde o
Gabinete do N6 Ferroviario de Lisboa
também tem em constru¢ao um
terminal ao servico da AutoEuropa, a
par da renovag¢ao da via.

Decorreu a 26 de Setembro a primeira maratona da ‘‘Union Sportive Internationale des Che-
minots’’, em Nottingham (Inglaterra). Teve a presen¢a de uma equipa representante da CP, for-
mada pelos ferrovidrios Fernando Vieira, operdrio (EMEF — Guifdes), Joaquim Soares, operario
(Manuten¢gdo — Campanha), Anténio Pinto, manobrador (Campanhd) e Estévdo Ribeiro, operd-
rio (EMEF — Entroncamento), patrocinada pela Divisdo de Actividades Sociais. A prova integrou-se
na Grande Maratona ‘‘Robin Hood 93", na qual participaram cerca de 8.000 atletas. Em termos
de participacdio ferrovidria, competiram formagdes de 19 paises, tendo vencido individual e colec-
tivamente a forte equipa polaca. Quanto a participagdo portuguesa, foi muito honroso o 17° lu-
gar obtido por Fernando Vieira (22* na Geral Individual), que contribuiu muito significativamen-
le, para o 13° lugar obtido pela equipa portuguesa.

Atletas do Clube Ferroviario de Portugal estiveram também presentes nos 25 Km do Jumbo. Foram
0ito os atletas da camisola amarela, que tiveram o patrocinio do Intercidades. Entre mais de 1200
participantes, os oito ferrovidrios completaram a prova, com classificacdo honrosa.

A constru¢do do Parque de Material
Circulante do Algueirdo ¢ obra a
cargo do Gabinete do N6 Ferrovidrio
de Lisboa. Os trabalhos encontram-se
bastante avangados. Estrutura
complexa, com dois edificios,
implanta¢dao de linhas férreas,
arruamentos e zonas verdes, ¢ um dos
elementos da remodelagdo em curso
da Linha de Sintra. Entretanto, o
GNFL lan¢ou um concurso publico
internacional para adjudicacao da
construcao da nova Estacao
Ferroviaria e quadriplicacdo da via
entre os Km 12,200 e 14,100 da Linha
de Sintra.

C2EM BREVES

e O INSTITUTO SUPERIOR DE
TRANSPORTES, IST, deve iniciar no
préximo ano o curso de mestrado em
Distribui¢do de Sistemas de Transpor-
tes. Decorrem, nesse sentido, negocia-
¢oes entre o IST, a Universidade brita-
nica de Falford e The Charter Institute
of Transport.

—

* OS FINALISTAS da Faculdade de
Economia da Universidade Nova de Lis-
boa tornaram publico o agradecimen-
to a CP pelo apoio prestado as suas ini-
ciativas académicas.

A

* A 8 DE OUTUBRO, o Gabinete do
N6 Ferroviario do Porto assinou o con-
trato para a duplicagdo da via entre Er-
mesinde e Valongo, na linha do Dou-
ro. A empreitada, no valor de 2 milhdes
e 200 mil contos, inclui a construgao de
7 obras de arte. O prazo de execucdo €
de 20 meses.

rosseguem acgoes de informagéo e sen-
sibilizagdo na CP, no &mbito da cam-
panha em curso ‘‘Seguran¢a — Dialogue-
mos sobre ela, actuemos em conjunto’’,
Para o0 més de Novembro estdo programa-
das accdes nas Divisoes de Material do En-
troncamento, Lisboa-P, Campolide e Cascais.

SEGURANCA
E INFORMAGAO

A campanha, coordenada pela Direc-
¢ao de Pessoal da CP e pela Fernave, obe-
dece aos objectivos tragados pela Uniao
Internacional dos Caminhos de Ferro ¢
integra-se no conjunto de iniciativas do
“Ano Europeu da Seguranga, Higiene ¢
Satde no local de trabalho™.
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TRANSTRAILER
ENTRA
A0 SERVICO

a prossecussdo do seu projecto de modernizacdo, a C.P.,
N acompanhando a mais recente tecnologia, adquiriu 4
unidades de um novo sistema bimodal, chamado TRANS-
TRAILER, estando, neste momento, a proceder a um conjun-
to de ensaios por forma a determinar a sua eficacia operativa.

Este sistema caracteriza-se pela possibilidade de fazer
circular no carril trailers rodoviarios assentes, apenas, em
bogies ferrovidrios.

Com efeito, através de manobras simples e rapidas efec-
tuadas com o auxilio de um tractor rodovidrio, consegue-
-se ““transformar’’, em breves minutos, um trailer num va-
gao ou este num trailer.
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Sera, assim, possivel conjugar as vantagens dos dois
modos de transporte (camido e comboio), afastando as
suas maiores debilidades e, por esta via, colocar a dispo-
sicdo do mercado uma solu¢ao de transporte que, respon-
dendo as suas principais exigéncias (rapidez, maleabili-
dade, seguran¢a e fiabilidade), afasta os preocupantes
efeitos secundarios (impacto ambiental, saturacao das vias
de comunicacdo, etc.) do crescente aumento de fluxos de
mercadorias.

Terminados os testes ora em curso, a C.P. introduzira
este novo produto no mercado, por forma a aferir a ade-
réncia dos operadores a esta solugao. =

LISBOA-ENTRONCAMENTO JA TEM CONVEL

ntrou ao servico, no dia 6 de
Outubro, o Sistema de
Controlo de Velocidade de
Comboios, CONVEL, na Linha do
Norte. O Sistema opera, numa
primeira fase, nos comboios rapidos
tipo Alfa e Intercidades com
material Corail, no tro¢o Lisboa/St!
Apolénia — Entroncamento, sendo
expandido, progressivamente, a
outros tipos de comboios e outros
tro¢os da Linha do Norte.
A conclusao da instalacdo do
Sistema nesta linha esta prevista
para Novembro, pelo que, até finais

o :
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de 1993, podem circular os
primeiros comboios com CONVEL

entre Lisboa S.A. e Gaia.

De acordo com as condigdes
técnicas de instalacdo do Sistema no

material circulante e a evolugao das
accoes de formagdo do pessoal de
conducao, prevé-se a entrada do
- CONVEL ao servico, gradualmente,
nos comboios suburbanos e
o — ' regionais realizados por automotoras
= eléctricas (UTE 2100/2200), nos
comboios interregionais
(locomotiva+ carruagens) e, por fim,
nos comboios de mercadorias.
Entretanto, todas as automotoras
eléctricas da série 2000 e 2300 (UQE’s)
operam com CONVEL nas Linhas de
Sintra e Cintura, cujo inicio teve
lugar em 15 de Margo. m
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