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A Nova Ponte sobre o Coa

foi inavgurada no Sabado de Aleluia

ESDE a mais remota antigui-
dade que o homem, impe-
dido de atravessar livremente
rios, ftorrentes e ravinag,

construiu pontes, quer dizer, cami-
nhos que lhe permitissem passar de
uma margem de um vale para a ou-
tra margem. As primeiras pontes ser-
viam sOmente para a passagem de
homens e foram constituidas por
troncos de drvores toscamente apa-
relhados e ligados ou por uma réde
de cordas amarrada as duas margens.

Com o decorrer dos séculos o ho-
mem aprendeu a ligar madeiros en-
tre si, por intermédio de cavilhas
metédlicas e a construir cavaletes so-
bre os quais tabuleiros robustos per-
mitiam a passagem de carros.

Os exércitos de Roma, hd cérea
de 2.500 anos, tinham companhias de
pontoneiros sem o0s quais nao teriam
sido possiveis as campanhas vitoric-
sas dos grandes generais romanos

As pontes de madeira nao tém,

em geral, grande dura¢io e logo que
A Ponte do Cba ¢ uma bela realizagido téeniea que honra os caminlosde ferro

o homem aprendeu a construir abé- portugueses, O principal animador da sua construgdio foi o Er, Fausto
b d ‘ de Figueiredo, Presidente do Conselho de Administracfio a quem o turismo
aaas comecou a a])llcal' estes ele- naclonal ¢ os caminhos de ferro devem uma obra  notabilfssima,




mentos construtivos na elaboragio de pon-
tes de pedra, mais durdveis.

Conhecem-se pontes destas, em arco, com
cerca de 2.000 anos de existéncia, mas é evi-
dente que fais pontes ndo podem suportar
o8 pesos dos veiculos de hoje. Em Portugal
existem algumas <pontes romanas» mas ne-
nhuma delas é da primitiva.

Todas foram restauradas e modernizadas.

Durante muitos séculos as ponfes de pe-
dra foram realizadas por «praticoss espe-
cializados, quédse sempre frades de conven-
tos beneditinos, hospitalarios e templérios.

Em Portugal a Ordem religiosa dos Tem-
pldrios transformou-se na Ordem de Cristo.

Muitas das nossas pontes antigas e das
abobadas dos nossos convenfos foram cons-
truidas por frades beneditinos (como os de
Alcobaga) e frades da Ordem de Cristo
(como os de Tomar).

Com o desenvolvimento e 0 progresso
verificou-se que era necessdrio formar cons-
trutores de pontes e o rei de Franca, em
1713, criou o chamado «Corpo de Pontes e
Calgadas» que em 1747 se transformou em
<Hscola de Pontes e Calcadass e «Corpo de
Engenheiros de Pontes e Calgadas».

Esta Escola, que fez, no passado ano, dois
séculos de existéneia, € a mais antiga escola
de engenharia do mundo. Dela sairam al-
guns dos engenheiros franceses que vieram
a Portugal construir os nossos caminhos de
ferro e alguns dos engenheiros portugue-
gses da C. P. que colaboraram nessa cons-
frucao.

Com a criacio da Escola de Pontes e de
outras escolas de engenheiros, que se lhe se-
guiu em todos os paises, a construgio das
pontes passou a ser uma féenica e nio um
simples aglomerado de regras praticas. A
partir do século passado a técnica da cons-
trucio de pontes foi evolucionando a par
da ciencia.

Comecou-se a empregar outros materiais,
como os metais, as pedras artificiais, o ci-
mento, o betao, as ligas metélicas e o betao
armado. Apareceram, por isso, pontes com
caracteristicas completamente diferentes das
velhas pontes de pedra natural.

Os engenheiros, apoiados nas mateméti-
cas e na ciéncia da resisténcia dos materiais,
puderam tornar-se mais audaciosos e cons-

truir obras de dimensdes que pareciam fan-
tasticas aos seus contemporineos.

No principio deste século fizeram-se pon-
tes de pedra natural com arcos tendo cerca
de 100 metros de vao, mas o betdo e o betao
armado permitfiram, nos tltimos anos, a
construgdo de arcos, de pedra artificial ou
de pedra refor¢ada com ac¢o, de cerca de 250
metros. A ponte do Esla, em Espanha, tem
200 metros de viao e 60 mefros de flecha; a
ponte de Sando, na Suécia tem 250 metros
de vido e 45 metros de flecha, estando em
construgio pontes com arcos maiores.

Como a construgao das pontes de alve-
naria e de pedra artificial € morosa, o maior
niimero de pontes de caminhos de ferro, é
de pontes metdlicas. Em meados do século
passado, quer dizer durante o periodo da
construcao das grandes linhas ferrovidrias,
as pontes metdlicas eram de ferro, material
este que ¢envelhece», quer dizer perde re-
sisténeia com a idade. O ago que, depois,
substituiu o ferro, «envelhece» menos do
que este, mas também perde resisténcia
com a idade, ao confririo do que acontece
com o betio que conserva, ou aumenta, a
sua resisténeia com o tempo, se tiver sido
bem elaborado.

(Quando se constroi uma obra de enge-
nharia o factor econémico é preponderante;
quer dizer, nio se constroi de «qualquer
forma», mas de maneira a custar o menos
possivel.

As pontes de ferro construidas em Por-
tugal, quando do inicio da nossa exploragio
ferrovidria, foram calculadas com largueza
para os pesos que lhes deviam passar por ci-
ma, porém, ndo foram feitas para o dobro
ou o triplo desses pesos porque custariam
muito dinheiro e ninguem previa, em 1880,
que, passados apenas 50 anos, o material
ferrovidrio atingisse as cargas que hoje su-
porta. O que aconteceu em Portugal aconte-
ceu em todo o mundo.

Em resumo, as pontes de ferro <envelhe-
ceram» e, por outro lado, os pesos que de-
vem suportar aumentaram além de quais-
quer valores previsiveis.

Posto o problema da sua substituicao,
surge a pergunta: qual o novo material a
empregar?

Toda a tendéncia actual da engenharia



A PONTE SOBRE O cOA

(Fotografia do Eng.® Azevedo Nazaré, Sub-Chefe da Divizio de Exploragiio)

é para construir pontes em betao e em be-
tao armado, a nao ser que se tenha de cons-
truir com rapidez, hipétese em que 0 ago e
as! ligas metdlicas tém grande vantagem.

Nos paises, como 0 nosso, onde nao se
produz aco, temos de comparar os volumes
dos materiais importados nas duas solugoes,
pois se deve evitar a saida de oiro para o
estrangeiro.

A partir de 30 metros de vao, o peso do
ago empregado (em cada metro linear) nas
pontes metédlicas, 6 triplo do peso de ago
empregado em arcos de betio armado e
esta proporg¢iao aumenta rapidamente.

Por outro lado, e esta caracteristica ¢
muito importante em caminhos de ferro, o
peso préprio da ponte em betao armado (ou
betao simples) é muito grande em relagao
as cargas que lhe hao-de passar por cima.
Como as pontes metdlicas necessitam de ser,
continuadamente, reparadas e pintadas e as
pontes de pedra, natural ou artificial, sao

de conservacdo muifo
pouco custosa, 08 enge-
nheiros de hoje preferem
a construcao de pedra a
metélica, embora esta pos-
sa ser mais barata, em
primeiro estabelecimento.

Quando a Direccao Ge-
ral de Caminhos de Ferro
chamou a atencdo das
Companhiag ferrovidrias
portuguesas para a neces-
sidade de substituir algu-
mas das nossas velhas
pontes metdlicas, fizeram-
-86 projectos de pontes
de aco, de pontes de al-
venaria e, até, de pontes
de betdo.

Resolveu a Compa-
nhia da Beira Alta iniciar
a substituicio das suas
pontes, consfruindo no
C6a uma obra de arte, de
alvenaria. Essa obra se-
ria, necessariamente, mais
cara que a solugao metd-
lica mas s6 empregaria
materiais e mao-de-obra
nacionais.

A Companhia da Beira Alta desejou ani-
mar a nossa arte de canfeiro, que se tem
perdido em quase todo o mundo, pois a pe-
dra natural trabalhada estd sendo substi-
tuida por pedra artificial, fabricada forman-
do elementos construtivos ou, simplesmente,
moldada.

Desejou-se construir uma ponte de gra-
nito numa regiao em que esta pedra se in-
tegra na paisagem. A escolha do material
empregado foi, pois, orientada por interes
ses de ordem nacional e ndo por interesses
econdmicos,

A nova ponte de alvenaria sobre o rio
({6a 6, de facto, uma grande obra no seu
género. Pode dizer-se que nesta Era, da
bomba atémica, nenhum outro Pais se aba-
lancaria a uma massa tdo imponente de pe-
dra trabalhada.

Estd situada ao Km. 238,200 da linha
da Beira Alta, entre as estagoes da Noemi
o Freineda e, portanto, a cérea de 14 Kms.



da fronteira de Vilar Formoso. Compoe-se
de 7 arcos de 20 metros enquadrando um
arco de 38 metros; abranje um 'compri-
mento total de 240 metros e possui pilares
com cérca de 60 metros de altura. Nela se
englobaram céreca de 11.000 metros ctibicos
de alvenaria, 7.500 metros ctibicos de canta.
ria, 1.500 metros ciibicos de brita, 2.000 tone-
ladas de betao, 5.000 metros ciibicos de areia,
1.000 metros ciibicos de madeira e 45 tonela-
das de ferro em grades, parafusos e pregos.

A inaugurag¢iao da nova ponte realizou-se
no dia 27 de Margo, na presenc¢a do Ex.™
Sr. Governador Civil do distrito, que repre-
sentava o Governo, de representantes da
Direccao Geral de Caminhos de Ferro e da
nossa Administracdo, da Imprensa, etc.

A viagem da Pampilhosa até ao Coa e o
regresso a Lisboa realizou-se numa auto-
motora construida nas oficinas de Santa
Apolénia. .

Na ceriménia inaugural, que foi simples,
tomaram parte os Ex." Srs. Dr. Ernesto
Pereira, Governador Civil da Guarda, Eng.*
Chedas Bogarin e Ramalho Fontes,"da Di-
reccao Geral de Caminhos de Ferro, Admi-
nistradores Prof. José Alberto dos Reis e
Prof, Eng.’ Francisco Leite Pinto, os Eng.™*
Roberto de Espregueira Mendes e Campos
Henriques, Director Geral e Sub-Director,
funcionérios superiores da Companhia e
também os Eng.™® Perestrelo Guimaraes e
Melo Gouveia, respectivamente aufor do
projecto e construtor da ponte.

Durante o «Copo de Agua» o Adminis-
trador Sr. Prof. Eng.” Leite Pinfo, dirigin-
do-se ao Governador Civil da GGuarda, pro-
nunciou as seguintes palavras:

Senhor Governador Civil

«Mais e melhor> tem sido o lema do Governo
que V. Ex.2 t¥o dignamente, aqui representa; <mais
e melhor> ha que ser o lema da C. P..

Mais locomotivas; mais carruagens; mais com-
béios; melhor via; melhor material ; melhor servico.,

Nesta ansia de melhoramentos n#o se podiam
esquecer as pontes que foram construidas, quase
todas, quando as locomotivas pesavam 40 toneladas
e tinham 1.000 cavalos de poténcia maxima. As lo-
comotivas actuais podem pesar 450 foneladas, po-
dem ter 6.000 cavalos, atingir 200 kms./h. ou rebo-
car, em patamar, 4.000 toneladas de carga, As obras
de arte capazes de suportar tais esforgos dindmicos
h#o-de ter necessairiamente, caracteristicas ade-

quadas. As vellhias pontes de ferro tém, por isgo, de
ser reforgadas ou substituidas. Assim se esta fa-
zendo em fodo o mundo, por forma a adaptarem-se
as pontes as exigénecias do triafego ferroviario mo:
derno: transportar rapidamente um grande numero
de passageiros e um grande volume de mercadorias.
Em obediencia a determina¢des superiores, a extinta
Companhia da Beira Alta, entfio administrada pelos
srs. Fausto de Figueiredo e Vivas, iniciou, em Marc¢o
de 1944, a construg¢do desia nova ponte gobre o rio
Coa.

O projeeto é do sr. Eng.° Guimardes, a constru-
¢do foi do sr, Eng.c Melo Gouveia, ambos presentes.
N#o estd porém, presente, o promotos deste impor-
tante melhoramento: o Sr. Fausto de Figueiredo, a
quem todos devemos admira¢fo. Devemo-la e tribu-
tamo:la!

Da importincia da obra dizem alguns niimeros:
18.000 metros cubicos de alvenarias e cantarias;
2.000 metros cibicos de betdo nas fundagdes; 2.000
toneladas de cimento; 8.200 metros ciibicos de rocha
escavada e transportada; cerca de 1.000 metros eiibi-
cos de madeira em andaimes e cimbres, nos quais
se empregaram 10 toneladas de parafusos e 7 tone-
ladas de pregos.

Superando estes numeros, ha o esfor¢o persis-
tente de centenas de homens, traduzido por mais de
3 milhdes de horas de trabalho aqui, neste local.
Esta obra ergueu-se aqui pela colabora¢iio de enge-
nheiros e agentes técnicos, de caleuladores, capata-
zes e desenhadores, de operdrios e frabalhadores n#io
especializados.

Superando tudo houve vidas perdidas. N#o
existe grande obra de engenharia que ndo tenha
custado vidas. A humanidade vem melhorando a
sua existéneia material, pelos séculos fora, & custa
da colaboraciio de muitos e da vida de alguns.

A C. P. ao inaugurar mais esta obra de arte néo
pode deixar de prestar homenagem a esses homens,
a0s que vivem e aos que morreram, e mais dqueles
que nas fdabricas, nas pedreiras e no caminho de
ferro, contribuiram, directamente, para esta cons-
trucdo.

Nao esquecamos que grande parte desta obra
se fez durante a Guerra, no meio das maiores difi-
culdades, dificuldades vencidas pela colaborag¢fio de
outros homens. Todas as dificuldades se vencem
quando se quer.

A C. P. presta, também, homenagem a esses ho-
mens que quiseram vencer: Dois Ministros, um Sub-
secretdrio de Estado (aqui presente) engenheiros da
Direccio Geral de Caminhos de Ferro (aqui repre-
sentada), funciondrios do Comissariado do Desem-
prégo, autoridades civis e policiais do distrito da
Guarda.

Meus Senhores: Vai passar o primeiro combdio
de explorac¢dio sobre a nova ponte do Cda,

Em nome do Conselho de Administracio da C.
P., e por obsequiosa deferéncia do meu eminente
colega Professor Dr. José Alberto dos Reis, agra-
dego a comparéncia do Sr. Governador Civil e de um
representante do Sr, Director Geral de Caminhos de



Na fotografia vém-se, além dos representantes da Imprensa, os srs. Dr. Ernesto Pereira, Governador Civil da

Guarda; Administrador, Prof. Eng. Leite Pinto; Director Geral da C. P,, Eng. Espregueira Mendes; Sub-Director

Eng., Campos Henriques; Eng.» Melo Gouveia, construtor da ponte; Subchefe da Divisio de Exploragio, Eng.®

Azevedo Nazaré; Eng. Adriano Baptista, Chefe do Servi¢o de Movimento; Eng.c Perestrelo Guimarfies, autor do
projecto da ponte e AntOnio Montés, Chefe do Servigo de Turismo e Publicidade

30 das duas pontes sobre o rio Cba:—a metdlica,
g.? Perestrélo

Um velho serrano que assistiu d construcg
levantada hd sessenta anos e a de alvenaria, agora inaugurada. — A’ esquerda o En :
Guimsaridies, autor do projecto da nova ponte e & direila o constructor Eng.’ Melo Gouveia



Ferro, felicito o Eng.° Melo Gouveia pela magnifica
obra que materializou e exprimo o nosso desejo
veemente, de melhorar as comunicac¢des de todo o
Pais com a histérica, e bem portuguesa, regiio de
Riba-Céa. _

Bébo, Sr. Governador Civil pelas prosperidades
do distrito da Guardas.

Em seguida, o Governador Civil da
Guarda pos em destaque a obra do Governo
da Nacao, referiu-se aos melhoramentos rea-
lizados em todo o pais e ao aumenfo do
nivel de vida da populaciao portuguesa,
agradecendo a C. P. em nome do seu Dis-
trito, a sua boéa vontade em melhorar os
transportes ferrovidrios, base de toda a eco-
nomia nacional. Referindo-se & ponte do
Coa, prestou homenagem aos mortos e aos
vivos que contribuiram para a sua constru-
¢do e congrafulou-se com o facto de tao im-
portante melhoramenfo ficar a valorizar os
meios de comunicacido do seu Distrito e be-
beu pelas prosperidades de todos os que
permitiram tado magestosa obra de arte,
desde os ministros ao mais humilde dos tra-
balhadores.

Depois desta cerimdénia os visitantes di-

rigiram-se para a entrada da ponte onde
parou o combéio n.° 37. Eram 17 horas e
5 minutos. Entido subiram para a locomo-
tiva o Administrador Sr. Eng.° Leife Pinto,
Director Geral, Eng.° Espregueira Mendes
e os Eng.” Perestrélo Guimardes e Melo
Gouveia. O combdio,silvando continuamente,
atravessou a ponte e subiram ao ar giran-
dolas de foguetes. Estava inaugurada a ponte
do (da, tendo o Administrador Sr. Prof
Eng.° Leite Pinto e o Director Geral Eng.’
Espregueira Mendes abra¢ado os Eng.* Gui-
maraes e Gouveia.

No regresso a Lisboa, que foi feito tam-
bém em automotora, foi servido um janfar
no restaurante da estacio da Pampilhosa,
no qual tomaram parte jornalistas e ferro-
vidrios, tendo o Sr. Prof. Eng.° Leite Pinto,
em nome do Conselho de Administracao da
Companhia, saudado a Imprensa portuguesa.
O sr. Felix Correia, redactor do Didrio de
Lisboa agradeceu as palavras dirigidas a
Imprensa que, declarou, fem sempre o maior
prazer em divulgar os melhoramentos in-
troduzidos na réde ferrovifria nacional.

BOM HUMVMOR

Dia de grande calor
em Evora.

Duas pessoas comen-
tavam o facto na Pragca
do GQeraldo, afirmando
um deles, que Evora era,
nao s6 a Cidade Museu
de Portugal, mas a cidade
mais quente do universo.

A oufra ouviu, ouviu,
e por fim, disse conven-
cida :

— Em Evora, hd ape-
nas duas estagoes. i

— QO verdoea... es- L
tagao do caminko de fer- ey

. rH
ro! — concluiu o outro. VI3

%
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/ — A Primavera é a esta¢lio mais linda
do ano e o Inverno a mais feia, n#o

A cena passa-se nos achas?

Restauradores, pouco de-
pois das sete da tarde—
a hora de maior movi-
mento de Lisboa. | S

apeadeiro.

— Acho até que o Inverno n#o devia
ser esta¢fo. Devia ser um simples...

(Do Didrio de Noticias)

Hd uma vbicha» muito
grande para o autocarro
do Aeroporto, duas ainda
maiores para o carro de
Miguel Bombarda, mas a
maior de todas ¢ a de
Campo de Ourique. Do
outro lado, as <bichas»
sdo também imensas, es-
pecialmente para os veléc-
tricosn do Lumiar e Cam-
po Pequeno.

Quando 0s carros che-
gam, a multiddo compri-
me-se, ouvem-se exclama-
¢oes e comentdrios de mau
gosto. Uma senhora de
| idade, ao ver-se empurra-
da pelos companheiros da
ubichas comenta para a
neta:

— uQue saudades do
combdio de Sintra, aos
domingos!, ..»




Gombsios
de

crilaneas

Hé semanas, chegaram a Lis-
boa cerca de quinhentas crian-
cas austriacas, que, depois de
passarem umas horas na ecapi-
tal, seguiram para varios pon-
tos da provineia.

Estas criancgas, pobres viti-
mas da guerra, vem acolher-se
a hospitalidade portuguesa por
intermédio da «Caritas», organi-
zacdo catolica que cuidou cari-
nhosamente da sua instalacdo
em Portugal.

No dia da partida, a estacdo do Rossio ouviu o chilrear daquelas
centenas de criancas, infelizes passarinhos que, longe da pétria, sentiram

o acolhimento dos ferrovidrios portugueses.

Em eima- As criangas sus-

triacas, tdo batidas pela adver-

sidade, foram carinh samente

recebidas & sua chegada & es
tagho do Rossio

Ao lado — O Sr., Eng." Espre-

gueira Mendes, Director Geral

da C. P., assistindo ao embsr-

que de algumas das criangas

que viio para terras da pro-
vincia.

1



UM CONCU RSO_||

05 Amigos

{0 Buletin’

O nosso primeiro concurso intitula-gse
«Os Amigos do Boletims e destina-se a pre-
miar os assinantes, novos ou antigos, que
nos enviem maior nimero de assinaturas.

Ja informédmos, no nosso tltimo niimero,
que temos recebido pedidos de assinatura
de todos os pontos do pais, ou melhor, de
todas as linhas férreas portuguesas, nio
faltando até a valiosa colaboracgio do pes-
soal da «Sociedade Estoril» que, num gesto
que muito nos sensibilizou, pretende assinar
a nossa publicagéo.

Das antigas linhas da Beira Alta, da
Companhia Nacional e do Norte de Portu-
gal fazem-nos pedidos idénticos e até aque-
les agentes que se encontram na situagao de
reforma e 08 que, por qualquer motivo,
deixaram de assinar o <«Boletim da C. P.»,
nos pedem para ¢s considerarmos assinan-
tes.

O que é curioso e merece ser posto em
destaque, é o desejo que ftodos manifestam
de adquirir a nossa publicacao, a partir de
1 de Janeiro do ano corrente, Neste mo-
mento, podemos ja garantir que, dentro em
pouco, comecardao a receber normalmente a
publicagio, estando a ser feita nova tiragem
dos ntiimeros do primeiro trimestre que, ao
contrdrio do que supunhamos, se esgota-
ram rapidamente.

Este facto levou-nos a pensar na realiza-
¢ao de um concurso, 0 primeiro coneurso

T T - e

do e¢no, que terda por titulo «Os Amigos do
Boletim» e se destina a premiar os assinan-
tes que, até 30 de Setembro, nos enviem

maior nimero de pedidos de assinatura,
Este concurso é original, pois nao tem

juri, nem bases, nem planos, nem sorteios
complicados que pudessem descontentar os
concorrentes. KEstabeleceram-se 6 prémios,
cada um de 250800 esc. (duzentos e cincoen-
ta escudos), que serao entregues aos agen-
tes que maior niimero de assinaturas tenham

angariado.
Dentro de dias, procederemos & distri-

bui¢cdo do primeiro nimero deste ano, des-
tinado aos agentes que ainda o nao recebe-
ram e com ele vai também a circular que
hd meses dirigimos aos nossos leitores, a
qual, estamos certos, contribuird para aa-
mentar a tiragem, que é ja de 16.000 exem-

plares.
Iistd aberto o concurso «Os Amigos do

Boletims, que serd encerrado em 30 de Se-
tembro—o dia em que serao tornados pu-
blicos os nomes dos leifores que tenham
angariado maior nimero de assinaturas

para o «Boletim da C. P..
A iniciativa tem um fundo de justica e

de reconhecimento, pois o «Boletim da C.
P.», corresponde, por esse modo, & simpa-
tia e inferesse dos seus assinantes e amigos,
que consideram a nossa publicagio — como,
alids, sempre desejimos — o verdadeiro jor-
nal dos ferrovidrios portugueses,



A «Pra¢a da Rainha», de Viana do Castelo, com a fonte monumental, ojfambso edificio
dos Pagos do Concelho, em frente, ¢ a histérica fachada da Misericérdia,

i esquerdas,

U Gl

turista que pretenda transportar-se de

de ponta a ponta de Portugal, para

admirar as belezas naturais e as obras
de arte que existem, em profusdo, em tantos
lugares da Terra portuguesa, assinalando,
no decorrer dos séculos, a marcha da civiliza-
¢do néste recanto da Europa ocidental, nio pre-
cisa embrenhar-se em locubracoes para desco-
brir o meio de transporte que o hd-de conduzir
a realizacao dos seus desejos,

Basta adquirir um guia oficial dos Cami-
nhos de ferro, inteirar-se dos hordrios em vi-
gor, e partir num dos combdios que didria-
mente sulcam o pais de lés-a-1és.

Sucessivamente, o caminho de ferro apre-
Sentard, aos seus olhos deslumbrados, desde os
doces vales algarvios, suavemente tapizados de
@mendoeiras em flor, as lezirias verde-escuras
do Ribatejo; desde os recortes luminosos, mag-
nificos, das praias da beira-mar, aos panora-
mas alpestres da provincia de Trds-os-Montes;
desde os monumentos artisticos, espalhados por
tantas cidades, vilas e aldeias, aos castelos de
@ntanho, onde a raga pelejou, resistiu e se im-
POs as hordas bdrbaras do norte, ao mouro e
Qo castelhano.

A tbda a parte onde é humanamente possi-
Vel ir, ld vao os carris do caminho de ferro e
0 Silvo do vapor das suas locomotivas ; e, com
éles, poderd ir confiadamente o turista que pre-
tenda conhecer Portugal,

6 uma das maiores atracgdes turisticas de Portugal

[msmo e Pord

Descem aos mais profundos vales, talam as
planicies imensas; trepam, coleantes, ao alto
das serranias; passam sobre os rios e os’abis-
mos, desdenhando’ dos perigos, indiferentes
marcha do tempo, que os ndo apanha nunca
em faltas, que os ndo encontra nunca inactivos.
Ao mesmo tempo que vao ao encontro do Futuro,
aproximando-se, servindo lealmente e promo=
vendo o desabrochar da indistria e o desenyol-
vimento da agricultura—levam também os admi-
radores do Passado aos vastos monumentos de
Belém, da Batalha, de Alcobaca, de Leiria —
e de tantos oufros lugares grandes ou humildes
da Lusit@nia imortal.

Terras de que nos falam a Histérta, a lenda
e a mitologia, a todas elas conduz o caminho
de ferro, silenciosamente, sem alardear do seu
imenso esfor¢o e aplicagio constante de altos
destinos da nossa terra: umas vezes, em veloci-
dades vertiginosas; outras, (quando a tarefa é
rude e espinhosa) num andamento suave, emba-

lador, doce como ama sinfonia —mas sempre
comodo, econémico e eficiet.te !

Nao hesitem, pois, senhores turistas portu-
gueses e estrangeiros‘ os caminhos de ferro de
de Portugal esperdo-vos, prontos a levd los a
toda a parte e — o que é melhor — a traze-los
8aos e salvos, contentes e satisfeitos.

José A. Abrantes

I'actor de 1.5 elasse
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DESPORTOS

Sec¢cdo a

cargo de

MANUEL MOTA

Chefe de Secgfio da Via e Obras

DESPORTISTAS FERROVIARIOS

GIOVANI DE SOUSA

jogedor e treinador do Desportivo da C. P.

um exemplo de correc¢do desportiva

Giovani de Sousa é actualmente jogador
e treinador de basquetebol do Grupo Des-
portivo da C. P. (Lisboa).

Comegou a jogar em 1929, e, tendo pre-

Giovani de Sousn

sentemente 38 anos de idade, continua com
0 maior entusiasmo a dedicar-se ao des-
porto.

Principiou a sua carreira no Recreativo
(Gindsio Clube, dos Olivais, onde permane-
cew 10 anos. Passou depois ao Grupo Des-
portivo da Fabrica de Loica de Sacavém e
ha quatro anos que joga no Desportivo da
C. P., sendo o seu treinador hd trés anos.

Fez parte da equipa do Desportivo da
C. P. que na época de 1946/947 vencew um
campeonato.

Deve ser actualmente o jogador de Lis-
boa com mais anos de actiwidade. F, sendo
ji& muito interessante esse facto, deve salien-
tar-se oufro ndo menos interessante: nos

Anténio Mério

do Desportivo Ferroviério, de Campanh3,

foi seleccionado para a equipa nacional de andebcl

Os ferrovidrios continuam a dar valiosa
contribui¢io ao desporto portugués.

Brevemente vai disputar-se um encontro
internacional e para o grupo portugués foi
escolhido um ferrovidrio: Anténio Mario,
do Grupo Desportivo Ferrovidrio, de Cam-
panha.

Anténio Médrio é um dos melhores ele-
mentos da equipa do seu clube, a qual, por
seu turno, é uma das melhores que dispu-
tam o campeonato do Porto.

«Os Ferrovidrios» de Lourenco Marques
grande clube da Africa do Sul

O Grupo Desportivo dos Ferrovidrios de
Lourengo Marques é um dos mais impor-
tantes clubes da Africa do Sul.

A sua equipa de futebol tem disputado
grande numero de jogos contra grupos in-
gleses da regido, alcancando expressivos
triunfos. A colectividade pratica ainda ou-
tras modalidades, em todas elas marcando
posi¢cao de muito relévo. O labor desenvol-
vido pelos ferrovidrios de Lourengo Mar-
ques honra a nossa classe!

seus dezoito anos de actividade; Giovani de
Sousa nuneca sofrew um castigo!

Trata-se, portants, de wum desportista
correcto, cujo exemplo deve ser meditado
por quantos se dedicam ao desporto, em
qualquer modalidade. Convem acrescentar
que este ferrovidrio modesto, operdrio nas
Oficinas Gerais de Lisboa-P., praticou ou-
tros desportos, como o andebol, por exemplo,
e sempre com o mesmo belo espirito despor-
tivo, @ mesma correc¢do exemplar e o mes-
mo entusiasmo,



A Actividade Desportiva
do Ateneu Ferroviério

que dispulou o campeonafo de Lisboa

de basquetebol

O Ateneu Ferrovidrio teve, hd anos, in-
teressante actividade desportiva. Em bas-
quetebol a sua equipa feminina conquistou,

Grupo de Basquetebol do Ateneun Flrrovidrio

em trés anos consecutivos, 0 campeonato de
Lisboa depois de desafios emocionantes com
a equipa sua rival, a do Belenenses.

Por circunstincias vérias o Ateneu Fer-
rovidrio teve de interromper essa activida-
de, que recomegou na presente época.

Tendo concorrido ao campeonato de Lis-
boa da 3.* Divisao, classificou-se em 3.” lu-
gar, na série B, em competi¢io com o Ins-
tituto Superior Técnico, que foi o vencedor,
o Internacional, o Penha e o Olimpico.

A equipa foi treinada por Jorge Barbosa
e dela fizeram parte, normalmente, Luis Ca-
bral, Afonso Tavares, Anténio Almeida San-
tos, Francisco Matos e Torcato Leitao.

Este resultado, nao sendo brilhante, foi
porém animador e confribuird certamente
para que a prestimosa colectividade volte a
marcar posi¢ido de relévo no desporto na-
cional,

0 Grupo Desportivo dos Ferrovidrios
do ENTRONCAMENTO

conquistou o litulo de campido de juniores
ds Associacdo de Futebol de Santarém

O Grupo Desportivo dos Ferroviérios do
Entroncamento, que se tem dedicado espe-
cialmente ao futebol, e, regra geral, com
bons resultados, ganhou o campionato de
juniores da Associacdo de Futebol de San-
tarém.

Em competigdo com vérios clubes do
distrito, os jovens jogadores do Grupo Des-
portivo dos Ferrovidrios do Entroncamento
afirmaram evidente superioridade e a con-
quista do titulo premiou bem o seu esfor¢o,
o seu entusidsmo e o seu real valor.

No campionato nacional foi menos feliz,
sendo eliminado pelo Sporting Clube de
Portugal, um dos maiores clubes portugue-
ses da especialidade. No entanto, os jovens
jogadores bateram se nesse desafio com o
mesmo aprumo anteriormente demonstrado,
prova de que a par de bons jogadores sao
também correctos desportistas.

Deve salientar-se, a propdsito, o inferes-
se que ao Grupo Desportivo dos Ferrovia-
rios do Entroncamento merece a prepara-
¢do de mnovos elementos, que possam mais
tarde vir a enfileirar entre os seus repre-
sentantes nas grandes competi¢des do fute-
bol nacional.

Publicando a fotografia dos jovens cam-
pioes, o «<Boletim da C. P.» presta-lhes
deste modo a sua homenagem, que torna
extensiva aog dirigentes da colectividade e
aos orientadores técnicos da equipa.

Grupo de Futebol dos Ferrovifrios do Entroncamento
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PORTUGAL

ganhou pels segunda vez

os campeonalos do Mundo

e da Europa de oquei em patins

O desporto portugués estd em festa!
Pela segunda vez consecutiva, e agora na
cidade suiga de Montreux, Porfugal con-
quistou os campeonatos do Mundo e da Eu-
ropa de oquei em patins, afirmando bem
alto a capacidade dos portugueses.

Os valorosos campeoes venceram a Ks-
panha, a Franca, a Sui¢a, a Holanda, a Bél-
gica, o Egipto e a Itdlia e apenas perderam
com a Inglaterra, no 1iltimo desafio, quando
para a conquista dos dois titulos o triunfo
ja ndo inferessava.

O grupo portugués afirmou-se como o
melhor, devendo salientar-se que todos os
outros concorrentes se apresentaram nitida-
mente melhorados em relagdo a 1947. Esse
facto mais faz realcar a brilhante vitoria
dos nossos oquistas.

Da equipa fizeram parte Emidio Pinto,
Anténio Raio, Sidénio Serpa, Olivério Serpa,
Anténio Jesus Correia e José Correia dos
Santos, que jogaram todos 08 encontros dos
campeonatos.

Embora ndo se trate de um aconteci-
mento que interessasse particularmente aos
ferroviarios, ndo queremos deixar de o re-
gistar nas colunas do «<Boletim da C. P.»,
por ser um facto que deve ser grato a todos
os portugueses, qualquer que seja o seu
sector de actividade.

O acontecimento teve, além disso, reper-
cussdo internacional; e também isso com-
preendeu o povo de Lisboa, fazendo aos jo-
gadores de oquei em pating uma imponente
recepcao.

SAIBAM QUE...

Séo ferroviérios:

— O presidente da Federagao Portuguesa

de Futebol e antigo jogador de ténis de 1.*
categoria, sr. Eng.” André Navarro, Chefe

de Servico da Divisao Comerecial.

— O antigo dirigente e jogador de fute-
bol e ténis de mesa do Sporting Clube de
Portugal, sr. Eng. Mirio Barata, Adjunto

na Via e Obras.

— O arbitro de futebol da F. P. F., Ma-
nuel Contente de Sousa, empregado de
escritério nas Oficinas do Entrocamento.

— O célebre jogador de futebol do Bar-
reirense, Jodo Pireza, operdrio nas Oficinas
(Gerais do Barreiro.

— O arbitro de futebol da Agsociacdo de
Setiibal, Palma Soeiro, empregado principal
nas Oficinas Gerais do Barreiro.

— O conhecido massagista do Sporting
e da seleccdo nacional de futebol, Manuel
Marques, enfermeiro de 2.* classe dos Ser-
vigcos Médicos.

— O anfigo campedo de natagio e saltos
para a dgua, do Sporting Figueirense (Ii-
gueira da Foz), Joaquim Costa Alemdo.

Foram ferroviérios :

— 0O jogador da equipa de futebol do
F. C. Porto, Vergilio. Era operirio no En-
troncamento.

— O antigo jogador do Vitéria de Setii-
bal, Francisco Silva. Foi factor na estacao
de Setiibal.

— O érbitro de futebol da Associac¢ao de
Futebol de Leiria, Médrio Veiga. Era empre-
gado prineipal na 5.* Seccdo de Via e Obras,
em 8. Martinho.

— O dirigente de futebol do S. L. Ben-
fica, Maximiano Varger. Era empregado de
escritorio na Contabilidade Central.



PAGINA DE ARTE

D e P O R T K

la se «Véspera da Boda> e foi pintado

em 1934 por Portela Jinior. O assunto
ndo pode ser mais pertugués, pois dd-nos wma
imagem fiel da nossa vida provincial,

Enquanto um tocador de viola, contratado
para a festa, averigua a hora do bailarico, um
grupo de convidados troca impressoes sobre o
casamento que vai realizar-se.

A conversa passa-se na cosinha, numa da-
quelas cosinhas amplas do Alentejo onde se
recebem as visitas e se tomam as refeicoes.

A direita, sobre a toalha revolta, ha ainda
restos da dltima refei¢ao. Ndo falta o folar, o
cagirdo de vinho, o garrafio e uma bilha de
cobre reluzente,

A esquerda, sentada, a dona da casa pre-
para o perii para a boda, e ao lado, numn ta-
cho de arame, brilhante como oiro, apura-se a
gulodisse para a sobremeza. Uma criada
aguarda ordens para as compras, e outra sci
para o interior da casa, sem perder de vista o
que se passa.

Na pintura, feita de manchas atiradas sobre
a téla, ndo ha hesitacoes, pois o pintor conhece
0s segredos das tintas e dos modélos, definin-
do-os de alto abaixo, com rigor e sobriedade.

E curiosa a vida déste artista que, ainda
aluno do licen, era a negagio completa do de-
senho linear. A régua, o compasso, o tira-li-
nhas constituiam wum verdadeiro pesadélo; mas
as fantasias desenhadas a lapis no caderno de
apontamentos eram jd uma promessa!

Vai para a Escola de Belas Artes e, no fim
do primeiro ano, alcanca vinte valores na ca-
deira de um mestre que deixou fama. Segue
escultura, mas, nas horas livres, mostra inclina-

O quadro que hoje reproduzimos, intitu-

apera- da Bida

A J U NIOR

¢cdo para a pintura, largando para Almodovar
antes de terminar o curso.

Dedica-se a lavoira e, com tintas empresta-
das, vd de pintar tipos, costumes e paisagens
que, sem esfor¢o nem cuidados, despertaram a
sua sensibilidade de colorista.

Pintor-lavrador, reparte a vida entre a arte
e a gleba. Maiorais, ceifeiros, ganhoes, eguari-
¢os e cabreiros, sao os seus modélos, o mundo
de sua inspiragcdo pldstica; e aqui estd como
Portela Jinior realiza uma obra portuguesis-
sima. Prodigo de cor, exuberante de luz, pinta,
pinta sempre, mas ao entardecer, ndo perde a
recolha do gado, o regresso das alfdias, as
falas dos postores, gravando na imagina¢cdo
rostos queimados e indumentdrias curiosas que
simbolisam a azafame herdica das ceifas, pe-
dacos de Portugal que, em lelas apetecidas,
constituem tragos vigorosos de personalidade
dum dos nossos maiores pintores contcmpora-
neos.

Regulamentacio dispersa

e Mapa das linhas férreas

A nossa promessa nao esta esque-
cida. Tanto a regulamentacio dis-
persa como o mapa das linhas férreas
portuguesas serdao distribuidos no
decorrer do ano, estando em: estudo
a forma de distribuicao daquelas pu-
blica¢des, que muito glorificardo o
nosso Boletim.
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As novas instalacoes

da Estacéo de Lisbos

edificio da Estacao Central de Lisboa, mais conhecido por «Estag¢ao do

Rossio», foi projectado ha sessenta anos por José Luiz Monteiro, Mestre
de Arquitectura da Escola de Belas Artes de Lisboa.

Para a época em que foi construido, o edificio de linhas manuelinas,
impoe-se pelo ar monumental. O interior, especialmente nos Gltimos tempos,
estava longe de corresponder a categoria da cidade que servia, e por isso
mesmo mandou a Companhia proceder a importantes obras.

As fotografias que reproduzimos, mostram melhor do que as palavras,
que a transformacdo foi radical, pois do pavimento ao tecto, tudo foi mod:-

A estaglio do Rossio, depois da grande transformagiio do dtrio, é diiriamente visitada por muitas pessoas que vio admirar a bela quadra




e
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ficado, ficando a nossa prinecipal estagéio
ferroviaria com um ar moderno e eivili-
zado.

As colunas de ferro negras e esguias,
foram revestidas com méarmores reluzen-
tes, e de marmore é também o pavimento,
que até ha pouco era de betonilha. As bar-
racas de madeira desapareceram comple-
tamente e as velhas bilheteiras foram subs-
tituidas por outras, amplas e arejadas, com
cromados e chapas de eristal. O tecto é
branco, a luz clara, tudo respirando lim-
peza e bom gosto.

Os elevadores estdo sofrendo trans-
formacgdes, passando a ser mais rapidos
e em maior numero, as instalacdes para o
despacho de bagagens foram consideravel-
mente melhoradas, tendo sido construido
o primeiro lanco de uma nova escadaria
que, em anos futuros, ira até ao pavimento
dos cais de embarque, ficando a Estacao do
Rossie com duas escadas, uma ascendente
e outra descendente.

No lugar onde existia o despacho de

Atrio da Estagdo do Rossio — O primeiro lango de escadaria de acesso 4 gare

0O dtrio da estaglio do Rossio é uma
bela expressfio de arquitetura por-
tuguesa
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Ao alto - A iluminaedio foi
artisticamente cuidada no
fitrio da estagiio do Rossio

Em baixo — Atrio da astagio
do Rossio : Formosos quadros
com os principais monumen-
tos e tipos naecionais diio alto
relevo artistico ao ambiente

bagagens, estd agora a «Seccdo de Informacoess —que tdo bons servigos
presta ao publico - decorada com um painel artistico onde se vém os trajes
€ 08 monumentos da nossa terra e também excelentes fotografias dos mais
atamados lugares de vilegiatura.

A inauguracio das novas instalacoes de Lishoa R, constituiu um acon-
tecimento, bastando dizer que nas ultimas semanas, tém passado pelo vesti-
bulo inferior muitos milhares de pessoas que elogiam os melhoramentos
efectuados os quais atestam o desejo de bem servir o publico,




Soi inaugurada a nova Estacao

de Sorto-Trindade

Com a assisténcia do sr. Governador
Civil substituto Dr. Manuel Seabra, General
Neto, Comandante da 1.* Regiao Militar,
Dr. Luiz de Pina, Presidente da Camara
Municipal do Porto, representantes das for-
¢as vivas locais e funciondrios superiores
dos caminhos de ferro, foi inaugurado em
10 de Abril o novo edificio de passageiros
da estacao do Porto-Trindade, melhora-
mento de grande importincia para a capital
nortenha. :

A ceriménia inaugural foi simples, ten-
do-se deslocado de Lisboa, o Director Geral
dos Caminhos de Ferro [Eng.c Vasco Rama-
lho, o sr. Fausto de Figueiredo, Presidente
do Conselho de Administragiao, Administra-
dores srs. Eng.” Leite Pinto e Mério Costa,
Director Geral Eng.® Espregueira Mendes e
Sub-Director Eng.° Campos Henriques. O sr.
Fausto de Figueiredo, pronunciou entio o
seguinte discurso,
transmitido pela E. -
N., e que o «Boletim
da C.P.» tem o prazer
de publicar:

«A abertura ao pu-
blico desta nova es-
tacio da Trindade
ndao justificaria, em
caso algum, uma ce-
riménia solene, pois
trata-se de um edifi-
cio de proporgoes
modestas, embora
limpo e arejado, ca-
paz de satisfazer ple-
namente a sua fun-
¢ao.

«Este acto, se tem
algum significado

que mere¢a registo na vida administra-
tiva da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, é o de comprovar a diligencia
e a boa vontade da Companhia em satisfazer
todas as justas reclamag¢oes que caibam den-
tro das suas possibilidades financeiras.

«Em meados de Abril do ano passado
saimos de Lisboa, juntamente com varios
engenheiros e chefes de servigo da Compa-
nhia, para tomar conhecimento directo do
modo como corriam determinados servicos
nas linhas do Norte. A viagem fez-se, por
assim dizer, sem aviso prévio, nem data
antecipadamente marcada, o que melhor
permitia ajuizar de deficiéncias a corrigir
e da maior ou menor urgéncia de certas
medidas destinadas a uma melhor eficién-
cia dos servicos.

«Como é natural numa empresa de ta-
manha magnitude, em cuja complexa orga-

Fachada prineipal do edificio de passageiros da estagiio Porto-Trindade
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nizacdo se conjugam fantas e tdo variadas
actividades, encontramos coisas que esta-
vam certas e oufras que careciam de modi-
ficacoes e correccdo. O espectdculo do de-
testdvel barracio impropriamente designado
por estagio da Trindade a todos causou
uma impressdo confrangedora.

J& sabiamos que a cidade do Porto ti-
nha inteira razio quamrdo reclamava, atra-
vés da Imprensa ou dos organismos repre-
sentativos dos seus inferesses, que se lim-
passe aquela nédoa que manchava o cora-
cdo da cidade. Mas nunca, como na visita
do ano passado, sentimos a imperativa jus-
tica que animava essa reclamacgao.

Tinha passado pouco antes para a admi-
nistragdo da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses a exploragao da linha
do Norte de Portugal, e ninguem podia,
em boa verdade, acusar a Companhia de
imperfei¢gdes on erros anteriores, nem exi-
gir que ela remediasse subitamente, utili-
zando as varinhas mégicas que aparecem
nos contos de fadas, as deficiencias de
instalagdo e de funcionamento de servigos
que se manfiveram e acumularam durante
dezenas de anos.

Nao foi s6 o deploravel aspecto do bar-
racdo da Trindade que nos impressionou
desagradavelmente. As locomotivas estavam
cansadas, a via mal conservada, as pontes
exigiam imediatas reparacgoes.

Nao atribuimos & administracao anterior
as culpas da lamentavel situacio em que
se arrastava a explorag¢ao da linha. Nao
lhe era possivel, com os minguados recur-
sos de que dispunha, assumir o encargo
das beneficia¢coes e melhoramentos indispen-
saveis.

No vasto plano de remodelacio da rede
ferrovidria nacional, elaborado por deter-
minag¢ao do conselho de administracio da
Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses, estd incluido o projecto de electri-
ficagio da linha do Porto a Povoa e Fama-
licdo; se este projecto for por diante e as
possibilidades financeiras da Companhia
permitirem a sua realizacdo, devem entao
transformar-se radicalmente as condi¢oes
da sua exploragao actual. Mas nso era justo
deixar que subsistissem, até ao momento de
se dar inicio as obras projectadas, nem as
deficiéncias que podiam sofrer correccao
em curto prazo, nem o triste espectdculo do
barracao da Trindade.

(Cuidou-se imediatamente de por ao ser-
vico da linha outras locomotivas e de orde-
nar as reparagdes mais urgentes nas pon-
tes e na via. Por sugestio de S. Ex.* o
Ministro das Comunicagdoes resolveu-se
substituir o velho barracdo por um novo
edificio.

Nao era possivel pensar numa constru-
¢do majestosa, que se impusesse pela be-
leza e grandiosidade das suas linhas ar-
quitecténicas. Seria inadequado e inopor-
tuno tal proposito, se alguem o manifes-
tasse. No reconhecimento de que o 6ptimo
é quase sempre o inimigo do bom, o que
se pretendia era construir um edificio que
nio envergonhasse a cidade do Porto e
onde o passageiro pudesse entrar sem re-
pugnaneia. Numa palavra, o objectivo vi-
sado era deitar abaixo o barracao.

«Foi o que se fez. Como sempre sucede
em casos idénticos, surgiram dificuldades,
objec¢des, que apenas confribuiram para
demorar quaftro ou cinco meses a execugio
da obra. Fundamentavam-se na sobriedade
do edificio a construir, na modéstia da sua
fachada, na auséncia de elementos decora-
tivos.

«Concordamos inteiramente com 08 re-
paros feitos. Uma estacado ferrovidria situada
no centro da cidade do Porto, devia des-
tacar-se pela imponéncia do seu volume de
construgio e pela beleza da composi¢do
arquitecténica exterior.

«Ndo esquegamos, porém, que a estagao
gserve uma linha de trafego reduzido, cuja
exploragdo tem sido prejudicada por difi-
culdades financeiras originadas no seu baixo
rendimento. B natural que as beneficiagoes
ja introduzidas nos servigos exercam bené-
fica influéncia no movimento, tanto em
passageiros como em mercadorias. O au-
mento da populacdo da cidade fard desen-
volver, certamente, a tendéncia de expansao
dos seus habitantes para as povoacgoes dos
arredores, e é indiscufivel que a regiao ser-
vida por esta via férrea, especialmente no
trajecto do Porto & Pévoa, reune excelentes
condi¢goes para habitacdo das pessoas que
exercem no Porto a sua actividade. A elec-
trificagao projectada, permitindo a organi-
zacdo de maior numero de combdios, com
percursos mais rdpidos, sem os inconve-
nientes da traccdo a vapor, vird constifuir
um poderoso estimulo para a criacao de
novos aglomerados urbanos na zona de in-
fluéneia da linha, descongestionando a ci-
dade de uma parte da sua populagao.

«Mas teremos de aguardar, sem impa-
ciéncias, que os factos, confirmando as pre-
visoes, venham justificar a construcio de
um edificio que serd definitivo e devera ser
a futura estacdo da Trindade. Entretanto, o
velho barracao continuaria apodrecendo em
paz... Dentro da compreensiao exacta das
realidades, fez-se o que era possivel para
satisfazer as justas reclamagoes da cidade
do Porto. S6 me resta agradecer a V. Ex.*
o favor da sua comparéncia e a atencao que
me dispensarams. .



CESSErAL

AGENTES QUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

Marcos dos Santos Lobato,
operdrio de 3.* nas oficinas do
Barreiro, encontrou um relégio
de pulso, que depois se provou
pertencer a um camarada, tendo
feito pronta entrega ao contra-
mestre.

===

José Joaquim Galhardo, operi-
rio-ajudante das oficinas do Bar-
reiro, encontrou um anel de ouro
que entregou imediatamente ao
apontador geral.

Ricardo dos Ramos Costélés,
servente do Depdsito do Barreiro,
encontrou um anel de ouro, que
prontamente entregou ao seu
conframestre.

—

Verissimo Barros da Silva, car-
regador-suplementar, no apea-
deiro de General Torres, encon-
trou 20400 esc., que entregou ao
chefe da Estacio,

Alirio Tavares da Silva, ser-
venie na Reparticio de Estatis-
tica, encontrou 20$00 esc., que
enfregou imediatamente.

Abel Ferreirs, chefe do D.°

encontrou em Santa Comba ese.
100500, que prontamente entre-
gou na estacio,

José Marques da Silva, fiel de
| cais de 2.7 classe, encontrou na
estagdo de Coimbra uma®nota
de 20400 ese., que imediatamente
entregou ao chefa,

Maria Argentina, quando pro-

n.° 11 na Linha da Beira Alta, | cedia & limpeza da Reparti¢do

de Fiscaliza¢Ho, encontron um
relogio de homem, que entregou
imediatamente,
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Anténio Fernandes Sard'nha,
servente, quando procedia a lim-
peza da Reparti¢iio de Reeruta-
mento e Mutacdes, encontrou um
alfinete de ouro, com platina e
diamantes, que entregou pron-
tamente ao chefe da Reparti¢fo.

Delfim Marques Couto, chefe
do Distrito 72, gratificado com
200400, porque no dia 2 de Dez.
p.¢ p.°, embora se encontrasse de
licenca regulamentar, se dirigiu
imediatamente a0 quil.274-Norte,
e providenciou quanto & para-
gem do C.° 15, apos ter recebido
aviso da estaciio de Aveiro, de
que a linha se encontrava inter-
rompida naquele loecal, por pla-

cas de cimento armado do pas-
seio da ponte de Esgueira, der-
rubadas pelo temporal.

Também o chefe do Distrito 26, Anldnio José, encontrou na linha, parte de uma corrente de ouro,
que entregou ao chefe da estacdio de Ponte de Sor, acto que merece registo.

=

Agentes que obtiveram diploma de prémio
ou de mérito

VYia ¢ Obras

—'Foram ‘premiados com 425%007esc., cada um, os chefes de Distrito, Mateus do Nascimento Rama-
lho e Joagquim José de Brito, por se terem classificado com 15 valores, no exame para chefe de lanco de
2.2 classe.

— O "assentador do D.° 138, Manuel Domingues Junior, foi premiado com ese. 250500, por se ter
classificado em 1.° lugar nos exames para subchefe de D.°,

Exames

Fizeram exame para chefe de lanco de 2.* classe, tendo ficado apurados, os chefes de Distrito:

— Mateus do Nascimento Ramalho e Joaquim José de Brito, 15 valores; Jo&io Rocha Soares e Ma-
nuel Joagquim Ravasqueira, 14 valores; Jodo Carmo Barradas, 18 valores; José Alipio Junior, Jofio Martinho
Pinto, Manuel M. Franganito e Manuel C. Coruche, 12 valores; José Oliveira, 11 valores e Vicente
Runa, 10 valores.

Fizeram exame para subehefe de Distrito, ficando aprovados, os assentadores:

Manuel Domingues Junior, 15 valores; Ratil Joaquim das Dores e Manuel Lopes Simdes, 14 valores;
José Serafim, 13 valores; José Simdes e Anténio Francisco Rato, 12 valores; Manuel Marques Adoénis, Ri
cardo José Caixinha, Francisco Maria Gouldio e Antéonio Manuel Lérias, 11 valores, e Miguel Coelho

10 valores.
Cratificacoes

Foram gratificados os seguinte chefes e subehefes de Distrito que mais se distinguiram nos traba-
lhos de conservaciio da linha durante o ano de 1947 :

Com 200800 Ese. — Anténio D. Cajado, chefe do D.° n.° 2, da 5.* sec¢fio e José Mira Geraldo, chefe
do. D.° n.° 2 da 13.* gecedo.

Com 100800 Ese. — Manuel Augusto, chefe do D.° 1 e Manuel C. Caixeiro, ambos da 1.* sec¢do; José
Bastos, chefe do D.° 17 e José Rosa, chefe do D.9 137, ambos da 2. sec¢lio; Jodio de C. Miranda, chefe do D.°
113 o Manuel dos Santos, chefe do D.° 46, ambos da 3.* sec¢fio; Anténio Mendes, chefe do D.° 65 ¢ Manuel
Antonio, chefe do D.° 142, ambos da 4.* secelo; Sebastifio Rebordao, chefe do D.° 121 e Clemente Marques,
chefe do D.° 124, ambos da 6.° seeedo; Isidoro Vitéria, chefe do D.° 32 e Joaquim A. Noruegas, chefe do D.°
41, ambos da 7." seccfio; José J. Teixeira, chefe do D.° 80 ¢ Laurindo Teixeira, chefe do D.° 420, ambos da
8.* gecedo; Manuel Lopes Malho, chefe do D.° 409 e Pio Jesus Teneddrio, chefe do D.o 415, ambos da 9.2
secedio; Urbano Aguiar, chefe do D.° 424 da 10.2 seec¢dio; Manuel Anténio Teréso, chefe do D.o 279 e Anténio
Fézes, chefe do D.° 281, ambos da 11,* seceflo; Custédio Estevam Breu, chefe do D.° 209 e Manuel F. Ramalhos
chefe do D.o 4, ambos da 12." sec¢do; Mateus Ramalho, echefe do D.2 252 e Silvestre Ramalho, chefe do D.° 217,
ambos da’ 14.2 seeclo; Joaquim Martins, chefe do D.° 257 e Joaquim Jod#o, chefe do D.° 231, ambos da 15.2
secedo; Joaquim José de Brito, chefe do D.° 232 e Francisco Frade, subehefe do D.° 245, ambos da 16.*
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seccdo; Anténio A, Teixeira, chefe do D.o 75 e Joaquim Rodrigues Ferreira, subchefe do D.° 4-V. V,, ambos
da 4.2.A secglo; Asdrubal Agostinho, chefe do D.c 431 e José J. Moutinho, chefe do D.° 434, ambos da 10.%-A
secedo; Manuel dos Santos, subchefe do D.° 6 e Agostinho Alvares, chefe do D.c 12, ambos da linha da

Beira Alta.

Promocdes
Sccretaria da Direccao Geral

Professor de 1.9 classe — Albino Pires Santana, professor da Escola Camdes, do Entroncamento.

Servicos médicos

Sub-Inspector — Dr. Aniénio Sotero de Oliveira, médico na Figueira da Foz.

Material e Traccao

Engenheiro Principal — Anténio da Silva Canavezes Junior.

Engenheiro Subchefe de Servigo — Anténio R. Pereira R. M. M. Costa Carvalho.

Engenheiros Adjuntos — Armando dos Santos Cruz e Basilio Alberto Lencastre da Veiga.

Comercialista Ajudante — Luis Maria Gong¢alves Henriques.

Inspector Técnico de 1.* classe — Francisco Monica.

Adidos Técnices de 3.7 classe — Artur José da Silva Junior, Anténio Contente Vitorio, Anténio Pru-
dente Ferreira, Victor Rodrigues Adragfo e Arnaldo F. Santos.

Desenhador de 2.2 classe — Herminio da Silva.

Inspectores Principais — Valentim Soares de Figueiredo, Jilio da Guia, José da Silva Gaspar J.or.

Sub-Inspector — Augusto Mendes da Silva.

Chefe de Escritério Principal — Joflo Henrique José da Costa.

Chefes de Escrifério de 2.2 classe — Anténio Maria da Costa, Aniénio P. Fernandes e Manuel de

Oliveira Freire.
Subchefes de Escritério de 1.2 classe — Mdrio de Sousa Santos, Luiz Pinto Vilela e Anténio

Pereira Viana.

Chefes de Seccio — Eugénio Dias Poitout, Mdrio Albino, Fausto de Queirds, Jodio Viana, Amilcar
Correia da Costa, Alipio Caetano da Silva, Julio Alberto da Silva, Fernando Alves Martinho, Jorge A. 8.
Fontoura, Leonel Domingos dos Santos, Carlos Lopes de Almeida, Jodio Lopes, José da Fonseea Nogueira,
Jo#fio Casimiro Paulos, Anténio Correia dos Santos, José Soares, Tirso Gongalves da Graga, Anténio Henri-

ques, Pedro da Concei¢cio Peres Sebes, José de Matos e Francisco Godinho.
Empregados de 1.* classe — Diamantino de Abreu, José de A. Trindade, José Vieira Gongalves, Ma"

nuel R. de Oliveira, Amélio Améancio do Livramento, Ratl da Silva Cascais, Adelino Antunes Ribeiro, José
Rego Pires, Francisco Anténio Santos Pireza e Antonio Monteiro.

Empregados de 2.2 classe — Isménio Lopes, Joaquim da Cosia Sacramento, Augusto Macis, Jo#io
Baptista, José Monteiro Nazaré, Adolfo Pardelhas Sanches e Luis Delgado da Silva,

Empregados de 3.2 classe — Carlos Costa, Olindio Ferreira, Amilear Anténio da Silva Cunha, Anto-
nio dos Santos Pimentel, Dinis Cardoso Dionisio, Carlos Herculano S. Peres Monteiro e José F, C. Figueiredo.

Escriturario — Jodo Vasco Fidalgo Madeira.

Arguivistas de 1.7 classe — Clariano Luis Casquinha e Jorge Marques,

Mestres de Oficina — Augusto Jorge e Carlos Eugénio Castanheira,

Contramestres Principais — Anténio Tavares, Manuel da Guia, Alfredo de Sousa, Lantelmo do

Nascimento e Jiilio da Silva Bica,
Contramestres de 1.° classe — José Cotafo Condego, Francisco dos 8, Lapeiro, Manuel Rosa, Porfirio

Piedade Morgado, Jiilio Jofio da Silva e Filipe Augusto de Carvalho.

Yia ¢ Obras

Operérios de 1.% classe — Manuel da Costa, Rail de Freitas, José Farto de Jesus e Américo da

Silva Fernandes.
Operario de 2.* classe — Manuel de Oliveira.
Operirios de 3. classe — Joaquim da Fonseca, Manuel dos Santos Bessa, Manuel Gongalves Lima,

Laurindo da Silva, Felicio Antonio Balsinha, José Narciso Gongalves Junior, Manuel Dias, José Tavares
Alexandre, Manuel Joaquim Branddo, Antero Rodrigues da Silva, Fausto Gomes e Francisco da

Silva Pardilho.
Operaris Ajudante — Laurentino Rodrigues Marcela,



Nomeacdes
Via e Obras

Assentadores — Benedito dos Santos Pires e José Augusto Moreira.

EM JANEIRO DE 1948

Serventes de Oficina — José Luiz Martins Oliveira, Francisco da Silva Nicolau, Anténio Luiz
¢ Jodo Lourenco.
Guardas de P. N. — Maria Luisa Lopes Abalada e Maria Teresa Martins.

EM FEVEREIRO DE 1948

Assentadores — Adilio Pedro Rodrigues, Aires de Abreu, Jaime Custédio, Agostinho Pinto de Ma-
galhdes, Horacio Marques Ladeira, Avelino Augusto Lopes, José Bernardo Ferreira, Feli x Amaro da Cruz,
Albino da Mota, Joaquim Pinto, Mario Gomes de Almeida e Anténio Borges Faria.

Demissoes
Servicos medicos

A pedido, o Dr. Anténio Ferreira da Costa, médico especialista adido, residente em Coimbra.

Reformas
Material e Tracgcao

Simao da Silva, subchefe de servigo do Dep.° de Sernada. Jofio Marques da Silva Junior, inspector
principal do Dep.° do Barreiro. Adelino Augusto Garrido, subchefe de Reparticio—Servicos (Gerais. Anto
nio Alfredo Gareia, mestre de oficina, das Of. Gerais de Lisboa-P. Frederico Anténio Maia, chefe de maqui-
nistas do Dep.° de Campolide. Floriano Adelino Branco, maquinista de 2.* do Dep.® de Campanh#. Indcio
da Silva, maquinista de 2.2 clas. do Dep.® de Campolide. Jofio Duarte Nunes Junior, ensebador da Revisdo
de Campolide—Lisboa-P. José Vitorino, condutor de carruagens, Revisfio de Campolide—Lisboa-R. Nor-
berto Augusto de Almeida, limpador do Dep.® de Casa Branca—V. Vicosa.

Yia e Obras

Noé Maria Nuno, empregado principal da Reparti¢sio de Contabilidade (Lisboa). José Ferreira, fiel
de armazem de 2." classe da 8.* sec¢fio (Campanhd), Cesar Augusto Gouveia, chefe do Distrito 4385 (Pceinho;.
Torcato de Sousa,§assentador do Distrito 400 (Campanh@). Herculano de Jesus, assentador do Distrito 433
(Vesuvio), Ana Nogueira, guarda de p. n. do Distrito 420 (Recarei). Anténio Monteiro, chefe de Janco de 1.2
classe da 8. seccdio (Campanhd), Jodo Amaro, chefe do Distrito 248 (Lagos). Serafim Lourenco Pereira
subchefe do Distrito 400 (Campanhd). Anténio Augusto Lebreiro, subchefe do Distrito 434 (Freixo).
Joaquim Bernardo, assentador do Distrito 203 (Sarilhos).

AGENTES QUE COMPLETARAM 40 ANOS DE SERVICO

Jorge Teixeira dos Santos, con-

Urbano de Aguiar, chefe do tramestre de 2. classe das Ofici-
Distrito 424 (Marco). Nomeado nas_ de Campanhd, Admitido ao
assentador de 2.* classe em 24-5- servico da Companhia, como
1908, promovido a assentador de aprendiz em 22-1.908, foi no-
1.* ¢lasse em 10-2-1910, a capataz meado caldeireiro em 12913,
em 26-10.1911 e classificado chefe chefe de Brigada em 21.3.932 e
de Distrito em 11-5 1927, contramestre de 2.* classe em

1-1-1944,
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Falecimentos

Anténio Barreiro, ma-
quinista de 3.2 classe do
Depdsito de Campanhi.
Admitido ao servico em
21-9920, como limpador,
foi nomeado fogueiro em
11-1.926 e maquinista de

José de Oliveira, fo-
gueiro de 1.2 classe do
Deposito do Barreiro.
Admitido ao servico em
12:1-926, como limpador,
foi nomeado fogueiro de
2.2 em 1-12 927 e fogueiro
de 1. clas. em 1-1-939.

Anténio Marques Ju-
nior, limpador do Dep.°
de Entroncamento-Setil,
Foi admitido ao servico
da Companhia em 2 de
Maio de 1918, como lim-
pador.

Manuel Ferreira, ope-
rario de 3. classe da
Oficina de Creosotagem
(Entroncamento). Fale-
ceuem 3-3-948. Foi admi-
tido ecomo ereosotador
auxiliar em 1-7.924 e en-

3.* clas. em 1-1.945,

trou no quad, em 8:11.944

I Margarda Correat Costz
 ulmardgs Diri

Jéd depois de impresso o nogso niimero
de Abril recebemos a infausta noticia do
falecimento, em 7 do mesmo més, da Ex.m
Senhora D. Margarida Correia da Costa de
Guimaraes Osério, virtuosa esposa do Eng.
coronel Manuel José Pinto Osério, Adminis-
trador da C. P., e mae do sr. Mirio de Gui-
maraes Osoério, chefe de Repartigao.

A morte da ilustre Senhora deixou na
maior desolagiao seu esposo, seu filho e uma
profunda saudade em todos que a conhe-
ciam e admiravam pelas suas altas virtudes.

O funeral efectuou-se no Porto, tendo
sido acompanhado até a estacao do Rossio
por pessoas da nossa melhor sociedade e
por elevado niimero de ferrovidrios de todas
as categorias.

A familia enlutada, e em especial ao sr.
Administrador Pinto Osério e a seu filho
Mario de Guimaraes Osoério, -endereca o
«Boletim da C. P.» a expressao sincera do
seu profundo pesar.

O «Boletim da C. P.)y
¢ a Imprensa

Fizeram referéncias muito amdéveis a nossa
publicacdio, entre outros, os seguintes jornais e re-
vistas, aos quais nos confessamos gratissimos:
«Bulletin des Chemins de Fer Federaux (Suiga), <O
Seculos, de Lisboa; «Gazeta de Cantanhédes», de
Cantanhéde; <O Mensageiros, de Leiria; «O Algarves
de Faro; «Jornal de Noticias», do Porto; <A Vozs,
de Lisboa; <Noticias de Gouveia», de Gouveia, e
«Diario de Noticias», de Lisboa.

ATENEU FERROVIARIO

Na sede do Ateneu Ferrovidrio estio a
funcionar as aulas de muiisica, sob a regén-
cia do maestro Duarte Ferreira; e de corte
«Lue> e «Alta Costura», sob a direc¢iao da
professora {diplomada D. Maria Cesaltina
Branco,

Para a frequéncia destas aulas que é fa-
cultada nao 86 aos sécios, como a suas fami-
lias, estdo ainda abertas as respectivas ins-
cri¢oes.

A Banda da Colectividade, sob o patro-
cinio da Camara Municipal do Barreiro,
realizou no Parque desta vila, no dia 18 de
Abril um concerto, para o qual foi elabo-
rado um inferessante p:ograma.

No eampo desportivo continuam em plena
actividade as secgoes de basquetebol e pin-
gue-pongue,

Em breve serao iniciadas outras modali-
dades, para as quais se acha aberta a res-
pectiva inserigio na séde.
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sua _:_{erra

O Circuito Turistico

«Guarda— Serra da Estrélay

frase «Conheca a sua Terra» diztudo:
A —dar a conhecer a nossa terra aos

portugueses, em viagens para todos

os gostos e para todas as bolsas, em
grupos pequenos, em digressdes agraddveis,
utilizando hoteis e pousadas dispersas pelos
mais afamados lugares de vilegiatura, em
colaboragao com a «Wagons-Lits», a camio-
nagem e o Secretariado Nacional de Infor-
magao.

Castelos, panoramas, trajes, cantares, fes-
tas, romarias e também as realizacoes dos
iltimos anos, como barragens, portos de
mar, estagdes agricolas, — tudo o que se tem
feito por @ésse pais fora e que, tantas vezeg,
parece desconhecido dos portugueses.

Os circuitos furisticos que a C. P. estd
organizando constituem uma verdadeira li-
¢do de porfuguesismo, pois nio devemos
esquecer que, como disse Ramalho Ortigao,
«nada hd no mundo mais saborosameunte
aprazivel para um corac¢do lusitano, do que
viajar, simples, modesta, obscuramente, em
Portugal».

O primeiro circuito, realizado hé sema-
nas, infitulava-se «Guarda e Serra da Es-
tréla», e foi destinado aos representantes da
Imprensa de Lisboa e Porto, & Emissora Na-
cional e ao Secretariado Nacional de Infor-
macao. Constituiu um verdadeiro éxito, para
o que muito contribuiu o concurso das enti-
dades citadas e da Camara Municipal da

(ruarda, que proporcionou aos excursionis-
tas hospitalidade fidalga.

Uma vez na Guarda—a mais alta cidade
portuguesa —os convidados visitaram a
capela roménica do Mileu, onde ajoelharam
S. Francisco de Assis, a Rainha Santa Isabel
e Nuno Alvares Pereira. Na Sé Catedral,
contemplaram o sumptuoso templo gético,
peregrinando depois pelas ruas estreitas da
cidade famosa, onde nasceu o cronista Ruy
de Pina e se planeou a reforma do célebre
tratado de Tordesillas que nos deu o
Brasil.

O Solar das Lagrimas, a Torre dos Fer-
reiros, a Taberna de D. Jaime, a Igreja da
Migericordia —tudo foi visto e admirado
na peregrinacio realizada sob a direcgado
erudita do Dr. Alberto Dinis da Fon-
seca, Presidente da Camara Municipal da
Guarda,

Depois duma mnoite de repouso, no
magnifico Hotel de Turismo da Guarda, os
convidados seguiram, num aufocarro da
Sociedade de Transportes, L.**—que hé
anos mantém um servi¢co combinado com o
caminho de ferro-—para a Serra da Estréla,
com passagem por Vale da Estréla, Famali-
cdo e Valhelhas.

Nao se descrevem as belezgs da serra,
desde Manteigas & nascente do Zézere, diante
do ecendrio magestoso dos Cantaros. E oufro
tanto aconteceu com o <«Po¢o do Inferno»,



verdadeiro milagre da®Natureza. Subiu-ge,
depois, até & Pousada de 5. Lourengo, onde
o Secretariado Nacional de Informacao ofe-
receu o almogo aos convidados. Apés a pas-
sagem por «Penhas Dourada» desceu-se para
Gouveia, sempre com mil panoramas des-
lumbrantes diante dos olhos.

Este circuito pela Serra da Estréla cons-
tituiu, por assim dizer, uma viagem de pro-
paganda dos circuitos que, por iniciativa da
C. P., se estido realizando em todo o pais,
sob a designagao <«Conhega a sua tferras-

E ji que falamos em viagens na nossa
terra, lembrem-ge os leitores do «Boletim da
C. P.», que «ninguém pode amar a sua terra
sem primeiro a conhecer» o bastante para
que todos se habituem a conhecer os encan-
tos da linda terra onde nascemos.

Com o passe que a Companhia lhes for-
nece semanalmente, todos poderiao conhecer
as belezas de Portugal: e, se os recursos
ngdo chegarem para o transporte em auto
carro ou automdével, aproveifem as viagens
gratuitas em caminho de ferro, para admi-
rarem as nossas paisagens e monumentos,
as campinas e montanhas, os rios e praias,
os castelos e esténcias termais. Educarao
assim o espirito, aprendendo, sem dar por

isso, a conhecer as nossas Histéria, geogra-
fia e arquitectura, a propria Natureza, que
tao prédiga foi para Portugal.

Guimaraes, Porto, Coimbra, Santarém,
Tomar, Lisboa e Evora, sao capitulos pre-
ciosos da Histéria de Portugal, escritos por
portugueses de lei. E nos campos, nas serras,
nas praias, nas fdbricas, por tdoda a parte,
trabalham e mourejam outros portugueses,
que herdaram as qualidades e virtudes dos
seus antepassados e se sentem orgulhosos
de ter nascido em Portugal.

Nao se esque¢cam nunca de que ¢a nossa
terra é um rincdo fecundo. O Algarve é o
terraco de onde se espreita o mar que adivi-
nhdmos para o mundo. O Alentejo é a vasta
seara eleita. £ uma horta fresca a Estrema-
dura, que os pinheiros separam do Atlantico
e onde o Tejo desliza na planura das lezirias.
A Beira é como um ecantico, écloga pastoril
onde a serra, coracdo de verdura e de fra-
guédos, domina como estréla toda a terra.
Véde o Douro, presépio de vinhédos. O can-
teiro do Minho, onde a beleza se confunde
com a graga. E Trds-os-Montes, floresta, fe-
chando contra a Espanha os horizontes.

Assim é Portugal, jardim cerrado, mata
espessa, celeiro, horta e pomar que o oceano
beija deslumbrade. S6 quem conhece éste
torrdao sagrado, profundamente o saberd
amars. '

0S8 JORNALISTAS NA POUSADA DE S. LOURENQO DO 8. N. L



o Ponte de \fant Lna

A0 Rm. 2.370 da linha Alcantara-Sinira-Torres

Pelo Eng.o

BORGES DE ALMEIDA

Subehefe do Servigo de Obras Metdiilicas da Divisfio de Via e Obras

Quando em Fevereiro passado, a Cimara
de Lisboa procedia & abertura do leito para o
futuro caneiro de Alcantara, por baixo da
ponte de Sant’Ana, (fotos 1 e 2), produziu-se
um deslisamento nas terras que constituem a
entulheira de uma velha pedreira,

A situagdo de equilibrio, certamente mais
que centendria, ao alterar-se, arrastou peque-
nos muros, fendeu o terreno em todas as di-
reccoes e deslocou o encontro da ponte, do
lado de Alcantara, 0,80 na direc¢do de Cam-
polide, 0™72 para a esquerda da via e desa-
prumou-o 0™,03,

O quarto de cone, na direcgdo do qual deve
ter passado a resultante das impulsdes, vé-se
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fendido de alto a baixo (foto 3) pendurado,
tendo a seus pés a boca do futuro caneiro, semi-
-obstruida pelas terras do desabamento. (foto 4).

Os dois tramos metdlicos, perfazendo o
comprimento de 51™,0 foram impelidos no sen-
tido de Campolide, saltaram dos seus aparelhos
de apoio e ficaram servindo de escora do en-
conftro e de tal forma comprimidos que uma
das vigas penetrou na cantaria 0™,03 por esma-
gamento.

A via garrotou com SS superiores a 1,0
e, por tudo isto, que ji ndo é pouco, teve que
se suspender a circulagdo.

O que isto representa para a Companhia
e para a economia nacional, é fdcil com-
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preender-se, sabendo que por aquela linha se
escoam, didriamente, cérca de 1.400 toneladas.

Os trabalhos para restabelecimento do tré-
fego comecaram na manhi de 5 do corrente,
preparando-se a ponte, do lado de Campolide,
para receber o guindaste.

Qs primeiros materiais (foto 5) desceram
na parte da manha e, na tarde desse dia, o guin-
daste, vagdes com material e uma locomotiva,
estacionaram sobre o tramo do lado Campolide,
durante todo o tempo da descarga (foto 6).

Na manha do dia 6, ja o guindaste foi a
meio do tramo do lado de Alcantara, para de:-
cer parte do cavalete (foto 7).

Neste mesmo dia, a tarde, estava feito e ar-
mado o cavalete, aliviando a carga no encon-
tro do lado de Alcantara (foto 8).

No dia 7 pela manh3d, jia o guindaste veio
ao extremo do tramo do lado de Alcantara
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para descer os cavaletes metalicos (foto 9) e na
tarde desse dia, os dois cavaletes garantiam a
seguranga da ponte, aliviando totalmente o en-
contro (foto 10).

Durante este dia, demoliu-se o guarda ba-
lastro do enconiro, para que os tramos pudes-
sem ser ripados para o lado de Alcantara
(foto 11), com o fim de tornar possivel colo-
ca-los nos seus apoios, levantd-los e leva-los a
formar entre si, o angulo que primitivamente
faziam para tornar possivel a inscricdo da
curva da via.

Nesta mesma fotografia, vé-se o pessoal do
Servigo de Obras Metélicas que, pela sua actua-
¢do, pode-se considerar sempre na brecha.

No dia 8, as 106 horas, depois de 42 horas
de trabalho, foi dada via livre.

A (foto 12), mostra o combdio de experién-
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cia, rebocado por uma locomotiva da série 200,
A partir daquele momento, comegaram as cir-
culacdes sem restricoes de material e o porto
de Lisboa voltou a estar ligado com o pais.

As fotografias mostram, por escaldes, quan-
to se fez para chegar ao fim desejado.

As operagoes intermédias, aquelas de que
tecnicamente tudo dependeu, ndo podem ser
reproduzidas fotograficamente nem cabem no
ambito de um pequeno relato,

Tiveram que ser executadas por fazes suces-
sivas, tendo sempre em vista garantir a segu-
ranca da obra e a do pessoal, sem esquecer
que, um dia a menos, umas horas até, na an-
tecipagdo da via livre, representariam um valor
que bem merecia um pouco de sacrificio.

Tratou-se de um trabalho dificil!

Certamente, mas € bom ndo esqueceér que,
indepencentemente das muitas dificuldades,
este como qualquer outro, serd mais ou menos
dificil, conforme a decisdo para o atacar nos
primeiros momentos, quando as opinides, ou
se retraiem ou, se se manifestam, é para serem
contraditdrias,
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A Nova Ponte sobre o Coa foi
inaugurada no Sabado de
Aleluia.

Bom humor.

Comboios de Criangas.

«0s Amigos do Boletim>.

0 caminho de ferro e o tu-
rismo em Portugal.

Desportos, sec¢do a cargo
de Manuel Mota.

Pagina de Arte: Véspera da |
Boda, de Portela Jiinior,

As novas instalacoes da Es- |
tacdao de Lishoa-R.

Foi inaugurada a nova Esta-
¢do de Porto-Trindade.

Pessoal.
Conhega a sua terra.

A Ponte de Sant’Ana, por

Borges de Almeida.

CAPA: A Ponte do Coa
na linha da
Beira Alta, no
momento da
inauguracao.
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Uma mulher cuida-

dosa da sua beleza e da

delicadeza da sua epi-
o 9o derme, dé a maxime
importancia a escolha
do sabonete.

Adopie o «<FENO DE
PORTUGAL» porque a
sua espuma purifica os
poros da pele sem irri-
tar e porque a sua acgdo
suavizante, tonificante,
é extremamente pode-
rosa.

FENO DE
PORTUGAL

FABRICA SANTA CLARA




