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concessao do novo atravessamento
ferrovidrio sobre o Tejo (ligando
Chelas ao Pinhal Novo), serd
conhecido em Mar¢o o consoreio
vencedor, a escolher entre 0s pré-
-qualificados: SIEMENS-JEC.
ALSTHOM-HCL-BENTO
PEDROSO, ABB-SOMAGUE-
SMEC e SPIE-BATIGNOLES.
A portaria estabelece o prazo de
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CINCO Meses € meio para a constru¢ao
do atravessamento, com reforgo da
Ponte 25 de Abril. A via, na extensao
de 15 Km, estard concluida e pronta a
entrar ao servigo até 1998, O
consorcio vencedor terd a concessao
da sua exploragio durante 30 anos.
O processo do concurso € conduzido

por uma comisséo criada pela o G =
Portaria n.® 787/92, de 12 de Julho, s | v'
spmnelid 4 o : Uma dresina pma ('m;enhurm de via — curiosidade patente na Sec¢do Museolbgica dc
com apoio técnico-administrativo do Macinhata
Gabinete do N6 Ferroviario de Lisboa.

A construgio da linha férrea ¢ o M A C IN H AT A CONTA

respectivo material circulante estao

orgados em cerca de cem milhdes de I_HSTORIA DA [ INHA DO VOUG A

contos.
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Foi apresentado como um dos
grande projectos portugueses
"até ao ano 2000".

Mas o que jd estd pronto ou em

curso é bem visivel ¢
concludente

inha de Sintra: a modernizagao
L avanca. Com ela, a profunda
reconversio que atinge via, estagoes,
sinalizagdao, seguranca, material
circulante. Eum investimento avultado,
com resultados visiveis.

Toda a via suburbana estd a ser
renovada: colocados novo balastro,
travessas de betdo monobloco e
quadruplicagdo do trogo entre
Campolide e Queluz (as obras decorrem
jéentrcS.DomingoseSanlaCruz,uma
extensio de mais de trés quilémetros,
estando em fase de adjudicag@o as do
trogco entre Reboleira e Amadora. A
estacio da Amadoraestd preparada para
receber a quarta via).

Em 21 de Dezembro do ano passado,
foi celebrado contrato com a Alcatel
Portugal e a Alcatel SEL AG para o
fornecimento e instalagdo (chaves na
mio) de um sistema de sinalizacdo
electrénica entre as estagoes de
Campolideede Cacém, um investimento
de 3.2 milhdes de contos. O novo sistema
de sinalizagio (tecnologia de ponta)
aumenta a seguranga, permitindo maior
regularidade e melhor gestao da
circulag@o.

No Algueirdo surge um ¢
avangada (Foto M. Ribeiro)

-nmmr' f’mqm fh’ Estacionamento de comboios:

LINHA DE SINTRA: MARCHA ACELERADA

DE UM PROJECTO ATE AO "EM DO SECULO"
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Complementarmente, foi instalado
um Sistema Automatico de Velocidade
de Comboios (CONVEL), entrado ao
servico a 15 de Margo. Este sistema
impede que a velocidade dos comboios
ultrapasse, em cada instante, 08 valores
impostos pelas condigoes de seguranga,
reduzindo de forma drdstica a
probabilidade de colisbes e melhorando
as condi¢des de condugio,
nomeadamente em situagdes de fraca
visibilidade.

Para esta linha em fase de
modernizagio, a CP dispde de diversas
composigoes de uma encomenda de 42

obras em fase bastante

Unidades Quddruplas Eléctricas que,
até 1996, vio substituir todo o material
circulante. Trata-se de comboios com
grande comodidade, portas anti-
-entalamento, sistema de seguranca em
marcha e travagem automdtica, sistema

de informagio com rddio, e interiores
modernos e funcionais, aquecimento,
ventilagio e exaustdo de ar, boa
iluminagdo, redugdo do nivel de ruido,
bancos individuais de concepgao
ergonométrica.

A primeira UQE comegou a circular
a 30 de Novembro do ano passado. Os
comboios podem alcancar uma
velocidade de 120 Km/hora,
transportando mil passageiros (316
sentados). Aumentando a velocidade
de circulagdo e a oferta, a CP prepara-
-se para resolver os muitos problemas
de saturagdo de trifego ferrovidrio na
Linha de Sintra.

MODERNIZACAO DE
ESTACOES E APEADEIROS

A par com a renovagio da viae a sua
quadruplicagdo, o Gabinete do N6
Ferrovidrio de Lisboa prossegue 0
trabalho de modernizagdo das estagoes.
Os novos apeadeiros de Portela de
Sintra, Amadora e 5 de Outubro (este
naLinhade Cintura) estdo jaconcluidos.
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Na Portela de Sintra nasceu um novo
EP, investimento de 320 mil contos. As
plataformas foram prolongadas para
220 metros, recebendo cobertura em
toda a sua extensdo. Possui uma
passagem pedonal inferior, com rampas
¢ escadas de acesso, preparada para
receber sistemas de vigilincia
electrénica, e dispondo de bilheteiras,
instalagdo para servigos técnicos da CP
e drea paraestabelecimentos comerciais.
Foram suprimidas as passagens de nivel
eestd previsto um interface paraligagio
ao IC 19 e aos concelhos de Mafra e
Torres Vedras.

O terminal 5 de Outubro, entre Rego
e Entrecampos, serve de terminal aos
comboios formados no Cacém e Queluz,
permitindo melhor distribuicdo no
trifego de passageiros — um
investimento de 280 mil contos.

Na Amadora, os trabalhos
permitiram a eliminag¢édo de uma PN,
devido & constru¢do de ampla
passagem subterrinea para pedes e
onde, além de espago comercial, se
encontram  as bilheteiras e
Instalagbes de apoio da CP. Total
do investimento: um milhio de
contos.

Também em curso a construgio de
um novo EP em Benfica: subterrineo,
com quatro vias, cais alteados e
cobertos.
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TRABALHOS DO GNFL
NA LINHA DE SINTRA

Ja realizado:

— Alteamento e prolongamento dos

cais de embarque em Campolide,
Queluz, Barcarena, Rio de Mouro,
Mercés e Algueirio;

— Construgdo dos novos EP's de
Amadora, Portela de Sintra ¢ 5 de
Outubro (terminal);

Em curso:

— Quadruplicagiio da via entre S. Do-
mingos e Santa Cruz;

— Constru¢do do novo EP de Benfica;

— Construgio do parque de estaciona-
mento de Algueirio;

— Modemizagio dasestagoes de Sintra
e Rossio.

Em fase de lancamento:
— Novo EPde Queluz/Massama (semi-
terminal);
— Quadruplicagdo de via entre
Reboleira e Amadora.

s novos
comboios
(UQE's) ao
servigo na linha
de Sintra (Foto
M. Ribeiro)

No Rossio, cujas obras or¢gam em
dois milhdes e meiode contos, procede-
se a modernizacio do lay-out, redugio
de dez para cinco linhas, elevagio de
plataformas e a constru¢ao de um
interface com o Metropolitano.

Entretanto, foi langado o concurso
para adjudicagdo das obras de
construgdaodo novo terminal de Queluz-
-Massamd, orcado em 2,2 milhdes de
contos.

Trabalhos de ‘alteamento e
prolongamento de cais de embarque
foram realizados em Santa Cruz,
Damaia, Queluz, Cacém, Riode Mouro,
e Mercés. No Algueirdo surge um parque
-de estacionamento de composigoes, cujo
investimento é orgado em milhdoe meio
de contos. Os trabalhos estdo bastante
avancados. O parque do Algueirdo
permite libertar Campolide, onde foram

alteados e prolongados os cais e
futuramente serd construida uma
passagem superior.

O projecto de modernizagiio da Linha
de Sintra prevé ainda a construciio de
novos EP's na Reboleira e entre Santa
Cruz e Damaia, sendo encerrados estes
dois apeadeiros bem como o de Cruz da
Pedra.

De referir também os trabalhos de
Irc!)u‘ragﬁo global do tinel do Rossio, (a
Iniciar-se no principio de 1995) es-
timados em 3,6 milhdes de contos, os
quais contardao com. o apoio do
Laboratério Nacional de Engenharia
Civil. i
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A Seccdo
Museologica
de Macinhata
do Vouga
recolhe
material de
sete décadas
de historia de
uma Linha
marcada pela
evolugdo da
Beira e das
ligacoes entre
o litoral e o
interior

Eram assint as "automotoras
nacionais"” que desciam o Vale do
Vouga

Macinhata do Vouga:

FOTO M. RIBEIRO

MEMORIA MUSEQLOGICA DA LINHA
DO "VALE DAS VOLTAS"

Num vale onde a tranquilidade repousa abragada ao verde da
paisagem, as casas dispersam-se. Algumas sdo vivendas magnifi-
cas. E o siléncio ¢ cortado pelo chilreio da passarada, as batidas
dos cucos, o som das automotoras que ali passam. E Macjnhata_do
Vouga, diversas vezes distinguida no concurso das ""Estacoes
Floridas". E junto ao apeadeiro — dois cais pequenos, uma casa,
um jardim envolvente — 14 estd a Sec¢do Museolégica, repositério
da histéria da Linha do Vale do Vouga.

"museu ferrovidrio”, como estd (bem) assinalado nas placas
O indicativas que se encontram na estrada, no passado serviu de
cocheira. A menos de uma centena de metros da entrada da Secgio
Museolégica, onde uma locomotiva a vapor nos acolhe —a Vvn'l 3
ostentando a placa da Companhia Portuguesa para a Construcﬁo e
Exploragiio dos Caminhos de Ferro — ergue-se monumento —a0s
ferrovidrios de todos os tempos do Vale do Vouga e aos povos da
regifio que com eles viveram ou vivem irmanados no anseio comum
de vitalizarem o seu comboio”. Foi inaugurada a 23 de Setembro de
1985, 75.° aniversédrio da Linha (o VV, Vale do Vouga).

O monumento ¢ singelo, como singelo € o “museu”. Manuel
Pureza Pereira, ferrovidrio hd 30 anos, hd 15 na Macinhata, € o guia.
Ele dedica-se ao coleccionismo de postais (de comboios, pois clar(.))
e fotografias e, com orgulho, mostra a sua "riqueza” — 0 comboio
estd-lhe na massa do sangue. Reside a poucos quilémetros, na
Sernada do Vouga. Faz, no dia a dia, a viagem entre casa e 0 muscu
para receber as muitas visitas de estudo que se dirigem a Maci nhata.
Quando nos deslocdmos & Secgio, nessa manha ji uma escola
percorrera a instalagio — criangas dos 5 aos 16 anos sdo visitas quase
permanentes. : _

Na saleta de entrada, duas mesas a disposigiio dos jovens: para fazer
os seus desenhos, as suas pinturas, dos comboios que se guardam para
"escrever” Histéria, Algumas escolas deixam os trabalhos expostos

—
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num "placard”. Este um dos titulos de orgulho da Sec¢iio MuscolGgica.

E nesta saleta de entrada que se patenteia uma interessante colecgiao
de lanternas, almotolias, moinhos de tinta e telefones. E um notdvel
painel de azulejo que, outrora, ornamentou a estagiio de Ovar —revela
uma ponte do Vale do Vouga, a do Pego. Outro painel: invoca o
padroeiro dos ferrovidrios da Linha: Santo Amaro.

UMA HISTORIA BEM ILUSTRADA

Comegaram os comboios a circular no VV, de via reduzida, em
1908. Na Macinhata conservam-se algumas das locomotivas pioneiras
nesta "estrada de ferro" da Beira, conduzindo de Aveiro/Espinho ao
interior, numa peregrinagao por curvas, rompendo arvoredos cerrados.
A "Vizeu", que foi da Companhia Portuguesa, tem a data de constru-
¢io: 1889, por Emil Kessler, na Maschinen Fabrik — Esslinger.
Atrelada & locomotiva, uma carruagem com um bogie, reconstruida e
ampliada em 1942 nas Oficinas Gerais de Viseu.

Mais antiga, de 1886, € outra locomotiva, também construida em
Esslinger, por Emil Kessler. Dos gloriosos tempos do vapor, outras
invocagoes: a VV-32 (CP 132), Mikado, construida em 1924 por
Henschel-Cassel; uma francesa (VV 7-CP-E-97), de 1910 — esta
pronta a trabalhar,

Curiosidades: o saldo pagador, que trazia os saldrios desde Aveiro
as estagoes da Linha; um vagio-correio, de 1954; uma dresina para os
engenheiros da via.

A histéria mais recente conla-se com as chamadas "automotoras
nacionais”, saidas das Oficinas Gerais do Vale do Vouga na década de
40. Bancos de madeira, 15 lugares em 3.° classe, 10 em 1.% Estiio na
Macinhata, com os nimeros 51 ¢ 53. "Vestiam" de branco e azul, com
riscas, cores retomadas pelas novas automotoras que percorrem hoje
o Vale do Vouga.

H4 mais para ver: quadriciclos, guejas, bombas de dguas, ilustra-
¢oes. Uma boa parte do material foi restaurado em Lousado.

ATRACCAO PARA TURISTAS

A Secgio Museoldgica de Macinhata ¢ muito procurada pelas
excursdes: insere-se em itinerdrios turisticos que de Aveiro seguem
pela Pateira de Fermentelos e arribam ao "museu”. Aos fins de semana,
grupos de 200 e 300 visitantes batem-lhe a porta, criando graves
problemas de seguranga, dado o valor do que estd exposto ¢ a
dificuldade de controlar estas situagoes.

continua na pag. 6

it

Espolio recolhidona Secgdo Museologicade Macinhata do Vouga (de cimapara
baixo): "Vizeu", uma locomotiva histdrica; o interior de uma "automotora
nacienal"; local destinado aos trabalhos das crianga. Fotos de M. Ribeiro

"VOUGUINHA": UMA HISTORIA DE DIFICULDADES

m 1877 ("Memdria"do Eng.”
Mendes Godinho a Associa-

¢do dos Engenheiros Civis), a Li-
nha do Vale do Vouga foi posta em
projecto. Primeiro, ligando
ostarreja a S. Pedro do Sul. Mais
tarde, propostade Lei de 7 de Feve-
reiro de 1879, Aveiro a S. Pedro do
Sul. Dificuldades do terreno faziam
por de parte o seu prolongamento
aié Viseu, mas —escreve Amilcar de
Barros Queirds ("Os caminhos de

Jerro do Vale do Vouga") — "esta

dificuldade foi sanada mais tarde
por meio de um caprichoso deline-

amento que tornou esta linha uma
das mais, se ndo amais interessante
¢ pitoresca do pais”.

im 1881, foi pedida, sem resulta-
do, aprimeiraconcessao. Qito anos
volvidos, obteve-a Frederico Perei-
ra Palha — devia entdo a Linha
seguirpor Espinhoa Vouzela, Torre
D'Eita(no Ramalde Santa Comba).
Pereira Palha eraespiritoinovador
e sonhou como aproveitamento das
quedas de dgua do Vouga para pro-
dugdo de energiaeléctricaque fizes-
se mover os comboios — caso fosse
por diante o audacioso projecto,

seria o primeiro comboio eléctrico
do pais! ;

Renovadaa concessdaoem 1899 ¢
1890, Pereira Palha néo conseguiu
obteros capitais necessdrios ctinici-
ativa. Para mais, a Companhia
Real dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses meteu-se ao barulho, recla-
mando para si o que por esta vinha
sendo definido como um "ramal da
Linha do Norte",

_ Apos vicissitudes diversas, cons-
lituiu-se em 1906 a companhia que
deveria construir a linha, mobili-
zando capitais franceses, gracas

acgdo do Eng.°André Proenga Viei-
ra—surgiua Compagnie Frangaise
pourla Construction de Chemins de
Feral'Etranger, com sede em Paris.
A construgao de via (bitola de 1
metro, de Espinho a Viseu, com
ramal para Aveire) foi confiada ao
eng.” francés Frangois Mercier.
Frederico Pereira Palha trespas-
SOu a concessdo.

Iniciaram-se os trabalhos em fins
de 1907. A historia regista
atribulagdes diversas, entre proces-

continua na pag. 6
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OS COMBOIOS
NOVOS
DO VALE
DO VOUGA

esde Janeiro deste ano circulam na

Linha do Vouga comboios "novos" —
automotoras da série UTS (9401/26) confor-
tdveis, com aquecimento, quase silenciosos.
Sdo automotoras triplas, modernizadas e
remotorizadas nas oficinas da EMEF, em
Guifoes. Material 6ptimo, a assegurar bom
transporte. Sobretudo, demonstragdo de ca-
pacidade de transformar o "velho" e "obsole-
to" em "novo" e "moderno".

Na origem, as automotoras do Vouga (ad-
quiridas pela CP, em segunda méo, em 1982
e ja com quinze anos de actividade) foram
construidas na Jugosldvia, pela Fiat. Dai que,
na giria, sejam conhecidas pelas "jugoslavas”.
Com o0 andar do tempo, surgiram os proble-
mas — comegaram a faltar pecas para substi-
tui¢do, a manutengdo fez-se dificil.

Dafanecessidade de meter méos Aobra, de
modernizar o material — tarefa encomendada

FOTO M. RIBEIRO
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a EMEF. Alterou-se a cadeia sinemética,
substituiu-seé o motor Fiat por motor diesel
Volvo, remodelou-se em parte o freio, re-
construiram-se  as bogies, introduziu-se
transmissao hidraulica Voith, refez-se a ins-
talagdo eléctrica, instalaram-se novas cabi-

nas ¢ mesas de comando.

Partiu-se da transformagdo da caixa para
reformular todo o interior: com novo visual,

aplica¢io de laminites, renovagiio do isola-
mento, reparagdo de estofos e novo sistema
de aquecimento.

Das seis unidades triplas cuja transforma-
¢do foi encomendada, quatro foram ja entre-
gues e estdo acircular. Em fase de conclusio,
uma quinta unidade. Sao estes 0os comboios
novos da Linha do Vouga, com lotagdo de
108 lugares sentados. ezl

SECCAO DE MACINHATA

continuacao da pag. 5

Edereferir que tais excursées se deslocam
fundamentalmente de comboio, num exem-
plo de complementaridade entre a histéria
fixada nos museus ¢ a viaexistente. Também
contributo para a rentabilidade do comboio
e a sugerir a necessidade de estudo de renta-
bilidade dos museus, capazes de gerar recei-
tas préprias.

Foi Ginestal Machado, um dos pioneiros
da museologia ferrovidria, quem arquitectou
estes itinerarios turisticos, concitando o inte-
resse de operadores e integrando os espacos
museol6gicos nos percursos calcorreados.

Por certo que as condigtes de Macinhata

do Vouga nio sao as melhores: pelas
paredes frestradas penetra a humidade
do Inverno e as poeiras caracteristicas
do Verio. Tudo corr6i materiais e cria
problemas de conservacdo. Mas
Macinhata €, por si mesmo, um monu-
mento e um ex-libris. Meméria dos
tempos em que o comboio eraamelhor
via de penetragao na Beira Interior,
dos tempos em que o vapor alvorogou
a paisagem Vouga acima até Viseu.
A Secgdo Museolégica de
Macinhata cumpre a sua fung¢io — de
contara Histéria e de invocar histérias
de comboios, de ferrovidrios, de po-
vos, de uma regido. &

"Vouguinha"

continuacio da pag. 5

sos judiciais movidos pela Compa-
nhia da Beira Alta e dificuldades de
engenharia em vencer o acidentado
do terreno (obrigando a percurso
sinuoso, a justificar que o Vale do
Vouga ficasse conhecido como "Li-
nha do Vale das Voltas"). Em 23 de
Novembro de 1908, D. Manuel 11
inaugurava o primeiro trogo, 33
quilometros entre Espinho e Olivei-
ra de Azemeis.

Em 1911, era inaugurado o ra-
mal de Aveiro a Sernada do Vouga
e o trogo de Sernada a Albergaria-
-a-Velha. A 5 de Fevereiro de 1914,
o comboio chegava a Viseu, apos
sucessivos avangos: rio Mau,

Ribeiradio, Vouzela e Bodiosa.
Cocluidaa linha, esta tinha a exten-
sao de 104,406 Km, com vinte tiineis
entre Espinho e Viseu (mais um no
ramal de Aveiro), treze pontes (mmais
quatro no ramal de Aveiro) e trinta
e trés estagaes.

Al Grande Guerradeixaa Com-
panhia Francesa acrestidas difi-
culdades financeiras. Em 6 de Ju-
tho de 1923, a sua Assembleia
Geral resolveu transferir a sede
para Portugal, mudando-lhe o
nome. Passou a chamar-se Com-
panhia Portuguesa para a Cons-
trugdo e Exploragdo do Caminho
de Ferro (com escritura definiti-
vamente lavrada em I8 de Margo
de 1924),

Anos vencidos, em Maio de 1932,
a Companhia do Vale do Vouga foi
autorizada a prolongar a linha por

um pequeno ramal de 2,535 Km,
entre a estagdo de Aveiro e o canal
de S. Roque.

O "Vouguinha", avaporpelo Vale
do Vouga (Brito Camacho descre-
veu, em 1915: "O combaoio tem a
marcha lenta, e ainda bem, pois
assim pode ver-se tudo muito & von-
tade, a direita e a esquerda, o que
fica longe e o que fica perto, com

detalhes de observagdo que as gran-

des velocidades nao permitem”), es-
tava destinado a sofrer o desgaste
do tempo, a sentir as evolugées da
sociedade, da economia e dos habi-
[0S,

Em 1957, alinha passou paraa
posseda CP. O vapor foi substitu-
ldo pelas "automotoras nacio-
nais". Depois vieram as Allain.
De 1972 a 1975, esteve encerrado
a exploragdo o troco entre
Sernada e Viseu; afalta de renta-
bilidade (e adegradagdo) eramjd
razoes determinantes.

Reaberta em 1983, ainda se
buscavam solugoes para "explo-
ragdo sob o ponto de vista turisti-
co e historico-cultural”, Em 1985,
gorados esses esfor¢os, foi o api-
to final do "Vouguinha" entre
Sernada e Viseu. =
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OFERTA INTER-RAIL
FOI MELHORADA

As redes comprometem-se a garantir a
maior liberdade de circulag@o possivel para
incrementar a mobilidade dos jovens (que
descobrem as vantagens ¢ a comodidade do
comboio) em fung¢do do respectivo orgamen-
to e tempo disponivel.

A oferta propoe quatro formulas:

UIC, Unido Internacional dos Cami-

nhos de Ferro, aprovou as caracteris-
ticas de nova Carta Inter-Rail, a entrar em
vigor em | de Abril do préximo ano e
destinada a jovens com menos de 24 anos.
O novo quadro pretende modernizar este
tipo de oferta, adequando-a aos novos hd-
bitos de viagem dos jovens e a2 evolugdo do
mercado. Sdo introduzidas numerosas
melhorias, em particular nos dominios da
velocidade e do conforto, ficando assegu-
rada as empresas ferrovidrias remuneragio
mais equilibrada.

O espaco inter-rail abrange 29 pafses re-
partidos por sete zonas. Portugal estd inclu-
ido na zona 6, juntamente com Espanha e
Marrocos. As restantes zonas: 1 — Gra-
Bretanha, Irlanda do Sul e Irlanda do Norte;
2 — Suécia, Noruega e Finlandia 3 — Dina-
marca, Alemanha, Sui¢a e Austria; 4 —
Polénia, Reptiblica Checa, Eslovdquia,
Hungria, Crodcia, Bulgéria e Roménia; 5 —
Bélgica, Holanda, Franca e Luxemburgo; 7
—Itélia, Eslovénia, Servigos Maritimos entre
Brindisi e Patras, Grécias e Turquia.

Bilhete para 1 zona, 15 dias de livre
circulacao (de 2 a 7 paises) - 210 ECU
Para duas zonas, um més de livre circu-
lagao (de 5 a 11 paises) — 250 ECU.
Para 3 zonas, um més de livre circula-
¢ao (18 a 15 paises) — 280 ECU.
Bilhete global, para um més de livre
circulagiio e vdlido para as 29 redes —
315 ECU.

A oferta Inter-Rail € vdlida apenas para
segunda classe. Nos comboios com suple-
mento, os detentores do bilhete sdo conside-
rados como quaisquer outros passageiros;
devendo portanto pagar a diferenga. O Inter-
Rail permite ainda a aquisi¢ao de um bithete
(entre o pais onde ¢é adquirido e a primeira
zona escolhida), com redugao de 50 por
cento. ]

ESTANTE

Na redacgdo do Boletim CP recebemos as
seguintes publicagoes:

— PANORAMAS - (Outubro/93). Novas
vantagems paraescolher AlfaClub. Nova
geracdo das 5600 na Linha da Beira Alta.
As vantagens dos passes combinados.

— RAIL EUROPE - (Setembro/93). Cingo
Anos de Comunidade dos Caminhos de
Ferro Europeus —um balango e as priori-
dades para o futuro.

— LA VIE DU RAIL - (13.0ut.93). A ler:
perturbagoes laborais na SNCF.

— LA VIE DU RAIL - (20.0ut.93). Gra-
Bretanha e Alemanha estiio a vender esta-
¢oes ferrovidrias.

— LA VIE DU RAIL - (27.0ut.93). Os
comboios pendulares em Franga.

— LE RAIL - (Out.93). Reformas e acumu-
lagoes na Bélgica.

— PAISAIJES - (Out.93). O museu ferrovi-
ario da estacdo de Delicias (Espanha).

— COURRIER CFF (Out.93). O avango do
Alp. Transit.

— RAIL ENGINEERING INTERNATIO-
NAL-(N.?3de 1993). Odesenyolvimen-
to dos comboios ligeiros na Gra-Bretanha.

— INTERNATIONAL

RAILWAY

JOURNAL - (Outubro.93).

— KUNDENBRIEF - (Setembro.93). Os
sistemas intermodais no transporte de mer-
cadorias.

— DIE DEUTSCHE BAHN - (Setembro/
Outubro.93),

— DSB BLADET — (Outubro.93).

— VART YRKE — (Outubro.93).

FALEMOS DE SEGURANCA

Seguranca no trabalho, uma campanha de informacéao e sensibilizacio em
curso na CP, no Ambito de uma acg¢io internacional promovida pela UIC
(Unido Internacional dos Caminhos de Ferro). Com o slogan "Seguranca —
Dialoguemos sobre ela, actuemos em conjunto"’, coordenada pela Direcciio
de Pessoal da CP e pela Fernave, a campanha tem termo previsto no fim do
préximo més, sendo entio elaborado um relatério técnico. Para Dezembro,
estiio programadas accoes de informacio e sensibilizacao na Divisao de
Material de Campolide e na Divisdo de Material do Barreiro.

=/

C2 EM BREVES

o A JUNTA AUTONOMA das Estra-
das adjudicou a obra de construcio de
uma passagem superior ao caminho de
ferro na EN 105, Vale das Aves.

P

e INICIADAS as obras de remodela-
¢do do trogo ferrovidrio entre Santa
Clara e o Parque de Manuel Arriaga, em
Coimbra. A obra inclui pavimentagio
de modo a permitir a circulagdo de ou-
tras viaturas ¢ um corredor para trans-
portes publicos rodovidrios. A emprei-
tada integra-se num protocolo entre a
CédmaraeaCP, recebendo o caminho de
ferro, em contrapartida, o edificio do
apeadeiro do Parque da Cidade.

E—

e MAIS uma passagem desnivelada:
na Moita. Desapareceua PN daEN 112,
Cofinanciada pela JAE e pela Operacdo
Integrada para o Desenvolvimento da
Peninsula de Setibal, a obra, da respon-
sabilidade darespectiva Cimara, custou
cerca de 240 mil contos.

=

e A CP renovou o contrato para trans-
portadora oficial do "Challengers
Trophy Universidades”. O "Expresso
Challeengers" ird transportar até Tavira
0$ concorrentes a esta prestigiada pro-
va.

L d

e CAMARA de Mongio e a CP cele-
bramum protocolo segundo o qual aque-
le municipio recebe o patriménio ferro-
vidrio ali existente. O ramal Valenga-
-Mongao estd desactivado e a CP entre-
gou a autarquia o edificio da estacio, os
acessos A ponte, os cais de estaciona-
mento e de servi¢os. A traga do edificio
de passageiros serd preservada, sendo a
instalacdo destinada a servigos
camardrios. Em contrapartida, a Cama-
ra transferiu para a CP, ad aedificandi,
trés parcelas de terreno num total de
1487 metros quadrados.

P

* DIRECCAOGERAL de Transportes
Terrestres, CP e Cdmara de Vila Franca
de Xira assinam um contrato programa
para a constru¢do de uma passagem
desnivelada superior & Linha do Norte,
préximo do Terminal TIR, em Alverca.
A DGTT comparticipa com 80% dos
300 mil contos em que se estima custard
a obra, e a CP com ds restantes 20%. Os
acessos sao da responsabilidade da Ca-
mara,
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INFORMACAO INTEGRADA
_ UM SISTEMA EM CONSTRUCAO

DSI, Direcgdao de Siste-
mas de Informacdo, tem
vindo a desenvolver, nos dois
tltimos anos, a arquitectura e 0s
alicerces de um Sistema Integra-
do de Informagdo para a CP.
Comegou por se desenvolver,
no primeiro semestre de 1991,
um Plano Estratégico de Infor-
macao (PEI). No PEI fez-se a
analise da situagdo existente, de-
tectaram-s¢ oportunidades para
aTecnologiade Informagdo (TI),
definiu-se a estratégia de TI, ela-
boraram-se Planos de Organiza-

nida no PEL

O Plano de Acgdo, que visa
concretizar a Arquitectura Glo-
bal de Sistemas, € constituido por
46 projectos, sendo 36 projectos
de Desenvolvimento de Sistemas.
Até ao presente desenvolveram-
se os projectos de Selecgio de
Equipamentos Centrais, de Defi-
ni¢ao da Estratégia de Servigos,
Sistemas de Gestio e Organiza-
¢aoda DSI, de Selecgdo da Meto-
dologia de Desenvolvimento do
Sistema de Suporte & Decisdo e
do Modelo Global de Dados.

Fig. 2 - Sistema de Gestio de Recursos Humanos

¢do, de Dados e Aplicagoes e de
Tecnologia e, finalmente, esta-
beleceu-se um Plano de Acgio.
Na fig. 1 estd representada a
Arquitectura Global de Sistemas
da CP, tal como se encontra defi-

Encontram-se ji constituidas as
Equipas de Projecto que vao de-
senvolver, através da imple-
mentagao de "packages" de
software, os Sistemas de Gestao de
Recursos Humanos e de Gestiao

Fig. I - Arqmtecrura Global de Sistemas

Gestdo da Produgdo

mk':ﬂ'”?’é%%ﬂ?ﬁ"\" B A N T s

Nistemna de Gestdo Financeira

de
Transportes

B
Gestdo de Recursos Humanos |

Sisterna de Gestdo
e
Instalagdes Fixas

Financeira.

O Sistema de Ges-
tdo de Recursos Hu-
manos encontra-se re-
presentado na Fig. 2.

O Sistema de Ges-
tdo Financeira esti re-
presentado na Fig.3.

Estes dois siste-
mas foram conside-
rados prioritdrios.
Calcula-se que as
suas principais com-
ponentes estejam
operacionais no ini-
cio de 1996. Irdo re-
volucionar toda a
drea administrativa
da CP,

Outros projectos
estdo em curso, no-
meadamente no dm-
bito dos Sistemas de
Gestiao Comercial de
Passageiros e de
Mercadorias, do Sis-
temas de Gestio da
Producio de Trans-
portes (Geragdo do
Hordrio, Rotagio
do Material Motor,
Escalas de Pessoal
de Condugio, Con-
trolo de Material
Circulante ¢ Con-
trolo da Circula-

¢do).

Ao longo dos préximos nimeros descre-
veremos em mais pormenor cada um dos 12
subsistemas que constituem o futuro Siste-
ma Integrado de Informagiio da nossa em-
presa. @

FOTO M. RIBEIRO

RENOVACAO E MODERNIZACAO do
N6 Ferrovidrio do Porto — os lisboetas po-
dem ver o que estd a ser feito. Exposi¢io
patente no Paldcio Foz mostra as profundas
transformagodes em curso. O Gabinete do N6
Ferroviidrio do Porto organizou esta exposi-
¢do elucidativa.
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