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Saudacao

UANDO, por dever do cargo que exerco na Companhia dos Caminhos

de Ferro Portugueses, assumi a direc¢iio do «Boletim da C. P.»,

foi-me transmitido o desejo dos ferrovidrios da «Sociedade Estoril»

assinarem esta publica¢do, facto que, como nédo podia deixar de ser, me

causou satisfacdo especial, pois demonstra o espirito de camaradagem que
une todos os ferrovidrios portugueses.

Desde o Sub-Director da «Sociedade Estoril», Fingenheiro Anténio Bual,
a0 mais modesto agente da importante empresa, todos se inscreveram eomo
assinantes do «Boletim da C. P.», que assim ficard sendo o orgao de todos os
que trabalham nos caminhos de ferro de Portugal.

O presente nimero é dedicado aos camaradas que trabalham na <«So-
ciedade Estoril», cuja linha serve a privilegiada zona de turismo conhecida
por «Costa do Sol».

Pretende-se, por esta forma, estreitar ainda mais os lacos de amizade e
camaradagem que unem o pessoal das duas emprésas ferrovidrias, dando-se
assim, puablico testemunho do nosso apreg¢o e simpatia.

Para todos, viio as nossas melhores saudacdes, com o reconhecimento
do «Boletim da C. P.» pela colabora¢do prestada & nossa revista, cujas
paginas ficam a disposicdo dos novos assinantes. '

ROBERTO DE ESPREGUEIRA MENDES

Direector do «Boletim da C. P.»



0S NOSSOS CONCURSOS |

4 valiosos prémios

jara 0 Conearso de Fotografias

No nosso tltimo niimero, noticidmos a rea-
lizacdo de um «Concurso de Fotografias», ao
qual podem concorrer unicamente os leitores
do «Boletim da C. P.»,
~ As condigdes do Concurso foram ji publi-
cadas e, apesar do concurso se encerrar a 30
de Novembro, virias adesdes nos tém che-
gado, prova de que o assunto de:pertou inte-
resse nos nossos leitores.

Nao é a primeira vez que o «Boletim da
C. P.» organiza um concurso de fotografias
artisticas, mas € a vez primeira que os prémios
a atribuir sdo constituidos por material foto-
grifico de certa importancia, gragas a genero-
sidade de algumas firmas da especialidade e da
pessoa que, ao entregar-nos uma madquina fo-
togrdfica de boa marca, tomou, por assim di-
zer, a iniciativa deste concurso.

Os prémios, em nimero de quatro, sio os
seguintes :

1. PREMIO —Uma miquina fotogrifica
de boa marca, com tripé, acompanhada de
material fotografico em 6ptimo estado.

Este prémio, foi oferecido por um antigo
assinante do «Boletim da C. P.», individuali-
dade de grande relévo na sociedade portugue-
sa que deseja conservar-se no anonimato,

2.° PREMIO—Uma maquina fotogréfica
da marca «Ensign», novo modélo Ful-Vue, fa-
bricacdo inglesa da firma Barnet Ensign, Ltd.
A miquina fotogrédfica «Ensign Ful-Vue»
distingue-se pelo seu aspecto tinico e elegante,

pelo seu grande e eficiente visor brilhante e
pela simplicidade de manejo.

Esta mdgnina, que foi gentilmente ofereci-
da pela acreditada firma «J, C. Alvarez, L.%»,
com .estabelecimento na Rua Augusta, 205,
Lisboa, é um instrumento cientifico corrigido
tecnicamente em todos os pormenores, pro-
porcionando por isso mesmo as melhores fo-

tografias.

3° PREMIO—Um aparelho fotogréfico
«Faultless», tipo wminiaturer, 16 fotos 3 <4
sobre rolo 4><6, com estdjo, oferta da conhe-
cida firma aInstanta» — Rua Nova do Almada,
55, Lisboa, casa especializada em trabalhos fo-

tograficos para amadores.

4° PREMIO —Um album para fotogra-
fias, delicado presente para qualquer amador,
que nos foi oferecido pela «Casa Carrascon,
Rua Nova do Almada, 83, Lisboa, firma co-
nhecidissima de todos os amadores fotogré-
ficos.

* # #

Estd aberto até 30 de Novembro, o «Con-
curso de Fotografias» do «Boletim da C. P.»,
fotografias artisticas que depois ilustrario as
pdginas da nossa publicagao.

O «Boletim da C. P.», ao agradecer, mais
uma vez, os prémios que lhe foram oferecidos,
agradece também a colaboragdo dos seus assi-
nantes para esta iniciativa que, estamos certos,
constituirA um é&xito no nosso meio artistico,



wona de Luriamo

de Postugal

«Se quiseres dar, leitor amigo, o mais belo
dos passeios permitidos ao habitante de Lis-
boa, faze o que eu ontem fiz.

Levanta-te s 5 horas da manha, num do-
mingo, veste-te a luz do candeeiro, porque em
Setembro ainda n3o € bem dia; a essa hora,
pega na tua bengala e no teu bindculo e vai a
ponte dos vapores do Cais do Sodré.

Tomamos um bilhete de ida e volta, no va-
por de Cascais, por dez tostdes. Entramos no
Café Grego e fazemo-nos servir uma chédvena
de leite ou chd preto, Embarcamos, acendemos

Estoril
Foto de A. Leite Pinto)

um charuto, subimos 4 ponte do vapor, Magui-
fico especticulo !»,

Escreveu estas palavras, em 1876, Ramalho
Ortigao. Hoje, nio temos Ramalho, Por isso
nos falta quem, numa pincelada clara, despre-
tensiosa, sincera e de bom gosto, nos resuma,
deste modo, a beleza e o encanto da viagem
de |Lisboa a Cascais ao longo da linha fér-

Monte Estoril

Vociedade Estoril

base da mais importante
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. seguia a sua rota mi-

~ de fortins construidos
' desde tempos remo-
! tos para defesa da ca-

; gruscos e pobres».

Esta¢fio da Sociedade Estoril, no Cais-do Sodré

rea marginal, entre flores e o rio e depois o
mar. -
Mas, ao tempo de Ramalho, a linha nio
existia. H4 cinquenta anos—escreveram Branca
de Gonta Colaco e Maria Archer — ainda se
ndo viam, na margem direita do Tejo, nem li-
nha férrea, nem «povoados janotas», nem
ajardins multicores», nem estradas de turismo,
nem o arvoredo da Costa do Sol. As cinco
léguas entre Lisboa e Cascais, «eram, entdo,
em grande parte, um
ermo selvitico e esté-
ril». «E entre as praias
solitdrias e as ribas
penhascosas, o Tejo

lendria para o Ocea-
no, tendo como {ini-
cas atalaias o rosdrio

pital».,

Em todo o per-
Curso, <uma escassa
dizia de aldeolas sa-
loias, quase todas de
costas viradas ao rio,
além duns lugarejos
de pescadores, ne-

E, no Estoril, calastra-
vam as manchas duns

pinhais bravios irrom- \
pendo com dificulda-
de do terreno arenoso
e salgado pelo vento
do mars, '

H4d um século,\
mesmo h4d meio, bus-
cava-se a beira de
dgua «como remédi_J
nio por prazer».[Ra-
malho Ortigdo era um
literato; QGarrett, que
tomava banhos em
Algés, um poeta ele-
gante; D. Luis, que
fora marinheiro, ama-
va o «ar salgado e as
vistas infinitas do
Oceano. ..» Casos de
excepcdo. Que a maioria, sim, aproximava-
-s¢ do mar com a relutdncia de quem en-
gole uma droga amarga, dava trés mergu-
lhos, sofria o choque de sete ondas, saltava
lestamente para o enxuto da areia «pingando,
com o fato colado ao corpor: eles e os pe-.
quenos, de longos maillots}as riscas horizon-
tais, brancas e negras, os cotovelos e joelhos
cobertos, e elas, pela mido do banheiro, aos
gritinhos, vestidas de castorina escura, avivada

Vista aérea do Estoril




Dr. Anténio Augusto Amaral Figuei-
redo — Presidente do Conselho de
Administragiio

a nastro branco, ou de alpaca
preta bordada a soutache de
seda, arrastando pesadas cau-
das. E era de bom tom tiri-
tar, ao sair da dgua |

Depois, claro, o que ape-
nas fora terapéutica pegou de
moda. Moda € sinénimo de
elegincia. E os elegantes, fur-
tando-se logo as primeiras
caniculas do Estio, refugia-
vam-se 4 beira de dgua.

A grande praia de entio
ndo foi o Estoril: foi Pe-
drougos. Ia-se para Pedrou-
¢os com jfodo o espalhafato

¥

Eng.® Augusto Cancela d’Abreu
- Antigo Director

espectacular de uma viagem
a Nice, a Biarritz, a Osten-
de... Alvorogo, foileties, des-
pedidas, azifama do fazer das
malas... Era uma alegre,
uma excitante aventura. Co-
bria-se o0 percurso, enfre
poeiras sufocantes, aos sola-
vancos, suando bicas, na di-
ligéncia de Cascais, no car-
rio de Oeiras, no char-a-
-bancs de Caxias, ..

Nos jornais de 1854, sur-
giram as primeiras noticias
sobre a existéncia de um
projecto de construgio de li-

1.° Tenente — Jo&o Maria Pereira Braga
— Administrador

nha férrea para Cascais. Mas,
ainda por muitos e bons anos,
o carrio chorou, pela estra-
da poeirenta e bravia, com

a sua carga de gente cchic»...

A Costa do Sol (que, en-
tdo, ainda n3o tinha nome tao
sugestivo) foi, primeiro, re-
médio; depois, parada de
snobs; enfim, tornou-se h4bi-
to, necessidade, prazer autén-
tico. Reparou-se em que o
céu e o mar tinham, bem
pertinho de Lisboa, uma cor
incompardvel. E que, sobre
a lingua de areia, rosada e

Virgilio Figueiredo
— Administrador

fina, e adelgacada entre o azul
das dguas e os pinhais verde-
jantes, alastravam rendas de
espuma... Mais que um ha-
bito, que uma necessidade,
que um prazer, a Costa do
Sol transformou-se na sedu-
¢do dos lisboetas que, em
nimero cada vez maior, inva.
diam as praias nos meses de
calmaria, ..

A Imprensa insistiu na
exploracdo turistica do lito~
ral, no caminho de ferro en-
tre Lisboa e Cascais. A opi-
nido publica aplaudiu. E fun-
dou-se a «Companhia do

Eng.° Anténio Bnal
--Bubdirector



Monte Estorils,
com 225 contos
nos Bancos e um
sonho imenso a
concretizar : a ur-
banizacdo da Cos-
ta do Sol. El-Rei
D. Luiz protegia e
encorajava a em-
presa audaciosa.
Enfim, a 30 de Se-
tembro de 1889,
era inaugurado o
' modesto «ramal>»
' entre Pedroucos e
| Cascais (até Pe-
 drougos viajava-se
de barco...).
- Hoje, que se
faz o mesmo per-
curso no mais lu-
xuoso comboio
portugués, ja pou-
cos se recordardo
dos tempos anti-
gos em que a ma-
quina era movida
a carvio e a velo-
cidade média ndo
ultrapassava a
«vertigemr dos 14
quilémetros por
hora, com gemi-
dos, arrancos, sil-
vos, estertores da
locomotiva e uma
fumarada negra e
espessa que en-
cardia as roupas
(era preciso a gen-
te afogar-se num
guarda-pé!l), en-
farruscava a pele,
sufocava e punha os olhos a chorar, ..

Em Dezembro de 90, a linha foi prolonga-
da até Alcintara, para onde se viajava de
samericanor» ou, desde o Cais do Sodré, em
vapores. De af 2 menos de dois anos, inaugu-
rou-se a via dupla, em toda a extensio. E,
pouco a pouco, multiplicaram-se as moradias
de veraneantes e residéncias apalagadas, mura-
ram-se quintas, «plantaram-se cedros, olmos,

Willy Woss — Inspector de Trac-
¢fio, gque fez a instalagiio das
linhas aéreas

Carlos Raposo — Chefe de BSer-
vigo de Via e Obras, recente-
mente falecido

ciprestes, castanheiros da India, faias, buxos
decorativos, exdéticos tamarindos, enfim, en-
quadrou-se em verdura o recorte doirado das
praias e esmaltou-se o chdo de jardins...».

Apesar de ser a viagem «morosa, poeiren-
ta, fatigante, sacudida de solavancos», o com-
béio de Cascais agradou, em cheio, ao lis-
boeta,

E a Costa do Sol fez-se, prosperou, encon-
trou homens inte-
ligentes, empreen-
dedores (um no-
me, acima de to-
dos: Fausto de
Figueiredo) e em
breve se tornou a
Cote d’Azur por-
tuguesa, a Riviera
nacional e, 14 fora,
tdo célebre como
a Riviera francesa,
como a Riviera
italiana.

Manuel Francisco Baptista Mor-
gado — Chefe des Servigos da
Exploragito

Portugal pro-
grediu, E a Costa
do Sol também.
Fausto de Figuei-
redo e a Socieda-
de <Estoril» fize-
ram da Linha Lis-
boa-Cascais o co-
racdo do turismo
nacional. Orien-
tou-se a propagan-
da para além-fron-
teiras. Os com-
boios, os paque-
tes e, mais tarde,
0s avides, passa-
ram a lancar ava-
lanchas de turistas
em Portugal, e que
a Portugal vinham,
apenas, atraidos
pela fama das be-
lezas, do clima e
da luminosidade
da Costa do Sol,
do Estoril. Claro
que certo tipo de

Jilio Noronha de Oliveira
~Inspector do Movimento

Mirio Monteiro — SBubinspector
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Na inauguracfio do edificio de passageiros de Cascais
o Sr. Presidente da Repiiblica cortando a fita simbélica

vida antiga, simbolizado por Cascais, foi
apagado pela seducdo cosmopolita do Ta-
mariz e do Casino. O palacianismo e a Corte,
com todos os seus encantos, tinham dado a
Cascais situacdo insubstituivel... Apenas, os
tempos eram j4 outros. A época da «paradar
morrera. A nova juventude criara-se noutros
hibitos, obedecia a outras regras, adorava
outros mitos. Melhores, piores, ndo se discute.
Fausto de Figueiredo teve a visio — digamos
a palavra justa—genial do seu tempo e dos
tempos que viriam, Lisboa necessitava de um
escoadouro como o Estoril mas o Estoril devia,
também, ser algo mais que o escoadouro de
Lisboa: um cartaz internacional susceptivel de
atrair o habitante exigente das capitais mo-
dernas.

Mas teria sido impossivel tal empreendi-
mento com um comboio que viajava a 14 qui-
16metros a4 hora! O facto de poderem os
passageiros tomd-lo, j4, em plena cidade (alids
numa estacio abarracada) ndo constituia titulo
suficiente de comodidade para se apregoar aos
quatro ventos... Antes pelo contrario.

Em resumo, com muita coragem, com larga
visio de auténtico precursor do moderno tu-
rismo, com muitos sacrificios de toda a espé-
cie — foi planeada e realizada a obra, a grande
obra que faria da Costa do Sol uma estincia
das mais notdveis da Europa...

Assim, no dia 15 de Agosto de 1926, as
onze horas e meia da manha, safa da estacdo

do Cais do Sodré o combdio
que inaugurava a exploracdo
eléctrica da linha...

Entre os passageiros, convi-
dados da Sociedade «Estoril», ha-
via membros do Governo, re-
presentantes de municipios e de
organismos econdémicos, repre-
sentacoes oficiais, homens de le-
tras e jornalistas, altas persona-
lidades do comércio e da indiis-
tria. Em suma, seguiram no pri-
meiro combdio eléctrico nume-
rosos dos homens que exerciam
funcdes destacadas na vida eco-
némica e politica do pais ou
aque afirmavam a sua activida-
de criadora nas esferas do traba-
lho e da inteligénciavr.

Do Cais do Sodré a Cascais, ao longo de
toda a linha, juntaram-se milhares e milhares
de pessoas que aclamaram o comboio. Nas
estacdes do percurso, acumulavam-se multidoes
e autoridades locais, Estoiravam girandolas de
morteiros e de foguetes. Choviam, sobre as
carruagens, confetti e as mais belas flores dos
jardins da Costa do Sol,..

Somente em Algés — contou Fausto de Fi-
gueiredo, vinte anos mais tarde —vuma voz
discordante se levantou. Entre as aclamacgdes e
o entusiasmo dos assistentes, um homem en-
furecido ergueu os punhos para o comboio e
gritou ;

Casa da guarda da linha do Estoril
(Foto de A. Letie Pinto)

7



— Oxal4 tudo isto
descarrilasse |

Mas o comboio
ndo descarrilou. As
aclamacgdes prossegui-
ram, mais calorosas.
O comboio chegou ao
seu destinow.

Esse descontente
era, porventura, uma
revivescéncia defor-
mada do Velho do
Restelo... Fausto de
Figueiredo acrescen-
tou: «Aquele homem
era um simbolo. Ele
traduzia o édio, a in-
veja, a impoténcia de-
sesderada de quantos,
incapazes de realizar obra util, se sentem an-
gustiados e oprimidos com as realizacdes dos
outros. Antes daquele dia, eu j4 tinha encon-
trado, a tentarem embargar-me o caminho
outros homens de Algés. Tamb%m os encontrei
depois. A justica de Deus, poréin, ndo dormevr,

Mais de vinte anos passaram, dia a dia,
sobre a hora em que arrancou do Cais do So-
dré, sem rangidos incémodos, sem fumaradas,

o combéio inaugural da electrihcacao da linha. f
timo grande melhoramento da linha: a nova
| estagdo de Cascais. Se, folheando os jornais da

Dir-se-ia que essa inauguracgdo marcava o termo
de uma obra, mas, pelo contrérlo, foi uma
obra que principiou. . .

Eléctrificar a linha ndo bastava. Cumpria
elevd-la toda, quanto mais depressa possivel,
ao nivel em que a colocara esse primeiro passo.
Em 15 de Agosto de 1926, ainda a estacdo do
Cais do Sodré era, sbmente, um barracio, de-
fronte do qual havia quiosques, canastras de
peixe, gigas e lugares de hortalica, uma vizi-
nhanga que se tornava indispensivel eliminar,
E essa foi a nova batalha da Sociedade «Estoril».
Limpou-se toda a 4rea, foi demolido o velho

barracio, €, em seu lugar, surgiu um amplo
edificio de linhas arquitecténicas modernas, em
condi¢des de satisfazer, plenamente, as exigén-
cias do servico e a comodidade do priblico.

Depois, as estagdes do percurso foram
quase todas substitufdas de acordo com a mo-
dernizacido e embelezamento da linha. E onde
se ndo construfram novos edificios modifica-

|

Abrigo do apeadeiro de Santo Amaro de Oeiras

ram-se e melhoraram-se os antigos. E altea-
ram-se as plataformas, instalaram-se oficinas
de reparagdo de material, procedeu-se a inti-
meras remodelagdes e inovagdes que se torna
desnecessdrio enumerar mas, entre as quais, se
nado deve esquecer a criagdio de um escol de
pessoal que, sem menosprezo para os restan-
tes elementos da classe, pode ser apontado como
modelo de ferrovidrios.

Em Outubro de 1946, foi inaugurado o 1il-

época, lermos o discurso que, nessa altura,
proferiu perante o Chefe do Fstado e os Mi-
nistros, o presidente da Sociedade Estoril, fica-
remos com uma ideia sucinta, porém nitida, do
largo caminho percorrido até 4 conclusdo desse
edificio. Recordaremos agora, apenas, a parte
final do discurso, aquela, precisamente, em
que foi historiada a constru¢io do melhora-
mento. Foi, o orador, desassombrado na ex.
posi¢io do problema. Disse que n3o concor-
dava com a obra realizada e justificou porqué.
E, depois, declarou que o anteprojecto apre-
sentado pelos organismos oficiais e inspirado
pelo Ministro Duarte Pacheco, que o integrava
no plano geral da urbanizacdo de Cascais, ex-
cedia em muito, os encargos previstos pela So-
ciedade «Estoril», embora esta sempre se pres-
tasse a colaborar nas rasgadas iniciativas do
Estadista. A Sociedade formulou objec¢io 2



Direccio .Geral dos Caminhos de Ferro e o
Engenheiro Duarte Pacheco autorizou a com-
participagio do Fundo Especial e do Fundo
do Desemprego nas despesas de construgio,
determinando também que, na elaboracdo do
projecto definitivo, se fizessem simplificacdes
de caracter construtivo e arquitecténico tenden-
tes a limitar o custo das obras. Por fim, a
Sociedagle «Estoril» declarou conformar-se com
os desejos do Ministro que, alids, na medida
do possivel, se conformara, também, com os
da Sociedade «Estoril», deste modo prestando
homenagem A ponderagio dos seus argumen-
tos... Contudo, a Sociedade «Estoril» aceitou
um encargo muito superior ao que as necessi-
dades ferrovidrias lhe impunham e participou,

largamente, segundo frisou o sr. Fausto de Fi- -

gueiredo, «num tragado de embelezamento ur-
bano que, de facto, nao lhe diz respeitor.
Mais adiante, afirmou: «Quando as obras
comegaram, ji4 se tinham verificado, porém,
consideriveis agravamentos no prec¢o dos ma-
teriais e no custo da mao-de-obra. Seria justo
que a participacdo do Estado fosse aumentada
na proporgeo em que se verificava o agrava-
mento das estimativas feitas. Mas nZo sucedeu
assim, E a Sociedade «Estoril», que tinha acei-
tado elevar para 1.750 contos uma despesa ini-
cialmente calculada entre 500 a 600, viu-se
obrigada, afinal, a satisfazer todos os encargos
que excediam o or¢camento previsto, suportando
um dispéndio que se aproxima de 4,500 contos.»

L T A . e S

Cabines para banhistas por baixo da
plataforma sul da estagfio do Estoril

Estacdio do Estoril
: (koto de 4. Leite Pinto)

Ainda no mesmo discurso, o orador teve
palavras de gratiddo para a memdria do »En-
genheiro Manuel Belo, que assinalou, de modo
notdvel, a sua ac¢do como director da Socie-
dade <Estoril>», Engenheiro muito distinto,
conhecendo, profundamente, em todas as mi-
ntcias, a técnica dos problemas ferrovidrios,
coube-lhe projectar a electrificacdo da linha e
resolver muitas das dificuldades que surgiram
na execugio dos trabalhos e nos primeiros
tempos da nova exploragdo. Fé-lo com rara
competéncia e com a honestidade, zelo e dedi-
cagdo que consagrou sempre ao exercicio do
do seu cargo. Foi substituido pelo sr. Enge-
nheiro Cancela de Abreu.»

Perdoe-nos, o leitor, termos
descido a minucias na referén-
cia 4 inauguracdo da estacdo de
Cascais. Mas fizemo-lo inten-
cionalmente. De facto, através
deste documento auténtico, fica-
mos conhecendo, um pouco me-
lhor, o homem — Fausto de Fi-
gueiredo,—a sua obra—a So-
ciedade «Estoril» —e a accdo
desta em beneficio da linha Lis-
boa-Cascais cujo progresso estd
intimamente ligado ao da Costa
do Sol, E a propdsito diremos
que, se, por um lado, a electrifi-
cagio da linha resultou de exi-
géncias criadas pelo incremento
que as povoagdes entre a capi-
tal e Cascais tomaram, entre 1889
e 1926, por outro lado, tio
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ousado melhoramento (ousado para o meio
e para o tempo) langou os alicerces de uma
gigantesca Lisboa que vai alastrando para os
lados de Cascais e que é, jA hoje, o paraiso
dos que mourejam no coragdo da cidade e o
refdgio avidamente procurado por milhares de
turistas de todas as latitudes,

Estamos longe, muito longe da época em
que se vestia guarda-pé para viajar até Cascais
e em que o comboio a vapor dificilmente rom-
pia, por entre agrestes pedreiras, outeiros es-
calvados ou cobertos de pinhais...

Hoje, na bela estagdo do Cais do Sodré,
moderna, com ar e luz a jorros, estagio que é
jA uma promessa para a viagem que vamos
encetar, tomamos o comboio eléctrico, o com-
boio mais luxuoso, mais ripido e mais c6-
modo de Portugal,

O comboio arranca, veloz, mas suave,
Fica-nos 4 direita o Aterro, e, A esquerda, ao
longo do rio, barracdes, armazéns, estaleiros,
mastros embandeirados, chaminés de fibricas
e chaminés de navios, fumegando, numa pode-
rosa sugestio de largada para o mar e para
terras desconhecidas.. .

Santos. Primeira paragem: casario pintal-
gado de cores, até 3 Madragoa, onde bambo-
leiam varinas e pescadores, até A Lapa de casas
fidalgas, e o zimbdério da Estrela a recortar-se
no azul do céu, a refulgir ao Sql...

Vem logo a Rocha do Conde de Obidos,
em que avulta o bloco do Museu a sugerir-nos
Nuno Gongalves e a Custédia de Mestre Gil —
monumento de oiro da raca portuguesa. E
depois, sobre ondulagdes em que o casario ji
rareia, os paldcios reais das Necessidades e da
Ajuda, evocando mundos mortos, grandezas
de outras eras...

Alcintara. A nova estacio maritima. E 2
medida que o comboio corre, libertamo-nos
da floresta dos mastros e das chaminés, ofe-
rece-se, aos nossos olhos, o curso largo e
manso do Tejo, e invade-nos a sensacdo de ca-
minharmos para o mar. Vislumbram-se, fugidia-
mente, os jardins, os paldcios, as casas sola-
rengas da Junqueira. Perpassam, na nossa ima-
ginacdo, os fantasmas dos Tédvoras. E surge
Belém, com o rendilhado manuelino dos Jeré-
nimos, e julgamos que chegam ainda aos
nossos ouvidos os dltimos ecos do torneio

medieval, ali reconstituido, hi anos, por entre
acordes de Wagner... E aquela fachada, tes-
temunha monumental da largada das naus da
fndia, e o velho do Restelo, antepassado poé-
tico do chomem de Algés» a que aludiu Fausto
de Figueiredo. Ndo podemos deixar de sorrir
a lembranca do <homem de Algés». O comboio
cd vai seguindo, desafiando todos os <homens
de Algésn, .,

Torre de Belém, joia manuelina de Lisboa.
Quando lhe darido a moldura que merece? As
primeiras ondas vém beijar a areia, gaivotas
esvoagam alto, acompanhando a marcha do
comboio. ..

Pedrougos, que foi praia elegante e, onde
principiava a linha de Cascais que matou o
carrio e o char-a-bancs... Algés... Que é
dele o s«homem de Algés»? Em seu lugar,
vemos uma multiddo que sai ou entra, com a
alegria de um domingo & beira de 4gua reflec-
tida nas pupilas... Do outro lado do Tejo, a
Trafaria e os areais que se estendem até 3 Ca-
parica, e, a meio, a Torre do Bugio desafiando
a vaga,

Adiante, o Dafundo, e, transposto orio Jamor,
que nos anuncia a proximidade do Estddio, de-
temo-nos, breves instantes, na Cruz Quebrada,
uma das praias mais populares dos arredores.
A direita, vai a estrada; A esquerda, segue o
rio: e a linha descreve uma curva pronunciada
de onde se avista, ao longe, o recorte ameado
da Torre de Belém, sentinela do Tejo.

Estamos em Caxias: um pequenino forte, a
beira de dgua, e o oceano em frente.

Outra praia neste rosdrio sem fim da costa
portuguesa: Pago de Arcos, terra do Patrdo
Joaquim Lopes, que levou a vida a salvar
vidas arrastadas pelo mar—seu velho amigo
de infincia que sempre o respeitou e porven-
tura temeu. E aproxima-se Oeiras, com o pala-
cio vermelho de José Sebastido, marqués de
Pombal, paldcio cuja traga foi delineada por
Carlos Mardel, arquitecto do Aqueduto das
Aguas Livres. BrazOes, pinturas e azulejos.
Fontes e cascatas emolduradas por parques e
jardins, Abre-se a praia de Santo Amaro diante
da fortaleza de S. Julido da Barra, personagem
importante das lutas liberais. Ao longe, a di-
reita, recorta-se o perfil incomparivel da Serra
de Sintra de onde D. Fernando amava con-
templar o mar distante,

Carcavelos, ji no Atlintico, praia preferida



pelos ingleses. E, até Parede, sucedem-se os
sanatorios e casas de repouso. Por toda a
parte, moradias de bom gosto, jardins flori-
dos...

De ai a minutos é o Estoril, estincia mo-
derna, civilizada, cortada de avenidas e abra-
cada por pinhais. Excelentes hoteis, magnificos
passeios e campos de jogos. E flores, flores
por toda a parte, como se, no Estoril, a Pri-
mavera durasse o ano inteiro! Quem ndo
louvou o céu e o mar do Estoril? Como o céu
do Estoril nZo hd outro na Europa sendo o da
Itdlia, Quanto ao mar, é bonangoso, e a areia
fina. Seus parques e jardins constituem mancha
policroma, vibrante. E, por entre as ramadas
verdes dos pinheiros, solares e vivendas como
ndo hd outras por esse pais fora, e todas pa-
rece que disputam o melhor lugar para ofere-
cerem a fachada ao sol, as brisas e ao oceano.

E, enfim, Cascais alastrando até as aguas
azuis da bafa. Praia de Pescadores que foi
praia de Reis. Redes e barcos pintados garri-
damente. Contraste singular com os solares e

RN e

Um comboio na estagfio de Santo Amaro de Oeiras
(Foto de A. Leile Pinto)

paldcios que sobem até 3 Cidadela onde morreu
D. Lufs, peniltimo soberano de Portugal,
apaixonado do mar...

Cascais... povoacdo mais antiga que a
prépria nacionalidade, baluarte da Histdria,
refigio e repouso dos tiltimos monarcas, terra
de aristocratas que a marcha inexordvel do
tempo converteu em terra de saudades para os
sobreviventes de antigamente. . .

Chegdmos ao termo da nossa viagem. Mas,

antes de nos despedirmos de Cascais, lancemos
a tudo que nos rodeia, através de uma pigina
admirdvel de Malheiro Dias, um adeus melan-
colico de despedida. Escreveu o grande prosa-
dor: «Os panoramas de colorido violento, com
céus anis e mares verdes, empalidecem, e tém
agora a suavidade das aguarelas. E neste tempo
que a estrada mundana do pinhal da Guia,
entre Santa Marta e a Boca do inferno, desdo-
bra as suas cenografias mais surpreendentes,

Tamariz visto da linha
(Foto de A. Leife Pinto)

com a vastissima toalha de dguas que se agita
e tremeluz até aos confins do horizonte, as
serras da Arridbida e de Palmela desenhadas 2
esquerda, no céu claro, o areal do Cabo Espi-
chel cintilando de espumas, e as gaivotas bran-
cas cirandando no ar com a elegidncia de vdos
lentos. Para a direita, € a mole granitica de
Sintra, caminhando para o Cabo da Roca, ele-
vando para as nuvens as suas denticuladas
arquitecturas de penedia, com a renda das
ameias do castelo dos mouros e as ciipulas e
as torres da Pena, surgindo de entre véus flu-
tuantes de brumav, _

Sim, despedimo-nos de Cascais contem-

- plando esta aguarela. Para vé-la e a tudo o

mais que existe, ao longo dos vinte e seis qui-
I6metros da linha, valeu a pena este passeio,
no confortdvel comboio eléctrico, desde o Cais
do Sodré, numa luminosa manhi de verdo,

Para a viagem de volta, recomendamos o
melhor tema de meditagdo: Fausto de Figuei-
redo, a Sociedade «Estoril» e o shomem de
Algésr. .

11
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O Arquitecto Cottinelli Telmo troca impressdes com Sua Ex.? o Sr. Presidente

do Conselho de

Ministros por ocasiio do Congresso de Arquitectura

e Exposigio de Obras Piiblicas de 1948
(Fotografia“gentilmente cedida pelo Ex.=® 8r. Ferreira da Cunha)

Ar

quitecto Cottinelli Celmo

Quem ‘conhecesse Cottinelli Telmo nao
ge podia furtar & influéncia de irradiante
gimpatia que a sua personalidade de excep-
cao espalhava onde quer que se encontras-
ge. Com um pouco de convivéncia a simpa-
tia transformava-se em calorosa admiragao
e breve estes sentimentos faziam nascer
funda amizade que nao raro se exterioriza-
va por intima camaradagem, pois a sua afa-
bilidade, espirito comunicativo, generosida-
de e fino trato eram proverbiais.

H&i 25 anos que ingressara na Compa-
nhia e pode dizer-se que em cada ferrovid-
rio tinha um admirador e amigo. Foi por

tal motivo geral entre os ferrovidrios o sen-
timento de espantoso desgosto que no do-
mingo, 19 de Setembro, todos os seus ami-
gos tiveram ao lerem nos jornais ou ouvi-
rem pela Emissora Nacional o relato do
trdgico desastre que infelizmente o vitimou
exuberante de vida, no auge do seu génio
eriador e no ponto mais elevado da sua bri-
lhante carreira profissional e social, embora
nao tivesse ainda atingido a posigdo que a
qua vastissima cultura, preclaros dotes e
virtudes sem diivida nenhuma lhe reserva-
vam em breve futuro.

Cottinelli Telmo era a personificagdo da



Arfe na stua mais alta e pura acepedo e te-
mos a convicedo de que fez Escola. Como
arquifecto deixa obra vastissima e de per-
sonalidade inconfundivel, nimbada pelos
mais nobres idealismos. Recorde-se a mara-
vilhosa Ezposi¢do do Mundo Portugués em
1940, e admirem-se os intimeros edificios
ferrovidrios, desde as habitacoes, E. P.,
oficinas, dormitérios, A. V., dispensatérios,
até ao belo sanatdrio da Covilha, os liceus,
as fabricas e tantos outros monumentos que
ficam a atestar aos vindouros o seu talento
e altissimo valor.

Como primoroso desenhador, licido es-
erifor e mimoso poeta arquivam-se nas pi-
ginas do Boletim da C. P. trabalhos dignos
dos maiores encémios. Mas nao colaborou
como escritor e arfista s6 no Boletim da C.
P., pois honrou com a sua prosa viva e cin-
tilante muitas publicagoes como o Panora-
ma, Arquitectura, Aegdo, ete. e dirigiu a re-
vista do Sindicato dos Arquitecfos dum luxo
de apresentagio que ficou até hoje caso
inico em Portugal pois sofria vitoriosamente
comparacgao com as melhores do género 14
de fora.

Telmo foi também realizador cinemato-
gréfico de viva imaginacao, fulgurante hu-
morismo e rara sensibilidade, como se pode
provar com as fitas Mdquinas e Maquinis-
tas, Gente da Via, Obras de Arie e sobre-
tudo com a graciosissima Cangdo de Lisboa,
o primeiro filme gonoro produzido em Por-
tugal, que, por estranha coincidéncia, estava
novamente em exibi¢do nos cinemas de Lis-
boa, quando se deu o tristissimo aconteci-
mento a que nos referimos.

Cottinelli Telmo era poliglota notédvel,
pois falava corrente e fluentemente com a
maior perfei¢gio espanhol, francés, italiano,
inglés e conhecia aleméo e até russo!

Discursava de improviso com grande fa-
cilidade e fluéncia interessando todos os
auditérios pelo primor da diegdo, formosas
imagens liferdrias e elevados conceitos.

Grande entusiasta pela miisica, que cul-
fivava com notével pericia, tocando fodos
o8 instrumentos, chegou a dirigir orques-
tras e compunha com inspirag¢io; certamente
todos se recordarao do hino da Legido Por-
tuguesa da sua auforia, de riqueza de or-
questragio digna de consumado maestro.

Foi actor, autor teatral e escultor. Pois
se ele até era estendgrafo!

Era atrevido mas seguro volante e Ulti-
mamente queria dedicar-gse, com a desenvol-
tura que usava em tudo que fazia, ao des-
porto da pesca que, infelizmente, foi a causa
do desastre que o implacdvel destino es-
colheu para fazer cessar naquele triagico mo-
mento tdo preciosa vida.

A homem assim possuidor de qualidades
tao excepcionais, quis Deus dar morte tam-
bém de excepgao! Paz i sua alma!

- T

José Angelo Coftinelli Telmo nasceu na
freguesia de S. Pedro de Aleantara em Lis-
boa no dia 13 de Novembro de 1897 e foram
seus pais Cristiano da Luz Telmo, ja fale-
cido, e D. Cecilia Cottinelli, Telmo. Depois
de fazer o curso dos liceus matriculou-se na
Escola de Belas Artes de Lisboa onde con-
cluiu, em 1920, com distin¢do, o curso de
Arquitecto.

Foi professor de desenho do liceu de
Passos Manuel, colaborou na revigta 4 B C,
ingressou na C. P. em 1 de Abril de 1923
como arquitecto contratado da extinta Divi-
sdo de Construcgado, tendo transitado para a
Divisao da Via e Obras, onde veio a ocupar
lugar do respectivo gquadro, sendo tultima-
mente arquitecto adjunto & Divisdo.

Foi nomeado pelo Estado para numero-
sas comissdes de servigo das quais nos re-
corda a do Conservatério de Lisboa, Plano
Geral de Obras de Cadeias Civis da Nacao,
Museu de Arte Moderna, Exposicao do Mun-
do Portugués, Urbanizagio de Féatima, Ur-
banizagio da Encosta da Ajuda, Praca do
Império e Imediacdoes da Torre de Belém,
Cidade Universitdria de Coimbra, Exposi¢ao
de Obras Publicas, Congresso de Arqui-
tectura, ete.,

O govérno da Nagio e a C. P. também
0 encarregaram algumas vezes de delicadas
missoes de servigo no estrangeiro, onde a
sua superior infeligéncia e cultura honra-
ram Portugal.

Era presidente do Sindicato dos Arqui-
tectos e Procurador 2 Camara Corporativa.

Pela sua sempre nobre e elevadissima

actuagao foi muitas vezes louvado pelo Con-y 13
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selho de Administracao da C. P. e 0 Go-
verno condecorou-o com as gra-cruzes das
Ordens de Cristo e Santiago.

O funeral do mais insigne Arquitecto e
entusiasta colaborador da Renovacdo de
Portugal saiu da Sociedade Nacional de Be-
las Artes, a que pertencia, para o Cemitério
dos Prazeres, onde a urna que continha o
'seu corpo ficou depositada no artistico ja-
zigo da sua autoria, pertencente & Familia do
Pintor Roque Gameiro.

Este acto constituiu invulgar manifesta-
¢do de pesar pela impressionante grandeza
do enorme acompanhamento pois nele se in-
corporaram pessoas de todas as camadas go-
ciais e a que dava especial relevo a honrosa
presenga do Governo da Nagio representado
pelos ilustres Ministros do Inferior, Obras

Piblicas, Ingtrucdo, Subsecretiarios de Es-
tado e os mais altos cargos dos virios de-
partamentos da governacao.

Da C. P. compareceram os Ex.” Admi-
nigiradores, Director Geral, Subdirectores;
Chefes de Divisao, de Servigo e emprega-
dos de todas as categorias entre o8 quais se
faziam notar os dedicados colaboradores de
tantos anos, verdadeiros discipulos do que-
rido Mestre, que nao escondiam a sua dolo-
rosa emocao,

O Boletim da C. P. apresenta as mais
gsentidas condoléncias a toda a familia do
ilustre extinto e em especial a sua Ex.™
Mae a Senhora D. Cecilia Cottinelli Telmo,
a sua Ex.”® Hsposa D. Maria Luisa Leitao
de Barros C. Telmo e a suas duas filhinhas
D. Isabel e D. Maria Teresa Cottinelli Telmo.

Telmo e Bobone em plena ac¢#io de filmagem cinematograifica
na estacgiio de Campolide (<Mdquinas e Maquinistas»)

(Foto de Sousa Nunes)



Quatro locomotivas Diesel-Eléctricas»
¢ quatro aatomotoras «Nohab»

no valor de 25.000

contos

encomendadas pela C. P. ja se
enconiram em Santa Apolonia

C HEGARAM a Lisboa e foram desem-
barcados no dia 11 de Setembro
25.000 contos de material, constituido

por quatro automotoras e quatro
locomotivas, para a C, P,, a juntar a 700 tone-
ladas de carris (2.250 de 12 metros), vindos do

Luxemburgo, que se destinam 4s linhas de via

estreita, devendo ser aplicados até ao fim do

ano, o que permite melhorar a circulacdo dos
comboios,

A C, P. cumpre assim o programa, tra-
cado ha mais de um ano, de se apetrechar de
forma a melhorar as marchas e as condicoes
de seguran¢a dos comboios, e a poder satisfa-
zer as exigéncias do trifego e da economia
nacional.

O vapor «Titania», chegado ao Tejo no dia
11 de Setembro, trouxe quatro automotoras
«Nohab», de fabrico suéco, que, uma vez des-
carregadas, seguiram para as oficinas de Santa
Apolénia, onde estdo a ser montadas. Como
as recebidas anteriormente, estas automotoras
destinam-se as linhas de menor movimento,
podendo cada uma transportar 107 passageiros
e, ainda, um atrelado de vinte mil quilos.

Também o «Mog¢idmedes» transportou mate-
rial circulante para a C, P,, quatro locomotivas
«Dieselr, eléctricas, fabricadas pela American
Locomotive Company, sendo todo o equipa-
mento eléctrico e a aparelhagem do controle
fabricados pela General Electric. Cada uma
destas locomotivas tem o péso de 104 tonela-
das e a poténcia de 1,500 cavalos, podendo
atingir a velocidade de 120 quilémetros a hora.
Estas locomotivas sdo as primeiras do seu gé-
nero que vao circular em Portugal, de uma

encomenda de doze, das quais, seis, foram en-
comendadas pelo Estado. Sio do mesmo tipo
das que circulam nas grandes linhas america-
nas, tendo a vantagem de ndo produzirem
fumo e de proporcionarem maior comodidade
no transporte de passageiros.

Contudo, trata-se dum material de maior
precisdo e que necessita dum cuidado também
maior. Basta que se diga que se faz diariamente
a revisdo dos dleos, quer de combustdo, quer
lubrificantes, e que devem preservar-se, o mais
possivel, estas maquinas, dos fumos e das poei-
ras. Estas 4 méiquinas devem ficar montadas
dentro de duas semanas, seguindo-se as pri-
meiras experiéncias; depois serdo aplicadas,
sucessivamente, sé com pessoal, para instrucio,
em comboios de mercadorias, e, em fins de
Outubro, ja devem andar no servi¢o de passa-
geiros, nas linhas principais, donde serdo de-
pois, retiradas para as outras, 4 medida que a
do Norte e a dos arredores de Lisboa e Porto
forem electrificadas, Mais 4 destas locomotivas
chegaram no <Amaranter, ¢ no «Sio Toménr
chegam as restantes 4 desta série de 12, Como
6 delas foram adquiridas pelo Estado, € natu-
ral que estas sejam, por agora, emprega-
das nas linhas do Sul e Sueste e do Minho ¢
Douro.

Devido a tratar-se dum material novo para
nos, a C. P. enviow aos Estados Unidos, para
fiscalizar o fabrico, frequentarem cursos de
especializagdo, visitarem as oficinas ferrovia-
rias e montarem em Portugal o respectivo ser-
vico, os srs. engenheiros Jodo Monteiro e
Anténio Fragoso, inspector Mendes da Silva
e contramestres Castanheira Barreiros

e 15
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Exame 3¢ «<Boggiese da primeira locomotiva desearregada

Operérios da Divieko de Material e Tracglio desembalando uma das locomotivas eléotricas

norte-americanas



A loconiotiva «Diesel-Eléetrieas n.” 104, a primeira chegada a Portugal. Na gravura véem-se o Director Geral
da C. P, Eng. Espregueira Mendes e o Subohefe da Divisdo de Material e Trac¢dio, Eng.c Horta e Costa

No Entreposto de Santa Apolénia o Direstor Geral da C. P. di explicagdos 17
nos representantes da Imprensn sobre as saracteristiseas das novas losomotivas



A chbrea «<Anténio Augusto de Aguiar> desearregando ns «Boggie

das novas locomotivas «Diesel-Eldotricass
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504

A LOCOMOTIVA N.°

Sravurs em madeira do Prof, dttlla M2ndly de Vityemny

Beparata do «Boletim da (, P



Carvalho Aradjo, que ali estiveram rquatro
meses,

A fibrica «<Alco» estd a produzir uma mé-
dia didria duma locomotiva, e em toda a Amé-
rica deixou de haver fabrico de locomotivas
a vapor, tendo as 1dltimas fabricadas, sido
remetidas para a Polénia. Hoje fabricam-se
ali apenas locomotivas «Diesel-eléctricas»,
estando jd a fazer-se experiéncias com turbinas
a gés.

Em Campolide estd a construir-se a pri-
meira oficina destinada 4 reparacdo do novo
material eléctrico, devendo, até ao fim do ano
corrente, ser recebidos pela C. P. doze trato-
res «Diesel-eléctricos», que tém a forca de 380
cavalos e pesam quarenta e cinco toneladas,
0s quais se destinam a comboios de pequena
carga e manobras nas estagdes, libertando as-
sim as locomotivas até agora empregadas em
tais servigos.

A convite da direcgdo da C. P., os represen-
tantes da Imprensa didria assistiram a descarga
das primeiras locomotivas «Dieselr eléctri-
cas. Presentes estavam, também, os srs. eng.”®
Espregueira Mendes, director geral daiC. P.;

Horta e Costa e Vasco Viana, da divisio de
traccdo; Elsner, Santos Mendonca e Baptista
Ramires, representantes da firma fornecedora
das locomotivas; Raimundus, director da Ge-
neral Electric; e Anténio Montés, chefe do
servico de turismo e publicidade da C. P.

A tarefa da descarga foi orientada pelo ins-
pector, sr. Guia, tendo, primeiro, a cabrea
«Anténio Augusto de Aguiars, rebocada pelo
«Cabo Rasor, da Administracao Geral do Porto
de Lisboa, transportado para o cais de Santa
Apolénia as «boggies», que pesam 42 tonela-
das, A mesma cdbrea voltou ao «Mocamedes»
a fim de conduzir a primeira locomotiva,
com o n' 104, a qual foi assente sobre
os rodados, depois de se haver retirado a co-
bertura de madeira que a envolvia. As quatro
locomotivas foram, depois, rebocadas para as
oficinas de Santa Apolénia, a fim de serem
afinadas para entrar em circulag2o, dentro de
potico tempo.

O material agora recebide bate todos os
fornecimentos chegados num sé dia a Portu-
gal. As locomotivas «Diesel-eléctricas» eram,
até agora, desconhecidas na Peninsula.

A LOCOMOTIVA N. 504

A Locomotiva n.° 604, que hoje
distribuimos aos nossos leitores, é a
reproducdo de wma gravura em ma-
deira, da autoria do Prof. Aittila
Mendly de Vétmyemy, artista hin-
garo de grande merecimento, que ha
anos vive no nosso Pais.

Nao é a primeira vez que o Prof.
Attila Mendly de Vétmyemy honra
o «Boletim da C. P.» com a sua cola-
boracao artistica, pois devemos-lhe
também a preciosa gravura <Rua

dos Cegos», que acompanhou 0 n0Sso
niimero de Junho.

A gravura hoje publicada, repre-
senta @ locomotiva n.° 604 no mo-
mento do arranque. Além do seuw va-
lor artistico, tem grande interesse
para 08 nNOSSOS assinantes, pPois re-
presenta uma das pecas fundamen-
tars duma exploracao ferrovidria.

Para o Prof. Atlila Mendly de
Vétmyemy vao os mossos agradect-
mentos pela sua valiosa colaboragao.
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Chegada de um combéio de banhos. ..
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Carlos Canuto recebe das miosg do sr., dr. Facco Viena,
Secretfirio Geral da Federagiio Portuguesa de Futebol,
& medalha de «<Bons Servigos»>

A FESTA DE DESPEDIDA
de Carlos Canuto

constifuiv uma grande manifestacao de apreco

pelas suas qualidades de homem e desportista

A festa de despedida de Carlos Canuto,
realizada no dia 2 de Setembro, constituiu
uma interessante manifestacio de aprecgo
por este ferrovidrio que durante mais de
frinta anos desempenhou, com brilho, vA.
rios papeis na orgénica do futebol nacio-
nal.

Foi jogador, treinador, dirigente e arbi-
tro e sempre deixou a melhor impressio em
todos os sectores. A critica da especialidade
mostrou sempre por Carlos Canuto a maior
simpatia, reconhecendo nele invulgares qua-
lidades, que os factos exuberantemente pro-
vavam em todas as emergéncias.

Por isso nao surpreendeu que a festa de
despedida deste nosso colega se revestisse
do maior éxito, nela tendo colaborado al-
guns dos principais clubes desportfivos da
capital.

A festa constou de dois jogos de futebol
e de uma exibicdo de jovens jogadores das
«@gcolag» de dois outros grupos.

O espectdculo comegou, com o estddio
da Tapadinha completamente cheio, por um
desafio entre as equipas de honra do Es-
toril e do Belenenses, tendo este vencido
por 4-0,

Seguiu 8e a apresenta¢ido dos pequenos

Carlos Canuto ladeado por dirigentes dos firbitros de

futebol, A’ sua direita, Manuel Monteiro e Jorge Vieira,

da Comissfio Central, e, & esquerda, Heitor Pereira, da
Comissfio Distrital
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Carlos Csnuto ladeado de dois firbitros de 1.® categoria,
ferroviarios como ele. Paulo de Oliveira, & esquerda, e
Contente de Sousa, & direita

jogadores das cescolas» do Oriental e do

Atlético.

Por tiltimo realizou-se o desafio Atléfico-
-Benfica, que Carlos Canuto_principiou a
dirigir.

Decorrido algum tempo, Carlos Canuto
cedeu o seu lugar ao arbitro Borques Leal,
que continuou a dirigir o desafio até

final.

O «render da guarda», Carlos Canuto, ao entregar no seu
enlega Borques Leal o <apito» de’drbitro, encerra uma
brilhante earreira como juisz de campo e jogador de futebol

Neste momento da entrega do <testemu-
nho» reuniram-se a meio terreno os repre-
gentantes dos eclubes, da Federacdao Portu-
guesa de Futebol, da Associagao de Fufe-
bol de Lisboa, da Comissao Distrital de Ar
bitros e da Comissdo Central.

Carlos Canuto recebeu prendas valiosas,
além da «Medalha de Bons Servigoss que
lhe foi concedida pela F. P. F., e entregue
pelo secretario geral, sr. dr. Faceco Viana,
por entre calorosos aplausos dos jogadores
presentes ao acto e de todo o piiblico.

Na festa colaboraram também, secun-
dando Carlos Canuto, dois ferrovidrios, os

As gontis filhas de Carlos Canuto — Maria Luisa e Maria
Adelaide — com as prendas ¢ as flores que seu pai rece-
beu no dia da sua despedida

drbitros Paulo de Oliveira e Manuel Con-
tente de Sousa.

Associando-se a merecida homenagem
prestada ao nosso colega, desejamos que ele
nio deixe por completo o futebol, modali-
dade em que pode prestar mais alguns bons
Servicos.
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Para portuguezes, o mar tem attractivos
especiaes. Para nds, elle é o caminho das con-
quistas, dos descobrimentos, da poesia, da ins-
piracdo artistica, da gloria nacional.

A nossa bella architectura manoelina, as
capellas imperfeitas na Batalha e os Jerony-
mos, téem na escolha dos ornatos predilectos,
na repeticdo de certos pormenores, o profundo
cunho maritimo; vé-se a miudo a preoccupacio
do embarcadigo; acha-se a cada passo a reve-
lagdo do marinheiro.

O nosso mais bello livto de versos é um
poema maritimo, os Luzladas.

A mais extraordinaria obra que em Por-
tugal se tem escripto em prosa & a Flis-
toria tragico-maritima, uma relacdo de nau-
fragios.

Em nenhuma outra litteratura conhego
livrto que se compare com este. A Hisforia
tragico-maritima € a narragdo de celebres ca-
tastrophes, copiada litteralmente da noticia
oral, repetida muitas vezes por uma testemu-
nha presencial do caso referido. Nunca o ta-
lento dramastico produziu rasgos mais com-
moventes, effeitos mais profundamente to-
cantes; nunca a tragedia achou notas mais
sentidamente elegiacas; nunca a arte descrip-
tiva tornou mais palpitante e viva a acgdo
narrada; nunca, finalmente, a sciencia da lin-
guagem e o poder do estylo acharam para um
assumpto férmas mais adequadas, toques mais
profundos, simplicidade mais real, mais pitto-
resca, mais suggestiva, mais completamente e
mais cabalmente artistica. Ndo fazem melhor
os maiores mestres, Eschilo, Shakspeare, Car-
lyle.

Na historia do naufragio do galedo grande
S. Jodo, o desastre de Manoel de Sousa de
Sepulveda, a morte de sua mulher e de seus
filhos, que elle enterra por suas proprias maos,
constitue uma pagina primorosa e inexcedivel.
Roubados, insultados, despidos pelos cafres,

RAMALHO ORTIGAO

Manoel de Sousa, com a sua familia, despe-
dem-se dos seus companheiros de infortunio,
dos naufragos do galeio grande, que Manoel
de Sousa commandava. Os marinheiros prose-
guem, chorando de saudade e de lastima, a
sva viagem dolorosa no Sertdo. Manoel de
Sousa fica, apparentemente indifferente, ni,
com uma compressa molhada na cabega, a
procurar conter o juizo que lhe foge.

«Depois ‘que André Vaz se apartou de Ma-
noel de Sousa e sua mulher, ficou elle Duarte
Fernandes, contra-mestre do galedo, e algumas
escravas, das quaes se salvaram tres, que vie-
ram a (Gb6a e contaram como viram morrer
D. Leonor. Manoel de Sousa, ainda que estava
maltratado do miolo, ndo lhe esquecia a neces-
sidade que sua mulher e filhos passavam de
comer, e sendo ainda manco de uma ferida
que os cafres lhe deram em uma perna, assim
maltratado, se foi ao matto buscar fructas para
lhes dar de comer. Quando tornou achou
D. Leonor muito fraca, assim de fome como
de chorar, que depois que os cafres a despiram
nunca mais d’ali se ergueu nem deixou de
chorar, e achou um dos meninos morto, que
por sua m3o enterrou na areia. Ao outro dia
tornou Manoel de Sousa ao matto a buscar
alguma fructa, e quando voltou achou D. Leo-
nor fallecida e o outro menino. E sobre ella
estavam chorando cinco escravas com grandis-
simos gritos. Dizem que elle n3io fez mais,
quando a viu fallecida, que apartar as escravas
d’ali e assentar-se perto d’ella, com o rosto
posto sobre uma mdo, por espago de meia
hora, sem chorar nem dizer cousa alguma, es-
tando assim com os olhos postos n’ella. E no
menino fez pouca conta. E acabado este es-
pago se ergueu, e comecou a fazer uma cova
na areia com ajuda das escravas, e sempre sem
se fallar palavra, a enterrou, e o filho com ella.
E acabado isto tornou a tomar o caminho que
fazia quando ia a buscar as fructas, sem dizer
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hada 4s escravas, e se metteu pelo matto, e
nunca mais o viram.»

Nada mais simples, mais sublime, mais pal-
pitantemente dramatico, mais fundamente tra-
gico. Em todas estas narrativas, nem uma sé
observacdo psychologica. Tudo é objectivo,
exterior, como nos mais modernos processos
de estylo tio meditados, tio perfeitos, tido
scientificos, da eschola de Flaubert, A impres-
sd0 de quem I& € lancinante e profunda. Como
ndo temos de desviar-nos com o auctor pelas
divagacoes criticas da analyse dos sentimentos,
o facto, em toda a sua humana inteireza, apo-
dera-se de todo o nosso espirito, e a commocao
penetra-nos até 4 consternacdo e até 4s lagri-
mas.

Este admiravel livro, unico na litteratura
portugueza, feito inconscientemente por aquel-
les que o trasladaram da versio popular, foi o
mar, o grande mestre, que o inspirou 4 poe-
tica alma aventurosa dos navegadores portu-
guezes. -
Camdes, tendo encontrado em Mocambique
um dos marinheiros sobreviventes ao naufrae
gio do galedo de Sepulveda e 4s aventuras
subsequentes, houve d’elle a historia do desas-
tre, e pdoe-a na bdéca do Adamastor, quando
este profere as delicadas e saudosas estrophes,
que principiam:

Outro também vird de honrada fama,
Liberal, cavalleiro e namorado. ..

Na famosa xdcara da Nau Cathrineta, que-
rendo o demonio comprar pela salvacio da
nau a alma do capitdo, este exclama:

Renego de ti, demonio,

Que me estavas a attentar!
A minha alma é 86 de Deus,
E o meu corpo é do mar!

Tal € o grito valoroso e sublime da alma
de um povo que a Providencia destinou a ter
no mar a sua historia, a sua inspiragdo artis-
tica, a melhor, a mais bella, 2 mais gloriosa
parte da sua existencia, finalmente, a sua se-
gunda patria:

A minha alma é 86 de Deus,
E o meu corpo & do mar!

Do livre A8 Praias de Portugal — 1876)

Jalvez néo saiba...

— Que, segundo informagio do «Boletim
Nacional de Estatistica», foram importados, de
Janeiro a Maio do ano corrente, 2,027 automé-
veis pesados e 4.024 ligeiros.

%

— Que o material ferrovidrio recebido hd
dias nos barcos «Titaniar e « Mogc@medes», custa
25,000 contos e destina-se a melhorar as nossas
linhas férreas.

¥

— Que o ndmero de assinantes do «Boletim
da C, P.» é presentemente de 16.000, o aue
equivale a dizer, que o «O Boletim da C, P.»
¢é uma das revistas portuguesas de maior tiragem.

*

— Que a idéia de levar a Franca um grupo
de ferrovidrios, em retribui¢do da visita que os
ferrovidrios franceses fizeram a Portugal, des-
pertou o maior interesse, sendo de crer que a
mesma se realize na proxima primavera.

e

—Que as locomotivas «Diesel-Eléctricas» re-
cebidas da Ameérica, sdo iguais as que circulam
nas grandes linhas americanas.

Com o peso de 104 toneladas e a poténcia
de 1.500 quilos, podem atingir a velocidade de
120 quilémetros a hora, tendo a vantagem de
ndo produzir fumo.

3

Que um didrio da capital publicou, a titulo
de curiosidade, o pre¢o actual duma travessa
e dum carril, ou sejam 50 e 3.000 escudos.

Por aqul se avalia o custo da exploragao
ferrovidria no nosso pais.

Que os presidentes de vinte e um sindica-
tos ferrovidrios norte-americanos, pediram ao
Governo a nacionalizacdo dos caminhos de
ferro do seu pais.



BIBLIOTECAS
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RIBEIRO GONCALVES

Subehefe de Repartigio dos Servigos Médicos

«Ha almas livrescas para as quais o
mundo € apenas papel ¢ tinta.»

ANATOLE FRANCE

«Para me distrair duma ideia impor-
tante 86 tenko que recorrer aos livros.»

MONTAIGNE

«Um livro bom pode ter-se na conta do
melhor dos amigos. E hoje o mesmo que
sempre 101, ¢ nunca hd-de mudar. E a com-
panhia mais paciente e salisfeita. Ndo nos
volia as costas na adversidade ou na des-
gra¢a. Recebe-nos sempre com a mesma
bondade ; reereia-nos e instrwi-nos na Mmo-
cidade, conforta-nos e consola-no8 nos anos

adianiados.»
SAMUEL SMILES

H4a alguns anos, meses antes do dltimo flagelo,
que a ferro e fogo pulverizou e arruinou homens e
Estados, uma revista francesa trazia um excelente
artigo, de trés ou quatro paginas, versando com ele-
gante e vivo interesse, sobre bibliotecas particulares
e bibliéfilos.

O seu autor, cujo nome n#o me lembro, era de-
certo um jornalista parisiense, viajado e culto, que
conhecia bem as inclitas tradi¢des e a vida literaria
do seu fulgurante pais, e que tinha visitado, em
viagem de recreio, a Suicga, a Itdlia, a Alemanha —
e de 14 veio encantado.

Mas de todas as coi-
sas preciosas e cativan-
tes que entdo lhe foram
gratas e lhe deram pra-
zer ver e observar, nos
meios intelectuais, artis-
ticos e associativos das
famosas e coloridas ci-
dades, por onde deam-
bularam os seus passos
curiosos, ficou-lhe so-
bretudo na memdéria, a
inefavel impressfio de
que o povo da Confe-
deracio Helvética, em
relacdio aos seus inse-
pardveis vizinhos, que
perpétuamente o abra-
¢am, era aquele que,
porventura, nfio 86 tinha
em maior nimero me-

culares, como um notidvel senso de escolha e mais
devoc#o e esmero pelo livro.

O caso, em resumo, é que nos seus pitorescos e
magnificos canides, entre cendrios paradisiacos,
centenas de leitores dedicados e fieis, agremiados
ou n#o, possuiam e mantinham, confortavelmente,
sem auxilio oficial, as suas estantes admirdveis,
quer pela boa ordem e desvelo, quer pelo recheio,
nas quais se encontravam bastanies autores favo-
ritos, e onde havia lugares de destaque para o escol
dos seus cldssicos, romanticos e contemporaneos,
ao lado dos mais ilustres e célebres escritores das
nagdes fronteirigas, na lingua original, e junto das
viarias obras consagradas dos homens de letras in-
signes de outras terras distantes, n#o faltando,
também, alinhados nas prateleiras, catdlogos, opiis-
culos de arte, revistas de turismo e primorosas
colecgdes acérea de biografias, higiene e educac#io
fisica.

Na verdade, esta' hospifaleira e amdvel gente
sui¢a, de tdo naturais e excelsas viriudes, senhora
duma Histéria maravilhosa, com os seus deuses che-
gados A lareira, que a faz viver a vida, no orgulho,
na alegria e no amor pelas suas coisas, de pais para
filhos, respirando a mesma seiva, nunca se esquecs,
e jAimais se esquecerd, sem divida, dos altos exem-
plos e das grandes ligdes que tranquilamente devem
expor ao Mundo.

- No ensejo que se me depara, ocorre-me, simples-
mente, referir e ressaltar este facto importante,

lhores bibliotecas parti- Um aspecto da majestosa biblioteea do Mosteiro de Mafra
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digno de lonvor, que n¥o surpreende ninguém, e
cujo modelo, eu, alids, muito desejaria ver adoptado,
progredir e brilhar por todas as colectividades das
cidades e vilas do nosso Pais. Valia a pena. Inega-
velmente. Seria mesmo ideal que semelhantes monu-
mentos de civismo e de cultura existissem, prevale-
cessem em alto grau e na melhor conta, patrocinados,
como preseng¢as honrosas e tutelares, e fossem si-
mulidneamente as fraternais e firmes companhias e

colaboradores nas aspirac¢des dos centros populares,
de quando em quando batidos por erises de orien-
tag#io e de caracter, compreendendo a fibrica, a ofi-
cina e o escritorio, elementos ricos de vitalidade e
de estudo, com a sua escala de valores reduzida,
que se nio isolam, nem se separam da parte inte-
grante que desempenham nas correntes politico-
-sociais: e dai quantos beneficios se podem pedir e
obter —quer anulando agentes deletérios, desper-
tando ideias e sentimentos, contribuindo para o re-
vigoramento moral e mérito da regifio e da grei,
quer levando cada um a ter o habito e gosto pela
leitura, aprendendo a admirar o que é superior,
seguir direito os seus deveres, n#io pactuar com a
mentira, zelar o nome que usa, libertar-se do medo
de ser justo e imparecial nas suas rela¢des pessoais
@ saber conhecer-se a si préprio.

Pois bem: tenho para mim, que, embora traba-
lhosos, (nada se produz sem trabalho) n#o era im-
possivel nem problematica, a realiza¢do destes para-
digmas de fundamental interesse comum: & uma,
primeiro, mercé dos homens de boa vontade e de
crédito, que se dignassem lustrar, tornar em sis-
tema uma medida de salvacdo piblica; segundo,
porque as bibliotecas logram, por assim dizer,
dispor de dons e privilégios depuradores que n#o
tém preco e que podem muito. Creio que no bestunto
mais ignaro e broneco, alguma coisg, delas penetra e
deve ficar, pulindo, desencaseando... Quem hé que,
sineeramente, nfio sendo alheio de todo, veja com
indiferenca, nio se descubra, n3o entenda e no
sinta a influénecia decisiva, a simpatia, a nobreza e
o respeito que insinuam as bibliotecas?... Precei-
tuava Montaigne que o <ser ondulante», como ele
definiu o homem, tivesse «uma inteligéneia bem
formada, em vez de uma eabeca muito cheias, Foi
um dos eleitos cinzeladores mais afeigoados a
sua rémige de oiro e dos que melhor souberam
expurgar o trigo do joio. E 6bvio que a pessoa
faz-se, é o produto do meio e que o mais positivo e
eloquente indice de uma nag#o activa e civilizadora
estd ainda no equilibrio e nas superiores qualida-
des do seu povo, que é evidentemente a sua pedra
de toque.

E, com efeito, tém sido as bibliotecas, dum modo
geral, com as suas raizes profundas e s#os recursos,
de universal relevo, os principais instrumentos de
trabalho e de estimulo, tdo dteis quio proveitosos,
na expans#o e aperfeigoamento moral e intelectual
da humanidade, Depositarias de herancas e tradicdes
ofuscantes, dentro de étnicas diferentes, enlagcam-nas
afinidades cordiais, na defesa e divulgac#o das ma-
gistrais ligGes dos padres-mestres.

JA nas remotas civilizagBes, os Egipeios, Assirios
e Babilonios mostraram como aprec¢iavam e tinham
o raro sentido do valor do livro, salvaguardando o
documento humano, talvez na vis#o dos destinos
sociais, deixando os seus nomes ligados a criagio
de extraordinirias bibliotecas, que mais tarde, du~
rante a conquista do império romano, foram saquea-
das, como as da Grécia e outras, ressurgindo tempos
depois pelas m#os providenciais dos frades, esses
piedosos e meditativos exilados do mundo, e pelo
mundo escarnecidos, quase renegados, como criatu-
ras heresiarcas, beatificas e estiipidas, (carece de
verdade a voz do povo, nem sempre genuina e equi-
tativa como a voz de Deus) e no entanto inicos guar-
dides que inteligentemente a elas se devotaram, con-
servando-as, dirigindo-as e desenvolvendo-as (no .
maior papel os beneditinos), tornando-as, no decurso
dos séculos, singulares laboratérios, fontes inesgo-
tdveis de riqueza, inspiradoras, de investigac¢fio e
cultura. Pode dizer-se que em todas as épocas da
vida as bibliotecas vém iluminando o velho e novo
continente, sempre com a mesma alma pura, e jus-
tamente consideradas como templos sagrados, onde
o homem, para atingir a verdade de que precisa, se-
dento de perfei¢iio, insatisfeito, ansioso de saber e
de estudar, congemina, se debruga, com volipia,
preso A razio dos seus complexos problemas, pro-
curando religiosamente a sua estrela do norte, a
chama que lhe abra os olhos, nas suas inquieta¢des
e lhe ensine a encontrar e a conhecer, nos eruza-
mentos dos caminhos contingentes o mais seguro
que deve trilhar e seguir, entre os génios do bem e
do mal...

Tais como os far6is, essas sentinelas olimpicas
da paz, eternamente nos seus postos, de pupilas in-
tensas e ardentes, que constantemente velam e inter-
rogam o8 sinistros oceanos e nas cerradas noites
hibernais fendem as trevas e projectam o seu pode-
roso clarfio sobre a vastiddio dos mares, a vigiarem
e a protegerem o rumo dos navegantes, nos longes
dos portos de abrigo... —assim dir-se-iam as bi-
bliotecas, que na sua egrégia e peregrina miss#o,
através do tempo e do espaco, s#o as mais exortan-
tes e leais portadoras da fé e da vontade, no futuro,
que guardam, ciosamente, como tesouros, desde a an-
tiguidade, a8 mensagens deslumbrantes, nas quais
geracdes sucesgivas t8m ido descobrir os seus patri-
moénios, novos ritmos e dilatados horizontes, para
prestigio e gloria da independéneia e liberdade das
patrias.

Contudo, falar-se de bibliotecas particulares
e do significado e aleance dos seus servigos, n#o é
14 tarefa muito fdcil (escrevi eu j4 uma vez num
artiguinho, para o periédico do meu amigo e jorna-
lista Edgar Silva) —n#o é facil tarefa, como, de resto,
n#o & menos dificil formad las e trazé-las, consoante
o sabor e jeito de todas as predilec¢des, tendéncias,
manias e admira¢des; hd conseguintemenfe que
admitir na indole de varias classes de leitores a pre-
feréncia por isto e por aquilo...

(Continua)
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A Estagio Principal de Lishoa (Santa Apolbnia)

A Estacso principal de Lishoa

«Quem ha ahi que ndo se lembre do que se disse ¢ sé
escreveuw contra os caminhos de ferro com aplicagdo a Por-
tugal ? ‘

Aos mais cordatos afiguravam-se-lhes temerosos os sacri-
ficios que era mister smpor ao pais para o dotar com tal
melhoramento. Outros, indo mais longe mos seus terrores,
pareceu-lhes que esses sacrificios ficoriam estereis para a
nagdo. Até muitos dos proprios tndividuos, que tinham visto
e desfrutado os caminhos de ferro em paises estrangeiros,
esmerecendo com enthusiasmo as comodidades e mais vania-
gens que tdo sublime invento proporciona d humanidade,
declaravam que Portugal ndo podia mem devia aspirar o
possui-los; e que tratasse, e se contentasse, de ir construinde
estradas macadamisadas. _

No seu entender os caminhos de ferro eram obras de
luzo e ndo instrumentos de riqueza e civilizagdos.

(Do Argquivo Pitoresco — 1866)
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Alemanha *

A tltima guerra causou consideriveis
prejuizos nas linhas férreas da Alemanha.

As locomotivas, que em 1938 eram 20.000,
nao passam hoje de 1.700; e de 60.000 car-
ruagens e 600.000 vagdes hd hoje apenas
metade,

Em grande parte do territério ocidental
existe apenag uma via, encontrando-gse des-
truidas muitas obras de arte.

Italia

~ Os caminhos de ferro italianos acabam
de pdr em circulagio novas carruagens ie-
tdlicas de 3.* classe, com dez compartimen-
tos de oito lugares. O péso das novas car-
ruagens é de trinta e duas toneladas, o que
representa uma economia de dez toneladas
por unidade, em relagdo aos modélos exis-
tentes. Esta economia fez-se gem prejuizo da
comodidade dos passageiros, que tém agora
lugares mais amplos e comodos do que an-
teriormente.

Suvica

Como informéAmos, os Caminhos de
Ferro Federais, da Suica, incluiram no pro-
grama das comemorag¢des centendrias dos
seus caminhos de ferro a reeonstituicao do
primeiro combdéio que circulou naquele pais,
em 1847,

Estabeleceram-ge entado horarios, que
permitiram realizar viagens no pais, facto
que despertou o maior interesse.

Um ano depois, o éxito continua, e ainda
hoje o «combdéio-centendrio» percorre as li-
nhag suigas, sempre com a lotagao esgotada,
o que constitui s6lida propaganda dos trans-
portes em caminho de ferro.

Espanha

A <«RENFE»> —Réde Nacional dos Ca-
minhos de Ferro Espanhdis—acaba de
obter um grande éxito com a circulagao do
«Marrocos-Expressos, combdéio destinado ao
transporte de turistas, de Franca e Casa

28 Blanca (Africa francesa) e vice versa.

FORA...

Os transportes por mar niao podem fa-
zer-8e por enquanfo, por falta de barcos; o
transporte por avifio, além do geu preco ele-
vado, ndo é aceite por muitos viajantes, que
desconfiam da sua seguranca; o transporte,
em caminho de ferro continua a ger o mais
seguro e econémico meio de locomocao.

A criagao do «<Marrocos-Expresso» exigiu
a colaboragao da «RENFE», da Sociedade
Nacional dos Caminhos de Ferro Franceses,
dos Caminhos de Ferro de Tanger a Fez e
da zona marroquina francesa e da Compa-
nhia Transmediterrinea que estabelece a
ligagao maritima,

Para se avaliar do éxito alecancado com
a circulagao do «Marrocos-Expresso», basta
dizer que a sua lotagao se tem esgotado com
trés meses de antecedéncia da data da via-
gem. A realiza¢do deste servico internacio-
nal, demonstra que, apesar das dificuldades
resultantes da guerra, se podem alcancar
excelentes resultados quando existe boa
vontade e espirito de colaboracio. X

Franca

Os caminhos de ferro franceses me-
dem actualmente 41,000 quilémetros. E
uma das redes mais importantes do mundo,
na qual trabalham 900,000 agentes que, com
ag pessoas de familia, formam um eonjunto
de 2,100,000 pessoas.

Se tivermos em vista que a populagao
da Franga 6, presentemente de 40 milhdes,
chega-se 4 conclusao de que, em cada 20
franceses, um vive dos caminhos de ferro!

America

A Companhia Americana de Caminhos
de Ferro «Santa Fé», que éxplora uma réde
de 3.553 quilémetros, pds ao servigo mate-
rial modernissimo.

Os combéios, que sdo rebocados por lo-
comotivas <Diesel>, atingem a velocidade
média de 90 quilémetros & hora, e as car-
ruagens siao construidas de forma que os
passageiros possam escrever uma carta sem
sentir a menor trepidacgao.



Sumdrio

Saudag¢do, por Roberto de Espre-
gueira Mendes.

08 nossos concursos.

A Sociedade Estoril—base da mais
importante zona de Turismo de
Portugal.

Arquitecto Cottinelli Telmo.

Quatro locomotivas <Diesel-Eléctri-
cas> o quatro automotoras <No-
hab>, no valor de 25.000 contos,
encomendadas pela C. P, ja se
encontram em Santa Apolonia.

A Locomotiva n.° 504.
Bom humor,

A Festa de despedida de Carlos
Canuto.

0 Mar, por Ramalho Ortigio.
Talvez ndo saiba...

Bibliotecas, por F. A. Ribeiro
Gongalves.

Outros tempos.

La por fora...

e e e e e

CAPA — Inauguragdo do novo edifi-
cio de passageiros da estacdo de
Cascais. Na gravura veem-se 08
Srs, Presidente da Repiiblica;
Eng.° Cancela d’Abreu, Ministro
do Interior; Fauste de Figueiredo
e Eng.° Antdnio Bual, Sub-Director
da Sociedade Estoril.




