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Centenario dos Caminhos de Ferro Espanhéis

A Delegaciio da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses s comemora¢des Centendrias

dos Caminhos de Ferro Espanhéis, no momento da partida para Espanha. Na fotografia véem-se
os srs, Presidente do Conselho de Administra¢lio, Fausto de Figueiredo e Administrador Leite
Pinto, os membros da Delegac¢iio, srs. Vice-Presidente do Conselho de Administragéio, Coronel
Pinto Osério, Administrador Mério Costa e Eng.°c Espregueira Mendes e Pereira Barata, respecti-

vamente, Director Geral e Subdirector Geral da C. P.



<PRIMEIRO CENTENARIO DOS

CAMINHOS DE FERRO

ESPANHOIS
HOMENAGEM DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES»

As comemoracdées cenlendrias
dos Caminhos de Ferro Espanhois

assistiv uma delegacdo dos Caminhos de Ferro Portugueses

SPANHA comemorou, de forma bri-
lhante, o primeiro centenério dos
gseus caminhos de ferro. As cidades
de Barcelona e Madrid foram as es-

colhidas pelo Ministério das Obras Priblicas
para a realiza¢ao das comemoragdes, as quais
assistiu a Delegagao da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses, composta
pelos srs. coronel Manuel Pinto Osério, Vi-
ce-Presidente do Conselho de Administra-
¢ao; major Mério de Oliveira Costa, Admi-
nistrador; Eng.° Roberto de KEspregueira
Mendes, director geral e Eng.° José Pereira
Barata, subdirector geral.

Apés a chegada a estagao das Delicias,
na manha de 23 de Outubro, a Delegacao
da Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses dirigiu-se ao Paldcio da Adminis-
tragao da RENFE, onde foi recebida pelos

srs. Conde de Guadalhoree, Presidente do
Conselho de Administragdo, Eng.° Rivero
de Aguilar, director geral e outros altos
funciondrios dos caminhos de ferro espa-
nhéis.

Ao apresentar os cumprimentos da nossa
Delegacao, o Vice-presidente do Conselho de
Administracao da C. P. fez entrega duma
artistica pe¢a de prata portuguesa ao sr.
Conde de Guadalhorece, dizendo que aquela
lembranca ficariana RENFE como penhor de
que, no futuro, continuariam as excelentes
relagoes de cortezia e ecolaboragao que sem-
pre tém existido entre as duas grandes ré-
des peninsulares.

O sr. Eng.° Pinto Osério acentuou que
a Delegagao portuguesa tinha o maior em-
penho, que felizmente pode satisfazer, de
que o seu primeiro acto de colaboragao, nas



comemoragdes centendrias dos caminhos de
ferro espanhdis, fosse a prestagao daquela
homenagem 4 RENFE.

Entao, o sr. Conde de Guadalhorce, visi-
velmente impressionado, teceu rasgados elo-
gios & delicada lembranca, nao sé pela per-
feicho da execu¢ao, mas pela afectuosa
dedicatéria <Aos Caminhos de Ferro Espa-
nhdéis, no ano do seu centenédrio. Homenagem
dos Caminhos de Ferro Portugueses», que
mostra bem a camaradagem que une os fer-
rovidrios dos dois paises peninsulares.

As comemoracdes tiveram lugar de 24 a
31 de Outubro, e durante estes dias, nao 86
em Madrid, Barcelona e Matars, mas ainda
nas excursdes a Montserrat, Escurial e Arau-
juez, os espanhdis mostraram uma vez mais
as suas tradicoes de hospitalidade, na forma
cavalheiresca como receberam as delegacdes
dos caminhos de ferro da Itidlia, Franca,
Suiga, Holanda, Bélgica, Suécia e Portugal.
Quando da sessiao, em 30 de Outubro, no
/Palécio da Administracio da RENFE, a dele-
gagdo portuguesa teve a alegria de vér, em
lugar de destaque e com iluminagado espe-
cial,0 «Pote de Chaves» executado em prata,
delicada lembranc¢a que, dias antes, tinha sido
entregue pessoalmente ao sr. Conde de Gua-
dalhorece.

No regresso a Portugal, o sr. Vice-presi-
dente do Conselho de Administrag¢ao, coro-
nel Pinto Osdrio, fez expedir da estagao de
Marvao, na madrugada de 3 de Novembro,

os seguintes telegramas:
«Excelentissimo Conde de Guadalhorce —

Madrid — A Delegac¢ao Portuguesa as festas
centendrias, reconhecida pelas deferéncias
recebidas, cumprimenta e agradece. — Pinto
0sorio».

¥ »

<Excelentisgsimo Senhor D. Manoel Maria
Arrillaga, Madrid — Delegag¢ao Portuguesa
comemoracgdes centendrias felicita Vossa Ex-
celéncia éxito festas e agradece reconhe-
cida todas as ateng¢des dispensadas. Cumpri-
mentos. — Pinto Osoérios.

* L L

«O «Boletim da C. P», dedicando e pre-
sente nimero as comemoracdes centenirias
dos caminhos de ferro espanhéis, manifesta
a sua simpatia-pela nagao vizinha e felicita,
muito sinceramente, todos 08 que concorre-
ram para o brilhantismo alcan¢ado nas ce-
riménias realizadas em Madrid e Barcelona.

Neste niimero do «Boletim da C. P.>, ve-
rao o8 nossos assinantes e leitores a forma
como decorreram alguns dos principais ni-
meros do programa das comemoracdes, que,
podemos afirmar, muito concorrerio para o
prestigio dos caminhos de ferro espanhdis.

N. da R. — Além da Delegacio da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, assistiram as
Comemoracgdes Centendrias dos Caminhos de Ferro
Espanhdis os srs. Eng.° Vasco Ramalho,” Director
Gera! dos Caminhos de Ferro; Eng.° Rail Couvreur,
Vogal da Comissfio Permanente da Associac¢#io In-
ternacional dos Congressos de Caminhos de Ferro, e
Tenente-Coronel Abreu Campos, representante, em
Portugal, da Companhia Internacional das Carrua-

gens-Camas.

| linha da Beira Baixa.

1)

UM EXEMPLO

Em 28 de Outubro, pairou sobre a regifio de Alvega-Ortiga violenta trovoada que, acom panhada
or chuvas torrenciais, arrastou para a linha terras e padras que cobriram os carris ao km. 11.700 da

Maria Matos, esposa do assentador do Distrito 114, Daniel de Matos, estava sdzinha em casa, ou
ja ao km. 11.360, quando a sua atenc¢?o foi despertada pelo ruido da enxurrada. Assomou & porta da l

residéncia, certificando-se rapidamente do eqtado em que se encontrava a linha. )
Ent#io, muniu-se duma enxada e, indiferente ao temporal, tentou descobrir os earris para que o

comboio 163 pudesse passar livremente. A linha estava coberta de tal forma, que os seus esforcos foram
initeis, e, completamente encharcada, caminhou sem desfalecimento ao encontro do comboio :—colocan-
do-se resolutamente em plena via, de bracos abertos, conseguiu que este parasse antes do local
da inundacdo. : N
Foi ent#o que o pessoal do comboio desobgtruiu a linha, sempre auxiliado pela vontade decisiva
de Maria de Matos que, gra¢as a sua coragem, evitou um acidente que poderia ter graves consequéncias.
A Divis3o de Via e Obras transmitiu o facto & nossa Dire¢io Geral, que concedeu a Maria Matos
a gratificagdo de 300$00 esc.
O «Boletim da O. P.» regista com grande prazer a acgfio invulgar de Maria Matos, digna do maior
elogio, pois constitui um exemplo para todos 0os que trabalham nos caminhos de ferro. 3

mm




O caminho de ferro

desde a suva origem ao primeiro

comboio que circulou em Espanha

ORGE STEPHENSON, filho dum pobre
mineiro de New-Castle (Inglaterra),
divertia-se a construir pequenos arte-
factos, enquanto apascentava as vacas

duma vizinha. O pai nao tinha recursos
para o mandar & escola, mas 0 pequeno
Stephenson, com arames, ferros, tubos e
tudo o que lhe vinha & mao, ndo parava
nunca, tal o seu espirito inventivo. A sua
paixao, o seu desejo, a sua ambig¢do era cons-
truir uma locomotiva que pudesse rebocar
carruagens com passageiros.

Como é que o pobre vaqueiro, sem recur-
gos e sem instrugdo, poderia triunfar na
descoberta de um invento tdo transcendente
para o progresso ?

Para esta pergunta, 86 hd uma resposta:
—a vontade, posta ao servigo de uma causa
digna, pode fazer maravilhas.

O que é certo é que, devido a este in-
vento, o primeiro comboio que ecirculou
sobre carris, no trajecto Stockton-Darling-
ton, foi o de Stephenson, gragas & locomo-
tiva de que vimos falando. O caso causou
tao grande estranheza, que adiante do com-
boio ia um homem a cavalo, com uma ban-
deira vermelha na mao, para demonstrar ao
povo atemorizado que nao corria qualquer
perigo, pois o monstro era fitil e inofen-
givo.

Depois deste triunfo, Stephenson foi no-
meado chefe de uma grande empresa cons-

O primeiro eomboio que eireulou em Espanha



Um wvelho eomboio espanhol

tituida para a construcao de uma linha fér-
rea entre Liverpool e Manchester.

Nao contava o mogo Stephenson com as
dificuldades que as coisas novas tém de
vencer para se impor a velhos héabifos.

Se bem que o seu projecto fosse de ver-
dadeiro interesse nacional, pois permitia a
ligagdo da cidade de Liverpool — primeiro
porto para a importagido do algodao-—com
a cidade de Manchester — primeiro centro
da indistria algodoeira-—a verdade é que
tropecou com violenta oposi¢cdo, nao s6
no parlamento mas em todo o territério in-
glés.

Havia quem dissesse que o comboio tra-
zia graves inconvenientes, pois o fumo nao
86 intoxicaria a atmosfera, prejudicando os
campos, mas daria lugar a que o gado nao
desse leite e as aves deixassem de pdr
ovos, sem contar com as failhas, que incen-
diariam os bosques, ..

O novoinven-
to' causaria pre-
juizo a outros
meios de ftrans-
porte, ameag¢ados
de ruina, e este
facto originou
boatos e comen-
tdrios, que causa-
vam entraves a
sua realizacio.

Stephenson
nio era homem
para ceder a po-
si¢cdo alcangada
com trabalho e
inteligéncia, e
com persisténcia
admirdvel dispu-
nha-se a comprar
os terrenos des-
tinados ao assen-
tamento da linha
férrea. Para efec-
fuar a compra,
tornava se neces-
sario medir e cal-
cular as terras a
adquirir; opera-
¢ao dificil porque
08 Camponezes,
sempre que viam um estranho a medir as suas
terras,acometiam-no 4 pedrada, convencidos
de que a sua presenca constifuia a pior
praga do campo.

Stephenson, sempre engenhoso, venceu
a resisténcia, organizando um grupo de
agrimensores que fingiam ser poetas qus,
tocados de um romantismo que fazia rir,
recitavam versos e desfolhavam malme-
queres.

Quando os camponezes voltavam as cos-
tas, os falsos poetas mediam terrenos, cal-
culavam desniveis e faziam os estudos para
o assentamento da linha. Com este e outros

fruques, Stephenson venceu todas as.difi-

culdades apresentadas, nao 86 pelos homens
mas pela natureza. |
Quando, finalmente, os carris se encon-
travam estendidos de Liverpool a Manches-
ter, Stephenson propds honestamente a em-
presa construtora a organizagdo de um con-



ecurso para escolher a locomotiva que
- oferecesse maiores vantagens.

Ao concurso apresentaram-se as locomo-
tivas «Novidade», «Sem igual>, <Perseve-
rangas e <O foguete», realizando-se as expe-
riéneias a 6 de Outubro de 1829. De todas
as locomotivas apresentadas, 86 <O foguete»
de Stephenson estava em condigoes de triun-
far e, conduzida pelo préprio inventor, con-
gseguiu rebocar um comboio de passageiros
a velocidade de 48 quil6metros & hora!

No dia seguinte teve lugar a prova das
outras locomotivas. A <«Novidade> andou
poucos metros, deu um suspiro e adormeceu.
A «Sem igual», uma vez carregada de lenha
e carvio, explodiu violentamente, e a «Per-
severanca» nem suspirou nem explodiu,
pois ndo conseguiu arrancar, :

Ficou vencedora a locomotiva <«O fo-
guete», que depois fez uma brilhante prova
com um comboio de mercadorias, na qual
alcangou velocidade superior & conseguida
anteriormente.

Depois de uma vida intensa de trabalho,
Stephenson faleceu com 67 anos de idade,
vitima de doenca adquirida em Espanha,
quando estudava a possibilidade de ligar,
pelo caminho de ferro, a cidade de Madrid
aos Pirineus.

A visita de Stephenson a Espanha nao
foi infrutifera, visto que, trés anos depois,
se construfa na Peninsula o caminho de
ferro de Barcelona a Matar6. A construgao
desta linha deu logar a boatos e caliinias,
pois afirmava-se que o novo meio de trans-
porte incendiaria os bosques, arruinaria os
eampos, envenenaria a atmosfera,,.mpedindo

até as vacas de dar leite e as aves de por
OVOB. .. ,

Gracas a iniciativa de Manuel Biada e a
temeridade de um grupo de catalaes, as di-
fieuldades foram vencidas, tendo a linha
férrea Barcelona-Mataré sido inaugurada
em 28 de Outubro de 1848. -

O primeiro comboio que circulou em
Espanha, saiu de Barcelona as 9 da manha,
tendo sido benzido trés vezes, pois afirma-
va-8e que a locomotiva era invencdao do
diabo. A chegada a Matar6 verificou-se as
onze menos um quarto, vencendo-se em
uma hora e quarenta e c¢inco minutos os
trinta e oito quilémetros que separam Bar-
celona de Matard.

Tanto no acto da partida, como durante
o trajecto, o povo manifestou-se entusiasti-
camente. Ouviam-ge vivas, -soavam filarmé-
nicas, desfraldavam-se bandeiras e, durante
muito tempo, nao se falava doutra coisa em
todo o territério espanhol, pois realizava-se
um acontecimento que muito contribuiu
para o progresso da nacionalidade.

O movimento da nova linha obrigou a
fazer circular, diariamente, cinco comboios:
em cada sentido, os quais faziam o percurso
em menor tempo do que no dia da inaugu-
ragdo, visto que nao se entoavam hinos, nao
havia beng¢dos, nem se pronunciavam dis-
Cursos.

Aqui estd, em poucas linhas, a histéria
do caminho de ferro, desde a sua origem
ao primeiro combdio que circulou em Espa-
nha, histéria breve escrita para os filhos

dos ferrovidrios 'portugueses.
A. M.

Medalha comemorativa da inaugu-
[ "ragiio do primeiro eomboio espanhol )



A «Mala Posta» — a percursora do caminho de ferro

Naqueles

AQUELES tempos, percorriam as es-
tradas poeirentas e acidentadas de
Espanha velhas diligéncias, que
transportavam viajantes e mercado-

rias. LLéguas e léguas por caminhos asperos,
tracados por vales e montanhas, os passa-
geiros, metidos em mantas grossas e provi-
dos de suculentos farnéis, viajavam a4 merce
dos salteadores que, escondidos nas serras,
preparavam aventuras espectaculosas.

As velhas diligéncias, rebocadas por
duas ou trés parelhas, eram surpreendidas
por chuvas e trovoadas, e entdo os passa-
geiros aconchegavam-se uns aos outros fa-
zendo as suas oracdes que, em muitos casos,
g6 terminavam ao entrarem nas aldeias.
Terras existiam onde a «muda» de gado
era obrigatéria, em regra junto de pousa-
das, onde os viajantes comiam as suas re-
feigoes,

A chegada da diligéncia constituia sem-
pre um acontecimento, pois movimentava
velhos e silenciosos burgos.

Além da correspondéncia, a diligéncia
trazia lembrangas, bagagens, o soldado que
vinha de licenca, a freira para o hospital, o
guarda civil que fiscalizava as estradas, e
tudo isto ligado ao bulicio da garotada, ao
guisalhar dos animais e a0 ruido esquisito

'Qm pOSooo

dos chicotes, imprimia uma nota caracteris-
tica, uma pagina romantica que Espanha in-
teira presenceava em todas as provincias.

Naqueles tempos, o negdcio passava de
pais a filhos, mas depois, como o movi-
mento aumentasse, consfituiram-se empre-

‘sas. O trifego de passageiros, como o de

mercadorias, multiplicava-se todos os anos,
a tal ponto que, quando comecgou a falar-se
em caminho de ferro, a Espanha, gracas a
Miguel Biada, construiu a linha férrea de
Barcelona a Matard.

Tudo isto se passava em 1848, e entao,
uma vez construida a linha férrea, nao fal-
taram pragas e ameacgas, protestos e lamen-
tagoes, pois previa-se grande desgraga para
as empresas que, naqueles tempos, percor-
riam a8 estradas poeirentas e esburacadas
da vizinha Espanha.

A rede ferrovidria ia alargando, e as
empresas de diligéncias reduziram a sua
acgao, estabelecendo a ligagao dos burgos

. distantes com o caminho de ferro. Criaram-

-8@ assim despachos centrais e os chamados
«servigos ao domieilio» que, até ao apareci-
mento do automdvel, confinuaram a  ser
feitos por aquelas diligéncias barulhentas e
romanticas.

A acgao dos transportes por estrada di-



...onde a «muda» 'de gado era obrigatéria

minuiu, mas nao diminuiu o pitoresco, o
cardcter, a alegria das terras pequenas, que,
a determinada hora, eram postas em alvoroco.
Ouviam-se primeiro prolongados toques de
corneta, depois o chicotear das muares e os
gritos do bolieiro, e quando as desconjun-
tadas diligéncias apareciam, com passagei-
ros a acenarem lengos e chapéus, a gente
do burgo recordava saudosamente aqueles
tempos distantes, em que a chegada da
ccarreira» constitui uma verdadeiro ’acon-
tecimento.
Asdiligéncias,
ao enfrarem nas
povoagdes, pro-
duziam um ruido
ensurdecedor, os
rodados faisca
vam nas calgadas
esburacadas e ao
tornearem velhas
catedrais, os via-
jantes rezavam
um Padre Nosso
euma Avé Maria,
por chegarem
sdos e salvos as
terras do destino.
Facilitando as
ligagdes entre as
vérias regides de
Espanha, as dili-
géncias foram as
precursoras dos

caminhos de fer-
ro, constituindo,
por isso mesmo,
poderoso elemen-
to para aproxima-
¢do dos povos e
conhecimento da
patria.

Chovia, trove-
java, mas quando
o sol brilhava, e
deixava ver cas-
¢ telos evocadores

e catedrais sump-

tuosas, quando

se avistavam bur-

gos velhinhos

com a praca de
toiros a anunciar divertimentos castigos,
as diligéncias podiam considerar-se um ele-
mento fundamental no quadro do turismo
espanhol, naqueles tempos distantes em
que nao se pensava em turismo.

Castelos, pontes, paldcios, catedrais, so-
lares, rios, montanhas, prados, colinas, ri-
beiros, fortes, mosteiros, santudrios, tudo
isto aquelas diligéncias viram e namoraram,
naqueles tempos distantes em que ndo havia
caminno de ferro.

...a chegada da «carreira» constitur sempre um acontecimento




A fonte luminosa da Exposiclio de Barcelona

programa das comemorsac¢des cente-

ndrias dos caminhos de ferro espa-

nhéis compreendia duas partes:

—uma, de realizagdes ferrovidrias,
que incluia a visita e inauguragdo de im-
portantes melhoramentos; outra de natureza
cultural, que abrangia a publicacao de li-
vros, a exibi¢do de filmes, uma exposi¢do e
a circulagao do «Comboio-Centendrios.

Cem anos depois de circular pela pri-
meira vez, entre Barcelona e Matard, o pri-
meiro comboio rebocado por uma locomo-
tiva a vapor, aproveitou-se a data de 28 de
Outubro de 1948 para fazer circular, naquele
troco, uma locomotiva eléetrica, a forma
mais prética de assinalar a revolugao ope-
rada nos caminhos de ferro espanhdis no
periodo de cem anos.

A reproduc¢ao do comboio inaugural — &

1 a0 0¢ Cammio de Ferro

gsemelhan¢a do que foi feito em Inglaterra,
Alemanha e Sui¢a—foi feita por <La Ma-
quinista Terrestre y Maritima», firma bar-
celonesa construtora de locomotivas e ma-
terial circulante. Cépia fiel do comboio que,
h& cem anos, circulou pela primeira vez em
Espanhea, constitui um valioso atractivo da
exposi¢cdo, percorrendo diariamente o per-
curso de Barcelona a Matars e vice-versa.

A inauguracido do «comboio-centendrio»
constituiu um interessante espectdculo, pois
houve o cuidado de vestir aos passageiros

-a indumentéria dos fins do século XIX, o

que despertou natural curiosidade e se tor-
nou um OSptimo elemento de propaganda
para a utilizacao do comboio, que saia de
Barcelona com as lotagdes esgotadas. _
Do programa das comemoragoes destaca-
va-se, pela sua importdncia, a <Exposi¢aio



10

Comemorativa», cujo projecto foi confiado
ao arquitecto italiano Marcelo Leonari, que
h4 anos concebera o plano de idéntica exposi-
cdo, em Itilia. A direcc¢ao do certame foi en-
tregue ao nosso compatriota Joaquim Pa-
deira, Chefe de Divisio da «RENFE»> e
pessoa muito conhecida no meio ferrovia-
rio, onde conta grandes simpatias.

No 4trio da exposi¢do, véem-se, em am-
plas vitrinas, as locomotivas «<Andaluces» de
de 1871 e «Sar» de 1880, das antigas compa-
nhias dos caminhos de ferro andaluzes e de
Oeste. Em frente das locomotivas grupos
de pessoas vestidas & época roméantica e dos
lados, uma exposi¢do de selos de todo o
mundo com motivos ferrovidarios, e ainda
jornais, revistas, gravuras, caricaturas, etc.

Nas paredes foram pintados baldes, mala-
-postas, velocipedes, ou sejam 0s meios de
transporte anteriores ao caminho de ferro, e
em volta, pequenos e graciosos dioramas
com cenas ingénuas do periodo romantico—
o periodo em que nasceu o caminho de
ferro — como seroes, bailes, merendas, etc.
A meio, os retratos a 6leo dos precursores e
protectores do caminho de ferro espanhol,

como D. Manoel Biada, Marqués de Sala-
manca, Indcio Bauer, Menendez Pidal, etc.

Depois do atrio, uma fonte luminosa, que
tem em volta, ao alto, as folhas dum grande
livro, nas quais se léem frases alusivas ao
caminho de ferro, frases que, como a que
segue, conteem a histéria do novo meio de
transporte:

<A las doradas mieses de Castilla y a las
bellas rias de Galicia, llega el ferrocarril y
enlaza con Portugal en Valéncia de Aleéntara,
Fuentes de Onoro y Barca de Alba. Paris
ge liga a Lisboa, através de Espanas.

Seguindo pela esquerda, como indica o
programa da exposigao, encontra-se o «stand»
ILUMINACAO, no qual se véem projectores
e material eléctrico, seguindo-se os «stands»
LABORATORIO e CRONOMETRIA, que
pouco interesse despertam no piblico, ape-
sar de estarem bem instalados, com legendas
visiveis e bom gosto artistico.

Nos «standss COMUNICACOES e SINA-
LIZAGCAO, véem-se projectos, fios, transmis-
goes, tudo o que é empregado numa explo-
racao ferrovidria, e logo a seguir os «stands»

Inaugurac¢fio do comboio-centenario



A inauguraciio da Exposi¢fio de Barcelona

FORCA MOTRIZ e ENERGIA, com varios
aparelhos em movimento, que chamam a
atencdo do Piblico.

VIA e OBRAS tem também a sua repre-
sentagio na exposigdo, com sinais, carris,
basculdy, ferramentas e grandes fotografias
com algumas pontes, enfre as quais se conta
o viaduto Martin Gil, (1934-1942) com um
arco de cimento de 209™,84, que se diz ser o
maior do mundo.

Indiscutivelmente, a fotografia é um cola-
borador de todas as exposi¢does. Os mapas
e as estatisticas podem interessar a deter-
minados visitantes, mas as fotografias e as
foto-montagens interessam a toda a gente.

A Divisao Comercial da RENFE tem
representacao inteligente na KExposi¢cao de
Barcelona, na qual se mostram as vantagens
do «Servi¢o ao Domicilio» e dos «Despachos
Centrais». Grandes fotografias convidam a
utilizar aqueles servigos e, junto, a propa-
ganda da revista «Trenes» com a ampliagao
duma das capas e as fotografias de colabo-
radores, como Wenceslau Fernandez Flores,
Alfredo Marquina, Francisco de Cossio e
José Maria Péman. Aproveitou-se a oportu-

nidade para exibir autégrafos destes escri-
tores, que constituem Optima propaganda
para o caminho de ferro, como o de José
Maria Péman, que diz o seguinte:

«Soy, por tener la vida compartida entre
Andaluzia y Madrid, un eterno «clientes> del
tren. He pensado en el, muchos articulos y
obras. He visto, desde el, mucha Espana.
Somos buenos amigoss.

Chegdmos a um dos sectores mais impor-
tantes da exposi¢ao, um dos que o Piiblico

melhor compreende e aprecia:—a exposi¢io

de locomotivas e material circulante.

Sao 10 veiculos, completamente novos,
guarnecidos por pessoal, que, além de facili-
tar o acesso dos vigitantes as locomotivas e

~carruagens, explica o funcionamento e res-

ponde atenciosamente s perguntas do Pu-
blico.

A apresentacdo duma locomotiva eléctrica,
das locomotivas tipo 2.200 ¢ <Santa Fé», éim-
pecivel, assim como a das earruagens-restau-
rante, de 1.* classe, de <butacas» e <Pullman>.
Centenas e centenas de visitantes aguardam
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4 vez para visitar estes veiculos, apreciando-
-08 @ elogiando-0os, o que constitui sélida
propaganda dos caminhos de ferro espa-
nhéis. Completam a representagido do ma-
terial circulante varios vagodes, entre eles
uma cisterna, de eixos intercambidveis.

Ainda nésta sala, a representag¢ao do
«Servico Militar dos Caminhos de Ferro»,
com gsoldados de engenharia a distribuir
material de prepaganda. Dois cortes de lo-
comotivas em movimento, prendem a aten-
¢ao do piiblico, assim como vérias legendas
e grificos.

Logo a seguir os telefones ptiblicos, o es-
pagoso <bar» e a «Sala de Projecgdes», com
lotagao para 600 pessoas. A concorréncia é
enorme, constituindo a exibi¢ao de filmes
ferrovidrios um dos grandes sucessos da ex-
posicao.

«Biografia duma locomotiva», <El Tren»,
«Via e Obras», «<Desenvolvimento das Indiis-
trias Auxiliares do Caminho de Ferro», «En-
trada ao Servigo» e «Origem dos Caminhos
de Ferro Espanhois» (com a vida do Mar-
qués de Salamanca), sao os filmes exibidos

em Barcelona, gratuitamente; tao grande é
o interesse que despertam, que a lota¢ao do
salao estd permanentemente esgotada, o
que constitui o melhor elogio desta inicia-
tiva.

Descendo pela direita, encontramos o
«stand» dos Construtores de Material Fer-
rovidrio, entre os quais se destaca «<La Ma-
quinista Terrestre y Maritima» e, a seguir,
a representacio do <Metropolitano Trans-
versal de Barcelona», que apresenta uma
«maquette» com um corte da cidade, que
deixa ver, nao 86 o metropolitano numa das
suas estacoes, mas as canalizag¢des, as aguas,
telefones, tudo o que uma grande cidade
apresenta subterridneamente.

Chegamos a uma das partes mais suges-
tivas de toda a exposigdo, a que o publico
melhor compreende. Referimo-nos & repre-
gsentacao dos industriais dos comboios mi-
niatura e da <«Associacdo dos Aficionados
dos Caminhos de Ferro em miniatura».

A <«Associacao dos Aficionados dos Ca-
minhos de Ferro em miniatura> mantém
permanente culto pelos comboios, efec-

O comboio-centendrio reprodugfio do que circulou hd cem anos, dd a direita ao novo comboio eléctrico



A Divisfio de Via e Obras na Exposi¢cdo de Barcelona

tuando concursos entre os seus agsociados
e realizando frequentes exposigdes. Barce-
lona tem especial carinho por este diverti-
mento que, ao contririo do que é habito, é
feito e praticado por adultos de todas as
idades e . profissoes. Médicos, advogados,
empregados piblicos (tudo menos ferrovia-
rios), dedicam as horas livres das suas
ocupacoes, & construgao de material ferro-
vidrio, com perfei¢ao inexcedivel, Tao ele-
vado é j4 o niumero de aficionados, que a
industria comecou a produzir locomotivas,
vagoes e carruagens, existindo, eutre outros,
os fabricantes Paya Hermanos, de Alicante
e Imbert y Hijos, de Barcelona.

A exposicio dos comboios-miniatura,
ocupa cerca de mil metros quadrados, tendo
havido o cuidado de tudo ser apresentado
de forma a poder ser apreciado pelo ptiblico,
que se mostra interessadissimo.

O que é eurioso é que todo o material
exposto se movimenta eldctricamente, o que
além de proporcionar agradédvel diversao,
eonstitui 6ptima propaganda dos transpor-
tesferroviarios. Nao sao 86 as locomotivas, as
carruagens e os vagodes, mas o8 viadutos, os

tineis, as estacdes, os servicos de sinalizacao,
tudo o que estd ligado a uma exploragao
ferroviaria,

A meio do pavilhao, estao instaladas as
linhas duma pequena estagao, com agulhas e
cruzamentos, onde as manobras se fazem
eléctricamente. E outra seccao digna de nota,
visto que na estagio embarcam constante-
mente dezenas de criancas, que ali tomam
uma vagonéta, manobrada eléctricamente.

As linhas encontram-se muito bem balas-
tradas, foram construidas com material novo
e do mais moderno, sendo também novo e
moderno tudo o que ali existe.

Todo o recinto se encontra bem ilumi-
nado, sendo distribuidas publica¢gdoes em v4-
rios locais. Nao hé divida que a Exposi¢ao
de Barcelona constitui um dos melhores ni-
meros do programa das comemoragdes cen-
tendrias.

Arte, literatura, ciéncia, filatelia, roman-
tismo, poesia, nada foi esquecido na <«Expo-
sicao Comemorativa do Primeiro Centenério
dos Caminhos de Ferro em Espanha», cer-
tame que honra nao #6 os caminhos de ferro
mas a na¢ao vizinha,
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Viagem de Barcelona a Mataré

no primeiro comboio que circulou em Espanha

Evocac¢ilo de

AINTONIO

MONTES

Chefe do Servico de Turismo e Publicidade

28 de Outubro;de 1848.

Vai partir o comboio para Matard, um
delicioso comboio que lembra um brinquedo
de criancas.

A locomotiva verde, de alta chaminé, re-
boca trés carruagens graciosas, pintadas de
cores berrantes. Se nao fosse a locomotiva
verde, diriamos estar em frente da mala-
-posta, tao semelhante é a linha romantica
das pequenas carruagens com a das antigas

diligéncias.{

Aproxima-se a hora da partida e come-
¢am a chegar os passageiros: — pessoas res-
peitiveis de sobrecasaca e chapéu fino, mi-
litares garbosos com capacetes reluzentes,
amas nutridas com criancas ao colo e se-
nhoras gentis com saias de balao, figurinhas
que deixam cair ldgrimas no momento da
partida, ..

Na plataforma, gente, muita gente, repre-
sentantes do clero, nobreza e povo, que nao
quiseram perder o espectidculo da partida

Pessoas respeitdveis de sobrecasaca e chapéu fino, militares garbosos com capacetes reluzentes.,._



do primeiro combéio que cireulou em Es-
panha,

‘Ha quem olhe com admira¢ao para os
viajantes, arrojados viajantes que, com risco
da prépria vida, se decidiram a fazer a pri-
meira viagem de caminho de ferro, a velo-
cidade de trinta quilémetros & hora!

Ouve-gse a campainha do chefe; a locomo-
tiva silva; viva e esperta, di um arranco,
um estreme¢ao, e, entao, atiram-se flores,
desdobram-se lencos, agitam-se chapéus,
desfiam-se ldgrimas, e quando o combdio
mintisculo se esconde na curva da linha, os
olhos namoram a gilhueta do novo meio de
transporte, perplexos, maravilhados!

J4 em transito, com o ruido ensurdece-
dor da locomotiva, um velho cura fala com
conhecimento dos prodigios do vapor de
dgua e descreve a descoberta do caminho
de ferro, pelo inglés Stephenson. Um mili-
tar de cabelos brancos, que quer experi-
mentar as delicias do novo meio de trans-
porte, tem apreensoes sobre a chegada a
Matard, trinta e tantos quilémetros cheios
de precipicios, com pontes e tineis & mis-
«Entre los inventos mil,, .» tura.

Tin, . ' » » B
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Senhoras gentis com saias de baldo, ..



Em compensacao, a gente nova rejubila
e acredita no novo invento. Um jovem loiro,
de chapéu alto e flor na botoeira, sorri para
a figurinha airosa que lhe fica ao lado, e,
quando menos se espera, ergue-ge para re-
citar versos, o8 mesmos versos que depois
escreve no leque da sua amada:

cEntre los inventos mil,
ninguno hay tan portentoso
como el del ferrocarril».

O ceomboio corre. Agitam-se len¢os nas
aldeias que travessa. O mar fica ao lado,
muito azul, naquele dia de sol oufonigo.
Mataré avista-se ao longe.

Mais dois apitos, dois suspiros da locomo-
tiva verde, e 0 combdéio estaca diante da
estacao.

O chefe, impante de orgulho, esta ro-
deado do clero, dos militares; das autorida-
des, do povo. Uma banda de mfsica exscuta
o hino nacional e as bandeiras desfraldadas
agitam-se com o vento.

H4 manifestacdes de alegria, um bando
de pombos espalha-se no espac¢o, o comboio-

...Carruagens graciosas pintadas de cores berrantes

O novo comboio elécirico é benzido pelo prelado
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zinho fica coberto de flores,
ouvem-se gritinhos e exclama-
¢coes, e a multidao, louca de
entusiasmo, examina as car-
ruagens, corre para a locomo-
tiva e, a0 ver aquelas dezenas
de pessoas que se arriscaram
a fazer a viagem de Barcelona a
Mataro, fica surpresa, maravi-
lhada, com a decisiao, a cora-

‘gem, com que se lancaram na
aventura temerosa!

A um canto, hd ldgrimas,
ligrimas de alegria e de sau-
dade. Sao os descendentes de
D. Manoel Biada y Buiol, o
homem que tomou a iniciativa
de ligar Barcelona a Mataré
pelo caminho de ferro, e que
Deus levou para junto de si,
seig meses antes de estar reali-
zado o seu sonho de longos

anos.

28 de Outubro de 1948,

Hoje, como hid um século,
vamos fazer a viagem de Bar-
celona a Matar6, num com-
boiozinho precisamente igual
ao que circulou pela primeira
vez em Espanha.

A mesma locomotiva verde,
as mesmas carruagens alegres
e garridas que lembram as
antigas diligéncias.

Houve o cuidado de reproduzir a antiga
estacao de Barcelona, com o rel6gio ao
centro e a bandeira de Espanha a flutuar
no alto. E para a ilusao ser perfeita,
para tudo ser como hd cem anos, o com-
boiozinho é assaltado por figuras encasaca-
das, militares garbosos, cénegos respeita-
veis e ssnhorinhas galantes a evocarem a
deliciosa época do romantismo.

A plataforma estd apinhada de gente, cle-
ro, nobreza e povo que mio quis perder o es-
espectidculo tentador. J4 nao olham com
admirac¢do, como hi cem anos, para as pes-
soas que vao fazer a viagem de Barcelona
a Mataré, visto que o caminho de ferro deu

18 provas seguras durante um século.

...0 descerramento do Monumento de D. Miguel Biada y Bufiol,

pelo Sr. Ministro das Obras Phblicas

Ouve-se a campainha do chefe, silva a
locomotiva, acenam-se len¢os, atiram-se flo-
res. Faltam somente as ldgrimas da partida,
para que tudo decorra como héa cem anos, |,

A marcha é curta, mal dando tempo para
discutir os primores do caminho de ferro e
para tecer o elogio do inventor Stephenson.

Ja se avista Mataro, engalanada, e quando
menos se julga, o combdéio péra diante da
estagdo, por entre ovagoes clamorosas,
Exausta, vencida pelo peso dos anos, esgo-
tada por tantas correrias, a locomotiva verde
chega pela tltima vez a Mataré, com a sa-
tisfacio de ter cumprido o seu dever, du-
rante o largo periodo de um século. Cho-
vem flores, agitam-se lencos, estralejam fo-




guetes, ouvem-se miisicas — apoteose friun-
fal aquela locomotiva velhinha que, pela vez
iltima, fez a viagem de Barcelona a Matard!

A ovagao que recebe, representa o justo
prémio dum trabalho 4rduo em cem anos
de existéncia, e quando a mintiscula locomo-
tiva verde olha para o lado, e vé chegar o
novo combdio eléctrico, adivinha-gse o seu
descontentamento por aquela manifestagao
de ingratidao, que, embora denuncie pro-
gresso, a vai deslocar da linha por onde
andou durante tanto tempo...

Todas as atencoes se voltam entdo para
o novo comboio eléctrico,— que é benzido
por um prelado, na presenc¢a do represen-
tante do Chefe de Estado.

Ouve-se o hino nacional, soltam-ge vivas,
ressoam aplausos. O ministro das Obras
Piblicas, general Fernandez Ladreda, rece-
bidos os cumprimentos oficiais, avan¢a pela
multiddo e encaminha-se para uma praga
préoxima. '

I dia grande, tao grande, que toda a
populagdo veio para a rua, com o fim de
assistir ao descerramento do monumento a
D. Miguel Biada y Bunol, filho de Matar6, a
cuja iniciativa e tenacidade se deve o pri-
meiro caminho de ferro espanhol.

Cem anos depois, o ministro das Obras
Priblicas, general Fernandez Ladreda, ro-
deado de representantes das empresas fer-
rovidrias de toda a Europa, recorda o es-
forgo, a coragem, a auddcia daquele catalao
gonhador e, quando descerra a inscrigdo com

N

o seu nome glorieso, dansam pombos no ar,
ao som do hino nacional e de ovagdes re-
tumbantes.

‘Ao fim da tarde, regressa a Barcelona o
velho combéio centendrio. A locomotiva
verde, com louvéivel esfor¢o, faz a sua il-
tima viagem, recordando os carris e tra-
vessas por onde nio passard mais, .. Aquele
combdio pequenino, com pessoas respeita-
veis de chapéu fino e sobrecasaca, militares
aprumados com capacetes brilhantes, velhas
amas com criangas ao colo, figurinhas gen-
tis com saias de baldo, tao leves, tio deli-
cadas, que parecem feitas de porcelana, é
agora uma saudade, uma evocagao.

E enquanto a locomotiva sopra pela terra
catala, enquanto o penacho de fumo forma
espirais caprichosas, o8 passageiros, alegres
e contentes como hd cem anos, cantam os
versos que a musa popular inventou e que
as figuras galantes dos saudosos tempos do

romantismo escreviam, comovidamente, nos

leques das suas bem amadas:

cEntre los tnventos mil
ninguno hay tan portentoso
como el del ferrocarrils.

«Tan rapido como el viento
te lleva hasta Mataré
el carril, en un momento».

«Jamds tal cosa se vio:
el comer en Barcelona
y el cenar en Mataros.

Medalha comemorativa do 1.» Centené-
rio dos Caminhos de Ferro Espanhdis
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PAGINA DE ARTE

Adoracdo dos Pastores

Pelo MESTRE DO RETABULO DE SANTOS.0-NOVO

quadro que hoje reproduzimos, inti-
tula-se <Adoracdo dos Pastores»> e
for pintado pelo Mestre do Retdbulo
~ de Santos-0-Novo, no sequndo tergo
do século XV1. |
A Virgem, ajoelhada, levanta a toalha
que envolve o Menino. Jesus estd deitado
num bergo tosco de madeira, coberto com
palhas. Rodeiam-no o0s pastores,'l um dos
quais estd de pé e tem junto de si um cdo.
Atrds da Virgem, vé-se S. José. A direita,
num estabulo, estdo a jumenta e a vaca, e
no chdo, um fogareiro de barro com wma
cacarola em cima, e um plucaro.
A esquerda, numa nesga de paisagens,
divisam-se 0s anjos anunciando a Boa Nova
aes pastores.

O Prof. Dr. Reynaldo dos Santos, ilustre
eritico de arte, aproxima este retdbulo dos
quadros da Igreja de S. Jodo, de Tomar e
dos painéis da Miserieordia de Abrantes.
As tdbuas vieram, sequndo registos antigos,
do Convento de Santos-o-Novo.

Este mosteiro, que foi das Comendadei-
ras de Santos, da Ordem de S. Tiago, foi
transferido de Santos-o-Velho para o sitio
de Santa Apolénia, onde ainda existe o
grandioso ediricio.

O retdbulo <Adoragdo dos Pastores», que
tem as dimensoes de 1.355>< 1.215, peﬂence
as colecgoes do Museuw Nacional de Arte
Antiga, de Lisboa, dirigido proficientemente
pelo Sr. Dr. Jodo Couto. Ao seu espirito

20 gentilissimo fica o <Boletim da C. P.» de-

vendo a cedéneia da fotografia do pre-
ctoso retabulo, cuja reprodug¢do enriquece as
pdginas do nimero de Natal, da nossa re-
vista. gl

O Museu Nacional de Arte Antiqa, mais
conhecido por Musew das Janelas Verdes,
constitut uma das primeiras curiosidades
de Lisboa. Bastariam os célebres «Painéis
de S. Vicente>, de Nuno Gongalves, para lhe
dar celebridade.

No Ano dos Centendrios, o Museu Na-
ctonal de Arte Antiga foi ampliado, tornan-
do-se digno duma eapital europeia, ndo $6
pelas magnificas instalagdes que possui, mas
pelas preciosas colecgdes de pinturas, tape-
caria, ceramica, escultura, wmobilidrio e
ourivesaria que guarnecem as suas salas,

Ndao sdo sOomente as pecas de pintura
portuguesa primitiva que lhe ddo categoria,
mas 08 trabalhos de Mestres como Domingos
Anténio de Sequeira, Francisco Vieira de
Muatos e Francisco Vieira, mais conhecido
também por Vieira Portuense.

A colecedo de pinturas estrangeiras ofe-
rece também grande interesse, poisiem obras
notdveis assinadas por Alberto Diirer, Char-
les Antoine Coypel, David Teniers, Claudio
Vernet, Pierre Antoine Quillard, Jean Bap-
tiste Pillement e Aniténio Van Dyck.

A representag¢do dos mestres espanhéis
é bastante valiosa, pois reune obras de al-
quns dos mais célebres pintores do pais vi-
zinho, como Bartolomeu Murillo, Francisco
Zurbaran, Clemente Sanchez e José Ribera.



Adoragdo dos Pastores

PINTURA DO
MESTRE DE SANTOS-O-NOVO




O sr. Fausto Figueiredo, Presidente do Conselho de Administragiio, ladeado pelos srs. Administradores, General Rafil
Esteves e eng.® Leite Pinto, Presidente da Cimara Municipal da Figueira da Foz e Director Geral, Eng.° Espregueira Mendes

A OBRA SOCIAL DA C. P.

Foi .inaugurada uma cantina para ferroviérios na Figueira da Foz

obra que a C. P. vem realizando ha

anos, no campo social, pode consi-

derar-se notdvel e, por igso mesmo,

digna do apreg¢o de todos os ferro-
vidrios portugueses. Criando escolas, dis-
pensdrios, sanatérios e bairros residenciais,
o Conselho de Administraciao da C. P, tem
prestado agsinalados servigos aos trabalha-
dores do caminho de ferro.

Nao sao sdOmente as escolas, 08 bairros,
os sanatérios e os dispensérios, que fazem
parte da obra social da C. P. A assisténcia
médica permanente, a instituigao de Caixas

de Reformas e Pensoes, os Armazéns de Vi-'

veres e Colénias de Férias para os filhos
dos agentes, constituem peg¢as importantes
duma obra que tem sido aperfeicoada e en-
riquecida nos tiltimos tempos. :

As cantinas para o pessoal, criadas nos

principais centros ferrovidrios, como Bar-
reiro, Campanha e Entroncamento, devem
ser integradas no plano da obra assistencial
realizada pela C. P., podendo afirmar-gse que
prestam valioso auxilio aos empregados dos
escritérios e oficinas. :

No decorrer do ano, entendeu a nossa
Administra¢do dever alargar a sua accao,
neste campo, a outros centros ferrovidrios,
e, dentro dum programa estabelecido, inau-
gurou cantinas na Calgada do Duque e
Santa Apolénia, em Lisboa, onde j4 hoje sao
gervidos directamente cérca de mil e qui-
nhentos almoc¢os, pelo reduzido prec¢o de
Esc. 2870, por refeiciao.

Chegou agora a vez a Figueira da Foz,
um dos centros ferrovidrios mais impor-
tantes do pais, onde, em 15 de Novembro,
foi inaugurada mais uma canfina, com ma-
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22 gurada, a C. P.

terial completamente novo, destinada a ser-
vir 200 almocgos, diariamente. As paredes
foram decoradas com bom godsto pelo
desenhador das oficinas, Sr. Rogério Rei-
naud.

Por esse motivo, deslocaram-se a Fi-
gueira da Foz os Srs. Fausto de Figueiredo,
Presidente do Conselho de Administracio;
General Ratil Esteves e Eng. Leite Pinto,
Administradores; e Eng. Espregueira Men-
des, Director Geral.

No almégo tomaram parte cérca de tre-
zentas pessoas, enfre as quais se contavam
0 Presidente da Camara Municipal da Fi-
gueira da Foz, Sr. Dr. Alvaro Malafaia;
Dr. Augusto Coimbra, representante do
Delegado do Instituto Nacional de Traba-
lho em Coimbra, e muitos funcionédrios su-
periores da Compania.

O almogo decorreu com grande anima-
cao, tendo no final pronunciado algumas
palavras, os Srs. Fausto de Figueiredo e
Raril Esteves que, em nome do Conselho da
Administracao, saudaram os convidados, en-
derecando calorosas saudagdes a todos 08
ferrovidrios, afirmando que a Administra-
¢ca0 da Companhia nunca perde de vista a
situacdao dos seus
servidores e que, %
apesar das difi-
culdades conhe- h
eidas, 6 sempre T
geu propdsito be-
neficiar os traba-
lhadores do ca-
minho de ferro.
£ preocupagao da
Companhia nio
86 fornecer o0s
meios Necessarios

ao sustento do
seu pessoal, mas
ainda os dos seus
filhos, nao esque-
cendo nunca o fu-
turo da raca. Foi
com esse propo-
sito que, além da
Colénia de Férias
da Praia das Ma-
¢as, ha anos inau-

pensou na construcao duma colénia de monta:
nha, em Mangualde, auxiliando ainda todos os
orupos desportivos e instituigdes culturais
que tém sido criados nos principais centros
ferroviarios do pais.

Depois de breves palavras do represen-
tante do Delegado do\Instituto Nacional do
Trabalho, de Coimbra, o Presidente da Ca-
mara Municipal da Figueira da Foz, Sr.
Dr. Alvaro Malafaia, saudou a Administra-
¢do da Companhia, tecendo rasgado elogio
a ac¢ado desenvolvida nos tltimos tempos,
especialmente com a aquisi¢do de modernos
meios de transporte que muito contribuirao
para a prosperidade do pais.

A terminar, o Sr. Auguste Queiroz, Pre-
sidente da Comissao Administrativa da nova
cantina, dirigiu aos-administradores presen-
tes o agradecimento de todo o pessoal, mos-
trando, em palavras repassadas de sinceri-
dade, a satisfagio de todos os agentes da
Figueira da Foz pela criagdo do novo me-
lhoramento.

Com uma vibrante salva de palmas ter-
minou a interessante festa ferroviaria, que
deixou a mais agraddvel impressao na assis-

téncia.

O Administrador, sr, General Rail Esteves, discursando
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MORARIO

O LAR FERROVIARIO... — O dono da casa, apaixonado pelos comboios-

miniatura, anuncia a partida de um expresso, enquanto a consorte, empo-

leirada num banco, rejubila por ver o seu lar transformado em grande
estacdio ferroviaria.,,

DIA DE RESTRICOES... — Nio ha luz, mas como se torna indispensavel
fazer circular os comboios, langa méo de velas e gasometros, pois n#o se 9
esquece que é velho aficionado dos caminhos de ferro... 23
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O PRIMEIRO COMBOIO DA MANHA.,, — Naquela noite, nio dormiu a
pensar no seu divertimento favorito. Aqui estd como o quarto foi transfor-
mado em parque de’manobras,

DIA DE REIS...—0s Reis Magos trouxeram an lar um lindo presente,
um comboio-miniatura. Ndo é um presente para as crianc¢as, mas uma lem-
branca para os donos da casa. ..

5 (Desenhes de IMBERT E HIJOS, de Barcelona, construtores de comhboios-miniatura)



LA POR FORA..

Espanha

O Servigo de Trifego de Passageiros da
«RENFE>» editou uma magnifica publicagao
sobre as oficinas de viagens que, em nimero
de 23, funcionam nas principais cidades de
Espanha.
~ As oficinas de viagens da «RENFE>, si-
tuadas nos lugares mais centrais de Madrid,
Barcelona, Valéncia, Sevilha, Vigo, Granada
e outras cidades, prestam ja hoje valiosos
gervicos ao piblico, evitando-lhe a desloca-
¢do as estagOes para aquisi¢ao de bilhetes.
Nestas oficinas prestam-se ainda informa-
gdes, nao 86 sobre os hordrios em vigor,
mas de carieter turistico.

As instalagoes destas oficinas merecem
referéncias especiais, pois em todas elas se
nota acentuado cunho artistico, contri-
buindo, por iss0o mesmo, para o aformosea-
mento das povoagoes.

A publicagdo a que nos referimos honra
as artes gréficas espanholas, pois dé-nos
com desenhos e fotografias uma ideia clara
do que valem as oficinas de viagem da
«RENFE>.

Estd de parabens a Direcgao Comercial
da «RENFE»> e o Servigo de Tréifego de
Passageiros, a quem se deve a iniciativa de
tao valiosa publicagdo que, sem favor, re-
presenta excelente colaboragao prestada ao
turismo do pais vizinho.

Franca

O Boletim de L'Amicale André Direz,
publicado no més de Outubro, refere-se lar-
gamente & viagem realizada a Portugal pelos
ferrovidrios franceses.

As referéncias feitas a Portugal e, em
especial, aos ferrovidrios portugueses, des-
vaneceu-nos profundamente.

No referido boletim, houve o cuidado de
descrever, pormenorizadamente, cada um
dos dias passados em Portugal, nao esque-
cendo nunca a referéncia elogiosa aos fer-

_rovidrios que contribuiram para a realiza-

¢do de tao brilhante iniciativa.

As paisagens, 08 museus, 08 monumentos,
tudo o que os ferrovidrios franceses viram
o apreciaram durante oito dias no nosso
pais vem relatado com brilho e entusiasmo
na publicagio recebida.

O Boletim de L’Amicale André Direz
refere-se, de forma especial, ao Director
Geral da C. P. Sr. Eng. Espregueira Mendes,
ao Secretirio Geral da Companhia, Eng.
Branco Cabral, ao Subchefe de Divisdo
Eng. Constantino Cabral, ao representante
da C. P. em Paris, L. M. Boirard e ao Dr.
Francisco Molédo.

Na publica¢io, fazem-se referéncias elo-
giosas ao Chefe de Servigo de Turismo e
Publicidade, Anténio Montés, que organizou
o programa da excursao em Portugal, ao
Subchefe de Servigo, Marcelino da Silva e
ainda aos Inspectores Augusto Murta e
Sanches de Miranda, que acompanharam
em todo o percurso os camaradas fran-
COses.

O Boletim da C. P. regista as agrada-
veis referéncias feitas a Portugal e aos fer-
rovidrios portugueses, e envia as suas sau-
dacgdes ao Sr. Emile Britschu, Presidente de
L’Amicale André Direz. -

Italia

Os Servigos de Imprensa dos Caminhos
de Ferro Italianos remeteu-nos uma inte-
ressantissima publicagao sobre o centendrio
da linha férrea Torino-Moncalieri, a come-
morar este ano.

Impressa em bom papel, a publicagao ¢

_enriquecida com magnificos desenhos sobre
o acontecimento e vem acompanhada de su- -

gestivas gravuras sobre os caminhos de
ferro italianos. :

Oportunamente nos referiremos mais
detalhadamente as cerimonias que Va0 rea-
lizar-se em Torino, por motivo do centena-
rio da citada linha.
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PESSOAL

AGENTES QUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOU

VOR

José Gongalves Vianés, ama-
nuense na 1.* circunscri¢idio da
explora¢io em Campanhd, sal-
vou, com risco da prépria vida,
Maria Augusta Taveira, de 78
anos de idade, quando esta, dis-
traidamente, atravessava as li-
nhas da estacfio de Campanhi,
no momento em que um comboio
se aproximava, Por este motivo,
foi publicado,em 15 de Outubro,
o decreto emanado da Direc¢éo
Geral da Administracéio Politica
e Civil, no qual é eoncedida a
José Goncalves Vianés a meda-
lha de prata, de mérito, filantro-
pia:e generosidade.

Jodo Dionisio, subchefe do
distrito n.c 135 da divisdo de via
e obras, encontrou na linha de
Vendas Novas uma carteira, que,
além doutros documentos, conti-
nha 4.000$00 Esc. em notas do
Banco de Portugal. Prontamente
fez entregaZdo achado ao chefe
da estagdo’ do Setil, o que me-
rece louvores,

Antonio Salgueiro, suplemen-
tar de via na 2." sec¢do do ser-
vico de conservaciio de via e
obras, encontrou na linha de
Vendas Novas um casaco de ho-
mem, que imediatamente entre-
gou, acto que foi louvado pela
Direccéio Geral.

Jacinto Raposo, suplementar
de via na 2.2 sec¢dio do servico
de conservaclio de via e obras,
quando regressava do servigo
com o seu colega Antonio Sal-
gueiro, encontrou na linha um
casaco para homem, que logo
entregou, gesto que foi louvado
pela Direcc¢éio Geral.

José Mendes Pereira, servente
na estagdo de Lisboa R., encon-
trou, no dia 9 de Agosto, a im-
portancia de Esc. 100500, que
imediatamente entregou ao chefe
da esta¢dio, acto que merece re-
gisto.

Adelino das Neves,carregador
na estagdo de Albergaria, encon-
trou numa retrete da estacfio de
Ermidas-Sado, um anel de ouro,
que entregou ao chefe da estagio,
0 que merece louvor.

Antonio Martins Afonso, fiel
principal da esta¢fo de Lisboa P,
encontrou abandonado um eca-
saco com uma carteira que, além
de varios documentos, continha
a importancia de Ese. 621300,
que imediatamente entregou ao
chefe da estagfio, o que merece
registo.

Manuel da Costa Ferreira,
chefe da revisio no Barreiro, en-
controu nas oficinas do Barreiro
uma nota de 20300 Ese. que ime-
diatamente entregou no escrito-
rio da 1. eircunscricio.




Pedro Alves Elias, maquinista .

de 3.2 classe no depdsito do En-
troncamento, conseguiu evitar,
mercé da accdio desenvolvida, a
colisdio entre dois comboios na
estacdio de Albergaria, no dia 15
de Dezembro de 1947. Foi louvado
pela Direccio Geral e gratificado
com a importiancia de 800500.

Mario Tavares Nogueira, re-
visor de material de 2.* classe,
no Barreiro, encontrou no eom-
boio 985, de 11 de Agosto, um
porte-moedas com a importincia
de 107$90, que entregou pronta-
mente ao revisor do comboio.

Joaquim Pinto dos Santos, fo-
gueiro de 1.2 classe no deposito
do Barreiro, encontrou, na plata-
forma de passageiros, um relo:
gio de pulso, que logo entregou
ao chefe da estac¢fo.

Augusto Gomes Nobrega, con-
dutor de carruagens da revisdo
de Campolide, encontrou numa
das carruagens do comboio 605
de 12 de Setembro, um relogio
de pulso, que entregou ao revi-
sor de material, em Mons#o.

Augusto Rodrigues de Al-
meida Junior, viajando numa
carruagem de 2.2 classe do com-
boio 18, de Outubro, encontrou
uma gabardine, que entregou ao
chefe da estagfio de Lisboa-R.

Antonio de Oliveira, contra-
mestre de electricistas de 1.2
classe, do servico de telecomu-
nicac#io dadivisdode exploracéo,
encontrou numa automotora, na
estacfio de Mirandela, uma nota
de Esc. 100$00, que imediata-
mente entregou ao chefe da es-
tacdo.

Augusto Messias Barral, re-
visor de 3.* classe da 5.? circuns-
cri¢do, encontrou numa carrua-

gem do comboio 51, de 29 de

Agosto, um porta-moedas com a
importancia de Esc' 21$20, que
entregou ao chefe da estaclo
do Porto.

Joaquim Silva da Rocha Gon-
¢alves, aspirante encarregado
do apeadeiro de S. Tiago de Riba
Ul, encontrou na plataforma de
de passageiros uma saca com a
quantia de Esc. 100500, que en-
tregou ao seu possuidor, depois
deste provar pertencer-lhe.

Antonio Gomes Botelho Matos
Juntor, revisor de 1.2 classe da
1.2 c¢ircunseri¢do, encontrou no
comboio n.° 1515 de 2 de Setem-
bro, um alfinete de ouro, que
depois entregou ao chefe da es-
tacdio do Porto. ’

Antonio Monteiro Feijdo, re-
visor de 2.2 classe da 6.* circuns-
eri¢dio, encontrou numa carrua-
gem do comboio 903, de 6 de Se-
tembro, um porta-moedas com
a importancia de 41$40 e outros
objectos de valor, que entregou
ao chefe da esta¢dio de Vila Real
de Santo Anténio.

Material e traccdo — Engenheiros ajudantes : Anténio Duarte da Silva e Antonio Silva Abreu. 27
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Subinspector : Francisco da Costa Brand#o Jinior.

Limpadores : Anténio Aires Rodrigues, José dos Santos, Agostinho Vilela, José Miranda Carvalho,
Francisco Anténio Miguel, José Senhorinho Vitor, Anibal Martins, Josué Alves, Abilio Tomas; Joaquim
Sousa Martins, Jofio Correia da Costa, Joaguim Raimundo Silva, Manuel Anténio Borda de Agua, Evaristo
Santos Meirim, Manuel Maria Franecisco Silva, Manuel Marques, Manuel Gameiro Jinior, Antonio Dias Jinior,
Anténio Joaquim da Conceig¢Zo, Vences Belejo Claudino, Joaquim Correia Afonso, Jo#io Tomé Marques, Jo#io
Vicente Medroa, Anténio Crespo da Luz, José Rodrigues Pereira, Manuel Lapo, José Augusto da Silva, Jodo
Albano da- Silva Borges, José Vicente dos Santos, Anténio Carlos Comprido, Alipio Pereira Manano, Azuil
Félix Pimentel, Fernando Soares Ferreira, Alexandre Azevedo, Derozel Pires Filipe, Manuel Pimp#io de Oli-
veira, José Domingos Abreu, Firmino Baia Cascalheira, Modesto Manuel Silvestre, Anténio Jo#io, Francisco
Teod6sio Neves, Armando Alves, Manuel Gongalves, José Pedro Leal, Manuel Sim#o da Silva, Eduardo Ve:
lhinho Sousa, Modesto Guerreiro Viegas, Celestino da Costa, José Encarnacio Gil, Manuel Gongalves, José
Ferreira da Mota, José Dias, Adelino Assun¢#io Arvelos, Candido da Silva Miranda, Justino dos Reis, Joa-
quim Teixeira, Silvério Pereira Regadas, Anténio Gomes, Eduardo Barbosa, Joaquim Martins Dami#o, An-
ténio Guedes de Oliveira, Angelo Verissimo de Figueiredo e 84, Manuel Dantas Rodrigues, Ludgero de Aze-
vedo Cabral, Cassiano da Silva, Jo#o Armando de Carvalho, Agostinho Moreira da Silva Ferreira, Albino
Teixeira Guimar#es, Anténio Fernandes de Araiijo, Joaquim de Magalh#es, Agostinho Moreira, José Soares

e Augusto Xavier.

Divisdo de Exploracéo — Subinspectores Téenmicos : Antonio Quossa Ferreira da Costa e José
Joaquim Seriz.

Empregados de 3. classe : Francisco Fernandes Angelo, Humberto Lourenco da Silva, Alfredo Brito
Martins, Jo#io Pinheiro, Joaquim Monteiro e Francisco Candido Guilherme de Almeida.

Guarda Fios de 2.¢ classe : Anténio Henrique Jlnior,

Divisio Comercial — Bilheteiras de 3.* classe : Maria Fernanda da Concei¢lio Pinto de Oliveira,
Rolinda Ilda Gouveia de Carvalho, Maria José Carias, Armando Canavilhas Lopes, Maria do Carmo Costa
da Silva, Maria Elvira Gong¢alves e Maria de Jesus Marques.

Empregados de 3.% classe : Artur José da Silva, José Ferreira, Manuel Andrade Mourato Peliquito-
Hostilio Florival Calec¢a, Jodio Coelho Mauricio, Francisco Antonio Nascimento, Artur Antonio Alves Fer,
reira Rodrigues, Joaquim Antonio Gongalves e Jodo Rascdo.

Divisdo de Exploracao - Capatazes de 1. classe : Jodio Cardoso, José Francisco Silva Rosma
ninho, Alfredo da Graca, Miguel Ferreira de Matos, Manuel de Si Pereira, Bernardino da Costa Barbosa,

Céindido Vieira, José Bernardo da Silva e Cipriano das Neves.

Capatazes de 2.° classe : Augusto Ribeiro Camelo, Jofo Gcomes Cunha Dias, Braz Isidro dos Santos,
Abilio Pinto, Joaquim Marques Andrade, Joaquim Baptista Ramos, Mario Antonio Gonealves e Jofio da

Costa.

Agulheiros de 1. classe : Antonio Augusto Branquinho, Anténio Santana, Joaquim dos Santos Silva,
Joaquim Feliciano Ferreira, José Coelho Gongalves, José Lopes, Agostinho Anténio Domingues, Manuel

da Silva, Joaquim Carlos e Manuel Antunes Viana.

Agulheiros de 2." classe: Anténio Pegas, Antonio Monteiro, Abilio da Cunha Braganca, Jo#io José,
Adelino Fernandes Mata, Anténio Maria Serrano, Jo#io Cabrita, Franciseo Carvalho, Anténio Joaquim Pinto
de Barros, José André dos Santos, Josué da Silva, Alberto Celso da Silva Pereira, Manuel Rosario de Oli-
veira, Antonio da Costa, Albano Mendes, Crispim Correia, Manuel Martins, Leonildo Correia, Augusto da
Silva Araitjo, Joaquim Gonecalves Vieira, Serafim Cabrita e Franecisco Sequeira.

Agulheiros de 3.° classe: Antonio Fernandes Cerqueira, Manuel Silvério Ferraz, Clemente de Oli-
veira, Vitorino Lopes Ramos, Joaquim Beatriz, Manuel arias Esteviio, Manuel Joaquim Martins Vilaca,
José Domingos, David Gongalves Ferreira, Ernesto Pinto Morais, Joaquim Monteiro, José Coelho Ferraz,
Jo#o Ferreira, Manuel Luis Sabino, Emidio Gomes, Manuel Mendes Junior, Armando Hgnn ues, José Maie}
dos Santos, José do Carmo Simdes, Manuel Gomes, Adelino Lopes Guia, Antonio Martins, ortunato José
Rodrigues, Anténio Francisco Estrompa, Joaquim dos Santos Silva, José Cabrita, Antonio Monteiro Novais,
Manuel Tomds, Alberto dos Reis Quintas, José da Cunha Braganca, José Pinto Monteiro, Artur Jaime de
Sousa, Feliciano Maria Alves Laranjeira, José Gomes Beijos e Anténio André Malveira.

Engatadores : Jodio da Silva, Anténio Ferreira Almeida, Manuel Nunes Pontes, José de Lemos, Ar-
mando Louren¢a Teixeira, Anténio Pinto, Hamilton Alberto Gouveia e José Francisco Murcela.

Porteiros : Anténio Brito e Alexandre Miranda de Oliveira.
Guardas de P. N.: Francisco Gomes Gouveia ¢ Anténio Frade Agul ha,

Serventes de esta¢dio : Manuel Gomes Duque. . : i

Guardas de estagdo : Manuel Torres Nogueira e Joaquim Teixeira Monteiro. :

Conferentes : Manuel Anténio Lopes, Luis Gongalves, Anténio da Concei¢gdio Ramos, José Sobreira,
Jodio Baptista, Eduardo Ribeiro, Joaquim da Silva Martins, Jo#io da Costa, Anténio Ferreira, Manuel Pereira,
Anténio Fronteira, Francisco Anténio Constantino, Damaso dos Santos, Joaquim Matias Jinior, Anténio
Garizo. Anténio Nunes, Francisco Madureira Barbosa, Anténio Alves Pereira, Joaquim Pedro, Mario Rebelo,
Raiil da Graca Oliveira, Joaquim Teixeira Cerejo, Daniel Soares, Américo Augusto Marques, Anténio Gon-
calves da Silva, Abilio de Sousa, Alvaro Mendes Antunes, Joaquim Pereira Laureano, José Matos Xavier,

José Ferreira de Sousa, Herculano da Silva, José Alves e Anténio Ferreira.,



Sumdrio

Centenario dos Caminhos de Ferro
Espanhois.

As comemeracdes centenarias dos
Caminhos de Ferro Espanhois
assistiu uma delega¢ao dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses.

Um exemplo.
0 caminho de ferro desde a sua ori-

gem ao primeiro comboio que cir-
culou em Espanha, por A. M.

Naqﬁelaa tempos...
Cem anos de Caminho de Ferro,

Inauguragdo dos Caminhos de Ferro,
antes do primeiro que circulou
em Espanha,

Viagem de Barcelona a Matard no
primeiro comboio que circulou em
Espanha, por Antdénio Montés.

Pagina de Arte: Adoragdo dos Pas-
tores, pelo Mestre do Retdbulo
de Santos-o-Novo.

A obra social da C. P.
Bom humor espanhol.
La por fora...

Pessoal.




