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Mais um ano

Mais um ano na vida 'da nossa publicagdo, um ano mais
que, como os anteriores, serd consagrado & vida profissional que

escolhemos e abragamos.

(Gracas a colaboracio valiosa dos assinantes, muito tem me-
lhorade o «Boletim da C. P.», nos dltimos tempos, e mais me-
lhorard no futuro,’com a cria¢do de novas seccdes, a abertura de
concursos, a instituicdo de prémios e a realizacfo de excursdes,
pois é nosso propésito proporcionar a todostos ferrovidrios os
meios necessérios & sua formac8o cultural —sélido elemento de

prestigio para os que trabalham nos caminhos de ferro.

O nosso ntimero de hoje é dedicado & Divisdo Comercial e
por isso mesmo tem sdomente a colabora¢io de funcionarios da-
quele departamento. No decorrer do ano, outros ntimeros serio
dedicados as outras Divisdes, com o objectivo de dar a conhecer

a sua organizaclo e actividade.

Aproveito a passagem do ano— um ano mais de vida e mais
um ano de vida do «Boletim da C. P.» — para saudar todos os
ferrovidrios portugueses, a quem desejo, assim como a suas fa-
milias, as maiores prosperidades no Novo Ano de 1949.

ROBERTO DE ESPREGUEIRA MENDES
Director do «Boletim da C. P



- A Divisao Gomercial

Pelo Doutor

JOAO

FARIA LAPA.

Chefe da Divisiio Comercial

E tio recente criagio —dois escassos

D anos de existéncia —, ndo tem a Divi-

sio Comercial um passado que lhe

permita exibir respeitiveis tradigoes;

o horizonte da sua actividade tem de confi-
nar-se ao presente e ao futuro.

E natural por isso que o leitor, ao perpas-
sar os olhos pelas linhas deste nimero do Bo-
letim —a cuja Direcgdo cabe a iniciativa de
ter atribuido a sua colaboragio a Divisdo
Comercial —, pressinta o sentimento primirio
que anima os seus agentes directivos: prosse-
guirem a maior eficiéncia e a maior produtivi-
dade dos Servicos a seu cargo.

A actividade deste grande organismo, que
€ a Companhia, tem por objectivo a prestagio
de servigos: transferéncia, no espacgo, de pes-
503s € coisas.

A procura a esses servigos serd tanto mais
intensa-~a dentro, claro, duma relativa elasti-
cidade, no nosso meio muito relativa, ou, pelo
menos, muito viscosa — quante maior for a
sua «utilidader; utilidade, aqui com sentido
mais amplo que o simples sentido etimolégico,
pois que n3o aliado A ideia de w«beneficion,
mas sim traduzindo a existéncia de uma quali-
dade que, seja qual for o motivo — necessi-
dade ou simples prazer, por exemplo —torna
aqueles servicos desejados pelo Piiblico.

Ora a «utilidader —a que alguns chamam,
nesta acepgdo, e para evitar faceis equivocos,
cofelimidade> — depende de causas de duas
naturezas: uma, subjectiva, externa 3 Compa-
nhia, e que se refere aquelas condi¢des que
actuam sobre o individuo de forma a ele en-
contrar maior w«utilidade» no mesmo servico
(desenvolvimento do prazer de viajar, intensi-
ficagio das trocas, elevacdo do nivel de
vida, etc.); outra, objectiva, interna & Compa-
nhia e relativa ao aperfeicoamento do mesmo
servi¢o, no sentido de ele melhor responder
aos desejos, justificados ou injustificados, ndo
importa, dos que o procuram (comodidade,

certeza do horirio pre-estabelecido, inviolabi-
lidade das remessas, entrega rdpida, etc.).

Das primeiras, cabe a Companhia um qui-
nhdo —e por isso ela s6 pode «concorrer», na
modéstia das suas forgas, para a actividade
que, nesse sentido, seja exercida por outros
organismos, nomeadamente de administracdo
publica.

As segundas, recaem, em exclusivo, sobre
a Companhia. E ela, e s6 ela—somos nés —,
que tem de arcar com o esforgo orientado e
dirigido no sentido de aperfeigoar os servigos
que se propde prestar, de forma a torna-los
mais «titeis», a acrescer a sua «utilidade»,

Esse aperfeicoamento depende necessdria-
mente dos dois factores da nossa aprodugdor
(e releve-se a aplicagdo, por comodidade, deste
termo, a uma actividade, como a nossa, que
ndo constitui c<inddstria?, no sentido estrito
do étimo): o factor pessoal — as energias de
todos nés; o factor real —a natureza externa,
em multiforme manifestacdo, desde simples
condigdo de trabalho (o leito da via, por exem-
plo) até ao instrumental de trabalho, activo
(material circulante, etc,) ou passivo (rede tele-
gréfica, etc.).

Quanto a este tltimo, o instrumental, —
em especial, o activo, que alguns, com muita
propriedade, classificam de =sistema Gsseo e
muscular» da producido— todos nés, seja qual
for a nosta posicdo na escala hierdrquica da
Companhia, sabemos estar sendo objecto de
activa renovacdo e aperfeicoamento; as novas
e potentes locomotivas diesel-eléctricas, as au-
tomotoras e carruagens de aquisicdo recente
ou em curso, constituem flagrante prova, Essa
renovacao e esse aperfeicoamento autorizam a
esperanga de, em breve, podermos testemu-
nhar os seus benéficos efeitos.

Mas dissemos—e convém repetir — que o
desejado a perfeicoamento necessdriamente de-
penderia, além do factor real da producdo,
também do factor pessoal—das energias de



todos nds. J4 ndo se trata agora de um con-
junto de corpos inertes, que ao homem é dado
animar pela concessdo de energia, por ele pro-
prio produzida ou por ele aproveitada com
inteligéncia ; trata-se do dominio do <hutnano»,
e que se depara com a complexidade—muito
longe de por completo ser desvendada — ine-
rente a um ser provido de sentimentos.

Porque todos concorremos, na nossa acti-
vidade funcional, para'o objectivo proposto
Companhia, o nosso trabalho, a prestacio das
nossas energias, tem de subordinar-se a uma
organizacio. R

Toda a organizacdo do trabalho assenta
sobre dois principios: o da especializacdo e o
da cooperagao.

-

E em obediéncia ao primeiro que a cada
um de nés sdo atribuidas determinadas fun-
¢Oes idénticas, e executar repetidamente—fun-
¢Oes em maior ou menor nimero, segundo o
grau de desintegragio do trabalho, E em obe-
diéncia ao segundo que as actuagdes indivi-
duais de cada um de nds estio adequadamente
conjugadas, para que delas resulte uma acgdo
conjunta; por outras palavras, as nossas ener-
gias individuais estdo sujeitas a determinada

sistematizacdo, de forma a que da sua soma.

resulte um todo orginico.

E bem de ver que quanto mais extremada
for essa sistematizacdo, tanto mais perfeita se
spoderdr» apresentar a organicidade do todo;
mas, sem ddvida, ela apresentar-se-d tanto
mais perfeita quanto, dentro da sistematizagido
extremada, mais a esta afirmar obediéncia cada
uma das actuagdes individuais.

Estd aqui uma das grandes dificuldades,
por exigir das dezenas de milhar de agentes,
disseminados por todo o Pais, e de complei-
¢do intelectual tdo diversa, a interpretacdo,
mas interpretacio uniforme e consciente, das
normas de trabalho que lhes sdo ditadas pelos
orgiaos directivos regionais e, ainda mais, das
que lhes sdo ditadas pelos orgdos directivos
centrais,

A funcdo dltima da Divisio Comercial é
avolumar a prestacdo de servigcos para que —
como diriam nossos avos— «crescam as ren-
dasn,

Mas tal melhoria quantitativa de servigos
prestados encontra, como vimos, seu primeiro
fundamento na melhoria qualitativa dos servi-
¢Os a prestar,

-

-

Esta tiltima pode ser conseguida, em parte,
subjectivamente; neste aspecto, o campo de
acgdo, ja o dissemos, pertence quase por com-
pleto a organismos estranhcs a Companhia,
nomeadamente a organismos de administracio
ptiblica. Limitada ao papel de modesta cola-
boradora, pode, no entanto, a Companhia de-
senvolver titil accdo, promovendo o gosto e o
prazer da viagem, e insistindo, através de ade
quada campanha publicitiria, na cutilidade»
dos nossos servicos; tal missio incumbe a
Divisao Comercial, pelo seu Servico de Tu-
rismo e Publicidade, ao qual cabe também,
em funcdo acessdria, prover ao incremento do
valor de utilizagdo das instalacdes da Compa-
nhia, por parte de entidades anunciantes.

Mais vasta e mais complexa é, em sentido
objectivo, a consecug¢do da melhoria qualita-
tiva dos servigos a prestar, a inteiro cargo da
Companhia.

Sob a orientagdo superior da Direccio Ge-
ral, para ela se congregam os esforgos, no
que respeita ao «factor real» da producio, das
outras DivisGes, nomeadamente dos Abasteci-
mentos, do Material e Trac¢do e da Via e
Obras; no relativo ao «factor pessoal» da pro-
ducdo, das mesmas Divisdes e também dos
Servicos de Satide, da Divisdo da Exploragdo
e da Divisio Comercial.

O pessoal regional, desde o das Circuns-
cricdes, ao das Secgdes e das estagdes, que é
comum a estas duas ultimas Divisdes, tem de
pautar a sua actuacdo pela simbiose feliz da
dupla delegacia, alids facilitada pela extrema
convergéncia dos propdsitos que constituem
as finalidades funcionais de uma e outra Divi-
soes.

De entre os milhares que compdem essa
falange, dispersos de norte a sul do Pais, nio
¢ de estranhar, como excepcdes a confirmarem
a regra, haver uns tantos cujas consciéncias se
tranquilizariam, em falsa nogdo do dever cum-
prido, quando meticulosamente observassem
todas as regras de circulagdo de comboios...
mesmo que eles, por absoluta auséncia de pes-
soas ou coisas, circulassem vazios, Para esses,
a »cooperacdor € uma palavra vi, sem sen-
tido; para esses, existem, quando muito, actua-
¢oes individuais (se € que ndo existe apenas a
sua prépria. actuagio), sem necessidade de um
nexo ordenativo subordinante.

Ainda no relativo ao pessoal regional, o
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corpo de revis3o, (incluindo aqueles que, sem
a categoria de revisores, desempenham tal ser-
vico), conta alguns agentes para os quais em
visdo obtusa, é a mesma, a atitude a assumir
perante um passageiro sem bilhete vilido, mas
colocado em qualquer das posicdes opostas:
de ter sido vitima de involuntirio equivoco,
ou de estar animado de propdsito inconfes-
sdvel,

Nos escritérios centrais, de entre as cente-
nas de agentes que neles trabalham, alguns
ainda conservam a prejudicial e errada nogdo
da naturalidade, de ficar sem resposta um mes,
ou mesmo mais, carta em que alguém expds
motivos de queixa, aspiracdes, desejos de es-
clarecimento.

Quer dizer: nio é ainda universal, como
tem de vir a ser, e no futuro serd certamente,
a premissa da cooperacio perfeita.

H4 necessidade de por todos serem cons-
cientemente respeitadas as normas e principios
que regem a movimentacao do pessoal — e que
sdo ditadas pelos Servicos Gerais, tendo em
vista os diplomas regulamentadores; hd neces-
sidade de todos se convencerem que a cada
um cabe sua quota-parte na valorizagio quan-
titativa dos servigos prestados — fun¢do prima-
cial do Servigo do Trafego; hd necessidade de
todos ajudarem a exacta e oportuna cobranga
das importincias devidas & Companhia — atri-

bui¢cdes do Servigco da Fiscalizagio das Recei-
tas; hd necessidade da colaboracio de todos
no regi-to fiel dos actos mercantis, para que
elas possam constituir, mais que elementos de
verificagdo, dados barométriccs de previsdo
futura —actividade em que superintende o Ser-
vico da Estatistica e Estudos; hd necessidade
de todos concorrerem para que seja incontes-
tdvel a garantia da inviolabilidade das remes-
sas — funcdo do Servico das Reclamacdes.
Ainda ndo atingimos essa situsg¢do — nal-
guns sectores estamos mesmo ainda longe.
Eis a razdo por que se disse ser natural o lei-
tor pressentir, nas linhas deste nimero do
Boletim, o sentimento dos agentes directivos
da Divisio Comercial, de prosseguirem na
obten¢Zo de maior eficiéncia e de maior produ-
tividade dos Servigos a seu cargo; maior eficién-
cia no sentido de com plenitude que hoje
ainda se ndo verifica, serem conseguidos os
objectivos de cada fungdo; maior produtivi-
dade, no sentido de, a esforgo igual, corres-
ponder mais valiosa soma de resultados fteis.
Estes sdo os principios bdsicos orientado-
res, € que repousam na esséncia da actuagido
da Divisdo Comercial. Nesses principios estio
fielmente integrados todos os que nela desem-
penham func¢des dirigentes; resta que neles se
integrem também «todos» os seus colaboradores
—sem as excepcdes que ainda se verificam.
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iragando acérea e fruta
¢ 00 Sen fransnorte

Pelo Eng.® Agrén® ANDRE NAVARRO
Adjunto A Divisfio Comercial

ORRF., mundo a frase «Portugal,
jardim da FEuropa a beira~-mar
plantado... Jardim, de facto, pela

exuberdncia e beleza das indmeras

flores da sua flora silvestre. Encantador o
panorama desses mantos de noiva cobrindo
encostas e vales no desabrochamento pri-
maveril.

Perfume virginal o das laranjeiras em
flor, desde Amares, no velho solo Portu-
calense, &s enamoradas terras mouriscas
do Algarve.

A fecundidade ndo é menos exuberante
no torrdo Patrio.

Tavares de Macedo falava, nos seus pre-
ciosos escritos, de laranjeiras, no Alto Mi-
nho, produzindo quatro carros de laranja.
F. exemplos como este eram entdo asséis
frequentes.

«+«.donéotar duriense, ligrima chorada pelasclpas sugeitas & um
sofrimento atroz nas aloantiladas vertentes do vale do Douro.,,

Encantador o panoramsa desses mantos de noiva, cobrindo
encostas e vales, ne desabrochamento da primavers

'E.m épocas passadas, quando do esplen=~
dor da nossa fruticultura, as pérolas insu-
lares completavam este belo quadro, deli-
ciando, com os seus frutos de ouro, os mer-
cados mais exigentes do Norte da Furopa.

J& 14 vao, porém, esses tempos &ureos
da nossa fruticultura. Os séculos XVII e
X VIII e primeiro quartel do XIX repre~
gentam o periodo de maior culmindncia,
Depois veio a sombra que nos escondeu,
perto dum século, do resto do Mundo...

E, assim, hoje, apenas pesam na nossa
balanca comercial algumas dezenas de mi-
lhares de contos de frutas exportadas,
quando poderiam ser centenas.

A améndoa e o figo algarvios, o meléo,
a maca e a uva do Ribatejo e pouco mais,
constituem uma gota de dgua no oceano
das nosgsas possibilidades.

x % ¥

Na&o é preciso ser-se muito entendido
em coisas agrarias para se saber que «a
irregularidade desconjuntante do nosso cli-
ma» transforma a cultura arvense numa
verdadeira lotaria. if

S6 as culturas arbérea e arbustiva, e
mesmo estas, em condigoes dificeis, reves~
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tem, em DPortugal, aspecto menosg aleaté-
rio. De resto, em relacdo as tltimas, o sofri~
mento prolongado das plantas lenhosas
afina a qualidade dos produtos. A titulo
de exemplo citamos o caso do néctar Du-
rienge, lagrima chorada pelas cepas, sujei-
tas a um sofrimento atroz nas alcantiladas
vertentes do vale do Douro. ..

Como excepcdo ao arido e ao agreste,

T
Dinamarca, a Holanda, e muitos outros
paises, sdo muito. mais favorecidos que o
nosso, pelos elementos.

Nao poderemos nem deveremos, porém,
desespezar, e entregarmo-nos A situacdo in-
gloria de transformar este adordvel canti~
nho peninsular num muro de lamentacdes.
De resto, tem sido ém sentido bem diferente
gue ge tem desenvolvido o pensar da actual
geracao.

Revestem-~se, cuidadosa-

Aperfeigos-se a instalacfio e cultivo dos vinhedos

apenas o pequeno torrdo do Minho e o da
Beira litoral, al¢umas veigas nas zonas
montanhosas e as férteis planuras ribate-
janas.

Como vemos, é bem pequena, em exten-
sdo, a Area onde se pode realizar, de facto
e com éxito, a cultura intensiva dos cereais
e outras similares. A Bélgica, a Franca,a

mente, as serras e ad dunas,
aumentando o manancial de
madeiras, de resinas e de com-~
bustivel. Regam-se terras ari-
das do Sul, acrescendo-se, por
essa via, a drea dedicada a
producdo de carne e de pao.
Vestem-se encostas com bem
alinhados olivais. Aperfeicoa~
-se a instalacdo e cultivo dos
vinhedos. E,, os pomares, mais
numerosos e melhores, voltam
a lembrar o esplendor de
tempos idos. Como conge-
quéncia, podemos antever que,
no mesmo torrdo, sera possi-
vel, num futuro préximo, ali-
mentar mais portugueses, E
preciso, contudo, dar tempo,
ao tempo—e o caminho j&
percorrido, nestas tGltimas dé-
cadas, constitui clardo pro-
metedor na penumbra dos 1l-
timos quartéis do século pas-
sado e primeiro do presente.

* X =

Mas ndo é s6 necessario
produzir mais e melhor, é mig-
ter também, para se atingir o
éxito desejado, que o transpor-
te dos produtos se faca nas
melhores condicdes.

F.ste problema, contudo, nio reveste tio
grande dificuldade de resolucio. A confi-
guracdo do territério faculta transportes
rapidos entre asg origens e og destinos, ape-
nag comag restricoes consequentes do monta-
nhoso, dominante em parte da zona interior.

Com linhas férreas afluentes dessas
zonas continentais, sesundo os grandes va~



E mister reduzir os tipos de taras a niimero limitado

les ligadas, todas elas, & espinha dorsal —
Porto-Lishoa, e com uma rede de estradas
que permite toda a restante,actividade cir-~
culatéria, ndo existem para a maior parte
dag regides do pais problemas graves de
circulacéo,

Se exceptuarmos o desgaste inconve-
niente, que hoje ainda se manifesta nas
g¢randes artérias, entre o caminho de ferro
e a camionagem, o resto podera ser resol-
vido numa perfeita harmonia funcional
da ferrovia e da rodovia. Quase todos os
transportes de «frescos», nas linhas fér-
reas, poderdo ser feitos
durante a noite, chegando
as mercadorias ao destino
na manha do dia imediato
ao da colheita. |

Excep¢do feita as re-
gides do Douro, do Minho
e do Algarve, todas as res-
tantes se encontram, pre-
sentemente, animadas deste
ritmo circulatério, F. estas
excepgoes serao, segundo
tudo faz prever, progressi~
vamente eliminadas.

As curtas distancias que
medeiam entre ag regioes
produtoras e os mercados
de destino reduzem assim'o
emprego do vagao frigori-
fico ao transportejde fres-

cos destinados aos merca-
dos externos, e, mesmo
neste caso, s6 quando seja
necegsario praticar a prere-
frigeracdo. Quanto ao mais,
gio suficientes os vagdes
devidamente arejados e
quando muito pintados de
branco para manterem tem-
peratura mais favoravel.

Teremos, contudo, de
percorrer caminho mais
longo quanto ao aperfei-
¢oamento da acomodagdo
das taras nos vagons e res-~
pectivas carga e descarga.
E, para que este trabalho
possa ser realizado, com
éxito, é mister comecar por
reduzir os tipos de taras (de torna viagem e
de perca) a um ndmero muito limitado. Os
recipientes de acondicionamento deverdo
possuir as caracteristicas que permitam dar
as frutas e produtos horticolas, além duma
boa conservagdo, estiva econémica no cami=
nho de ferro e na camionagem.

F, esse o trabalho em que ests, actual-
mente, empenhada a Companhia de acordo
com as directrizes da Junta Nacional das
Frutas. E, se se conseguir o éxito previsto,
algo de dtil terd sido realizado em proveito
da Agricuit'ura Nacional,

As calxas de fruts sfio cuidadosamente scomodadas no vagio



Fig. 1 — Vagiio de via normal s6bre «<bogies» transportadores, munido de freio continuo

Nos limites da exploracao

comercial e da exploracdo técnica

Pelo Eng.o A.

A. DE VASCONCELLOS PORTO

Subehefe de Divisfio Adjunto A Direcgiio Geral

Quis o senhor Chefe da Divisdo Comercial
convidar-me a colaborar neste niimero do Bole-
tim, pelo facto de estarmos desempenhando as
fun¢des do seu representante no Porto. Gosto-
samente o fazemos, tendo escolhido o assunto
na zona efronteiriga» dos dois aspectos de ex-
plorag#io, em que as sugestdes duns podem ser
preciosas para os outros, quando se trate de
procurar melhorias de servigo que venham a ter
repercussdes favoriaveis nas receitas.

1—A acgdo dos servicos comerciais dos
caminhos de ferro nido se exerce apenas no
campo da tarificagdo e da propaganda, mas
também promovendo a melhoria das condi¢des
técnicas do transporte, quando reconhecem que
h4d nisso interesse para a conservacdo ou au-
mento das receitas. Neste campo, como é 6bvio,
a Divisio Comercial pouco ou nada pode fazer
sendo trabalhar em fntima colaboragdo com as

Divisdes que tém a seu cargo a execugdo do
transporte e especialmente com a Exploracdo.
E bastante vasta, contudo, esta zona de acgao,
pois pode dizer-se que n3o existe parte alguma
do servigo que ndo interesse, mais ou menos
directamente, aos usudrios do caminho de ferro
e que, por este motivo, nio tenha influéncia
nas suas receitas.

A qualidade do servigo tem tanta impor-
tincia na defesa e conquista do trifego que
casos hd em que é mesmo preferida pelo pu-
blico uma melhoria, uma vantagem ou uma
garantia, a uma diminuicdo do preco do trans-
porte. Todos os que lidam de perto com o
assunto conhecem casos mais ou menos im-
portantes, em que isso se tem verificado, mas
ndo deixard de interessar o exemplo que vamos
citar — apesar de antigo — como confronto do
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resultado de duas orientagdes: uma, a de me-
lhoria do transporte, outra a da baixa dos seus
precos.

No Congresso Internacional de Caminhos
de Ferro, rednido em Berne em 1910, enquanto
os caminhos de ferro alemades e italianos de-
fendiam para os transportes de produtos agri-
colas a baixa de pregos, mantendo largos prazos
de transporte e a limitagdo das suas responsa-
bilidades, os franceses mostraram que acele-
rando aquele e dando garantias efectivas de
nio ultrapassagem dos prazos e da entrega em
boas condi¢des, ndo tinham precisado baixar
os precos. O transporte a 662 kms. (distincia
de Montauban, no Sul da Franca, a Paris) tinha
como prazo legal em Franca 17 horas, na Ale-
manha 106 e na Itdlia 91 horas.

Outro exemplo é o dum caso em estudo na
Companhia, em que sé poderemos ter assegu-
rada a continuagdo de um ftransporte impor-
tante, pelo preco que se esti fazendo (alids
bastante reduzido), se conseguirmos efectud-lo
em melhores condi¢des técnicas, donde resul-
tardo economias para a entidade nele interes-

sada.

2—Na execucdo completa do transporte
das mercadorias isto é, desde a sua verdadeira
origem, que ¢ o ponto onde elas se encontram
—normalmente considerado o domicilio do
expedidor — até ao seu destino efectivo—o
domicilio do destinatdrio, —elas sofrem, por
mais de uma vez, uma operacdo que conside-
ravelmente pesa no seu custo, que é motivo
de perdas de tempo, e que, em muitos casos,
pode concorrer para afectar o seu valor, Essa
operacdo é o trasbordo, ou baldeagdo de mer-
cadorias de um veiculo para outro.

Se é certo que em todos os tempos se re-
conheceram os seus inconvenientes e sempre
se procuraram evitar, nio € menos verdadeiro
que o desenvolvimento da concorréncia auto-
maével, com as suas vantagens de rapidez e de
realizacdo do «transporte de porta a porta», os
veio por mais em evidéncia.

O trasbordo pode considerar-se como sendo
de trés naturezas principais, conforme se efec-
tua:

—entre os veiculos rodovidrios e os va-
goes; .

—entre vagoes de vias de bitola diferente;
— entre vagdes da mesma bitola;

e em qualquer dos casos pode efectuar-se di-
rectamente, ou através dos cais das estacdes e
exigindo, entdo, muitas vezes, sucessivas ope-
racozs de manutengao.

Evitar os trasbordos na medida do possi
vel, se outrora demonstrava um desejo de bem
servir e um meio de reduzir despesas, consti-
tui, agora, um imperativo da época, desde que
o caminho de ferro deixou de desempenhar
uma funcio total no transporte acelerado, para
passar a ser considerado como meio de trans-
porte incompleto, perante as necessidades cria-
das pelas facilidades que o piblico se habituou
com o servico «de porta a portar.

s meios adoptados para evitar os trasbor-
dos entre veiculos rodovidrios e os vagoes sdo
citados num artigo publicado no dltimo nii-
mero do «Boletim», da autoria do Inspector
Principal do Servi¢o do Tréifego, sr. Jodo Fre-
derico Pires, pelo que nos dispensamos de o

fazer, Mas pela importincia que atribuimos,

para a conquista do trifego, ao necessirio de-
senvolvimento dum desses meios e na adopg¢do
duma modalidade de outro, e pelo conheci-
mento que temos das suas possibilidades, va-
mo-nos referir em especial a dois deles — que
igualmente permitem eliminar trasbordos de
vagio a vagdo, quer da mesma bitola, quer de
bitolas diferentes. Sdo eles os «contentores» e
os cbogies-transportadores» (modalidade dos
atrucks» transportadores de vagdes de via
larga sObre via estreita).

3— 0O contentor pode dizer-se que ndo
passa duma caixa com dispositivos que permi-
tem a sua rdpida carga e descarga, e o seu fi-

‘cil enchimento e despejo.

Constitui -a forma mais pritica para a eli-
minagdo dos trasbordos de qualquer das natu-
rezas que citamos, ¢ pode considerar-se como
a caixa dum vagdo susceptivel de se deslocar
do respectivo leito e de se transportar com
relativa facilidade para onde se quiser, tendo
sobre aquela a vantagem de poder ter dimen-
soes reduzidas e assim ser utilizado no trans-
porte de remessas de peso muito inferior.

A sua forma, e principalmente as suas di-
mensdes, podem ser muito variadas e adap-
tar-se a4 natureza das mercadorias a transportar.

Modernamente no que respeita a dimensoes
dos tipos normais, esti-se manifestando a ten-
déncia paraa adopg¢do dos pequenos contento-
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res de 1,5 a 2" de capacidade e para pesos
ndo excedendo 1.500 kgs., por parecer serem
os que melhor se adaptam as variadas necessi-
dades do comércio.

O contentor estd naturalmente indicado no
transporte de mercadorias frigeis e em que
se pretende evitar o emprégo de embalagens
(garrafas vazias e cheias, lougas, vidros,
tecidos, papéis, liquidos, etc.) e naquelas em
que o trasbordo é moroso e susceptivel de
produzir avarias (telha, tejolos, fibrocimento,
cimento, etc.).

Para o Piblico, o seu emprégo permite a
c “noda realizagdo do transporte «de porta a
portar, com a garantia de que a mercadoria
chegard a destino tal qual o expedidor a car-
regot, |

No servico interno do caminho de ferro, a
sua utilizagdo permite limitar os trasbordos,
quer enfre vagdes da mesma bitola de via,
quer entre os de bitola diferente. Com efeito,
podem empregar-se contentores em lugar de
avagdes directosr» e de avagdes colectoresr,
sempre que nao se jusfifique a criagdo destes,
mas existe normalmente um nimero de volu-
mes que aconselhe tal utilizac3o, Isto equivale
a substituir a caixa dum vagido por virias
caixas parciais que se podem separar e fazer
seguir para destinos diferentes.

Os contentores podem ser de propriedade
particular, mas hoje estd universalmente reco-
nhecida a conveniéncia deles pertencerem aos
proprios caminhos ‘de ferro. Os franceses, que
durante muitos anos foram contririos a este
critério, chegaram, em 1935, a4 conclusdo de
de que se o seu emprego se nado generalizara
nos seus caminhos de ferro como noutros pai-
ses, foi devido a isso, pelo que ji hoje pos-
suem alguns milhares de contentores de sua
propriedade.

O facto dos contentores pertencerem ao
caminho de ferro permite reduzir a sua circu-
lagdo em vazio (pois da-se com os contentores
de propriedade o mesmo que com os vagdes
particulares), além de facilitar aos servigos
comerciais a propaganda do seu emprego,
facultando aos interessados a realizagio de
experiéncias. Mesmo no caso de contentores
de tipos especiais se reconhece a vantagem do
caminho de ferro os construir e os possuir
para os alugar, pois o Piblico receia, sempre,
empregar capital numa construcdo cujos resul-

tados ainda ndo teve ocasido de verificar no
seu proprio caso.

A carga e descarga dos c-ntentores pode
fazer-se utilizando as suis préprias rodas,
quando se trate dos tipos pequenos, normal-
mente possuindo duas rodas fixas a rectaguarda
e um jogo mdével A frente, ou empregando
aparelhos de elevacido (guindastes, portes ro-
lantes, etc,), Esta é geralmente a forma prefe-
rivel e a tinica possivel no caso de tipos de
grande capacidade.

4—Os vagoes de via larga podem ser
tran:portados a pontos servidos por linhas
doutras bitolas, utilizando os «trucks» ou os
sbogies transportadores», e assim se eliminam
os trasbordos entre vagdes de via larga e via
estreita e se dispensa o emprego destes til-
timos,

Enquanto o «bogie transportadorr consti-
tui a solucdo ligeira do problema, por apenas
se aumentar o peso morto por eixo de cérca
de 1.200 a 1.300 kgs., ou seja de cerca de 2,5 t.
por vagido, o “truckr que é formado por um
quadro que precisa de ter a robustez necessa-
ria para sObre ele ser transportado um vagado
de 30 t. (carga e tara), assente sobre dois «bo-
gies», constitui a solu¢do pesada, pois o au-
mento do peso morto é de 6,5 a 7 t. por va-
gdo.

Tem o ctruck» certas vantagens que o faz
preferir em muitos casos, como sejam a de ser
um pouco mais rapida a colocagdo dos vagoes
sobre ele e a de permitir a circulacdo a maio-
res velocidades do que os <bogies», segundo
se alega--pois s6 & md concepcdo técnica
destes dltimos se poderd atribuir qualquer de-
ficiéncia a este respeito. Mas tem, pelo contra-
rio, os graves inconvenientes de ser bastante
mais cara a sua construcdo, e de aumentar
consideravelmente o peso morto, o que, além
de tornar cara a sua tracgdo, pode prejudicar
a conservacio da via, pois esse aumento de
peso morto d4-se na parte nio suspensa dos
vagdes, a que mais a pode prejudicar.

Por isso o «truck» pode ser aconselhdyel
nos casos de transporte de vagdes para portos
de mar, através de cidades planas — utilizando
as linhas dos tranvias urbanos —, para ramais
particulares pouco extensos e casos semelhan-
tes, e os «bogies» sdo preferiveis para os per-
cursos maiores € quando haja rampas a ven®



_cér, pois estas muita influéncia tém no custo da
traccdo.

Tanto num como noutro caso, 0s vagoes
sobem para a linha que o «fruck» suporta (2
maneira dos caranguejos), ou para os estribos
que os «bogies» possuem para receber o ro-
dado, utilizando fossos ou outro sistema que
permita ganhar a diferenga de nivel existente
entre a via e a altura daqueles pontos de apoio.
Essa colocacdo é assim ficil, e no caso espe-
cial do ¢bogier, que € 0 que consideramos ser

de preconizar, a fixacdo consegue-se por meio
de duas forquilhas articuladas que se levantam,

depois do rodado estar sobre ele, de forma a
abracar o eixo do vagio, imobilizando-o,

Colocado o vagdo sobre os ubogiesr ele
deixa de circular sobre as préprias rodas, para
utilizar as daquele, Lembra uma pessoa que
calgou uns patins e que se faz deslocar sem
necessidade de mexer as pernas.

A tracgio dos vagdes colocados sObre os
ubogies» pode fazer-se, no caso de se tratar
de um pequeno ndmero de vagdes, por meio
de langas rigidas que os ligam entre si ou a
uma locomotiva ou veiculo de via estreita. No
caso especial da formac¢ao de comboios, po-
rém h4 que contar ndo sé com os esforcos de
traccdo, como com os de retengdo, pelo que
os vagdes de via larga se engatam entre si,
com 0s préprias engates, e hd que possuir um
veiculo de via estreita (veiculo de transicio de
engatagem) munido, dum lade do seu engate
normal e do oufro, da engitagem do material
de via larga, colocado a altura a que eles ficam
nos vagoes quando sObre os «bogies>.

O problema da frenagem resolve-se pelo

emprego do freio continuo de que se podem

munir os «bogies«, ou, o que € mais econo-
mico, utilizando outro vagio de transicdo a
cauda de tal composic¢do, para lhe poder atre-
lar os vagodes com freios, necessirios. Como
ambos os vagdes de transicdo podem servir de
freios — e um deles pode ser aproveitado como
furgdo com um bom lastro para aumento do
peso frenado, e o outro para receber merca-
dorias — pouco se aumenta o peso morto do
comboio em relagdo 4 carga transportada. Num
caso especial que estudidmos, em tempo —o
do transporte de carvao nacional de Rio Tinto
para Canicos na linha de Guimardes, em que
se chega a imobilizar um vagdo de 20 t. de
via I rga para um percurso de 18 km. e dois
de via estreita para percorrer 13 km. — verifi-
camos poderem vir a transportar-se 185 t. de
carvdo na via estreita utilizando : 8 vagdes de
V. L. de 20 t. sObre 16 «bogies» transporta-
dores e 3 vagoes de V. E. (incluindo os 2 de
transi¢io) com o peso morto total de 115 t. O
custo dos «bogies» amortizava-se neste caso
em menos de dois anos, libertavam-se vagoes
de via estreita, ndo se imobilizavam mais tempo
os de via larga e descongestionava-se a estacdo
da Trofa.

As fotografias que publicamos, por espe-
cial deferéncia do Sr. Director Geral dos Por-
tos do Douro e Leix0es, dio uma ideia clara
da utilizacdo dos «bogies» transportadores, de
cujo emprego nas nossas linhas estamos certos
que resultariam grandes vantagens para a Com-
panhia e para o Publico.

Fig. 2 -0 comboio formado por vagdes de via normal cireulando numa via de bitola inferior

&3 I
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AS terras portuguesas, daquelas ter-
ras cujo nome esta eserito a letras
d’'oiro na Histéria de Portugal,

Vouzela ocupa um dos primeiros lugares.

Aninhada num cendrio de maravilha,
que a Serra da Gralheira enriquece com
tonalidades lilazes, Vouzela tem a protegé-la
08 cumes recostados do Caramulo, alguns
tdo alios e esgquios, que quase beijam o céu.

Sequndo a tradi¢do, quando D. Fernando
Magno de Ledo tomou Visew aos moiros,
era Governador da cidade o Alcaide Alafum,
que depois se fez eristdo, pelo que D, Fer-
nando Magno lhe poupow a vida, dando-lhe
terras para poroar, as quais, por serem do
mouro Alafum, tomaram o nome de Lafdes.

Ergueram-se entdo atalaias, repararam-
-8e castelos — como o de Lafldo, Baides, Cam-
bora, Vilharigues e Figueiredo das Donas,
e das terras fidalgas que olham o Vouga,
foram senhores D. Fernando Pedro — mor-
domo-mér de D. Afonso Henriques—o In-
fante de Sagres, D. Duarte de Almeida—o
Decepado e D. Pedro de Bragan¢a, Duque
de Lafoes, .

Vouzela é terra galante, com casas bra-
zonadas e igrejas velhinhas, um rio a ser-
pentear pelas encostas e a linha férrea o
torcer-se por altos e baizos, com um ecomboio
pequenino a silvar constantemente. Num
alto a Senhora do Castelo olha horizonles
dilatados, velando pelas terras em wvolla,
terras silenciosas como os elausiros dos con-
ventos.

Um dia, passou por Vouzela Mestre Ro-
que Gameiro, celebrado aguarelista que pin-
tow 08 mais lindos recantos do lindo Portugal.

ROQUE

Vouwrela

GAMEIRDO

Enamorou-se da terra, da gente, dos hdbitos
e pintow a feira, a caracteristica «Feira de
Vouzelar, que acompanha estas linhas.

Roque Gameiro nasceuw na aldeia de
Minde, antiga freguesia de Porto de Moz,
come¢ando a trabalhar, ainda crianga,
nume litografia. O sew talento ndo tardow
a revelar-se, e de tal forma que, quando em
Portugal se pensow na criagdo de eseolas
industriais, foi Roque Gameiro um dos ar-
tistas escolhidos para estudar litografia na
Alemanha. Dedicando-se sempre mais @ arte
do que a indistria, impoz-se pelos seus me-
recimentos, transformando-se num traba-
thador infatigavel, cujo nome figura entre
08 N0880S Mmaiores pintores.

Contam-se por centenas as suas formosas
aguarelas, por milhares as suas lustrag¢oes
em obras literdrias, sendo 08 seus trabalhos
disputados por museus e coleccionadores.

Roque Gameiro foi um devotado amigo
da Velha Lishoa, tdo amigo e tdo devotado
que o' municipio o distinguin com a «me-
dalha da cidades. Pode dizer-se o mesmo de
todo o Portugal, pois em todos os cantos o
pintor encontrow assuntos para 08 Seus car-
toes maravithosos.

Portas, castelos, fontes, muralhas, ribei-
ras, rochedos, fortalezas, mercados, procis-
soes, tudo Roque Gameiro recolheu pacien-
temente.

Simples, afectivo, simpdtico, dotado de
impressionante modéstia, Rogque Gameiro
for o fundador duma dinastia de artistas
que tém passado a vida a cantar Portugal,
a namorar Portugal, a enallecer Por-

tugal.
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AGUARELA DE MESTRE ROQUE GAMEIRO
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Divisao Comercial--oua organizacat

Pelo DY o

ALVARO

LOBO ALVES

Chefe des Servicos @erais

encorporag¢do na réde da C. P. das

linhas anteriormente exploradas por

outras empresas, a organiza¢io da
Companhia sofreu profunda modificacao,
sendo desdobradas algumas das antigas
Divisoes, em ordem a dar-se-lhes uma es-
trutura mais conforme as necessidades da
época presente.

Entre os novos departamentos criados,
conta-se a Divigdo Comercial, que foi cons-
tituida com os Servigos de natureza essen-
cialmente, comerecial, que antes faziam parte
da Divisao da Explorag¢ao e da Secretaria
Geral da Companhia.

O agrupamento desses Servi¢os numa
nova Divisido justifica-se pela importincia,
sempre em aumento, da explora¢do comer-
cial, e por se ter reconhecido haver neces-
sidade de lhe dar maior liberdade e autono-
mia. Tal orientacdo, de resto, é idéntica a
geguida nas principais administragdes fer-
rovidrias dos paises mais adiantados na or-
ginica de caminhos de ferro.

A Divisdo Comercial ficou consfifuida,
em obediéncia aos moldes tradicionais, por
Servigos Centrais e Servi¢cos Regionais.

Os Servicos Centrais sao os seguintes:

EM 1 de Janeiro de 1947, quando da

— Servicos Gerais

— Servigco do Tréfego

— Servi¢o da Estatistica e Kstudos

— Servico da Fiscalizagdo das Receitas
— Servico do Turismo e Publicidade
— Servico das Reclamagdes.

Os Servigos Regionais sio constituidos
por:

— Circunsericdes

— Seccoes Comerciais

— Seccoes de Contabilidade
— Delegacoes

— EsgtagOes e apeadeiros.

Todos os departamentos dos Servigos
Regionais sao comuns as Divisdes Comercial
e da Exploragao.

I que, como é sabido, dada a intima
conexdo existente enfre os 6rgaos de exe-
cucdo de ambas as Divisdes, nado haveria
maneira pratica de os separar, e até resul-
taria prejuizo dessa separacao.

* £ B

Vejamos agora, muito resumidamente,
qual a organizagao e atribuicoes dos diver-
808 Servigos:

Servicos Gerais

Sendo comum as duas Divisdes, como
se disse, a quase totalidade do pessoal dos
respectivos Servigos Regionais, é evidente
que fambém deveriam ser comuns o8 Servi-
¢os Gerais, ou seja, o Servigo Central que
tem por missio 0 ocupar-se de todos o8
assunfos relativos aquele pessoal.

Como é 6bvio, as atribuigdes dos Servi-
¢os Gerais abrangem também os agentes
privatives das duas Divisdes; competindo-

13
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-lhe, igualmente, a contabilizagdo das res-
pectivas despezas, mas esta feita separada-
mente,

Os Servigos Gerais compreendem as se-
guintes reparticoes:

— Recrutamento e Mutagsoes

— Assuntos Gerais

— Trens e Revisao de Bilhetes
—Processo de Folhas de Vencimento
— Contabilidade da Despeza.

Servico do Trafego

Transgitou da Divisao da Exploracgio,
conservando a sua anterior organiza¢ao.
Compete-lhe a vigilanecia e inspecc¢ao do
trafego, ferrovidrio ou de camionagem em
servico combinado, o estudo dos meios para
o seu incremento e ainda o estudo e prepa-
racao de tarifas, contratos de transporte, ete.
Compreende as seguintes reparti¢oes:

— Passageiros
— Camionagem
— Mercadorias
— Contratos.

Servico da Estatistica ¢ Estudos

O ntcleo central deste Servigo consfi-
tuiu-se com a Repartigdo de Estatistica do
antigo Servigo de Fiscalizagan e Estatistica,
da Divisao da Exploracao.

Ao Servico de Estatistica e Estudos com-
pete a elaboragao da estatistica comercial
da Companhia e os estudos de natureza
econémico-comercial que a observagao des-
ses elementos estatisticos aconselhar, ou
que por outros departamentos da Compa-
nhia lhe forem sugeridos.

Compreende as seguintes repartigoes:

— Estatistica
— Estudos
— Reparti¢iao, no Porto (a extinguir).

A Reparti¢do de Estatistica estd em vés-
peras de ser completamente mecanizada.

Para esse efeito, j4 estdo a caminho,
vindas da América do Norte, a maquinaria
e aparelhagem indispenséveis.

Ao tomar esta progressiva iniciativa, a

Companhia situou-se na vangiiarda das prin-
cipais administragoes ferrovidrias euro-
peias, no que respeita & execucdo deste
ramo de servi¢o, verdadeiramente funda-
mental e indispensidvel em todas as grandes
organizag¢des comerciais e industriais mo-
dernas.

Scrvico da Fiscalizacao das Reccitas

Corresponde ao antigo Servi¢o da Fisca-
lizacao e Estatistica da Divisao da Explora-
¢40, depois de separada a Reparticdo de
Estatistica,

Compete-lhe a fiscalizagio da aplicagio
das tarifas e da arrecadacido das receitas.
[l actualmente o Servigo Central da Com-
panhia com maiores efectivos de pessoal de
escritério. |

Compreende as seguintes repartigdes:

— Pagsageiros
.— Mercadorias

— Verificagao de Contas

— Contabilidade

-—iExpediente e Arquivo

— Reparti¢ao, no Porto (a extinguir)
— Repartigio, em Espinho (a extinguir)
— Reparticao, na Figueira da Foz

(a extinguir)
— Fébrica de Bilhetes.

Servico do Turismo e Publicidade

Foi constituido pelo antigo Servigo do
Turismo da Secretaria Geral da Companhia,
embora com atribui¢des muito mais amplas.

Compete-lhe fomentar o triafego de pas-
sageiros, sob o ponto de vista turistico, e
desenvolver a informacgdo e propaganda dos
servicos de transporte efectuados pela Com-
panhia. i

Tem igualmente a seu cargo a publici-
dade estranha feita através da Companhia.

(Jompreende as seguintes reparti¢des:

— Turismo
— Publicidade

' -~
Servico das Reclamacoes

Foi constituido pela antiga Reparti¢ido
de Reclamacoes que, anteriormente a 1947,
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fazia parte do Servigo do Movimento, em-
bora dispondo de certa autonomia.

Compete-lhe atender as reclamagoes do
Piblico por perdas, avarias, e atrazos que
sofram as reclamagdes e bagagens, e bem
assim dar o melhor destino aos objectos
abandonados ou enconftrados nos dominios
da Companhia.

Compreende as seguintes reparti¢oes:

— Reclamagoes
— Leiloes

* ¥ B

As reparticoes dos Servigos de Esta-
tistica e Iistudos e da Fiscalizacio das Re-
ceitas, localizadas no Porto, Espinho e Fi-
gueira da oz, sdo consideradas <a exfin-
guirs, ou seja, subsistirdo apenas enquanto
se mantiverem ao servigco os agentes das
linhas encorporadas que actualmente as
constituem, os quais foi resolvido manter
nos seus anteriores locais de trabalho, em-
bora com prejuizo da actual organizacio do
servico, para lhes evitar as dificuldades da
deslocagao para as reparticoes centrais de
Ligbhoa.

Jomo as reparticoes sio consideradas
«a extinguir», as vagas que nas mesmas se
forem dando, serdo providas nas reparticoes
dos respectivos Servigos Centrais, em Lisboa.

Servicos Regionais

Sao comuns, como se disse, as Divisoes
Comercial e da Exploragao, e constituidas
pelas Circumscricoes a seguir indicadas, das
quais se mencionam, apenas, as decgdes
Comerciais e de Contabilidade, por serem
08 Orgaos mais directamente ligados & Divi-
sdo Comerecial. |

1.% Cireunsecri¢do— Campanha

Compreende 2 Secgoes Comerciais: Viana
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do Castelo (1.*) e Campanha (2.%); e 4 de
Contabilidade: Viana do Castelo (1.%): Se-
nhora da Hora (2.%), Campanha (3.%) e
(zaia (45;').

2.2 Cireunserigdo — Régua.

Compreende 2 Seccoes Comerciais; Ré-
gua (3.*) e Tua (4.%); e 4 de Contabilidade:
Livracao (5.*), Régua (6.*), Mirandela (7.%) e
Pocinho (8.%).

3.2 Cireunscrigdo — Figueira da Foz

Compreende 3 Sec¢des Comerciais: Coim-
bra (5.*), Viseu (6.*), e Guarda (7.*); e 4 Sec-
coes de Contabilidade: Coimbra B (9.*), Pam-
pilhosa (10.*), Guarda (11.*) e Sernada (12.*).

4.2 Oireunseri¢do — Entroncamento

Compreende 2 Secgdes Comereiais: En-
troncamento (8.*) e Abrantes (9.*); e 3 Sec-
coes de Contabilidade: Entroncamento (13.%),
Torre das Vargens (14.*) e Castelo Branco

(15.%).

5.2 Cireunsericdo — Lisboa P.

Compreende 3 Sece¢oes Comerciais: Cal-
das da Rainha (10.*) e Lisboa (11.* e 12.%);
e 3 Seccoes de Contabilidade: Caldas da
Rainha (16.*) Lisboa R (17.*) e Lisboa P. (18.%).

6.2 Cireunscricdo— Barreiro

Compreende 2 Sec¢bdes Comerciais: Bar-
reiro (13.*) e Evora (14.%); e 3 Secg¢oes de
Contabilidade: Setiibal (19.*), Vendas Novas
(20.") e Evora (21.%)

7.2 Circunscricdo — Beja

Compreende 2 Sec¢oes Comerciais: Beja
(15.) e Faro (16.%); e 2 Seccoes de Contabi-
lidade : Beja (22.*) e Faro (23.%).
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v assim, como se diz na_histéria, o vestibulo inferior da estagdo
do Rossio.

Passa tdo depressa o tempo que, daqui a alguns anos, jd nin-
guem se lembra das inestéticas bilheteiras pintadas de verde, das colu-
nas altas e esquias, e daquela grade de ferro do servigo de bagagens.
O pavimento era negro e feio, as paredes forradas de azulejo até
certa altura, e por toda a parte malas, céstos e caivotes, tudo o que
ndo cabia no atravancado recinto dos despachos. .

Daqui a algum tempo, ja ninguém se lembra como era o vestibulo
inferior da estagdo do Rossio, e por isso mesmo se publica a gravura
acima, que, colocada ao lado da que se reproduz na capa, mostra um
contraste flagrante, que constituird wma interessante curiosidade.

Era assim, como se diz na histéria, o vestibulo inferior da estagdo
do Rossio! .



e s

T e e — -

E A

"PAISAGEM |

Por ANTONIO MONTZRS

Chefe do Servigo de Turismo e Publicidade

O tempe, a viagem fazia-se na «mala-
-postar. As estradas eram de fal
forma poeirentas, que os viajantes
mal podiam olhar a paisagem. En-

tao, contavam-ge anedotas e, quando chegava
a hora da «muda» do gado, no Cercal, 0s
passageiros soltavam um suspiro de alivie.

Servia-se ali a mais deliciosa canja de
galinha, verdadeira epopeia da culindria lu-
sitana, que um escritor do século passado
comparou a custédia de Gil Vicente.

A refeicio do Cercal tinha a virtude de
adormecer os passageiros, que s6 acorda-
vam em Aleobaga, quando a pesada diligén-
cia rolava sobre a cal¢gada fronteira ao mos-
teiro dos Bernardos.

Anoitecia, e anoitecer na «mala-postas
equivalia a dormir de novo, quantas vezes
¢com O rosirio nas maos.

Chovia, trovejava, relinchavam os cava-
los, e o boleeiro fazia estralejar o chicote por
entre praguejos e maldig¢des. ..

* o

O comboio acabou com a «mala-postas e,
portanto, com a saborosa canja do Cercal,
mas, por outro lado, proporcionou aos que
o utilizam a contemplac¢iao da paisagem, da
encantadora paisagem portuguesa, celebrada
e caracterizada pelos mais fortes contrastes.

O comboio teve ainda a peregrina virtude
de cortar campos amenos, de cruzar rios
bucélicos, de serpentear montanhas impres-
sionantes, de galgar vales ridentes, de con-
templar os mais belos e sugestivos quadros
da Natureza.

e 0 penacho de fumo da locomotiva,,,

Quando o milho comeca a aloirar nas
eirag, quem vai pelo Minho fora sente-se
embalado com o cantar doce das desfolha-
das, e 08 campos, inundados de luz, com ver-
des de todos os tons a beijarem encostas
sorridentes, formam a mais aliciante apo-
teose. '

Santa Luzia, sentada naquele reino de
beleza, namora do alto a paisagem embria-
jante, que canta e ri, que fala e entontece,

O comboio 14 vai, ligeiro e contente,
olhando areias de oiro, beijando verduras
mansas e mirando colinas pintalgadas de mil
cores.

e o -
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largam o eomboio até as veigas fecundas do
Tamega.

Do outro lado, o especticulo é outro,
belo e horrivel a um tempo, mag nem por
isso o comboio deixa de contemplar a pai-
sagem, que agora fem penhascos musgosos
que metem medo. Novo altar se ergue de-
fronte da majestade do rio, degraus capri-
chosos onde as imagens foram substituidas
por videiras esplenderosas —oiro liquido
saido da ferra quente.

Mais adiante nascem duas linhas, curtas,
estreitas e barbaras, e o penacho de fumo
da locomotiva corta os alcantis arrepiantes

RS

T
v e

Depois vem o rio, poetico e somhador,

i

i de Trés-os-Montes. A paisagem toma aspec-
' tos de rara violéncia, o vento queima e pro-
'r ' Depois vem o rio, poético e sonhador, e voeca delirio, e, no alto dum cabeco, brilham
t}% até ao fim da linha é um nunca acabar de altivas as muralhas braganganas, enquanto,
fovis surpresas. Castelos, mosteiros, santudrios, Il4 longe, outro comboio atravessa trinchei-
F": empoleiram-se por toda a parte, e, do lado ras de finos e franslicidos alabastros.

!i‘tu ; de 14, ribeiras melancélicas cantam a poesia Mais abaixo, a grandeza iguala a graca.
_‘.f_'s._"l da tarde. Nos vales, hd manchas de arvoredos ma-
S Nao se ouve uma voz, e quem galgasse a  cios, e do oufro lado do Douro, que se es-
f}ij , montanha majestosa onde o siléncio é de oiro, gueira por entre calhaus pardos, a terra
w1l disfrutaria o Bom Jesus do Monte. Os ver- estende-se a perder de vista...

j';_"f-,' des continuam verdes e frescos e, embria- - TR

A gados com o sol e a paisagem, trepam s

i% arvores, cobrem outeiros, atirando-se do alto O comboio, viandante enamorado que
,:' ; como loucos para beijarem as terras meigas descobriu a paisagem da nossa terra, parece
% 2 e doces, onde nasceu Portugal. extasiado com o panorama deslumbrante.
: | Repicam sinos, ouvem-ge noras, bran- Caminheiro e artista, escolheu os mais
s guejam casais, os melros e os rouxindis ecan- belos recantos para as suas peregrinagoes,
. tam e galtitam, e, no meio da folhagem ador- e nao contente com isso, salta rios, fura
’r mecida, espreitam as ameias doiradas do montanhas, debrug¢a-se no mar, com o fim
§1 0 berco da nacionalidade. unico de criar beleza, de causar surpresas,

A terra aparece corfada de socalcos, es- de provocar emogdes, de oferecer deslum-

. cadarias monumentais que os homens cons- bramento. Vai a nosso lado o idilico vale
truiram durante séculos, nas verfentes al. do Mondégo. A fita clara do rio desdobra-ge

i
"'I,‘“i‘ .

=

A

*!'f o cantiladas do Douro.

% Estamos no Vale de Junqueiros.

i % Na agua turva projectam-se vides esfo-
!‘ lhadas e, rente a leiva fecunda, deslisa um
P «rabelo» de vela enfunada, levado por for-
e tes remadores que lembram as tdboas de
f Nuno Gongalves.
gl O comboio corre aos zig-zagues, e dum e

o

doufro lado da linha, a terra ergue-se, pare-
cendo levantar as maos ao céu para saudar o
eriador. Os vinhedos precipitam-se do gigan-
teseco Mardao e s param a beira do turbu-

T,

o

it
s lento Corgo, e pela linha fora ha carvalhos,
i&f;‘ 18 castanheiI'OS, plétano_s e pinheirais, que nao desliza um <rab8los de vela enfunada,.,
X '
'?; =



entre salgueiros poéticos e chouypos melan-

c6licos, e na oufra vertente da montanha
herminia, o Zézere espreita aquele mundo
monstruogo de gigantes, colossos misterio-
gos onde a neve estende seu manto virginal.

A luz cbda-se por brumas delicadas que,
aqui e além, ge adelgagam, e a vista perde-ge
na extensio do panorama — mar imengo com
ondulagoes suaves, donde sobressaem picos
que lembram masiros de navios balougando
em preguigosa calmaria, A dgua ri e canta,

o espeeticulo é outro, belo e horrivel & wm tempo.,..

e baila de contente, e a Serra da Estréla,

nobre e severa, domina a paisagem empol-

gante.
O (Caramulo, rosado e saudavel, recor-

ta-se no céu e o comboio esgueira-se por cg-
becos e lanca seu pregio de beleza no ma-
ravilhoso Vale de Lafoes, onde os encantos
se casam para compor um painel de mil
cambiantes.

Castelos altanelros apregoam o passado
glorioso da Beira, ninho de poefas e de

v

Vai a nosso lado o idilico vale do Mondego

santos, com ribeiras cantantes que lem-
bram «um grande coéro em que todas as
formosuras da terra fizeram ouvir os seus
acordes».

» ¥ ok

Ja se avista a faixa esverdeada do mar,

‘e durante uma hora o especticulo assume

proporc¢oes de raro encantamento. Barcos de
proa revirada, pirimides de sal, cangas po-
licromadas, tricanas graciosas, fios de prata
corfando a planicie verdejante .e, por fim,
grinaldas de rosas enfrelagadas em cachos
doirados.

Asgim vamos até ao «Jardim de Deliciass
onde, durante séculos, ndo ecoou a voz du-
ma mulher e mais acima a Cruz Alta, de-
fronte a majestade da paisagem, que parece
feita para Santos, para almas contemplati-
vas com géde de amor.

O comboio eruza agora um rio, aquele
Mondégo que vimos, crianga ainda, nos pen-
doresalcantilados da Serrada Estrela. No alto
da colina, sagrada como tantas deste Por-

Sy LRSI ——" e ——

.-«aquele mundo monstruoso de gigantes.
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e langa um pregio

de beleza no mara-

vilhoso Vale de
Laldes

tugal nosso, a cidade universifdria sorri
para a paisagem meiga e suave. Deve ter
nascido ali a palavra Saudade — fd0 nossa,
tao portuguesa —saudade da Rainha Santa,
saudade de Inés de Castro, saudade de tudo
o que nos fala de amor, de paixdo, de sen-
timento.

De cada janela do comboio vé-se um qua-
dro, melbor, uma aguarela, diferente das
outras, mas sem transicdes bruscas, anftes

barcos de proa revirada.,

todas com harmonia, com suavidade, com
graca virgiliana. Que admira que nasc¢am
ali poetas e que as guitarras tenham gemi-
dos como em nenhum outro recanto da nossa
terra?

A linha tem agora dois bracos, um que
segue por pinheirais perfumados e passa ao
lado da terra sagrada de Fitima; o outro,

20 pelo fresco e aromético litoral estremenho,

L« mais aeima n Cruz Alta

permite recordar pdginas memoraveis da
histéria péfria escrlta com 0 sangue de he-
rois.

Agulhas esguias, claustros silenciosos,
tiimulos arrendados, portais sublimes, naves
sumptuosas, ‘e, em volta, sempre o perfume
dos pinheirais, o cheiro perturbante dos
pomares, o ar salgado do mar, com o friso
mais belo, mais forte, mais herdéico, mais
saudavel dos pescadores de Portugal.

Agora é a planicie fresca, pacifica, riso-
nha, com casais alvejantes, moinhos baila-
dores, moitas de trovisco, ramagens avelu-
dadas de pinheiros, cachos de madresilva
beijando os caminhos, aqueles caminhos por
onde andou, vai para cinco séculos, a Prin-
cesa Perfeitissima, que foi a Rainha D, Leo-
nor.

Ao cair da tarde, por detrds da folhagem
verde, brilha um guadro de composi¢ao fan-

..paisagem que parece feita para Santos,
para almag contemplativas ecom sede de amor



.o.um pastelo solitirio domina a paisagem esplendorosa

tastica, maravilhoso como uma ienda de ca-
valaria.

Asg drvores abragam-se, a hera beija tron-
cos sepulares, denfes de muralha espreitam
por penhascos musgosos, e, mais alto, um
castelo solitdrio domina a paisagem esplen-
dorosa.

O mar, muito azul, bate na costa escar-
pada tecendo rendas de espuma e, mais
longe, outro castelo espreita as dguas donde
largaram as caravelas para os descobrimen-
tos e conquistas.

(Casas de mil cores trepam por sete coli-
nas ondulosas, e aos pés da cidade, velhinha
de oito séculos, desenrola-se um panorama
de sonho. Cada“casa é um mirante, um mi-

lezirias infinitas com manchas de gado bravo,.,

rante espantoso, com lombos de searas, pla-
nuras extensas, lezirias infindas com man-
chas de gado bravo, e, a meio, sempre junto
a linha, o rio lenddrio que, ao fundo, abraga
um castelo roméanfico todo feito de amor.

% e

As encostas povoam-se de olivedos e so-
breirais, e o comboio corre pela planicie
fora até beijar a fronteira.

O panorama é sério, grave, concentrado.
No céu, nem a mais leve sombra, e na terra
amarelecida, léguas e léguas de trigais com
papoilas a brilher ao longe.

O terreno é brando, calmo, sem grandes
ondulag¢des, e o frigo, sempre o trigo ao
longo da linha férrea. Dir-se-ia que naquelas
terras fecundas, foi espalhada a cornucépia
da abundéncia, pois além dos trigais, hé so-
breiros, olivedos, azinheiras e gados, muitos
gados, que parecem viver a graca bucélica
da paisagem.

Numa curva, distinguem-se as pedras ne-
gras duma cafedral, as colunas dum templo
romano, as arcarias dum velho aquedufo,
os terragos donde os moiros espreitavam a
planicie herdica.

E a terra continua loira, sempre loira, e,

-

O panorama ¢ sério, grave ¢ conecentrado

a meio, a torre de menagem dum castelo
disfruta os lugares por onde andaram moi-
ros e cristdos em lutas aguerridas.

Os cumes do Caldeirao apontam ao longe
e a linha comeca a trepar a montanha, dei-
xando ao lado vales profundos, precipicios
enormes onde correm fios de 4gua solu-
cante.

Comegam a aparecer canteiros verdes,
manchas de olivedos, alfarrobeiras opulen-
tas, e eram tantos os verdes, tdo graciosos
os hortejos, tao frescas as terras, que temos

21
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a im;;ressab que seguimos pela alameda dum
jardim vigosissimo.

O combotio corre e apita por enfre amen-
doeiras, braneas como criancas que vao a
comunhao.

Vestem outras de lilds, como a cumpri-
rem promessas, oufras ainda parecem arder
com O rosa vivo, grito de cor naquele mar
de verde fresco.

Assim vamos cruzando o quadro bucolico,
de beleza indiscritivel, em que as figueiras
parecem envergonhadas com a floragao das
suas companheiras que, de longe, lembram
lengos a dizer adeus, grifos a dizer fres-
cura, vozes a dizer saudade.

Correm aos grupos nas virzeas, esten-
dem-se de maos dadas nas encostas e, por
vezes, agrupam-se de tal forma, que lem-
bram montanhas de neve ali erguidas para
deslumbrar os viandantes.

YVamos lembrando os tempos distanfes

em que o Nascente guiava as hostes invaso-
ras e as lancas reluziam pelas terras verme-
lhas do reino do Algarve.

L4 longe, <14 onde a terra se acaba e o
mar comeca», o0 lugar santo donde sairam
as naus da desventura e donde largaram,
em busca do descorhecido, as caravelas de
Epopeia — as das aventuras gloriosas, as do
ciclo dureo dos descobrimentos, aquela em
que floresceu a «inclita gerac¢iao», geracao
afortunada a que pertenceu, para honra
nossa e orgulho dos portugueses, a figura
iluminada do Infante de Sagres 5

O comboio descobriu a paisagem, aquela
paisagem que estava adormecida nos tem-
pos distantes em que a canja do Cercal cons-
tituia um dos mais deliciogos atractivos da
ferra porfuguesa,

amendoeiras brancas como ecriangas que yio A comunhio,..



SOBRE ES

Pelo Sr. VASCO

TATISTICA

DA COSTA LUPI

Chefe do Servigo de Estatistica e Estudos

instituicio da Divis3io Comercial e, com ela,

a criacfio do sem Servico da Estatistica e Es-

tudos vieram impor a introducfio de grandes
e profundas altera¢des nos horizontes estatisticos
até entfio cultivados na C. P.

Ao passo que, anteriormente, a Estatistica de-
sempenhava na C. P. uma funcfo meramente hisid-
rica, a criagdo dos novos Organismos veio atribuir-
-lhe a importantissima miss#io de utilizar os proces.
sos modernos para facilitar a coordenac?o e a fisca-
lizac#o das actividades ferroviarias.

No mundo dos negdeios a pratica tinha demons-
trado, de hd muito, constituirem as estatisticas mo-
dernas um dos mais valiosos auxiliares para uma
gestdo eficiente, econdmica e progressiva, visto con-
tribuirem para aumentar o conhecimento dos res-
ponsaveis, enriquecendo as suas observagdes com
outras mais minuciosas e compreensiveis, mais
despidas de todos os matizes que, normalmente, difi-
cultam a objectividade dos fenémenos.

Através das revelagdes da Estatistica, consegue-
-ge, de facto, levar a luz a dominios que, sem o seu
emprego, ficariam para sempre na obscuridade, o

que permite acudir, dentro de oportunidade itil, a
grande nimero de erros praticados e evitar a sua
repetic#o. o

Mercé da Estatistica consegue-se, outro-sim, es-

tabelecer previsdes sobre o futuro, baseadas na

observac#io do passado e no reconhecimento da in-

flexibilidade com que, em qualquer época, as mes-
mas causas correspondem, sempre, 0S mesmMOs
efeitos,

Com a eriaglo da Divisio Comercial e do sen
Servigo da Estatistica.e Estudos, coinecidiu a incor-
porac#io na rede da C. P. de um importante conjunto
de linhas, acontecimento este que veio alargar sobre-
maneira a esfera de acgfio da Estatistica da Com-
panhia,

Para bem se poder avaliar o que representou
para a Estatistica a incorpora¢fo das antigas linhas
combinadas, indicam-se no mapa a seguir algumas
das principais caracteristicas da actividade de cada
uma delas, no ano de 1947 ;

Passageiros Mercadorias

Comprimento . = =

LINHAS __em Bilhetes vendidos Carga expedida

quildometros nas estagoes nuas estagdes
(milhares) (toneladas)
Linha da Beira Alta , . . 252,2 1.014,7 225.387,3
Linha de St.* Comba a Viseu . 49,2 233,7 19.450,0
Linha do Vale do Vouga 1404 1.089,5 91.999,9
EAnha ' doTus . a2 7. % e ; 133,1 292,0 32.509,1
Linha de Guimardes. . . o RN, 82,9 1.927,6 40.488,3
Linha do Litoral do Minho. 24.0 624,6 5.735,9
Linha de Famalic#o . : 29,3 88,9 3.854,1
Ramal de Sernada. . . . . . . . 37,1 208,6 28.470,3
Ramal de Leix®es. . . . . 6,5 352,6 35,172,2
Linha do Tamega. . #4s 34,6 75,1 . 18.227,6
B b G0 GOERBE o v he e e B g 96,2 344.0 46- 108,1
Linha do Sabor ", .« & 55 85 105,3 88,5 17.398,6
Total. 990,8 6.339,7 359.801,4
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Fig, 1*— Perfuradora numérica

Se compararmos estes totais eom os relativos a
1946 nas linhas entdio a cargo da C. P.,, ou seja
2.544 quilémetros explorados, 28.696.212 bilhetes
vendidos nas estacdes e 4.191.938,9 toneladas de carga
expedida, verifica-se:

—Que o conjunto das linhas incorporadas re-
presenta, aproximadamente, um aumento de 39 ¢/,
no comprimento total das linhas até ent#o explora-
das pela C. P.;

— Que o total dos bilhetes vendidos nas linhas
incorporadas equivale a cerca de 27°/, dos vendidos
nas linhas anteriormente a cargo da C. P,;

— Que a tonelagem das mercadorias expedidas
nas linhas incorporadas, corresponde a aproxima-
damente 139/, de idéntica tonelagem nas linhas ex-
ploradas anteriormente pela C. P. i

L L L

Apesar do relativo desenvolvimento ja atingido
pelas estatisticas da C. P., torna-se evidente que as

R e "u :;.; i
3 ".':.'""“"‘-‘“"‘""/J :‘

Fig. 2 — Perfuradora Alfa-numérica

A R g AT, Do e A

Fig. 3 — Separadora

mesmas n#o poderdio desempenhar cabalmente a im-
portantissima miss#o a que sf#o destinadas, enquanto
nfio se proceder & sua mecanizacio.

No trabalho estatistico é essencial que a recolha,
0 registo, a investigagfio e a apresentac¢io dos dados
sejam realizados com tal rapidez, que os resultados
obtidos possam ser conhecidos dentro de oportuni-
dade atil. Ora, um dos sérios defeitos que oferecem
as estatisticas executadas por meios manuais, reside,
justamente, no atraso com que, por via de regra,

- 880 submetidas A apreciaclio e consideracfio das en-

tidades interessadas. -

Mediante o emprego das méaquinas consegue-ge
remover, por completo, este grande inconveniente,
visto as mesmas permitirem imprimir aos trabalhos
uma grande rapidez.

Além disso, consegue-se obter absoluta exactid&o
dos resultados e aumentar, sem dificuldades de
maior, o nimero das informacgdes a fornecer.

Fig. 4 —Tabuladora
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Fig. 5 Reprodutora

£, assim, que as méquinas s#o, hoje, emprega-
das para prestar os serviges mais extraordindrios e
produzir os resultados mais inesperados, permitindo
seguir a marcha de qualquer empresa, com uma
l6gica, uma exactiddo, uma seguran¢a e um poder
de andlise, impossiveis de obter por qualquer outro
processo.

As maquinas de estatistica s3o conhecidas na
Europa h4 relativamente pouco tempo. Nos Estados
Unidos, j@ no principio deste século, mais de 800
grandes empresas utilizavam méquinas destinadas
a trabalhos de contabilidade e de estatistica.

O principio a que obedecem estas maquinas foi,
contudo, ideado héd muito mais tempo. Assim, ha
mais de 100 anos, o sdbio inglés Charles Babbage
concebeu uma méquina destinada n#o 86 a efectuar
as operac¢des aritméticas, mas a imprimir os resul-
tados, indicando, por meio de sinais, a natureza das
operagdes efectuadas.

Este sdbio, apos estudos infatigaveis, tendo con-
seguido vencer todas as dificuldades, mandou fa-
bricar as pecas que haviam de constituir a sua ma-
quina, A morte, porém, surpreendeu-o antes de con-
cluida a montagem da méaquina.

A Inglaterra, perante o dispéndio considerdvel
que se tornava necessario efectuar para completar
a obra de Babbage, desinteressou-se do easo. Toda-
via, se os ingleses desistiram da invencg#o, tal n#o
sucedeu aos americanos.

O problema, sob o seu aspecto inicial, pareceu
aos engenheiros americanos demasiado vasto, pelo

]

que consideram mais oportuno.enveredar pelo es-
tudo de solugdes particulares que permitissem faci-
litar a execug¢gfdio dos trabalhos de estatistica e de
contabilidade.

Foi assim que apareceram, no fim do século
passado, as maquinas do sistema <Holleriths, con-
cebidas para os servicos de recenseamento dos Es-
tados Unidos e adaptadas, mais tarde, 48 necessida-
des industriais e comerciais.

Paralelamente apareceram as miquinas do sis-
tema <Powerss, que se distinguem das primeiras por
o seu funcionamentc se basear em liga¢des pura-
mente mecdnicas, ao passo que naquelas resulta de
contactos eléetricos.

86 decorrido perto de um século, apés a mara-
vilhosa inven¢fio de Babbage, se entrou definitiva-
mente no dominio da pratica de t#o importante in-

venc#o.

Por proposta apresentada ainda pela’Divis#o da
Explora¢fio, na qual estava integrado, antes de
1947, o antigo Servigo da Fiscalizagfio e Estatistica,
a Administraciio da C. P. assinou contrato com a
<International Business Machines Corporations, de
<New Yorks, fabricante das maqujpas do sistema
e¢Holleriths, para o fornecimento de um certo ni-
mero de maquinas destinadas & execuglo das esta.
tisticas do trafego de passageiros e de mercadorias.

Ponhamos o leitor de sobreaviso para o facto
destas maquinas nada terem de comum com a8 mée
quinas de somar, de calecular ou de contabilizar de
outros sistemas, que constituem unidades isoladas
de trabalho, ao passo que uma instalacio mecano-
grafica Hollerith é constituida por um grupo de
maquinas, eada uma das quais tomada isoladamente
de nada serve, e que formando umjtodo para deter-

Fig. 6 — Multiplicador



26

~ minado fim, constitui um sistema apropriado para

a obtenc#o de todos os apuramentos estatisticos ou
contabilisticos que se desejem encarar.

Na base do sistema estd a substitui¢ciio dos do-
cumentos originais por carides perfurados.

As perfuragdes sfio obtidas nas maquinas pri-
maérias da instalagfio: — as Perfuradoras (fig. 1).
Os dados numéricos s#o perfurados directamente;
08 que se exprimem por palavras sdo, por via de
regra, codificados por forma a poderem também ser
expressos em numeros convencionais; eventual-
mente as préprias palavras s#o também perfura:
das, utilizando para o efeito perfuradoras especiais,
ditas Alfa-Numérieas (fig. 2).

Apos a perfuracfio os cartdes s#o classificados,
quer dizer, ordenados, segundo determinado erité-
rio, em maquinas Separadoras (fig. 3).

Por fim, os cartdes passam nas Tabuladoras
(fig. 4), onde s#o estabelecidos os mapas desejados,

Estes trés fipos de maquinas citados — perfura.
doras, separadoras e tabuladoras — constituem as
méaquinas principais da instalacfio; esta é comple-
tada com um certo niimero de maquinas auxiliares,
com as mais variadas fungdes,

Assim, as Reprodutoras transferem as perfura-
¢0es de cartdes (fig. 5) ja perfurados para outros
cartdes; as Mult_i-plicadoras (fig. 6) efectuam em
cada cartdo operagdes de soma, subtragfo, multi-
plica¢#io e perfuram automaticamente os resultados;
as Interpretadoras escrevem no bordo superior dos
cartdes os numeros ou letras perfurados nos mes-
mos cartdes; as Intercaladoras realizam as mais
variadas operac¢des de acasalamento de cartdes, de
substituigdo de certos cartdes por outros, ete..

L G O |

A quantidade de maquinas de cada tipo a insta-
lar depende dos trabalhos que se pretendem obter
e do volume de cartdes que isso representa.

Tudo tem de ser préviamente e cuidadosamente
estudado, sendo de considerar que a mecanografia,
introduzindo uma técnica completamente nova na
Empresa, obriga, para ser eficiente, a modificar ve-
lhas rotinas de trabalho, a alterar o aspecto dos im-
pressos utilizados, a prever um aproveitamento de
tempo no encaminhamento dos documentos de que
antes se n#lo suspeitava a necessidade, enfim, numa
palavra, a bem ORGANIZAR, antes de MECANIZAR,

Fig. 7 — Intercaladora

:
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AGENTES QUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

José Caelano, marinheiro, en-
controu no salfo de 2.* do vapor
<Alentejo», uma maquina foto-
grafica, que entregou imediata-
mente ao chefe da estacfio do
Barreiro.

Anionio Ribeiro, servente das
oficinas do Barreiro, encontrou
um relogio de pulso que entre-
gou ao apontador geral, que foi
entregue depois ao servente Ma-
nuel Baptista Madeira, a quem
pertencia,

Gertrudes Fernandes Fulgén-
¢i0, servente suplementar nas
oficinas do Barreiro, encontrou
um porta-moedas com a impor-
tancia de Esc. 567$00, que foi en-
tregue & servente Maria José da
Conceicio Ramos, a quem per-
tencia.

Ascenso Garizo, revisor de 2,°
classe da 1.* ¢ircunscri¢éo, en-
controu um saco com uns 6culos
e a importdncia de Esc. 228510,
abandonado numa ecarruagem
do comboio 1518 de 26 de Agosto
iltimo e que entregou ao chefe
da estacfio de Ovar.

Manuel Domingos Macau,

operdrio de 2.* classe das ofici-

nas do Barreiro,encontrou numa
carruagem do comboio 902, de 3
de Outubro, uma carteira de se-
nhora com objectos de uso pes-
soal e a importincia de KEse.
712$20, que logo entregou ao
chefe da estacfio do Barreiro.

E

Alberto Augusto Cachorreiro,
suplementar do distrito n.° 1 da
linha do Sabor, quando traba-
Ihava ao km. 8.450 encontrou um
rel6gio de pulso que, sabendo
pertencer ao seu camarada Ho-
racio Pires, prontamente lhe o
entregou.

Manuel de Lemos Ferreira,
chefe de brigada do servigo de
Obras Metéalicas, foi louvado
pela Divisfio de Via e Obras,
pelo interesse e actividade com
que trabalhou no carrilamento
dos vagdes do comboio 7301, a
entrada da estacfio de Elvas, em
b de Agosfo, p. p.

| Joaguim Bento Pedro, opera-
rio de 3.* classe do servico de
Obras Metéalicas, foi louvado
pela divis#io de Via e Obras, pelo
interesse e actividade com que
trabalhou no carrilamento dos
vagdes do combdio 7301, a en-
trada da esta¢io de Elvas, em 5
de Agosto, p. p.
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Joagquim Alves Santana, ser-
vente de obras, do servico de
Obras Metélicas, foi louvado
pela divis#io de Via e Obras, pelo
interesse o actividade com que
trabalhou no carrilamento dos
vagdes da composi¢do do com-
boio 7301, & entrada da estag#io
de Elvas, em 5 de Agosto, p. p.

Felisberto Serrano Alves, ser-
vente de obras, do servigo de
Obras Metilicas, foi louvado
pela divis#io de Via e Obras, pelo
interesse e actividade com que
trabalhou no carrilamento dos
vagdes da composi¢fio do com-
boio 7301, a entrada da estagéio
de Elvas, em 5 de Agosto, p. p.

Anténio da Silva Valério, ser-
vente de obras, do servigo de
Obras Metalicas, foi louvado
pela divisfio de Via e Obras, pelo
interesse e actividade com que
trabalhou no carrilamento dos
vagdes da composi¢io do com-
boio 7301, & entrada da estag#o
de Elvas, em 5 de Agosto p. p.

Eurico Alves da Silva, ser-
vente de obras, do servigo de
Obras Metdalicas, foi louvado
pela divisfio de Via e Obras, pelo
interesse e actividade com que
trabalhou no carrilamento dos
vagdes da composi¢io do com-
boio 7301, & entrada da estacfo
de Elvas, em 5 de Agosto p. p.

Pedro José de Mira Coelho,
chefe de cantdio de Obras Meta-
licas, foi louvado pelo interesse
e actividade com que trabalhou
na estaglo de Machede, no car-
rilamento dum vag#o e repara-
¢fio duma agulha, evitando anor-

malidade na circula¢io dos com-

boios.

José da Concei¢dio Palmela,
operario ajudante das Obras Me-
talicas, foi louvado pelo inte-
resse e actividade com que tra-
balhou na estagfio de Machede,
no carrilamenfo dum vagio e
reparagio duma agulha, evitan-
do anormalidade na circulagio
dos comboios. :

Matias Rodrigues Canetas,
servente ajudante das Obras Me-
tdlicas, foi louvado pelo inte-
resse e actividade com que fra-
balbou na estagcfio de Machede,
no carrilamento dum vagdo e
repara¢fio duma agulha, evitan-
do anormalidade na circulagio
dos comboios.

José Rodrigues de Campos,
chefe de cantdo de 1.* classe das
Obras Metdlicas, foi louvado
pela dedicag¢iio e competéncia
demonstradas na execu¢lio dos
trabalhos de reconstru¢éo e con-
solida¢#io de um pilar da Ponte
de Coruche, ao km. 32.096 da Li-
nha de Vendas Novas.

Antonio Teiveira de Miranda
Junior, operdrio de 3. classe
das Obras Metdlicas, foi louvado
pela dedicagio e competéncia
demonstradas na execuc¢io dos
trabalhos de reconstrugéo e con-
solidagfio de um pilar da Ponte
de Coruche ao km. 32:096 da Li-
nha de Vendas Novas.

Apolindgrio Pigarra, operario
ajudante das Obras Metdlicas,
foilouvado pela dedica¢doe com-
peténcia demonstradas na exe-
cugio dos trabalhos de recons-
trucfio e consolidag¢fio de um pi-
lar da Ponte de Coruche, ao
km. 32.096 da Linha de Vendas
Novas.




Este nimero do «Boletim da C. P.»
¢ dedicado 3 Divisao Comercial

Sumdrio

Mais um ano, por Roberto de Espre-
gueira Mendes.

A Divisao Comercial, por Joio Faria
Lapa.

Divagando acérca de frutas e do 8seu
transporte, por André Navarro.

Nos limites da explora¢ao comercial e
da explora¢do técnica, por A. A. de
Vasconcellos Porto.

Pagina de Arte: Feira de Vouzela, por
Roque Gameiro.

Divisdo Comercial —Sua organizagao,
por Alvaro Lobo Alves.

Para a historia.

0 comboio e a paisagem, por Anténio
Monfés.
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Lupi.
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