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ultimo trimestre do ano de

1993 foi cendrio da primeira
fase da reestrutura¢ao da Empresa.
Uma etapa fundamental para a in-
dispensdvel modernizagio da CP,
objectivo esse que levard a uma
mudancga global. Uma mudanca téc-
nica e comercial, mas também uma
mudanca na escala das atitudes hu-
manas, nas posturas financeiras e
no controlo da gestao e dos investi-
mentos.

Esteestilode balan¢o sé se assu-
me pela época em que formulamos
estas reflexdes. Na verdade, estamos
no inicio de uma nova fase na vida
do Caminho de Ferro em Portugal e
da sua empresa ferrovidria. Um pe-
riodo que exige o contributo de to-
dos, sem perder de vista a necessi-
dade de dar resposta aos desafios
tecnolGgicos e & concorréncia. Na
solugdo deste didlogo garantimos o
firme propdsito de encontrar solu-
¢oes consensuais e negociadas que
permitam a dignificagado do esforco
dos mais antigos e o reapetre-

(continua na pagina 3)
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edi¢iio do "Boletim" que hoje
A vos chega as mios tem 0

nimero vinte e quatro, 0 que — més a

més — significa dois anos de didlogo
deste novo suporte comunicacional da

CP, tarefa a que a sua equipa de
produgdo se tem dedicado com
afinco.

Tentando interpretar a vida da nossa
Empresa. Enquadrando o seu discurso
na cultura da CP. Visando critérios de

informacdo com o sauddvel

subjectivismo de quem quer, a todo o

custo, ser objectivo. Buscando na
realidade da CP e do Caminho de
Ferro motivos de integragio e de
participagio dos trabalhadores
ferroviarios.

Temos consciéncia de que poderfamos
ter cumprido estes nossos objectivos,
aqui ou acold, com mais eficécia.
Nunca poderemos, no entanto, ser
acusados de desamor ao nosso
trabalho, nem ser-nos apontado
desinteresse. Estamos conscientes do
papel da Comunicagao Interna das
institui¢des o suficiente para respeitar
a miss@o que nos foi confiada e que
temos executado sem sussurros nem
piscadelas de olho.
Saberemos ser dignos dessa
confianga.

Numa sociedade moderna, o discurso
das Empresas constitui um dos sub-
-sistemas comunicacionais que tornam
transparente a actividade empresarial e
definem a sua escala de atitudes face
as suas envolventes. A interpretacao
critica dos diversos comunicadores
que actuam numa Empresa (como
numa sociedade!) valoriza o didlogo.
Como vector critico. Como sinal de
dignificagao humana. Como instru-
mento de gestio.

Américo da Silva Ramalho

Chefe do Gabinete de Relagbes
Piblicas

REESTRUTURAR PAR A ENFRENTAR
OS DESAFIOS DA CONCORRENCIA

- melhorar e garantir a qualidade, raciOnalizar e instalar o rigor do
controlo, investir na modernizacao irreyY ersivel — metas fundamentais
na reorganizacao em curso

daptar a CP as realidades
e condicionalismos do
mercado e garantir o primado
da qualidade sao motores da
reestrutura¢ao organica em
curso na Empresa. O
Conselho de Geréncia coloca
como fundamental uma
intervencdo decisiva na area
de Marketing, de modo a que
a CP enfrente, com éxito, o0s
desafios da concorréncia e se
apresente no mercado como
alternativa de qualidade.
Este propésito € alicercado
por uma estratégia de
racionalizacdao de gestao e
por uma engenharia
financeira capazes de
eliminar "rupturas" e de
instalar o rigor no controlo
das receitas e dos custos.
A reestruturacao visa também
a gestao correcta do
investimento na
moderniza¢ao, que prossegue
a marcha acelerada,
separando-a da gestdo das
infraestruturas. Existe, assim,
a preocupacao de criar
condicbes estruturais para a
gestio rigorosa do
investimento vultoso que se
anuncia para trazer a CP aos
carris da modernidade.
Racionalizar é, pois, palavra
de ordem que se estende a
todos os niveis da Empresa,

visando encontrar pontos de
equilibrio que recriem o
dialogo interactivo entre a
producao e a venda.
Por outro lado, procura-se
também desconcentrar e
desburocratizar certas areas
de negdcio, comec¢ando por
aplicar tal filosofia aos
suburbanos _
de Lisboa,
futuramente
extensivel
a outros
produtos,
nomeadamente
no campo
das
mercadorias.
A nova
postura da
Empresa
abrange
também a
rede de
afiliadas da
CP, que
se
entendem
numa perspectiva
instrumental, podendo
eventualmente surgir alguns
ajustamentos pontuais.
A modernizagdao em curso ¢
irreversivel e foram estas

P Road >

preocupagoes de
moderniza¢aoe de adaptagao
da Empresa aos seus mercados
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que presidiram a
reestruturag¢ao
encetada a 11 de
Novembro/93.

O destaque nesse
processo, agora
iniciado, vai para a

criacao de duas novas

Direccoes, a de

Marketing e a de
Gestao de Qualidade,
€ para a formacao de

um Gabinete de

Gestao de

Investimentos. No

que concerne as areas
de negdbcio, a
Deliberagio do

.f"‘ , ..I b"" : : pf b

Conselho de Geréncia
n.® 23/93 (que traduziu
estas decisoes) criou
as duas primeiras
Unidades de Negdcio:
Suburbano Norte de
Lisboa/Sintra — LSI e
Suburbano de Cascais

= LEC,

Constitui, assim, esta
fase de reestrutura¢ao
um primeiro passo de
um percurso que leve
a alteragao organica da
Empresa com vista a
sua adaptagio a nossa
realidade econ6mica e
social. e

1994
mensagem
do

Presidente
da CP

(continuwagdo da pdg. 1)

chamento da CP em meios
humanos mais adequados ao
exigente cruzamento da ra-
cionaliza¢ido e do desenvol-
vimento.

Uma filosofia de "Mar-
keting" — adequando a Em-
presa aos seus mercados — e
uma politica d& Qualidade,
entendida esta na sua pers-
pectiva global, sdo o reforgo
de uma dindmica que visa
modernizar 0 nosso Cami-
nho de Ferro. A medida que
vamos tomando contacto
com a realidade da CP, con-
solidamos a ideia das poten-
cialidades do nosso tecido
humano e do nosso espaco
no mercado e na comunida-

de. E com esses "talentos"
que queremos gerar a mu-
dancga. Indispensavel.

No dealbar do novo ano,
queremos saudar todos os
ferroviarios — do activo e
reformados — e suas familias
e garantir-lhes que acredita-
mos ser possivel levar a CP
e os seus Trabalhadores a
desempenhar, com orgulho,
o papel que a realidade eco-
némica e social do Pais nos
define e exige.

‘%cﬁw e

O Prestdente do Conselho

de Geréncia

CRIANCAS DO INFANTARIO DA CP na Parede visitaram a
ffxposigffi() Aeroespacial no Centro Cultural de Belém — petizes da
familia ferrovidria ao encontro da aventura do Homem nos espagos ou
ademonstragio de que a conquista do espaco e 0s comboios sio coisas
do presente ¢ do futuro.
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FOTO VIRIATO

FOTO VIRIATO

Ja preparada para receber a quadruplicacio da via, enfou ao servico a nova Subestacdo da Tracg¢io de Vila Franca de Xira. Com importantes inovacoes
tecnologicas, a Subestacdo permite ganhos energéticos e resllve iniimeros problemas causados pelo envelhecimento dos equipamentos e consequente dificuldade
de manutencio e reparacio. E a modernizaciao da CP queplossegue. '

ENTROU AO SERVICOANOVA SUBESTACAO DE TRACCAO
DE VILA VRANCA DE XIRA

toda a linha electrificada de
Vale de Santarém até St." Apolénia e
Entrecampos eraalimentada emener-
giaeléetrica pela Subestacdo de Trac-
¢do de St.* Iria, localizada em
Moscavide e cuja entrada em servigo
remonta a 1957.

Otrogo St.* Iria-Vale de Santarém,
de 57 Km, erabastante extenso, o que,
aliado a um importante trafego quer
suburbano quer de longo curso, oca-
sionava aprecidveis quedas de tensao
na catendria, com reflexos negativos
na circulag@o eléctrica ferrovidria.

A este facto, juntam-se 0s 36 anos de
existéncia daquela subestagio, a mais
antiga da CP, com todos os problemas
daf decorrentes em termos de manuten-
¢do-nomeadamente o envelhecimento
do equipamento e a dificuldade na sua
reparacdo. E ainda a de ser tinica
subestacdo ligada 4 rede da EDP de
média tensdo (MT), o que conduzia, s6
por isso, a um custo suplementar em
energia eléctrica da ordem dos 55 000
contos anuais em comparagio com uma
ligagdo em alta tensdo (AT).

Havia preménciaem construiruma
subestacdo que substituisse a de St.”
Iria ¢ de tal modo situada que os seus
ramos norte e sul fossem equilibrados
do ponto de vista de carga eléctrica.
Além desta condicionante, impunha-
se também a existéncia de um acesso
rodovidrio ¢ a proximidade de uma
subestacio da EDP.

A necessidade de uma zona neutra
em frente & nova subestagio, por
motivos do modo de ligacio a rede
primdria, implicava que o local a es-
colher fosse em patamar, alinhamen-
to recto e fora de estagoes.

Os estudos efectuados, quer na CP
quer externamente por uma empresa
daespecialidade, apontaram parauma
localizagdo entre Vila Franca de Xira
e Carregado.

q té ao més de Setembro tltimo,

CARACTERISTICAS DA
INSTALACAO

Dada a especificidade da constru-
¢do, foram efectuados estudos
geotécnicos do terreno, com diversas
perfura¢des para recolha de amostras
do solo, o que permitiu concluir que
ele se situava numa zona de formagao
aluvionar, com espessuras que pode-
riam ir até 25 metros ¢ com uma

constitui¢io lodosa, com graus de
compacticidade bastante varidveis de
local para local. Isto levantou as mai-
ores preocupactes ¢ requereu uma
especial atengio para a solugao glo-
bal de construcio civil, em face das
previsiveis ocorréncias de assenta-
mentos perante a espessura de cerca
de trés metros de aterro a realizar para
a elevagao da plataforma, dada a pro-
ximidade do rio Tejo.

Para a degradacio das cargas e im-
permeabilizagdo do terreno foram
efectuadas coberturas com mantas
geotéxteis a diversos niveis do aterro,
o tipo de construgdo adoptado, que
melhor satisfazia as condi¢oes existen-
tes, foi o de laje continua quer para a
colocagio do equipamento de 60 KV
quer para o de 25 KV, fazendo-se a
ligacao dos aparelhos correspondentes
através de cabo de cobre flexivel.

Foi efectuado umacompanhamen-
to continuo e rigoroso de toda a obra,

energia consumida ( Foto: Viriato)

com constantes medigoes do nivel de
compactagdo do terreno, tendo sido
deixadas referéncias para a continua-
¢ao daquelas medigoes.

Da ipstalagdo faz parte um conjun-
tos de edificios, cada um com uma
fungiio bem definida: edificio de co-
mando — para cemando e controlo de
aparelhagem; salas de descubageme de
tratamento de 6leo para a realizaciio de

e

Armdrio de contagens, com equipamento d
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reparagoes, servindotambémde apoioaconser-
vagao de outras subestacoes: e, finalmente, um
edificioonde estdinstalado o pessoal pertencen-
te & brigada de manutenc@o.

Houve a preocupacio de integrar harmo-
niosamente aquele conjunto (que néo € habi-
tual existir em instalagdes do género) no
meio ambiente, adoptando-se um tipo de
pinturas que atenuasse 0s contrastes.

A subestacio localiza-se proximo do ape-
adeirode Castanheirado Ribatejo, juntoa PN
Km 32,720 da Linha do Norte.

E alimentada por duas linhas aéreas em
Alac 160 mm?, trifdsicas de 60 KV, indepen-
dentes (para garantir maior fiabilidade), as-
sentes em postes de betdo, com origem na
Subestagdo do Vale do Tejo e com um com-
primento aproximado de 4 Km cada.

E a primeira subestagdo da CP com liga¢io
em V dos transformadores de poténcia. Estes,
emnimero de trés, sao monofasicos, relagio 63
KV/27.5 KV e poténcia unitdria em vazio de
16,2 MVA. Estao dois permanentemente em
servico: um, para sul, para alimentagio da

Y00, Com #la . o8 lxy =
e alta pt om ele obtém-se a indicagdo local e a telecontagem da

Catendria até & zona neutra de Entrecampos; 0
Oulro, para norte, até a zona neutra de Vale de
Santarém. O terceiro serve como reservaaqual-
querdos outros dois, mediantea manobradeum
Jogo de seccionadores a esse fim destinados.
Para a recolha das fases da tensio de
alimentagdio de cada um daqueles aparelhos,
foi tido em conta o existente nas subestagoes
de Amadora e Entroncamento, de tal modo
que as correntes de curto circuito nas zonas

neutras colaterais de Vila Franca tivessem
um valor superior a corrente normal de servi-
¢o, ocasionando uma actuagdo correcta das
protec¢oes adequadas,

Os seccionadores sdo do tipo colunas

16gico programavel, queexecutadiversas
fungdes no dmbito da sinalizacdo.

— armdrio de interfaces, em que se faz a
separacdo galvénica entre a instala-
¢ao e o sistema de teleacgio.

O
ai
O BERE ”{

Viriato)

rotativas, e os disjuntores sio de corte em
hexafluoreto de enxofre, SF6, necessitando
de reduzida manutengdo ao longo do tempo.

Tanto os transformadores como a apare-
Ihagem de corte estdo montados no exterior,
permitindo (pelo seu mimero e esquema de
ligacao) maleabilidade na exploragio da
subestag¢dio, colocando ao servigo os apare-
Ihos mais convenientes, quer por razoes in-
ternas de conservagio quer por razoes exter-
nas, sem ruptura do seu funcionamento.

No edificio de comando, cérebro da instala-
¢io, estdinstalado todo o equipamentoque, pela
sua natureza, ndo pode estar a intempérie:

— armdrio de comando, para controlo e
sinaliza¢dio, da aparclhagem, medida,
iluminacdo, aquecimento, com 0 es-
quema sindptico na sua parte frontal.

— armdrio de protecgbes, com relés res-
pectivos. '

— armdrio de contagem, com equipamen-
to de alta precisio, que permile a indi-
cagdo local e atelecontagem da energia
eléetrica consumida,

— armdrio de registo, com registador cro-
nolégico de acontecimentos, electréni-
co, que imprime sobre papel e em su-
porte informitico adequado a todas as
manobras daaparelhagem, sinalizactes
¢ alarmes, com a informacio da data.
hora, minuto, segundo (até as centési-
mas) da ocorréncia.

— armariodeautomatismos, comcontrolador

& 4
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Q armdrio de comando, uma das pegas fundamentais do cérebro da nova Subestagdo de Tracedo (Foto:

No que se refere as protecgoes, os relés
montados sao estdticos e o conjunto integra-
do, de miaximo de intensidade ¢ minimo de
impedéncia, existente nos 25 KV, tem a par-
ticularidade de permitir a contagem, com
acumulagdo, dos amperes cortados pelos
disjuntores quando actuados por aqueles ti-
pos de protecgdo. O seu conhecimento permi-
te efectuar uma conservagao correcta dos
aparelhos de corte em SFG6.

A iluminagiio exterior ¢ garantida por
quatro torres, com doze metros de alturacada,
dotadas de projectores com lampadas de va-
por de sédio.

' A Subestaciio de Tracg@o de Vila Franca de
Xira entrou em pleno funcionamento em 27 de
Setembro passado e estd preparada pata a ali-
mentacao de mais duas catendrias, quando da
quadruplicagio da via naquela zona.

CUSTO E TEMPO DE
EXECUCAO

O custo da Subestagio foi de 428 mil
contos, sendo o projecto de concepgio/cons-
trucio executado em 570 dias pela Efacec,
apos concurso pablico internacional, medi-
ante caderno de encargos elaborado na Divi-
sao de Catendria ¢ Energia, que supervisio-
nou a obra, coadjuvada pelo Departamento
de Novos Empreendimentos no que respei-
tou a construgdo civil:

As linhas de alimentagiio, cuja implantagdo
pertenceu A EDP, custaram 106 mil contos. W
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Comboio VIP — um novo produto da CP

ALLAN REMODELADA GARANTE QUALIDADE

E uma nova realidade, um novo produto na rede ferroviaria portuguesa. O engenho
dos técnicos da CP tornou possivel transformar uma das velhas automotoras diesel e
colocar ao servico um comboio novinho, com todas as garantias de eficacia, conforto e

qualidade, destinada a viagens de turismo e a reunioes.

- a "Princesinha” — uma
E velha Allan, remodelada
e equipada, uma automotora

VIP a servir de comboio-

-charter, novo produto
colocado pela CP no mercado.
Com configuragdo prépria que

a distingue dos demais

comboios, dispde de:

— sala de reunioes, lugares
panorimicos, ar condicionado,
alcatifa, telemoével, radio,
leitor de CD's, TV-video com
sistema de som integrado, fax,
e copa para servi¢o de
refeigoes. Janelas com
cortinas, alcatifa, estofos de
veludo. Servigo
personalizado.

A CP aluga esta automotora
para turismo, viagens de
grupo, reunides. Trata-se de
um comboio-charter similar
aos existentes noutras redes.
Garante comodidade e
seguranga, além do prazer que
o comboio sempre oferece.
Esta Allan foi adquirida na
Holanda em 1953, integrada
numa série de 24 unidades.
Inicialmente destinada & Linha
do Oeste, circulou também no
Ramal da Lousd, e nas
ligagoes Figueira da Foz-
-Coimbra ¢ Santa Apol6nia-
-Evora.

Retirada da circulagdo hd
trés anos, em 1992 foi
recuperada e transformada nas
oficinas da Figueira da Foz,

O comboio VIP, com
configuragdo prapria e
dptimas condigdes de
qualidade, comodidacde e
conforto, apresentado a
agentes de viagens (Foto
M. Ribeiro)

da agora EMEF. Um
investimento de 20 mil contos
que do velho fez novo e criou
um produto de alta qualidade.
Em Novembro, mais
concretamente no fim de
semana de 5 a 7, foi pela

primeira vez vendida esta
automotora Allan. Destinou-se
a fazer um transporte do
"Grupo Espirito Santo”

sediado em Lausanne, que se
destinava a participar numa
cagada nas coutadas de
Monfortinho, também
pertencentes ao mesmo
grupo.

Na viagem de ida, uma sexta-
feira, foi servido um almogo
pela Minc Barp, ¢ na volta,

domingo, um jantar pela
mesma firma.

O grupo foi undnime nos
elogios que fez a todo o
servico prestado
especialmente as condi¢oes
inesperadas de um transporte
de tao alta qualidade, que
responde as exigéncias mais
sofisticadas do tempo
actual. |

- AVANCAM
- ESTUDOS
PARA LEVAR
- COMBOIO
A LOURES

s estudos técnicos e de viabilidade para a

eventual construgao de um corredor ferro-
viario para Loures foram ja entregues pelo Gabi-
netedo N6 Ferrovidrio de Lisboa a uma consultora
britanica, Sir Alexander Gibb. Prevé-se que em
meados de 1994 sejam conhecidas as opgaes finais
e que provavelmente em 1996 se inicie a constru-
¢ao da nova linha.

Com 322 mil habitantes, o concelho de Loures
encontranas ligagoes ferrovidrias solugdo de trans-
porte na ligacdo a Lisboa, aliviando a sobrecarga
rodovidria. Os estudos ja elaborados apontam
para que o comboio (do tipo suburbano) transpor-
te, na hora de ponta, de 20 mil passageiros.

Em apreciagao estdo varias hipoteses paraesia
nova ligagao:

— eixo tocando a Linha de Cintura apenas em

Sete Rios e dirigindo-se posteriormente para
Norte, em direcgao a Loures;

— eixo prosseguindo pela Linha de Cintura até
Chelas, com estacoes de rebatimento em Sete
Rios, Entrecampos, Areciro e Chelas, diri-
gindo-se posteriormente para Norte, em di-
recgao a Loures.

Estas hipoteses em presenca articular-se-ao
com o futuro atravessamento ferrovidrio na Ponte
25 de Abril, admitindo-se que a sua exploragdo
possa vir a ser privada.

Quanto a localizagdo das estagoes, serd deter-
minada em fungéo da procura.

Recorda-se que o corredor ferrovidrio para
Loures foi hipétese levantada em principios deste
ano pelo Ministro da Habitagao, Obras Piiblicas e
Transportes, Eng.® Ferreira do Amaral.

6
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SUPRESSAO DE PNs:
1993 — ANO POSITIVO

C umpriram-se as metas
programadas para este ano

no que toca a eliminacao dos
"pontos negros" de cruzamento da
ferrovia com a rodoyvia: foi
possivel suprimir em 1993 mais
de dez por cento de passagens de
nivel do que no ano transacto e
criar as condi¢coes para que 1994
seja um "ano de ouro" nesta
matéria.

129 PN's suprimidas e 68
reclassificadas, este o balanco de
1993. Em consequéncia, a CP
conseguiu baixar de 4000 o
nimero de PN's existentes,
"barreira psicologica" importante
num processo fundamental para a
modernizacao dos caminhos de ferro.
Restam, nas linhas em actividade,
3764 PN's, das quais 3182
publicas e 582 particulares. Estdo
automatizadas 226, 111 sdo da
classe B, 115 da classe C, 568
com guarda, 2027 sem guarda e
361 para peoes.

A principal preocupacio €,
naturalmente, a Linha do Norte
onde ainda se mantém 313 PN'S e
cuja modernizagdo exige a
eliminagdo destes cruzamentos da
rodovia com a ferrovia. A CP
enviou ja a todas as Camaras,
com territorio atravessado pela
Linha, os estudos necessirios a
supressdo destas PN's, estando os
respectivos protocolos, nos

aspectos mais genéricos, ja
elaborados. Seguem-se os estudos
de pormenor, prevendo-se que no
proximo ano sejam dados passos
positivos para se reduzir, em
1994, 0 nimero de PN's na Linha
do Norte, a casa das duas centenas.
Razdes meramente circunstanciais
obrigaram a abrandar, no tltimo
trimestre do ano, o ritmo do
intenso trabalho desenvolvido. No
entanto, em Outubro, ultimo més
de intervenc¢do, ainda foram
fechadas 20 PN's — Braga, Leixoes,
Douro, Tamega, Norte, Leste,
Ciceres, Beira Baixa, Vouga, Sul;
Lagos, Sado, Sines e Evora foram
as linhas e ramais beneficiados. W

o2

ESTANTE

Na redaccgiio do "Boletim da CP"
recebemos as seguintes publicagoes:

~ CARGO - Novembro de 93.
— ABRIBUS NEWS - Outubro 93.
— DIE DEUTSCHE BAHN — Outubro/93.

Abrado (Queluz Ocidental) visitaram a Sec-
¢ido Museologica de Santarim. Iniciativa
dos professores de Portugués e Hist6ria da-
quela Escola, integrada no Programa "Pouca
terra para andar, tanta gente p'ra levar”,
contou com a colaboragiio da CP que tam-
bém transportou os jovens a Sintraea Lishoa
(Foto; Viriato)

ALUNOS da Escola Bisica 23 de Monte

C2 EM BREVES

o IC, INTERCIDADES servico da CP
criado hd cinco anos, jdtransportou mais
de oito milhGes de passageiros — um
nimero que atesta procura positiva. Pre-
vé-se que, até ao final do préximo ano,
o total de passageiros transportados pelo
IC seja de dez milhoes.

—

¢ OS PASSAGEIROS do Alfa Club e
da 1." classe dos comboios Alfa (ém
agora servigo de autocarro gratuito em
Lisboa: mini-autocarros com 18 lugares
sentados, com partidade Santa Apol6nia
dez minutos apds a chegada dos Alfa.
Tém paragens na Praga do Comércio,
Rossio, Marqués de Pombal, Saldanhae
Campo Pequeno. Os bilhetes sio forne-
cidos pela assistente do Alfa Club ou
pelo revisor. Este servigo gratuito resul-
ta de acordo firmado entre a CP e a
Carris.

—~—

e CRIADO um novo passe social: CP—
Rodovidria Nacional. Beneficia os pas-
sageiros das Linhas de Cascais, Sintra e
de Cintura.

e A CP LANCOU um empréstimo
obrigacionistano valorde 15 milhdes de
contos. A emissao tem um prazo de seis
anos e estd indexada a Lisbor, a seis
meses acrescida de (0,625 por cento. A
CP tem opgao call-option, nos 4.°, 6.°,
8.°¢ 10.° cupdes. A emissio foi organi-
zada pelo Deutsche Bank de Investi-
mentos; que lidera o sindicato onde se
integram a CISF, BFE, Bancos Mello ¢
Essi, CGD, Financia, BPA, BFE Dealer,
Barclays Bank, ABN, BNU ¢ Crédit
Lyonnais.

¢ DURANTE trés meses, a circulagcao
de comboios entre Rossio e Cruz da Pe-
dra estd interrompida entre as 22 ¢ as 5
horas, para permitir o avanco daconstru-
¢io do Metropolitano do Marqués de
Pombal ao Rato. Em consequéncia, nes-
te periodo a Linha de Sintra passa a ter
origem no Terminal de 5 de Outubro ¢ a
Linha do Oeste no Areeiro. Entre Cam-
polide e 5 de Outubro sao colocados au-
tocarros, 0 mesmo sucedendo, a partir de
I hora, na ligacdo Rossio-5 de Outubro.

—~—

¢ ASNOVAS tecnologias utilizadas na
sinalizacdo ferrovidria, designadamente
o Sistema ESTN, foram tema de um
semindrio destinado a quadros superio-
res da CP e do Metropolitano, organiza-
do em fins de Novembro, em Lisboa, no
Instituto Superior de Transportes.
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CLUBE
FERROVIARIO
DE
PORTUGAL
— 32 ANOS
DE MUITA
VIDA

o € caso inédito, mas € muito raro!",

Foi com estas palavras que o Presiden
te da Mesa da Assembleia Geral do Clube
Ferrovidrio de Portugal, Amaral Ribeiro, se
dirigiu ao Presidente do Conselho de Gerén-
ciada CP, eng.” Pedro Dias Alves, durante a
recente visita deste ao CFP, por ocasido do
32.° aniversdrio desta institui¢do.

A sessdo comemorativa comegou com a
actuagdo da Banda Ferrovidria, dirigida pelo
maestro major Silvério Campos com a reco-
nhecida competéncia e a sabida sensibilida-
de. Privilegiou um reportério portugués ¢ a
"nossa" Banda demonstrou que muito pode-
rd ainda fazer, quer pela Cultura dos ferrovi-
arios. quer mesmo pela Imagem da Empresa.

O eng.” Pedro Dias Alves — durante a
visita — ouviu atentamente as informagoes
dos elementos directivos do Clube, e demo-
rou-se, cominteresse, na Salados Troféus. A
expressao de muitas vitérias ilustra o papel
que, ao longo dos anos, foi desenvolvido pe-
lo Clube. Para que nio se ferissem suscepti-
bilidades, a Direc¢io recordou, na circuns-
tincia, que o actual CFP resultou da fusao do
Ateneu Ferrovidrio com o Grupo Desportivo
da CP, o que lhe grangeia prestigio a nivel
nacional.

A caminho do local onde iria decorrer
uma breve, mas significativa sessao solene,
alguém terd "lamentado" que um tao amplo
saldo de festas ndo tivesse um aproveitamen-
to apropriado. Na circunstincia, a Vice-Pre-
sidente da Direcgdo, eng.” Manuela Escoval,
informou que o CFP tem em funcionamento
uma seccio de dangas de saldo. Aos ferrovi-
drios e as ferrovidrias que se extasiam com 0s
Campeonatos do Mundo da modalidade e
mesmo para aqueles que — como nés! — jé se
espantam com as "performances” dos Alu-
nos do Apolo) aqui ficaa noticiae o desafio...

O acto formal foi conduzido por Amaral
Ribeiro que "denunciou” uma saborosa

A festa do Clube Ferrovidrio de Portugal,
um aniversdrio sublinhado com a celebragao
de importante protocolo com o Clube
Oriental. A partir de cima: o Presidente da
CP saiide o maestro Silvério Campos; o
Presidente da CP satida o representante da
Camara de Lisboa na presenga de dirigentes
da CFP; visita & sala dos troféus; a ouvir a
banda tocar regida pelo maestro Silvério
Campos. (Fotos de M. Ribeiro)

singularidade: o Clube tem dois Presidentes
da Me-sa da Assembleia Geral, o eleito nas
listas respectivas e — por ineréncia de fun-
¢oes, prescrita nos estatutos —o Presidente da
CP. Uma vez que este nao invocou esse
"direito", antes tendo realcado o gosto de ter
sido convidado, a sessao prosseguiu com a
entrega de distingdes ao maestro major
Silvério Campos, pela sua dedicagdo e méri-
to nadireccao da Banda, a Cimara Municipal
de Lisboa, pelo apoio prestado a actividade
do Clube e ao vereador eng.” Régo Mendes
(ferrovidrio), pelo valioso e equitativo esti-
mulo com que abrangeu o Clube ao longo do
seu mandato. Na oportunidade, a Direcgao
do CFP ¢ a Direc¢ao do Clube Oriental de
Lisboa, agremiagdes vizinhas, selaram a sua
continuada coopera¢io com a assinatura de
um protocolo de reciproco apoio, acto que,
como os anteriores, foi calorosamente sauda-
do pelos presentes.

Ao usar da palayra, quase no termo da
sessdo, o Presidente do Conselho de Gerén-
ciada CP, eng.” Pedro Dias Alves, sublinhou
a importincia dos clubes ferrovidrios na for-
mulacao e difusdo da Cultura da Empresa e
disse da necessidade de utilizar todas estas
potencialidades no percurso da mudanga em
que se empenha e cré virem a envolver-se
progressivamente todos os ferrovidrios.

Antesde abandonar as instalagoes, oeng.”
Dias Alves saudou ainda o ferrovidrio que ha
mais anos actua na Banda e o mais velho (ou
menos novo?!) dos seus executantes. =]
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