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Saudacdo do Winistro das Gomunicacées
aos Gongressistas dos Gaminhos de Jerro

«Dentro de curtos dias terminard
mais esta reunido da familia ferro-
VIAria e reqressardo aos seus paises
de origem, 0s que nela tomaram parte.
Ndo me resta sendo agradecer-vos,
mais uma vez, a grande honra,feita
ao Pais e, em especial, aos caminhos
de ferro portugueses. '

Quero também fazer os melhores
votos pela prosperidade dos vossos
paises e pelo sucesso dos vossos futu-
ros trabalhos. No breve tempo que
haveis permanecido entre nos, jd vos
for dado conhecer alquns aspectos
deste pequeno e wvelho pais do sul.
Espero que eles vos tenham permitido
formar wma ideia, ndo 36 das nossas
paisagens, como do esforgo despen-
dido, sob todos os pontos de vista,
pelo Povo portugués — que encontra
no sew passado de oito séculos de in-
deperdéncia, o estimulo que o anima
a prossequir, com 08 olhos postos
num futuro que assequre ao Pais o
respeito e a estima das outras nagoes
e um lugar ao lado daquelas que,
ardentemente, desejam para o Mun-
do, Paz e Justi¢a».

Palavras do Ministro das Comunicagdes;

Coronel Manuel Gomes de Aratijo, |
no Paldcio Hotel do Estoril. Coronel MANUEL GOMES DE ARAUJO, Ministro das Comunicagdes



A reunido da Comisséo Permanente
da Associacdo Internacional dos Con-
gressos dos Caminhos de Ferro

S jornais de todo o pais referiram-se
com palavras elogiosas a forma
como decorreu a reunido da Comis-
sio Permanente da A. I. C. C. I,

que atraiu a Lisboa cerca de duzentas per-
sonalidades em evidéncia no meio ferrovii-
rio de todo o mundo.

Desde a sessao inaugural, realizada no
Instituto Superior Técnico com a presenga
do Ilustre Chefe do Estado, Senhor Mare-
chal Carmona, & excursio que a Adminis-
tracao da C. P. ofereceu aos congressistas,
tudo decorreu com desusado brilhantismo.

Nao pode o <Boletim da C. P.», como
geria seu desejo, arquivar nas suas péginas
tudo o que se passou nas sessoes realizadas
em Lisboa, que tiveram a proficiente e ex
perimentada
orientacgao de

Fernand De- ST 101

lory, Presi-
dente da A. 1.
C. C. F. e Di-
rector Geral
dos Caminhos
de Ferro Bel-
gas; Paul Ghi-
lain, Secreti-
rio Geral da
AE QLG B,
e Chefe da
Divisdo de
Tracgio dos
(Caminhos d e
Ferro Belgas
e Rail Cou-
vreur, Presi-
dente da Co-
missdo Loecal
e Presidente
do Conselho

Superior das Obras Piblicas, a quem se fica
devendo a iniciativa da reunido de Lisboa.

Na impossibilidade de fazermos um re-
lato completo, vamos dar aos nossos leito-
res o resumo do texto das conclusdes da
reunisio, as quais foram aprovadas por una-
nimidade:

— A mecanizacdo das oficinas de concervacgido e
de renovaclio das vias férreas, destacando-se as
vantagens econdmicas e técnicas incontestdveis do
emprego de engenhos mecinicos que permitem um
trabalho mais uniforme, perfeito e duravel que o
executado anualmente, além de economizarem tempo
¢ de diminuirem a fadiga do pessoal, constituindo
um elemento de progresso social;

— 08 recentes progressos, relativos as chulipas
em cimento armado ou em cimento pre-compri-
mido, manifestando-se a opiniio de que, em face

Nn exposi¢io de material do Barreiro — O Eng.” Leite Pinto, Administrador da C. P, e o Director Geral,
Eng.° Espregueira Mendes, eom ontros coungressistas, quando da visita a uma <Diesel-Eléctricas




dos resultados obtidos nas experiéncias laborato-
riais, se pode esperar que elas sejam aplicadas, com
vantagem, mesmo nas linhas de trafego intenso,
gsendo necessario aperfeicod-las para que possam
ser utilizadas nas linhas electrificadas e nos eir-
cuitos de via e apontando-se a conveniéneia de pros-
seguirem as experiéncias sobre o emprego de com-

primidas barras soldadas, conjugando com o de.

travessas em cimento armado;

— a recuperacgio e ¢ reforgo das pontes metali-
cas que atingiram o limite tedrico de seguranga,
afirmando-se que cada caso tem de ser uhjecto de
um estudo especial e ter uma solucfio técnica e eco-
noémica apropriada, salientando-se que, para o re-
- forgo de certas pontes, o emprego do cimento ar-
mado tem dado bons resultados e que nas apli
cagdes recentes se procuram formas exteriores
simples e uma ligacfio eficaz entre o cimento ar-
mado e o metal;

— a construco de locomotivas para velocidades
de 160 a 180 quilémetros, que se demonstrou ser
possivel, tornando-ge, porém, necessirio atender ao
tracado das linhas e a sinaliza¢lio, mostrando-se
a diferenc¢a existente entre a orientagfio da referida
construciio na Europa e na Amérieca e dizendo-se
que, apesar dos progressos realizados, o problema
da travagem continua a ser o mais dificil de re-
solver;

— o transporte de mercadorias, recomendando-
.8e a concentracio num certo niimero de estacdes-
-centros do trafego de volumes, com transporte por
caminho de ferro entire as estag¢des-centros e por
estrada ou por caminho de ferro entre o ponto de
expedi¢io e a estacdo-centro mais préxima, bem
como da iltima estacfiocentro ao ponto de des-
tino, ete.

¥ oW ¥

Além da recepc¢do aos congressistas na
Camara Municipal de Lisboa, onde o pre-
sidente do Municipio, Coronel Salvaciio Bar-
réto, lhes deu as boas vindas, 6 programa
incluia visitas de cardcter técnico ao Porto
de Lisboa, as obras piiblicas realizadas nos
ultimos anos, s oficinas do Barreiro, onde
se fez uma exposi¢ao do material tractor e
circulante adquirido recentemente pela
& P ‘

Os congressistas, acompanhados pelos
Eng.” Leite Pinto e Espregueira Mendes,
respectivamente, Administrador e Director
(teral da C. P., tomaram na estacao do Ter-
reiro' do Pago o vapor <lvora» que, em-
bandeirado em arco, os deixou no Barreiro,
onde foram recebidos pelas autoridades da
vila e funciondrios dos caminhos de ferro.

Nas linhas da estacdao estacionava o ma-
terial circulante e tractor adquirido nos tul-

A caminho do Barreiro—O Director Geral da C. P,
Eng.” Espregueira Mendes, converss com Fernand
Delory, Presidente da A, L. C, C. F.

timos anos — vagoes, automotoras, carrua-
gens, locomotivas a vapor e eléctricas e
tractores de manobras — que foi demorada-
mente visitado pelos congressistas. A visita
A exposi¢do teve particular interesse, pois
revelou o esforco dispéndido pela Compa-
nhia, no que se refere a apetrechamento e
melhoria de material.

Durante a vigita, a Banda do Ateneu Fer-
rovidrio executou um programa musical,
que foi muito apreciado.

Na linha de resguardo, estaeionavam



No vapor «fiveras — Um grupo de congressistas da C, P., Eng.” Perestrelo
Guimarfies, José Montoys, Francisco Gavicho

duas carruagens «Budd», de fabricagdo ame-
ricana. Foi nestas carruagens, rebocadas
por uma locomotiva «Diesel-Eléctrica», que
os congressistas realizaram a curta viagem
até as oficinas, onde eram aguardados pelos
Engenheiros Manuel Bruscky, Garcia, Fra-
goso e Duarte
Silva, que fo- [
ram O8 cicero-
nes durante a
visita.

As oficinas
do Barreiro,
ampla constru-
¢do que se ficou
devendo ao
Minigstro das
Obras Piiblicas,
Eng.’ Duarte
Pacheco, so as
maiores do
nosso pais e,
pode dizer-se,
as mais bem
apetrechadas
de toda a réde
explorada pela
C. P. Traba-
lham ali, dia-

No Barreiro—0Os

riamente, cer-
ca de mil ope-
rérios, cujo
aprumo e
compostura
foram elogia-
dos pelos vi-
sitantes, en-
tre os quais se
contavam
Fernand De-
lory, Presi-
dente da A. I.
C.C.F.; Eng.°
Vasco Rama-
lho, Director
Geral de Ca-
minhos de
Ferro; Eng.’
Anténio Bual,
Director da
Sociedade
<Bstorily;
Eng.* Pedro de Brion, Subdirector da C. P.;
Eng.”* Morais Sarmento, Fernando Arruda,
Francisco Mendia, Adriano Baptista, Ama-
ral, Francisco Gavicho, José Montoya, Pe-
restrelo Guimaraes, efc., etc.

Concluida a visita as oficinas e a exposi-

e Anténio Montés

i

Bombeiros Voluntirios do Sul e Sueste
e a populagio do Barreiro, quando da chegada dos congressistas

P —



cdo0 de mate-
rial, os con-
gressistas re-
gressaram a
Lisboa.

Num dos
dias do Con-
gresso, reali-
Zzou-se um
banquete no
«Aviz-Hotel»
oferecido pe-
taAs LoGa 0
F.,, que foi
presidido por
Fernand De-
lory e teve a
assisténcia do

O Director da C. P., Eng.° Espregueira Mendes, com Fernand Delory, Presidente

Ministro das ds A L O O F
Comunica-

¢o0es, Coro-

nel Gomes de Aratjo. Como sucede em to-
dos os congressos, o programa ineluia virias
excursdes no nosso pais, de cuja organiza-
¢do foi encarregada a Companhia Interna-
cional das:Carruagens-Camas,

o e RS e et S e
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A chegada dos congressistas s Vila Nova de Gais

e o5 Eng.”

Presidente ds Comissfio _ Looal

Couvreur,

Tanto a excursio a regido de Sefiibal,
como a do Alto-Minho, com passagem por
Braga e Viana do Castelo, deixaram encan-
tados os congressistas, que devem ter re-
gressado aos seus paises com a melhor im-

pressio de

Portugal.

No dia do
encerramento
dos trabalhos,
teve lugar no
| «Paldcio Ho-

KX tel do Esto-
e’ ril>, o ban-
quete ofere-
cido pelo Mi-
nistro das Co-
mun 1 cagoes
Coronel Go-
mes de Ara-
ujo que, no fi-
nal, disse que
era extrema-
mente grato
ao Governo
portugués a
reuniao, no
nosso pais, da




Comissdo Permansnite da Associacio In-
ternacional dos Congressos de Caminhos
de Ferro, mostrando a sua satisfagcio por
verificar a forma como a fécnica inter-
nacional maniém estreito convivio, encon-
trando na mitua colaboracao, a solugao para
os problemas de que se ocupam e afirman-
do ser grande o seu regozijo, por sentir que
ao éxito da reunido de Lisboa n&o foi alheia
a boa vontade do governo portugués, para
que decorresse da melhor forma.

* » %*

Para que o8 congressistas levassem do
nosso pais uma ideia das nossas possibili-
dades turisticas e também uma amostra da
hospitalidade portuguesa, a Administracao
da C. P. ofereceu-lhes uma interessantissima
excursio, que deixou as melhores impres-
soes em todos o8 convidados.

O programa, organizado pelo Servico de
Turismo e Publicidade, foi fielmente cum-
prido, tendo os congressistas saido de Lis-
boa em c¢omboio especial, acompanhados
dos Eng.° Mario Costa, Administrador da
C. P,; Eng.° Espregueira Mendes, Director
Geral; Eng.° Branco Cabral, Secretdario Ge-
ral; Eag.® Campos Henriques, Subdirector;
ete., ete..

Entre os convidados, viam-se Fernand
Delory, Presidente da A. I. €. C. F.; Paul
Ghilain, Secretdrio Geral; Eng.® Ratil Cou-
vreur, Presidente da Comissdo Local; Eng.°
Giovanni di Raimundo, Director Geral dos
Caminhos de Ferro Ifalianos; Nicola Laloni,
Director do Servico Comercial e de Trife-
go dos Caminhos de Ferro Italianos; Ar-
mand Brougnon, Director do Centro Ofi-
cial do Turismo Suigo; Dr. Tavares de Al-
meida, Chefe dos Servicos de Imprensa;
Tenente-Coronel Abreu Campos e Conde
de Penalva, da Companhia Internacional das
- Carruagens Camas; Carlos d’Ornellas, Di-
rector da Gazeta dos Caminhos de Ferro;
Eng. Anténio Bual, Director da Sociedade
«Estorils; ete., ete. Uma vez no Valado, os
congressistas seguiram em auto-carros para
a Real Abadia de Santa Maria de Alecobaca,
onde se efectuou o almog¢o regional servido
pelo restaurante <Coragdes Unidoss, no re-
feitorio do mosteiro. Presidiu o Eng.* Mirio
Costa, tendo assistido eomo convidados de

honra o Dr. Jilio Pereira de Matos, Vice-
Presidente da Camara Municipal de Alco-
baca e o subdirector do semanirio Comar-
ca de Alcobaga.

Finda a refei¢do— que manteve as tra-
di¢coes gastronémicas dos monges Bernar-

dos — Fernand Delory nao podde deixar
de, naquele ambiente simpético e evocador;
louvar a C. P. pela excelente organizagao
da excursao, testemunhando aos Eng.** Ma-
rio Costa e Espregueira Mendes o reconhe-
cimento de todos os congressistas.

O Eng.° Mirio Costa agradeceu em bre-
ves palavras e bebeu a satide dos visitan-
tes, que se mostraram maravilhados, nao 86
com a Real Abadia de Sanfa Maria de Alco-
baga, mas com as loigas, as frutas e os deli-
ciosos vinhos servidos ao almogo, elementos
preciosos num pais de turismo.

Findo o almoco, os congressistag segui-
ram para o Convento de Santa Maria da Vi-
téria, da Batalha, que muito apreciaram, fo-
mando em Leiria o comboio especial que o8
levou ao Luso. Depois da vigita & Cruz Alfa,

donde disfrutaram um dos mais deslum-

brantes panoramas da nossa ferra, os con-
gressgistas tomaram o aperitivo no sumptuo-
go «Paldcio-Hotel» do Bucaco, seguindo de-
pois para a estdncia termal da Curia, onde
se instalaram no <Palédcio-Hotels.

No dia seguinte, o comboio especial
partiu para Vila Nova de Gaia, onde foi
aguardado pelo Eng.® Anténio de Sousa Pi-
res, Delegado da C. P. no Porto; Chefe de
Servigco, Marcelino da Silva e outros funcio-
nirios superiores da Companhia. Feitos os
cumprimenfos 03 congressistas visitaram as
famosas adegas da Real Companhia, San-
demann, Borges & Irmdao, Ferreirinha e
Ramos Pinto, onde saborearam o delicioso
vinho do Porto, tendo sido obsequiados com
lembrancas.

Ap6s um passeio pela cidade do Porto,
o8 congressistas visitaram o porto de Lei-
xoes, almocando no restaurante «Belo Hori-
zonte», na Foz do Douro. Presidiu ao almo-
¢o o Eng.® Mirio Costa, Administrador da
C. P, que tinha a seu lado o Governador
Civil do Porto Dr. Antao Santos da Cunha
e Dr. Luis de Pina, Presidente da Camara
Munieipal.

Aos brindes falaram o Eng.° Méario Cos-



ta, que saudou o Chefe do Distrito e o Pre-
gsidente da Camara Municipal, agradecendo
aos congressistas a sua visita a Portugal e
afirmando-lhes que deixardo saudades nos

dos Caminhos de Ferro Italianos, foi ent3o
alvo duma calorosa manifestacio de simpa-
tia, comegando por dizer que Portugal é
uma ferra abengoada onde reinam a paz e

Os Congressistas no Palacio-Hotel do Bugaco

ferroviarios portugueses. Fernand Delory,
Presidente da A. I. C. C. F., teceu um hino
de louvor & cidade do Porto e pediu ao Eng.’
Giovanni di Raimondo que fizesse o agra-
decimento oficial, em nome de todos os
congressistas.

O Eng. Di Raimondo, Director Geral

a prosperidade. Fez sinceros votos pelo bem
estar dos povos de todo o mundo e mani-
festou o desejo de ver reunidos todos os
congressistas, na cidade de Roma, no pro-
ximo ano de 1950, afirmando, ao terminar,
que os ferroviarios de todo o mundo ge co-
nhecam e estimam,



Depois da leitura de versos humoristicos
pelo Eng.° Manitto Torres, o Governador
Civil do Porto saudou os congressistas es-
trangeiros, agradecendo-lhes a visita d ca-
pital do norte.

No regresso a Lisboa, foi servido um
jantar pela Companhia Infernaclonal de
Carruagens Camas, durante o qual Niecola
Laloni, Director do Servigco Comercial e de
trafego dos Caminhos de ferro italianos,
declarou que ao deixar Roma comprou uma
gramétlca porfuguesa, com o fim de poder
18r os jornais e preparar um discurso, que
nio chegou a pronunciar, ..

Nao quis, no entanto, deixar de proferir
as seguintes palavras na lingua de Camoes

Eu falo navossa lingua harmoniosa para
V08 exprimir 08 nossos sentimentos de vivo
reconhecimento pelo que tendes feito para
tornar agraddvel a nossa estadia em Por-
tugal. Obrigado e. ., até Roma!!»

No programa da excursiao que a Adminis-

tragio da C. P. ofereceu aos congressistas,
houve o cuidado de junfar, nao s6 alguns dos
nossos mais notdveis momumentos, mas os
mais belos recantos de paisagens e os mais di-
latados panoramas, Além dasbelezas naturais,
08 congressistas fiveram ocasido de apreciar
ag nossas estradas e linhas férreas, de sabo-
rear a nossa cozinha, de apreciar os nossos
vinhos, e até de gozar os encantos da costa
portuguesa, de forma a causar-lhes amelhor
impressido da nossa ferra.

Na estag¢io de S. Bento, a firma Moreira
da Silva organizou uma lindissima exposi¢ao
de flores, tendo sido oferecidos 4s senhoras
lindos ramog de rosas.

Também na estacao do Rossio, 0 «Jardim
da Primavera» realizou uma interessante ex-
posicio de flores e plantas ornamentais, em
homenagem aos participantes da reuniao da
Comissdo Permanente da Associacdo Inter-
nacional do Congresso dos Caminhos de
Ferro, que fazemos votos fenham levado
para suas ferras as mais agraddveis recor-
dacoes de Portugal.

Serrovidrios Sranceses em J)ortuga[

A cAssociagao Turistica dog Ferrovid-
rios» da Fran¢a organizou uma excursio a
Portugal, na qual tomaram parte 56 funcio-
nirios de vdrias linhas e cafegorias, acom-
panhados do Inspector Yvon.

Os excursionistas chegaram a Portugal
no dia 27 de Junho, seguin 1o para o Norte
acompanhados pelo Inspector Principal Au-
gusto Murta, do Servigo de Turismo e Pu-
blicidade. Na estacdao de S. Bento, os excur-
gionistas eram aguardados pelo Chefe de
Servigo Marcelino da Silva, dirigentes dos
Sindicatos Ferrovidrios e por agentes de
védrias categorias.

Ap6s o desembarque, seguiram pela
estrada marginal para o Hotel Porto-Mar,
de Matosinhos, fazendo uma digressio pelo
Minho e visitando Braga, Bom Jesus e Sa-

meiro.

Depois de dois dias no Norte, os ferro-
vidrios franceses chegaram a Lisboa, tendo
visitado as prinecipais curiosidades da capi-
tal e realizado excursdes a Sintra, Estoril,
Arrabida e Setiibal. Ao regressarem a F'ran-
¢a, 08 excursionistas mostraram-se satisfeitos

com a digressio ao nosso pais, tecendo elo-
gios 48 belezas da nossa terra.

No prazo de um ano, é esta a segunda
excursio que os ferroviirios franceses rea-
lizaram a Portugal e em ambas o8 excursio-
nistas estreitaram relacoes com os ferrovis-
rios portugueses, ficando a conhecer as nos-
sas principais cidades. O infercimbio de ex-
cursionistas, especialmente quando siao da
mesma profissdo, tem sempre vantagens
para o conhecimenfo dos povos e nag¢des,
contribuindo ao mesmo fempo para elevar
a cultura dos viajantes.

Por isso mesmo enfendeu o «Boletim da
C. P.» organizar a excursiao a que nos refe-
rimos no presente niimero, iniciativa que
feve o melhor acolhimento e que temos es-
peran¢as de poder repetir no préximo ano.

Aos ferrovidrios franceses que visitaram
o nosso pais e em especial & «Associagao
Turistica dos Ferroviiarios» da Franga, en-
dereca o «<Boletim da C. P.» as suas sauda-
coes, fazendo votos por um feliz regresso
a terras de Franca e para que, pela vida
fora, conservem as melhores impressdes da
sua digressdo a Portugal.



A Excursao
dos

Ferroviarios POrtuguests a Fraca
COSKINN UM rame - SHcesso

PARIS — A Torre Eiffel

OMO noticidmos no nosso 1ltimo nd-
mero, seguiram no dia 11 de Junho
para Paris 40 ferrovidrios portugue-
ses, que, depois duma vilegiatura

agradavel por terras de Franga, regressaram
a0 nosso pais no dia 25 do més passado.

Niao compete 2 nossa revista fazer o elo-
gio da viagem, visto tratar-se duma iniciativa
do <Boletim da C. P.», mas, apenas, relatar
em poucas linhas a forma como decorreu a
magnifica excursdo que, desde a primeira ho-
ra, encontrou o melhor acolhimento nos nos-
sos assinantes e nos dirigentes da <Associa-
tion Touristique des Cheminots», entidade que
nos prestou a mais valiosa colaboragio.

Os excursionistas foram aguardados na
fronteira francesa pelo Inspector do S. N.°C.
F., Louis Herissay, que, como delegado da
«Association Touristique des Cheminots» os
acompanhou em todas as visitas e passeios, e
que foi duma grande gentileza para os ferro-
vidrios portugueses.

No dia da chegada a Paris, almocaram
com os excursionistas o Agente Geral da C.
P. naquela cidade, Mr. Georges Boirard e o

editor do «Boletim da C. P.», Anténio Mon- Acanen do 8. M.ox Ralahie B Amoli,
em Versailles, onde os ferroviirios

tés, a quem manifestaram a sua alegria pela portugueses foram recebidos



Os exeursionistas & saida dos Invilidos

realizacio da viagem. A excursio a Franca
constituiu, para todos os excursionistas, nido
s6 uma encantadora digressdo turistica por um
dos mais famosos paises do mundo, mas tam-
bém uma li¢Zo profissional de grande valor
que, estamos certos, muito contribuird,para
melhorar a sua cultura.

Depois da visita a Paris em auto-carro, vi-
sita que serviu para mostrar aos viajantes a

e S=E S8 — ~ = - I

Nos Jardins de Versailles

localizagdo dos principais monumentos e curio-
sidades, os ferrovidrios portugueses foram re-
cebidos no Hotel de Ville, onde Mr. Edric
Loliée, em nome da municipalidade, lhes deu
as boas vindas, descrevendo as belezas e tra-
dicdes do sumptuoso paldcio onde se encon-
travam. Assistiram A recep¢io Mr. Gaston

10 Vandamme e Mr. André Langevin do Instituto

Luso-Francés, qué dirigiram afectuosas sauda-
¢cOes aos excursionistas, retribuidas por Mr.
Georges Boirard e Anténio Montés.

Depois da entrega de lembrancas a todos
os viajantes, Mr. Edric Loliée, em nome do
Conselho Municipal de Paris, fez votos para
que as excurssOes desta natureza se repitam,

Os excursionistas num dosjcastelos de Loire

finica maneira de estreitar os lagos de amizade
que de hid muito existem entre a Franca e
Portugal.

A visita as mais notdveis curiosidades de
Paris, como Arco do Triunfo, Torre Eiffel,
Mu-eu do Louvre, Praca da Concérdia, igrejas
da Madalena e do Sagrado Corag¢do de Mont-
martre, encantaram os visitantes.

As instalagoes ferrovidirias ndo foram es-
quecidas, tendo o Adjunto da Direcgdo do S.

Depois da visita ao Saeré Coeur
de Montmartre, em Paris

Depois da recepgiio no
Hotel de Ville, em Paris




Qs ferrovidrios portugueses
4 saida de Paris

Os ferroviirios portugueses
em Lourdes

N. C. F. mostrado aos excursionistas o movi-
mento da estacdo de St, Lazare, a hora em que
regista maior concorréncia de passageiros.

Numa das salas da estacdo, foi oferecido
aos ferrovidrios portugueses um vinho de hon-
ra, tendo o Inspector Divisiondrio do S. N. C,
F., Emile Britschu, recordado a viagem feita a
Portugal, no ano de 1948, com os ferroviarios
franceses, mostrando a sua grande satisfagdo
por ver em Paris os seus camaradas portu-
gueses, No seu discurso, fez o maior elogio de
Portugal e da gente portuguesa, fazendo os
melhores votos para que a estadia em Franga,
dos ferrovidrios portugueses, lhes proporcione
a melhor recordacdo.

Um dos dias foi reservado a visita do Pa-
licio e jardim de Versalhes, um dos mais no-
tdveis atractivos da Irancga, e na pequena cidade
de Versalhes foi dada aos ferroviarios portu-
gueses a honra de serem recebidos por Sua
Majestade a Rainha Senhora D. Amélia de
Orleans e Braganga — a dltima Rainha de Por-
tugal — que, depois de conversar com todos os
excursionistas, os obsequiou com um copo de
Vinho do Porto.

Depois de Paris, os castelos do Loire, ten-
do os excursionistas sido obsequiados em
Tours pela delegagdo da «Association Touris-
tique de Cheminots» e, a seguir, um dia de re-
pouso em Lourdes, diante do deslumbrante
cenario dos Pirineus. A visita a basilica, ao
castelo, & gruta e aos pontos mais altos da
cidade religiosa, impressionou vivamente os

excursionistas que, no dia seguinte, seguiraff
para Biarritz —a mais afamada praia da costa
francesa.

Antes de regressarem a Portugal, os ferro-
vidrios portugueses visitaram as lindas praias
da «Costa Vascas, demorando-se em St, Jean
de Luz e Hendaie, chegando a Lisboa no com-
boio n.° 55 de 25 de Junho. Na estacdo do
Rossio, os excursionistas eram aguardados pe-
lo Eng.° Espregueira Mendes, Director Geral
da C. P.; Eng.° Pereira Barata, Sub-Director
Geral; Vasco de Moura, Secretdrio da Direcgdo
Geral; Eng. Almeida Henriques, Adjunto do
Servico de Movimento; Dr. Carlos Albuquer-
que, Chefe do Servico de Trifego; Antdnio
Montés, Editor do «Boletim da C. P.»; e ainda
por muitas centenas de ferrovidrios de todas
as categorias que, 4 chegada do rdpido, deram

as boas vindas aos viajantes que se mostraram

encantados com a excursio que o «Boletim da
C. P.» lhes tinha proporcionado.

Os jornais de Lisboa referiram-se a inicia~
tiva do «Boletim da C. P.», tendo o jornal O
Século publicado as seguintes palavras:

«De um facto, todos ¢ uma, falam com ver-
dadeiro encantamento:—da visita que, d sua
passagem por Versalhes, fizeram @& Rainha
Senkora D. Amélia. Embora ainda bastante
doente, a Senhora D. Amélia de Braganga ace-
deu, com intima satisfacdo, ao pedido que al-
guns ferrovidrios lhe apresentaram para que
0S reécebesse. Acabaram todos por entrar no
paldcio, a cuja porta’' avultava uma grande
bandeira de Portugal—a bandeira verde e
rubra.

Nao tardou
que a figura im-
ponente da Rainha
Senhora D. Amé-
lia aparecesse nu-
ma sala e, entdo,
todos, sem excep-
¢do, conversaram
com ela, que se
mostrou Ssensibili-
zadissima por con-
versar com gente
de todos os pontos
de Portugal. Mais
demoradamente a
Senhora D. Amé-
lia conversou com
as senhoras e, por
todas as maneiras,

Junto do Bantudirio de Nossa
Senhora de Lourdes
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Na estacio—O Director do <Boletim da C. P.>, Engenheiro Espregueira Mendes,
no momento da chegada dos ferrovifirios portugueses que foram a Franga

procuroudemonstrar aos seus visitantes quanto
lhe agradava recebé-los. Depois, jd na presen¢a
do Senkor Visconde de Asséca, a Rainha Senho-
ra D. Amélia ofereceu-lhes um cdlice de Porto.

Quando se retiraram, os ferrovidrios senti-
ram-se profundamente emocionados vela forma
como tinham sido recebidosr.

Realizada a primeira excursdo que a nossa
revista levou ao estrangeiro, ndo ocultamos a
nossa satisfacdo por ter realizado um empreen-
dimento desta natureza, que proporcionou aos

assinantes do «Boletim da C, P.» uma oportu=-
nidade para visitar um pais que goza de justa
fama em todo o mundo.

Para todos os camaradas que tomaram par-
te na excursio, vdo as nossas melhores sau-

dacoes.

N. da R. — As fotografias que acompanham este
artigo sfio dos excursionistas Américo Jorge Mar-
tins, Chefe de Secc#o da Divis3io de Material e Trac-
¢#o, e Mario Ribeiro Sanches, empregado de 1.» da
Divis#io Comercial.

Basilica de Lourdes
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Foto de Jofio Pedro Lopes, Desenhador de Concurso de Fotografias
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A EDUCACAO FISICA
E OS TRABALHADORES

Em 18 e 19 de Junho realizou-se em Lisboa
um grande festival desportivo, que alcangou
o maior éxito.

Referimo-nos ao que se chamou o «1.° Fes-
tival de Educagldo Fisica Luso-Espanhol» e
consistiu no encontro entre os campedes na-
cionais Corporativos, apurados nos Campeo-
natos da F. N. A. T. e os melhores grupos es-
panhdis, vencedores dos 1. Jogos Desportivos
Sindicais, realizados em Espanha, com o mesmo
sentido destes Campeonatos pela Obra Sindical
«Educacion y Descansor.

Como dissemos, este Festival realizou-se
em duas jornadas. A primeira, no Pavilhdo dos
Desportos, incluiu apresentacdo e desfile das
equipas e de uma classe feminina de gindstica
de associadas benificidrias da Delegacdo da
F. N, A.T. no Porto, encontros de basquete
entre os campedes femininos e masculinos de
ambos os paises e exibicdo daquela classe de
gindstica. Assistiram o Senhor Presidente da
Repiiblica, o Ministro da Educagdo Nacional,
o Embaixador da Espanha, o Director Geral
dos Desportos e muitas outras altas individua-
lidades, entre as quais a direccdo da F. N. A.
T. e os dirigentes espanhdis.

O espectdculo foi magnifico e exprimiu a
quem assistia a realidade de uma obra, a ma-
nifestagio sadia que queremos dar a conhecer,
Tanto as provas desportivas como a exibi¢ido
da classe de gindstica e o desfile foram caloro-
samente aplaudidas. Bem o merecendo, facil-
mente o conseguiram dos seus camaradas que
assistiram, esses trabalhadores ginasticados,
fortes, por vezes verdadeiros atletas e cam-
pedes perfeitos.

No maravilhoso Estidio Nacional, no dia 19,

perante grande assisténcia, realizou-se uma
parada atlética, com demonstracdes de gi-
ndstica.

Seguiu-se a chegada de uma prova ciclista,
de 100 quilémetros e um desafio de futebol
entire os campedes portugueses e espanhdis.

Trabalhadores de oficina, de escritério, de
laboratério, ferrovidrios, mostraram nao se li-
mitar hoje a sua vida a jorna indispensdvel a
sua manutencdo, Tanto praticam a educagido
fisica que os robustece e tonifica com exercicio
saudavel, como jogam em competicio para
conquista de alegria, de personalidade e de
camaradagem franca, desportivamente no sen-
tido melhor do termo.

Se ndo soubessemos que a F. N. A. T. man-
tém classes de gindstica, orienta actividades des-
portivas, organiza actualmente, com uma segu-
ranga de mais de dez anos de constante pritica,
campeonatos de futebol, pingue-pongue, bas-
quete, tiro, luta de tracgdo a corda, ciclismo,
voleibol, natagdo, atletismo, pedestrianismo e
ainda concursos de embarcagdes regionais,
muito teriamos aprendido com este festival.
Mas os seus quase quarenta mil associados sio
quem se encarrega de transmitir os beneficios
que aquela entidade espalha.

Aproveitaremosa penas, portanto, a oportu-
nidade para chamar a atengdo da grande massa
de trabalhadores para este modo admirdvel de
enriquecerem a sua vida, conquistarem satide
e alegria —a <Alegria no Trabalho» por que a
F. N. A. T. luta.

No préximo niimero nos ocuparemos de-
senvolvidamente destas provas desbortivas, nas
quais os ferrovidrios alcangaram, muito justa-
mente, as mais honrosas classificagdes,
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Agente Comercial

«D’Artagnan» fumdeou em Port-Said,

bastante cedo. As 8 horas, pinhamos

o pé em terra, na cidade que Ferdi-
nand de Lesseps fundou & pressa, sobre o
imenso areal, para dar abrigo aos primeiros
trabalhadores do canal de Suez. Port-Said,
a parte algumas edificagdes, do lado do mar,
de sé6lida construgiao, tem ainda o aspecto
provisério do seu inicio. Casas alias de ma-
deira com largos alpendres e arcadas no
rés-do-chao, para que o sol ardente do de-
serto penetre, a custo, nas lojas e nos anda-
res.

Uma hora de passeio, em carro tirado
por dois cavalos albaneges, e esti visto tudo.
Como, porém, o combdéio para Jerusalém
era 86 a noite, resolvemos, Christian de Ca-
ters e eu, ir passar o dia a Ismailia, de que
os guias do Oriente exaltam a beleza dos
seus jardins e do seu casario europeu. Ao
meio-dia, partimos. O comboio segue a mar-
gem Sul do canal, sobre a areia e, uma hora
depois, estavamos em Ismailia. Eu supunha,
como, decerto, muita gente, que o canal de
Suez era uma larga artéria maritima cortada
entre montes e vales. Mas ndo; é, apenas,
uma fenda no deserto, de aspecto modesto,
assim parecida com as vias navegéveis da
Franca e da Holanda. O canal di, dificil-
mente, passagem a dois grandes paquetes,
sendo, nos cruzamentos, um deles obrigado
a parar e a encostar-se a uma das margens.
Todavia, apesar da sua aparéncia modesta,
avaliam-se, naquele solo ingrato, as dificul-
dades materiais que houve que vencer para
a realizacdo duma tao grande e tao ttil em-
presa.

Ismailia estd situada na margem do pri-
meiro lago natural, onde o8 navios esperam,

14 2as vezes, a vez de passar, e tem ar de ci-

dade europeia. Em frente & estacdo esfen-
de-se uma bela avenida, que vai terminar
no parque, meio europeu, meio oriental,
onde as roseiras, carregadas de rosas, abra-
cam as palmeiras, numa perfeita fraterni-
dade. O parque ccupa metade da 4rea da
cidade e 14 vemos um sem niimero de crian-
cas, filhas dos funciondrios do canal de
Suez, vigiadas pelas mamas, retoucando na
relva, como no Parque Monceau, no Jardim
do Luxemburgo. Uma visao de Paris em
pleno deserto. Ismailia, outra criacio de
Ferdinand de Lesseps, ¢ um verdadeiro
odsis do deserto, o que demonstra bem
quanto podem a vonfade e a persisténcia,
pois o ilustre engenheiro teve que lutar
com as mais duras dificuldades materiais
para a realizar. \

E, nota curiosa, uma das principais arté-
rias da cidade é a rua de Lisboa (escrita em
francés), homenagem a Portugal e de que
poucos paises europeus se podem orgulhar,
A noite, partimos para Kantara, onde atra-
vessamos O canal, para tomarmos o com-
boio que nos havia de levar a Jerusalém.
A inspec¢ao dos caminhos de ferro da Pa-
lestina, avisada da nossa chegada, tinha te-
legrafado ao chefe da estagio de Kantara
para que nos desse dois bilhetes a meio
preco (neste pais, as passagens gratuitas
sdo quase desconhecidas) e que no «rdpido»
da noite nos fosse reservado um comparti-
mento, onde, depois, nos estendemos nas
banquetas, como dois bem-aventurados.

Ao nascer do sol estivamos em Lydda.
O revisor, alto como um janizaro, veio avi-
sar-nos de que tinhamos que mudar de com-
boio e que dispunhamos de vinte minuftos
para tomarmos café no bufete da estagao.
Mas nés nao queriamos tomar café, A ma-




nha, que subia, impregnara 0s campos ver-
des, que envolviam a esta¢io e os laranjais

duma luz baga, de infinita dogura, transpor-

tando-nos a alma de confempla¢des misticas,
e, por isso, o bufete nio nos inferessava.
Mas o letargo foi bem passageiro, porque o
comboio depressa nos levou ao vale Sorek,
drido pedregoso, onde, a cada passo, notéa-
mos o esforgo consideravel do homem para
cultivar aquela terra ingrata e onde a
chuva, raras vezes, aparece.

O magnifico comboio pdra numa estagao
deserta, para tomar fgua, que ele mesmo
traz em vagoes, porque naquelas colinas
nao hd uma nascente. Enquanto a méquina
saciava a sede,
resfolegando da
longa subida, os
vidros do nosso
compartimento
foram Dbatidos
por uma profusao
de pequenos ra-
mos de flores
campesinas que
trés graciosas ra-
parigas nos ati-
ravam, como a
dar-nos as boas-
-vindas. Uma de-
las, morena, de
olhos escuros,
com um manto
de chita na ca-
bega, que lhe caia nos ombros, poderia
dar uma imagem da Virgem Maria, aos doze
anos. Abrimos a janela e outros ramalfetes
cairam sobre ndés. Atiramos-lhes com umas
moedas e o comboio partiu, enquanto as
doces mensageiras, sobre o cais da estagao,
com o mais lindo dos sorrisos, nos diziam
adeus. O guia «Hachette» do Oriente, que
tinhamos adquirido em Paris, recomendava,
com interesse, uma pousada magnifica, a
hospedaria de <«Notre Dame de France»,
dirigida pelos padres da Assunc¢io, e a Casa
Nova, dos franciscanos. Preferimos esta,
ndo 86 pelo nome em portugués, mas por
ser no centro da cidade, ¢ ndo longe do
Santo Sepulero. O edificio tem ar fradesco
e, nos corredores, respira-se um asseio irre-
preensivel. Um padre franciscano conduz-

-n08 40 primeiro andar, onde nos abriu deis
quartos, de mobilia s6ébria, mas confortaveis.

Pousadas as malas, pedimos que nos dis-
sesse o prec¢o da hospedagem, pois a nossa
demora era curta e tinhamos que ir ao
banco trocar dinheiro. O reverendo sorriu
e disse:

— (8 senhores sdo catélicos, nao é ver-
dade? A casa para os catélicos ndo tem
preco. Quando abalarem, os senhores porao
num subscrito o que quiserem. A Ordem
agradecerdi da mesma maneira, seja qual
for a importancia oferecida. O reverendo
franciscano curvou, ligeirameute, a cabeca
e refirou-se.

Tinhamos no

nosso programa
a visita do Santo
Sepulero, do Ti-
mulo de Raquel,
Bethlém, Jericé,
o Mar Morto e,
para isso tudo,
dispiinhamos de
pouco mais de 24
horas. Eram pre-
cisos um dro-
gman e um auto-
movel; o primei-
ro nao se fez es-

JERUSALEM — Muro das Lamentagdes

perar e o segun-
do viria depois
do almoco. Dez
minutos depois
entrivamos na igreja do Santo Sepulero.

Ha muitos escritores e jornalistas que vém
a Jerusalém com intencao de fazerem um
livro ou uma larga reportagem sobre o
Santo Sepulero, e partem sem lhe fazer uma
tnica referéncia; pelo contrédrio, dao largas
descrigcbes do monte das Oliveiras, de
Bethlém, do Mar Morto, ete. Confesso que,
ao sair da igreja do Santo Santo Sepulero,
tinha vontade de fazer outro tanto. Aquilo
nao se descreve. Ii possivel, creio bem, que
os crentes fervorosos, ao chegarem ao loeal
que o drogman indica como do Calvério, ao
focarem a pedra tumular do profeta, caiam
de joelhos e, em recolhidas oragdes, sintam
a grande fragédia da Paixao. Eu confesso
que fiquei na mesma. Porque o que eu de-
sejava ver era o sitio onde o Mértir expirou,
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na siia singela simplicidade, e ag quatro pe-
dras desconjuntadas do ttimulo, ap6s a Res-
surrei¢do. Mas nao foi nada disso que eu vi.
O drogman deu-nos uma vela acesa, nio
para iluminarmos a Deus, mas para que
vissemos bem o caminho, porque a igreja
era escura. K, numa cega-rega sabida, mos-
tra-nos o local do Calvirio, a pedra encas-
toada onde Cristo foi amarrado e, logo a
seguir, onde ele foi zurzido e esbofeteado,
etec.

Aqui é a capela dos catélicos, a mais pe-
quena; a dos arménios, mais vasta; a dos
protestantes, a dos orfodoxos, aquilo & mis-
tura sem uma ideia, sem nada que as justi.
fique. Quando descemos do Calvério, o nosso
drogman, um rapazote grego, falando razo4-
vel francés, mostra-nos uma grande pedra
rectangular de midrmore vermelho, em cima
da qual pendem vérias lampadas cataloga-
das, dos arménios, dos catélicos, dos gregos,
dos ortodoxos, ete., e onde Cristo foi envol-
vido no leng¢ol, depois da descida da cruz,
e, sem descansar, leva-nos ao tiimulo de José

de Arimateia.
Christian de Caters, pasmado, confuso,

naquela profusiao documental, teve esta frase

lapidar:

— Meu amigo: Cristo era digno de me-
lhor sorte, porque, neste labirinto evocativo,
a nossa imaginac¢do nio frabalha,"hem pode
trabalhar.

A saida despedimos o drogman e abal4-
mos, passando a manha errando pelas ruas
de Jerusalém, em religiosas evocac¢des, e
onde a multidio confusa das vérias racgas
que habitam a sua acanhada cidadela nos
deram uma infinddvel série de quadros colo-
ridos de épocas distantes. Uma estreita viela,
tortuosa e ingreme, conduz-nos ao muro das
lamentag¢des, onde os judeus vao, todas as
manhds, orar e chorar a perda do Templo.
Nao sei se hd pessoas que, indo a Terra
Santa, deixam de visitar esta curiosidade
rara e impressionante. Eu confesso que sai
gob o peso duma enorme emogao.

Depois, o que aquilo tem de grande é a
sua austera simplicidade. O que eu reprovo,
no timulo de Cristo, é terem-no coberto
com uma catedral e terem-no rodeado de
lampadas e quadros que lhe tiram toda a

16 vibragao religiosa. O crente mais fervoroso

ndo pode ver, certamente, sem revolta, as
mutilagoes que aquele lugar sagrado pelas
cenas da Paixio sofreu, através dos séeulos.
Os judeus souberam bem melhor conservar
as ruinas do templo que Tito desmaatelou
sem piedade. E ali vao, todas as manhas,
junto do tinico muro que resta, chorar a
afronta sofrida.

Era quase meio-dia quando ali chegéimos.
Oito ou dez pessoas oravam junto as fendas
do muro, como que a contarem para dentro
as suas desgracas ou a pedirem o desagravo.
Comegou a vir mais gente. Agora, era um
velho de barbas de ap6stolo que se sentou
no chao, abriu um #n-folio e se pos a ler,
em voz baixa. Depois, como a esconder-se
de nés, voltou-se para a parede, para que
ndo vissemos as suas ldgrimas a cairem-lhe
pelas barbas brancas. Um rapaz de 18 anos,
de livro na mao e mexendo 08 ombros como
num ritmo, lia a sua prece. Mais adiante,
uma senhora ainda nova, vestida de preto,
chorava, como se tivesse perdido o ente
querido da sua ternura. Ld ao fundo, peque-
nos grupos, que, até aqui, rezavam em silén-
cio, carpem, também, a sua dor, como se
estivessem diante duma perda irrepardvel.
Junto 2 porta, um agente de policia brita-
nica, sentado num banco, 18 um romance,
levantando, de quando em quando, os olhos,
para ver se alguém perturba o recolhimento
dos fiéis.

Um imperador romano, intolerante, che-
gou, um dia, a Jerusalém e, numa firia des-
trutiva, fez desmantelar o templo de Moisés;
depois os drabes, sobre as ruinas, construi-
ram Tma grande mesquita. Aos judeus g6
resta, agora, um muro, que a sanha majes-
tdtica deixou de pé. E é sobre essas pedras,
para eles sagradas, que vém chorar, ainda
hoje, a perda irrepardvel.

O primeiro Templo construido, no rei-
nado de Salomao, por artistas fenicios, de
1006 a 1013 antes de J. C., foi destruido pe-
los terriveis soldados de Nabucodonosor, o
qual exilara para as beiras do Eufrates o
que se encontrava de melhor em Israel. Em
18 antes de J. C., Herodes decidiu levantar,
no mesmo sitio, um templo enorme, para
manifestar a sua gléria e lisongear o povo
de Israel. O santudrio do novo edificio re-
produzia, em maior, o do Templo de Salo-
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mao ; paredes de apoio enormes, construidas
nas encostas da colina, dobravam-lhe a su-
perficie. Sao, pois, as ruinas desse templo
que constituem, hoje, o Muro das Lamenta-
¢Oes. Havia quatro patamares sobre esse
planalto artificial: o patamar dos Gentis,
cujo pértico oriental, chamado de Salomao,
composto de 162 enormes colunas, formando
trés naves, constituia o ponto de reuniio,
de comércio e de passeio de todos os habi-
tantes de Jerusalém. Seguia-se, depois, o
patamar das Mulheres, o patamar dos Israe-
litas, o patamar dos Padres, onde estava o
altar dos sacrificios, e, enfim, o Santuério.
Este templo tao grande e tao rico, cuja
construgdo durou 46 anos, foi, pois, des-
truido por Tito, em 70 da nossa era, quando
da tomada de Jerusalém.

Depois do almog¢o, um automével, pre-
viamente ajustado, leva-nos a Bethlém, no
alto da colina fronteira a Jerusalém. A meio
caminho, o motorista mostra-nos, a beira da
estrada, o fimulo de Raquel, mulher de
Jacob, morta ao dar & luz o seu ferceiro
filho. £ uma construgio branca, com uma
cipula em forma dum sanfon drabe. Nio
tem nada que ver no interior, diz o guia
«Hachette», e, por isso, passdmos adiante.
Pouco depois, entrdmos em Bethlém, uma
pequena povoagao, onde a Virgem deu a
luz Jesus Cristo, cujo nascimento veio trans-
formar, de uma forma radical, as civiliza.
¢Oes existentes. A basilica onde se conserva
a gruta, que servia de estdbulo, é um vasto
edificio de altas paredes, com pequenas ja-
nelas, de algumas das quais se gosa um ex-
tenso panorama. A porta principal é extre-
mamente baixa, onde um homem alto tem
que se curvar para passar. O interior é, po-
rém, imponente; grossas colunas sustentam
o tecto; e virios altares, das diversas reli-
gioes cristas, vestem as paredes interiores.
Sob o coro da basilica, encontra-se a gruta
da Natividade, & qual dao acesso duas es-
cadas, com os degraus gastos e escorrega-
dios.

O drogman acende duas pequenas velas
e dd-as a cada um de nés. Descemos, em re-
ligioso siléncio. A gruta, longa e estreita,
tem, na extremidade, um altar pertencente
aos gregos e onde se 1é: Hie de Virgine
Marie Jesus Christus natus est. ¥oi ali, se-
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gundo a tradigao, que teve lugar a Nativi-
dade. O nosso guia explica-nos que esta ins-
ericio latina é a prova mais segura da
usurpacdo do santuério pelos gregos. Do
outro lado da escada, numa dependéncia da
gruta, descendo trés degraus, e num altar
pertencente aos catélicos, vemos os ftrés
Reis Magos, em adoragdo, no mesmo local
onde, conforme a tradi¢ido, saudaram o nas-
cimento de Jesus.

No regresso a Jerusalém, o motorista
pira o automével e, levantando, do lado da
estrada, uma pequena cobertura de ferro,
nos mostra o pogo de Jacob, no fundo
do qual os trés Reis Magos viram espe-
lhar-se’ na dgua a estrela que os guiava a
Bethlém.,

Era tarde, e tinhamos que ir ao Mar
Morto; 48 quilémetros a marchar e nao ha-
via tempo a perder. O auto atravessou de
novo Jerusalém, como um relimpago, levan-
do-nos ao Monte das Oliveiras, a Emauz e
ao tumulo de Lézaro. E, depois, na mesma
vertiginosa carreira, descemos para o Mar
Morto, onde chegimos ainda com muito sol.
O Mar Morto, que estd a 394 metros abaixo
do nivel do Mediterrineo, aparte as tradi-
¢oes que o envolvem, teve para nés uma
revelagio considerdvel. E que a dgua é tao
salgada que a pequena navegaciao que O
sulea, devido ao seu peso, é extremamente
dificil e 08 peixes que o Jordao arrasta tem
ali uma longa e cruel agonia. Na margem
Norte, uma grande empresa estabeleceu vé-
rias salinas que dao considerdvel rendi~
mento.

A tarde descia, quando chegimos ao
Jorddo. Nova paragem e novas e curiosas
revelagoes do motorista. Foi ali que S. Joao
baptizou Cristo e, mais acima, o local onde
S. Cristévao, o gigante, atravessava, nos
ombros, caravanas inteiras de homens e de
animais. Afravessimos Jeric6, ao por do
sol, cujas casas pobres e sinistras nos deram
uma triste visdo de outrora. Ao passarmos,
porém, quase noite, pela estrada em suces-
givos lacetes, que nos levava a Jerusalém, e
sob a lua nova que subia, Christian de
Caters e eu concluimos que era o Mar
Morto e aqueles vales profundamente cava-
dos e nus, que viram, tantas vezes, passar o

futuro Mértir do Gélgota, que atestariam a 17



18

r

todas as geragdes, por uma forma clara e
precisa, a sua existéneia redentora.

O sol desaparecia sobre as terras tristes
da Palestina quando de novo atravessfmos
o Monte das Oliveiras, Monte Olivete ou
Jardim das Oliveiras como lhe chamou
Coelho Neto e que na nossa lingua melhor
geria chamar-lhe Olival Sagrado. Questido
de gosto ou de fantasia.

Dia, porém, bem aproveitado foi aquele
e que ferminou por uma volta pela cidade
que tem mais de drabe que de cristi. Nas
ruelas da velha Jerusalém e gob jorros de
luz, as lojas ostentavam toda a sorte de ar-
tigos religiosos, daqueles que o nosso Ra-
posdo levou em tao grande quantidade para
fascinar a tia Patrocinio e o0s amigos do
Campo de Sant’Ana. Nao fizemos o mesmo.
Nenhum de nés tinha uma tia fanatica-
mente religiosa nem a infen¢ao de lhe apa-
nharmos a bolsa verde, se a tivesse. Uma
linica recorda¢do veio na minha bagagem,
a velinha branca, com que desci, acesa, a
gruta da Natividade e que depois em Por-
tugal os meus filhos ostentaram para alu-
miarem a Deus no dia do seu baptizado.

Todavia a Palestina ndo tem a afluéncia
de peregrinos e de forasteiros que era de
esperar. Disso se nos queixaram dois comer-
ciantes de artigos religiosos, um grego e
outro arabe. Talvez eles fossem os tinicos
culpados, pelo comércio duvidoso que fa-
ziam desde tempos imemoriais em volta da
figura redentora de Cristo. O grego entdo

parecia apostado a vender-nos tudo o que
tinha na tenda e sem a menor convic¢io
dos argumenfos que usava para apresentar
a mercadoria. Abaldmos com muita vontade
de lhe darmos bengaladas e ele bem as me-
recia. :

No dia seguinte, a caminho do KEgipto,
na primeira esta¢do onde o comboio parou,
tivemos, de novo, a presenc¢a sensibiliza-
dora daquelas trés raparigas que nos dese-
javam, agora, boa viagem e nos atiravam
os seus pequenos ramos de flores. Uma
delas, a mais velha, aquela que com um
manto de chita na cabec¢a, caindo-lhe pelos
ombros, dava um ar de Virgem Maria, fez-
-nog um tiao lindo sorriso, quando o com-
boio partiu, que nos deixou presos da sua
graga infinita.

Dias depois, no Egipto, diante da beleza
sem rival das Piramides da grande Esfinge,
do templo e das estdtuas de Ramsés II e da
paisagem dura do vale do Nilo, bem de-

pressa Jerusalém foi esquecido. Porém, no
regresso, a bordo do «Champolion», apesar
das decoragoes dos seus saloes magnificos
evocarem o Egipto eterno e rutilante, outras
recordacoes brilhavam mais alto no meu
espirito. O Muro das Lamentagoes, os olhos
meigos e o sorriso tao doce daquela rapa-
riga, que, com as suas pequenas compa-
nheiras, pela janela do comboio de Jeru-
salém, nos atirava ramalhetes de flores

gilvestres.

b sirziaglles s pd

Uma rua em Jerusalém



Um tanel no estreito de Gibraltar

OMO todos sabem, o Estreifo de Gi-
C braltar separa a Espanha da Africa.
A ideia de construir um tinel que
atravessasse este Kstreito, é relativamente
anfiga, pois data de 1869, o ano em que
se apresentou o primeiro projecto, e tem

sido objecto de numerosos estudos e tra-
balhos.

O Governo Espanhol, que nao tem des-
curado este assunto, promoveu ji a aber-
tura de dois pog¢os, um na cosfa espanhola,
outro na costa marroquina, com 0O intuito
de determinar a natureza geoldgica das ca-
madas de terreno onde deveria ser escavado
o subterrineo.

Alguns dos projectos consfituem solu-
¢Oes curiosas, sobre as quais vamos dar li-
geiros esclarecimentos:

Projecto de Ibanez de Ibero — Ibanez
de Ibero apresentou, em 1889, para abertura
de um ftiinel sob. o estreifo de Gibraltar, um
ante-projecto detalhado que compreendia o
estudo de trés tragados. O primeiro ligava
em linha recta, numa extensao de 32 quil6-
metros, a enseada de Valdequeros a Tanger;
o segundo, sensivelmente mais curto que o
anterior, com um comprimento de cerca de
28 quilémetros, partia da enseada de Bo-
lania em KEspanha para confinar a Oeste
com Punta Albadassa, a Este de Tanger;
por ultimo, o terceiro, aproveitava a parte
menos profunda do estreito entre o cabo de
Trafalgar e a Punta Malabata em Marrocos,
mas tinha o inconveniente de ser muito
extenso, cerca de 76 quilémetros.

Em todos os casos, Ibanez de Ibero pro-
jectava o tinel com duas galerias paralelas,
de 6 metros de diametro, a distincia de 16
metros de eixo a eixo e corfadas nalguns
pontos por galerias transversais.

Projecto de Pedro Jenevois—O tenen-
te-coronel Pedro Jenevois elaborou o pro-
jecto dum fiinel entre Tarifa e Punta Aba-
dassa, que foi objecto dum estudo por parte
do Ministério das Obras Piblicas de Espa-
nha. O tragcado nio é rectilinio; orienta-se
de inicio parasudoeste, recurvando-se depois
em direc¢dao ao sul. Como nos tracados de
Ibanez Ibero, o tinel teria duas galerias pa-
ralelas de 6 metros de didmetro.

Projecto do tUnel submarino flutuante
de Fernando Gallego Herrera — O enge-

" nheiro espanhol M. F. Gallego Herrera,

apresentoun um projecto para travessia do
estreito de Gibraltar, muito original; tra-
ta-se de um tiinel flutuante, pouco abaixo do
nivel do mar, mantido imével por ancoras
que se fixariam no fundo do estreito.

Esta disposi¢do, que seguiria num tragado
rectilinio entre Punta Labucha, perto de Al-
geciras e Punta Blanca, préximo de Ceuta,
tinha a vantagem de permitir efectuar a tra-
vessia na parte menos larga do estreito.

O referido tubo, com cerca de 15 quil6-
metros de comprimento, teria forma oval,
semelhante & do subterrianeo do caminho de
ferro metropolitano de Paris. Segundo o
autor do projecto, o tubo comportar-se-ia,
do ponto de vista de resisténcia, como uma
trave rigida duma ponte suspensa.

Poder-se-ia objectar que este tubo seria
submetido, devido & accdo das correntes
muito intensas no estreito, a um grande es-
for¢co horizontal. Contudo, esta dificuldade
nio fez esmorecer o autor do projecto, no
qual foram estudados a fundo as variagdes
de velocidade de correntes, concluindo que
o tinel flutuante ficaria sujeito 4 acgao
duma corrente, cuja velocidade seria de 2
milhas por hora. :

A data da elaboragao destes projectos,
o custo médio desta obra era avaliado em
120 milhoes de francos.
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A NOSSA TERRA

A Senhora dos Remédios

e a lenda da «Furninhay

costa recortada mostra-nos, a todo o
A momento, aberturas estranhas, tineis

insonddveis, rochedos alterosos, e como

o mar é calmo, toda a cenografia pro-
digiosa se espelha nas dguas azuis.

Conta-se que, um dia, uma princesa moira
viu um guerreiro cristio, que seguia em
louca correria num corcel branco. Quedou-se
na contemplacio do mogo, ficando radiante
quando o viu erguer a lanca sobre as cabecas
dos soldados do Islam.

Mal se debrucava no castelo, seu coragdo
vibrava ao ver a figura garbosa do cavaleiro.
Admirou-lhe a bravura, louvou-lhe a nobreza,
ndo tardando o dia em que os sarracénos se
refugiavam apavorados numa fortaleza que se
erguia junto ao mar., ¥

No outro dia, 3 mesma hora, voltou a re-
petir-se a luta, e a princesa, debrugada nas
ameias, continuou a namorar o mogo, fasci-
nada pela sua figura de cavaleiro invencivel.
Diz-se que os olhos dos dois se cruzaram, na
hora decisiva do combate, e que, certa noite,
se iluminou uma das ogivas da muralha
para indciar o caminho que a filha do Emir
havia de percorrer, ao lado do famoso ca-
valeiro!

O amor fez esquecer a raga e a religido
que separavam os dois romanticos, e, vencidos
os obstdculos, demandaram as penedias do

Cabo Carvoeiro, fazendo o seu ninho idilico

na gruta da «Furninha»r.

Longe do mundo, seus coragdes sentiam a
mesma paixdo, e de tal forma que, a altas
horas, os beijos soavam pelas escarpas, onde
o mar batia desalmadamente.

Numa bela manhi, ouviu-se o galopar dos

20 ginetes mouros, que vinham anunciar aos dois

amantes o fim dum romance que julgavam
eterno!

A moira, ternamente abragada ao cavaleiro,
pediu-lhe que fugisse a procurar terras cristas.
Nio podia acompanhi-lo, mas tinha esperan-
¢as que ndo tardaria o dia em que as duas
almas se juntassem de novo.

Fugiu o cristio, escondeu-se nas rochas, e,
ja longe, avistou um albornoz ensanguentado,
que os moiros tinham atirado ao mar, para
servir de mortalha & sua bem amada!

Diz o povo que, quando a noite vai alta,
os dois amantes se juntam na gruta da «Fur-
ninha», a recordar as horas ditosas duma
grande paixdo, que continua a brilhar como
farol sagrado, na costa rendilhada de Peniche!

* * *

Dobrado o Cabo Carvoeiro, namorada a
formosa ¢«Nau dos Corvosr, que serve de pou-
sada as gaivotas e aos macgaricos, aparece a
Senhora dos Remédios, capelinha branca er-
guida pela mdo de Deus, no alto de penhascos
impressionantes,

O panorama que se avista da Senhora dos
Remédios é surpreendente, indescritivel, com
rochas curiosissimas e pedregulhos erguidos a
pique, alguns acessiveis como Portinho da
Areia, o Carreiro de Jesus e os Pagos da Rai-
nha D. Leonor. Defronte das ilhas cenografi-
cas das Berlengas, com grutas prodigiosas € o
interessante forte de S. Jodo Baptista, consti-
tuem um poderoso atractivo turistico.

Nio se descreve ficilmente o sugestivo
panorama da Senhora dos Remédios, mirante
priveligiado, ao qual Raiil Branddo se referiu

nos seguintes termos:
«A Senhora dos Remédios é escavada na



rocha subterrinea, junto a fragas enormes que
mal se sustentam de pé, e que os vagalhdes
assaltam formidavelmente.

Que voz ld no fundo, e que esplendor de
luz nesta mole negra e cenografica que se es-
borba na extremidade, tomando o aspecto es-

tranho de torres medievais, com 4dgua esver-

deada a escavi-las e a roé-las nos antros e
cavernas, que ficam a cinquenta metros de
‘profundidade e que repercutem ecos, ameacas,
uivos e lamentos de desespéro, stplicas dra-
méticas!

E’ o Castelo do Diabo...».

Castelo do Diabo... antes Castelo de
Sonho, Castelo de Meditagoes, Castelo de

Deus, esse miradoiro abengoado da Senhora
dos Remédios !

Com efeito, 0o panorama que se avista da
Senhora dos Remédios, capelinha branca er-
guida pela mao de Deus no alto de penhascos
impressionantes, ¢ de uma beleza surpreen-
dente e indescritivel.

As coisas excepcionalmente belas ndo sio
para descrever, mas para sentir. Os melhores
poemas sdo precisamente aqueles que ficam
por escrever. E’ que a poesia ndo cabe no es-
treito limite das palavras. Basta que nos encha
a alma,

As penedias do Cabo Carvoeiro

Foto do Eng.° Frederico Abragio
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SONHO EM VIAGEM

Pror " vJ Q-8B

ST EY H®ERIO

Forjador nas Oficinas Gerais de Lisboa P,

— RAM 20 horas e 30 minutos do dia
— 10 de Julho de 1948. O comboio
- 1001 estava repleto de passageiros.

Num compartimento da carruagem
C8F552 eu e minha mulher aguardidvamos
a partida; seguiamos para Coimbra, onde
tenciondvamos assistir aos festejos em honra
da Rainha Santa.

Vinte horas e 40 minutos: a méquina
n.° 851, que rebocava o comboio, soltou um
silvo estridente e comecou a deslizar tao
suavemente que parecia fer receio de estre-
mecer a composicdo!,.. Em breve corria
veloz pelo Ribatejo, soltando aqui e além o
seu silvo agudissimo, como a prevenir os
incautos: «Ndo se aproximem de mim!.. »
E o ecomboio corria, corria, mantendo sem-
pre a marcha a tabela. -

Em Pombal teve de resguardar para dar
passagem ao comboio 15. Eu, que seguia
sentado junto a porta, de costas para a ma-
quina, obgervava a chegada do 15. Apés a
sua partida, disse para minha mulher que
ia sentada em frente: «Nao durmas, pois
falta j4 tio pouco tempo para chegarmos
que nao vale a pena; e além disso, quando
se dorme no comboio, fica-se sempre mal
disposto».

O 1001 retomou a sua marcha, e eu en-
costei-me para o meu canto. Em breve che-
gdvamos a Soure, e poucos minufos adiante,
Vila Nova de Anc¢os. Momentos depois,
quando o comboio ia ainda em marcha
lenta, pareceu-me ouvir um grito, e o baque
de um éorpo que caiu: quase em seguida

22 ouvi distintamente um lamento arripiante,

de novo acompanhado pelo ruido de qual-
quer coisa que caisse por terra. «Que se-
ria %> — monologuei baixinho — e, debru-
cando-me & janela, pude ainda divisar dois
corpos prostrades ao lado da via, a pouca
distincia um do outro.

Ergui-me num dpice. Em menos tempo
do que o necessdrio para o descrever, atra-
vessel o compartimento e, chegando ao cor-
redor, puxei pelo sinal de alarme. Atraves-
sando novamente o compartimento, abri a
porta, enquanto o comboio parava.

Descer da carruagem, correr pelo passeio
da linha, chegar & médquina, foi obra de se-
gundos; saltei. acima da locomotiva: Nin-
guém! ,. Fechei o regulador, e puxei abaixo
a palmatoria do freio de vdcuo. Feito isto,
desci novamente da locomotiva e, correndo
ao furgao, disse ao condutor do comboio:
«Deu-se um desastre que 86 por milagre nao
redundou em tremenda catdstrofe: o ma-
quinista e o fogueiro do comboio cairam a
linha! Vou colocar o sinal de alarme na sua
posi¢do normal, e depois subo a locomotiva
para fazer marcha atrds, a fim de socorrer-
mos esses infelizes!s

Com o acordo do condutor, assim fiz.
Puxar atrds a alavanca de mudanca de
marcha, levantar a palmatéria do freio e
abrir o regulador foi questdao duns momen-
tos. Muito lentamente, o comboio deslizava
em marcha atrds. Na devida altura o con-
dutor tocou a sua corneta de sinais, e eu,
lesto, fechei o regulador e baixei de novo a
palmatéria. O comboio parou.

Com muito cuidado foram os sinistrados



colocados no furgiao; o maquinista nao dava
sinais de vida. O fogueiro pode ainda de-
clarar: <O meu camarada, que vinha a sen-
tir-se pouco bem, a certa altura cambaleou,
e, antes que eu tivesse tempo de lhe acudir,
caiu & linha; na minha precipitacio para
lhe deitar a mao desiquilibrei-me, bati num
poste, e cai também !> Dizendo isto, o infe-
liz perdeu os sentidos... Virando-me entio
para o condutor, disse-lhe: <Meu amigo,
niao podemos ficar aqui! Eu conduzirei o
comboio a Alfarelos! «Segui para a locomo-
tiva, na companhia de um colega das Ofi-
cinas Gerais de Lisboa, o Joaquim Dias
Trindade, que, por coincidéncia, se dirigia
também a Coimbra. Subimos. Levantada a
palmatéria, chegada a frente a alavanca de
mudanca de marcha, e ap6s um breve ginal
de apito, abri o regulador, depois de veri-
ficar que havia pressio e 4gua na caldeira.
O Trindade fazia de fogueiro, e eu, como
maquinista, ia perscutanco a via.,,

Em marcha moderada o comboio 14 foi
percorrendo 0s poucos quilometros que nos
separavam de Alfarelos, onde, pouco depois,
paravamos.

Aguardava-nos o vigilante de gervigo,
Jodo Anténio, para saber o que se tinha
passado, e o motivo de tao grande atrazo—
25 minutos — em percurso f4o pequeno. Mos-

trou-se muito surpreendido ao ver-me a tri-
pular a locomotiva, o mesmo sucedendo
com o pessoal da estagcdo que se foi jun-
tando.

Descemos, e em poucas palavras pus o
sr. Joio Anténio ao corrente do que se fi-
nha passado. Momentos depois era a ma-
quina 851 trocada pela 1856. Precisamente
na altura em que eu, no cais, observava a
substituicio de mdéaquina, soou aos meus
ouvidos, como se fosse a explosio de uma
caldeira ou o rebentar de enorme quanti-
dade de explosivos, a voz de minha mulher,
que dizia: «Chegdmos a Coimbra, toca a
andar!... Entio dizias-me que niao dor-
misse, e tu afinal é que adormeceste %»

Descemos. Atravessimos o cais, e subi-
mos para o comboio que nos devia levar ao
coragido da «Rainha do Mondegos».

«Que eara com que tu estds — disse-me
minha mulher. — Bem dizias tu que o sono
em viagem nos deixa mal dispostos!»

Eu nem queria acreditar ainda no que
via, mas pouco a pouco foram-se dissipando
as imagens que frazia gravadas na mente,
e nao pude deixar de dizer, de mim para
mim: <Ainda bem! Ainda bem!

Felizmente, acidentes desta natureza
nunca se deram, a ndo ser em sonhos como

o meu!...
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PROMOCOES

Divis@o de Exploracdo — Chefe de Servigo: Anténio Augusto Marcelino da Silva, Subchefe
de Servig¢o (Chefe da 1.2 Circunsecric#o).

Subchefe de Servigo: Alexandre Correia Matias, Chefe da 6.* Circunscrig#o.
A Divisao de Via e Obras — Chefe de Servigo: Anténio Gomes da Silva, Subehefe dos Servigos
ersis.
Engenheiro Principal : José Filipe Barata, Subchefe de Servi¢o das Obras Metdlicas.

Swubchefes de Servigo: Mario de Pina Faria, Engenheiro Adjunto; Ricardo Gaioso de Penha Garcia
Chefe de Circunscriciio; Guilherme Ramos Pereira Magalh#es, Engenheiro Adjunto.

Engenheiro Adjunto : Luis de Serpa Pinto Marques, Chefe de Circunserig#o.
Chefe de Cireunsericdo : Francisco Diogo da Costa, Chefe de Seccdo de Via de 1.* classe.

Divisao de Material e Traccao — Subchefe de Servigo: Zeferino Bernardes Pereira, Enge-
nheiro Adjunto.

Chefes de Brigada : Joaquim Bento Pedro, operirio de 3. el.; Francisco Dias Matos, operdrio de
1." cl.; Afonso Gonealves, operario de 3. ¢l.; Manuel da Costa, operdrio de 1.% ¢l.; Jo3o Baptista Consolado
operdrio de 1.* classe; Amandio dos Santos, operiario ajudante.

Encarregado de Obras : Adriano Albino Costa, operario de 3.2 classe.

Chefe de Lango de 2.% classe : Manuel Martins Franganito, chefe de distrito.

Chefes de Distrito: os subchefes de distrito Inocéncio Agostinho, Firmino Belo, Carlos de Oliveira,
Joaquim Domingos Cota, Anténio Serafim Gong¢alves, Manuel Marciano, Anténio Maria, Anténio Francisco
Mestre, José Rodrigues, Jilio Jorddo Carvalhero, Antonio Monteiro, Sebastiio da Fonseca.

Subchefe de Distrito: os assentadores Alberto Barbosa, Manuel Anténio Soares, Acdcio de Almeida,
Anténio Costa, Anténio Rosa Encarnacgfio, José Pinto, Joio Marques Cortes, Jodo Pires Mateus, Arménio
Pinto Ribeiro, Elisio Aquiles Passeira, Manuel Joaquim Gon¢alves Lopes.

-

NOMEACOES

Divisao de Abastecimentos — Inspector Principal: Armando Marques da Costa.
Subchefes de Reparticdo: Manuel Vieira e José Domingues.

Chefes de Seec¢do : Jo#io José Nicolau dos Santos, Firminiano Lopes, Antonio Eusébio Pereira Neto,
Joaquim do Nascimento Simdes Branco, Eduardo Prescott Vicente e José Joaquim Carrajola.

Empregados de 1.° classe: José Maria Seixas de Sousa Neves e Jilio Chaves de Araijo.
Empregados de 2.% classe: José Gomes Martins e Vitor Candido Teixeira.

Empregados de 3.* classe: Joaquim Gongalves Valente, Fernando dos Prazeres Lopes, José Vicente
Paulino e José Luis Afonso Lages.

Arquivista de 1.% classe: José Teodoro.
Recebedores de materiais de 1.° classe: Anténio Carvalho e Domingos Tomaz,

: iEmpregados de 3.% classe: Anténio Antunes Micael, Jodo de Oliveira Jiinior e Armando Rodrigues
de Oliveira.

Chefe de Armazém : Silvério dos Reis.

Fidis de Armazém de 1.° classe: Anténio dos Santos Costa, Alvaro Lourengo Palhavi Quintfio Martins
e Sim#o Mendes Salgueiro.

Distribuidores de Materiais de 1.¢ classe: Francisco Pedro Aparicio, Manuel Assunc#io Correia, José



Sebastifio Jinior, Eduardo Fernandes Mour#o, Manuel Gomes Peres, Anténio Jo#o, Agostinho da Silva
Batalha, Anibal Maria Antunes, Manuel Figueiredo e Mario Vidigal dos Santos.

Distribuidores de Materiais de 2.* classe: Luciano da Silva Mendes, Jo3o Simdes Tostdo Jianior, Joa
quim Rodrigues Geitoeira, Jodo Ramos Cardinho, Bento Pereira, Anténio Alexandre, Manuel Alves de Brito
Corlos Lopes e Mario Marques.

Ajudantes de Distribuidores de Materiais: Augusto Silva, Carlos Mendes, Baltazar Godinho, Sebasti#io
da Silva, Oarlos Candido Moreira, Anténio Rodrigues da Silva, Lucas Afonso e Henrique dos Santos Barata

__ Divisao Comercial — Dmpregados de 3.% classe: Alexandrino da Concei¢fio Dias, José Lopes.
Bilheteira de 3.2 classe : Irene da Concei¢3io Leal.

Divisao de Exploracdo — Servenies : Pedro Salvador Coutinho de Oliveira e Jaime Lino Alfe-
res. Carregadores : Alberto de Almeida Cabral, Adriano Menezes Saben¢a, Afonso Pereira Lopes, Herminio
de Amaral, Luis Chaves, Fernando do Nascimento Custédio Rodrigues, Aires Rodrigues, Diamantino Ma-
nuel Rufino, Jaime Augusto Esteves, José Simdes Pessa, José Maria de Barros Kodrigues, José Maria
Moreira, Ricardo Justino Barbado, Francisco Alberto Rodrigues, Miguel Ferreira, Joaquim de Oliveira
Santos, Francisco da Silva, Miguel Ferreira, José Pereira Robalo, Laurentino das Dores Caldeira, Adriano
Moreira, Anténio da Cruz Oliveira, Eugénio da Silva Marques Figueira, José Joaquim Baptista, Jodo An-
tunes Louro, Anibal Martins Esteviio, Anténio Custédio Quinteiro, Alfredo Marques de Lemos, Abel Ri-
beiro, Joaquim Franeisco, Joaquim Canais, Anténio Antunes, Manuel 'lves, Custédio Luis das Neves,
Diamantino Carvalho dos Santos, Anténio Maria das Neves, Joaquim Alexandre Rossa, Eduardo Pereira
Soares, Jo3io Vieira Courela, Augusto Queijo, Augusto Pereira da Silva, Manuel Dias Oliveira, José Au-
gusto Coelho, Diamantino Madeira, Antero Marques Ribeiro, Manuel da Silva Jilio, José Martins, Fran-
cisco Bartolomeu, Amadeu Martins Dias, Adélio Sidénio Fernandes, Anténio Queirés de Seixas, Manuel
Guerreiro, Abilio Pinheiro de Magalh3ies, José Maria Simdes Soares, Anténio Ribeiro da Cunha, Manuel
Maria de Almeida, Candido Martins Leite, José Mendes da Costa, Romualdo Rodrigues, Basilio Grijo, Ma-
nuel Lopes Neto, Antonio Gomes, Abel Pinto, Joaquim Duarte Cardoso, Aracati Cardoso, Herminio Au-
gusto Paulo, Leonel Lourenco, José Pinto Ferreira, José Maria Roma, Alberto Luis Spares, Mauricio Ri-
beiro, Joaquim de Oliveira Canario, Manuel Cordeiro Dionisio, José Bicho Carvalho, Manuel Teixeira,
Isolino Barbosa, Domingos da Silva Vilaga, Adolfo Carvalho Barbosa, Anténio César de Araijo, Jodo Mo-
reira, Antonio Neto Aleixo, Antonio Lopes de Azevedo, José Mendes Ribeiro, Abel Louro, Anténio José
Ceséario, Daniel dos Santos, José Pereira de Aratijo, Manuel Francisco, José Martins Leite, Antonio Maria
Malagueta, Domingos Leite de Oliveira, José da Cunha, Alvaro de Melo, José Dionisio Louc¢#io, Manuel dos
Anjos, Joaquim Gongalves Duarte, Anténio José Francisco, Osvaldo Vieira, Adalberto Maria Barbosa Lo-
g‘es, Avelino Esteves Rodrigues de Campos, José Sirgado Chamusca, Didio Alves Serdoura, José Lourengo

erreira.

Adriano Moreira, Anténio da Cruz Oliveira, Eugénio da Silva Marques Figueira, José Joaquim Baptista,
Jo#o Antunes Louro, Anibal Martins Estevéio, Antonio Custédio Ribeiro, Alfredo Marques de Lemos, Abel
Ribeiro, Joaquim Francisco, Joaquim Canais, Anténio Antunes, Manuel Alves, Custodio Luis das Neves,
Diamantino Carvalho dos Santos, Anténio Maria das Neves, Joaquim Alexandre Rossa, Eduardo Pereira
Soares, Jodo Vieira Courela, Fernando Augusto Queijo, Augusto Pereira da Silva, Manuel Dias Oliveira,
José Augusto Coelho, Diamantino Madeira, Antero Marques Ribeiro, Manuel da Silva Jalio, José Taborda,
José de Oliveira Pedreiro, Joaquim de S. Alves dos Santos, Anténio Entradas da Costa, José Mendes Bento,
Joaquim Marques da Costa, Anténio dos Santos, Manuel Anténio, Anténio Manuel Gongalves, Joaquim,
Pedro, Manuel Luis Delgado, Cristéviio da Costa Casimiro, Anténio Ferreira das Neves, Manuel Ribeiro

Jodo de Matos, Manuel Pereira Pinto, Lourenco do Rosirio Rodrigues, Manuel Anténio Bocas, Jo#o
Lopo Galante, Edmundo Dias Severino, Carlos da Silva Carvalho, Adelino Gongalves da Silva, Henrique
Nogueira Loureiro, Anténio Nobre Lopes, Manuel Mendon¢a Custédio, Rafael Jorge das Neves, Antdnio
Soares Pinto, Anténio Maria, Manuel Roque Satide, José Augusto Simd&es, Artur Pereira dos Santos, Manuel
Fernandes Correia, José Ferreira Rasteiro, Joaquim Ferreira Lopes, Pedro Teixeira da Silva, Antonio Fer,
reira Leite, Alberto Monteiro, Idalino Rebelo, José Goncalves Tigela, Jer6nimo Teixeira, Anténio de Almeida-
Evaristo Rodrigues Constantino, Anténio Pereira, Francisco Domingos Eusébio, Anténio da Silva, Agostinho
da Silva, Anténio Ferreira, Joaquim Barbosa, José Maria Tavares, Manuel Antonio Valente da Costa, Aureliano
Rodrigues, José B. Correia Ratinho, Augusto da Fonseca Mendes, Luis Taborda Chasqueira, Natalino Nunes
da Costa, Joaquim Anténio Figueira Bilro, Adelino dos Santos Nascimento, Aires Pinto Machado, Joaquim
Martins, Anténio Fernando Pires, Adelino Gomes, Rogério Joaquim Teixeira, Anténio da Rocha Couto,
Joaquim Augusto Santiago, José Francisco Cassapo Jinior, Jo#io Carrilho, Francisco Morais, Anténio Bolete
Cunha, Casimiro Gomes Marques, Antonio Silvestre, Rogério Amilear Ruivo, Georgino da Silva, Alberto José
Vidal, Albino da Costa Oliveira, José de Matos Bruno,Joaquim Augusto, Jofio Sérvolo, Manuel Evangelista Luz,
Augusto Viante Oliveira, José de Sousa, Vitorino Pinto da Silva, Anténio da Rocha, José de Sousa de Jesus,
Domingos da Silva, Mario Pinto de Carvalho, Martinho da Silva Carvalho, Armando Rosado Simdes, Leo-
poldo Sousa, Joaquim Pinto Ribeiro, Anténio Gomes Gir#o. Mariano Barreto Bartolomeu, Albino Martins
Ferreira, Francisco Pereira de Lima, José da Cruz Reis, Joaquim Afonso Sabino, Amilear Daniel Lopes,
Modesto Rodrigues Aranho, Francisco Pereira, José da Silva Mendes, Fernando Marques dos Santos, Jofio
Vitorio, Agostinho de Sousa Guimarfes, Jaime Augusto Esteves, José Simdes Pessa, José Maria de Barros
Rodrigues, José Maria Moura, Ricardo Justino Barbado, Francisco Alberto Rodrigues, Migusl Ferreira,
Joaquim de Oliveira Santos, Francisco da Silva, Miguel Ferreira, José Pereira Robalo, Laurentino das

Dores Caleira.
REFORMAS

Secretaria da Direccdo Geral — Bento dos Santos, continuo de 1.* classe.

Servicos Médicos — Dr. Abel da Ascensfio de Sousa Donas Botto, médico especialista de radiolo-
gia do Porto; Dr. José Guilherme Pacheco de Miranda, médico da 3.* zona da Assisténcia Domicilidria de

25



Lisboa; Prof. Dr. Francisco Gentil, médico especiaiista de cirurgia, de Lisboa; Dr. Oscar Moreno, médico
especialista adido, transitado da antiga Companbia do Norte.

Material e Traccado — Frederico Martins, subchefe de Depdsito; Manuel Alves de Oliveira, visi-
tador de 3.* cl.

Via e Obras —Jofio Pimentel Letra Baptista, assentador; Manuel Lourengo, assentador ; Anténio
Mendes Claro, assentador; José Eduardo Patarata, chefe de lango de 2.2°¢cl.; Antonio Mauricio, ajudante
de secc¢do; Clemente Ferreira, assentador; Francisco Freitas, operdrio de 2." ¢l.; Carolina Tarrafa, guarda
de p. n.; Alvaro Augusto Madeira, assentador; Eva Rosa de Jesus, guarda de p. n.; José Maria, assentador ;
José Rebelo, assentador; Anténio Matos, assentador ; Emilia Oliveira Gomes, guarda de p. n,

DEMISSOES

Servicos Médicos — Hugo de Oliveira Correia, enfermeiro de 2 ® ¢lasse; Prof. Dr. Pedro Manuel
de Almeida Lima, médico especialista de neuro-psiquiatria; Dr. José Ferreira Lopes, médico da 1.* sec¢do
da linha do Sul; Dr. Jo3o Vieira Pereira, médico da 2.* subsecc¢do; Dr. Afonso Rodrigues Rebollo, médico
da 12,* subseccio. : '

Divisio dos Abastecimentos —Jesuino de Sousa 'Matoso, empregado de 2.2 classe; Evaristo
Augusto, servente; Eurico Valente Mendes de Almeida, empregado de 3.* classe,

FALECIMENTOS

Antonio José Nunes de Car-
valho, Chefe de 1." classe do
Porto. Admitido eomo pratican-
te de estagfio em 20 de Marco de
1911, foi nomeado factor de 3.%
classe em 11 de Dezembro, chefe
de 3.7 classe em 27 de Janeiro de
1926, chefe de 2.* glasse em 1 de
Janeiro de 1941 e chefe de 1.®
clasgse em 1 de Janeiro de 1943.

Manuel da Silva Neves, Fiel
do cais de 1.® classe de (Gaia.

Admitido como conferente em
2 de Agosto de 1919, foi promo-
vido a fiel de cais de 2.% classe
em 1de Julho de 1926 e a fiel de
cais de 1.® classe em 1 de Maio
de 1945,

Joldio Antonio da Concei¢do,
Revisor de 1.2 classe de Campa-
nh#é, Admitido como earregador
em 21 de Novembro de 1919, foi
promovido a revisor de 3.* classe
em 1 de Margo de 1925, a revisor
de 2.* classe em 1 de Janeiro de
1928 e a revisor de 1." classe em
1 de Janeiro de 1941.

Manuel Marques, Carregador
de Setil. Foi admitido como ear-
regador em 14 de Dezembro de
1907.

Antonio Almeida, Guarda-
freios de 2.2 classe de Gaia.
Admitido como earregador em
21 de Julho de 1924, foi promo-
vido a guarda-freios de 3.* clas-
se em 1 de Janeiro de 1929 e a
guarda-freios de 2.* classe em
1 de Janeiro de 1939.

Joaquim Sequeira Abelho,che-
fe de lanco de 1.® classe da Li-
nha da Beira Alta. Admitido
como capataz geral, interino em
21/6/1915 e nomeado para o qua-
dro em 21,3/1916. Promovido a
chefe de langco de 1.* classe em
21 de Janeiro de 1929.




José Rodrigues, Carregador
de Mogofores. Admitido como
carregador suplementar em 4 de
Novembro de 1926, foi nomeado
carregador em 21 de Agosto de
1928.

Antonio Martins, Carregador
de Coimbra. Admitido como car-
regador suplementar em 16 de
Junho de 1924, foi nomeado car-
regador em 21 de Maio de 1927,

Maria Rosa Rodrigues, guar-
da de p. n. do distrito 278 (Setu-
bal). Admitida como guarda de
p. n. em 1 de Margn de 1930.

Alezandre Pereira, Magquinis-
ta de 3.* classe de Barreiro.
Admitido ao servigo da Compa:
nhia em 5,1,918 como Chegador,

em 112 918, de 1.% ¢l em 1/1,937
e a Maquinista de 3.* ¢l. em
1,4,946,

nomeado carregador em 3 de Ju-

foi nomeado Fogueiro de 2.2 cl.

Santos Caetano da Silva, Fac-
tor de 2.2 classe de Entronca-
mento. Admitido como prati-
cante de estacdio em 20 de No-
vembro de 1928, foi nomeado as-
pirante em 1 de Julho de 1929,
factor de 3.2 classe em 1 de Ja-
neiro de 1931 e factor de 2." classe
em 1 de Janeiro de 1943,

Gastéo Corona Linares, Guar-
da de Estacfio de Lisboa- Jardim.
Admitido como carregador au
xiliar em 31 de Maio de 1919, foi

lho de 1920 e Guarda de Estac#io
em 21 de Abril de 1929.

Jodo Rodrigues, operario de
2.4 classe da 6.2 Seccdo (Castelo
Branco). Admitido como carpin-
teiro do extinto Grupo do Pes-
soal Permanente em 21 de Agos-
to de 1927 e nomeado para o
quadro em 8-11-1944 como opera-
rio de 5.* classe. Operédrio de 3.°
classe em 1-12-1945 e a operario
de 2.2 classe em 21-12-1946.

Guilherme Maia, Fogueiro de
2.2 ¢l. do Depdsito de kntronea-
mento. Admitido ao servico da
Companhia, como limpador, em
18 4,944, foi nomeado Fogueiro
de 2* ¢l. em 11 947.

Antonio Ribeiro Maciel, ope-
rario de 1.* ¢l. Admitido como
servente auxiliar em 25,2/907 e
nomeado para o quadro em
16 2 912, sendo, depois, pedreiro
de 2.* ¢l. em 9 7 919; artifice de
2.8 ¢l. em 11,5 927. Em 1 de Ja:
neiro de 1943 promovido a ope-
rario de 1,2 ¢l.

. Capataz de manobras de 2.2 ¢l.

Floréncio Pinheiro Duarte,

Admitido como limpador provi-
gorio em 11 de Dezembro de
1920, foi nomeado earregador
em 1 de Julho de 1927, promo-
vido a agulheiro de 3.2 ¢l. em
20 de Outubro de 1935, promo-
vido a agulheiro de 2.* ¢l. em 1
de Agosto de 1944 e a capataz
de manobras de 2.* c¢l.em 1 de
Fevereiro de 1946,
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Cipriano dos Santos, assenta-
dor do distrito n.° 134 (Muge).
Admitido como auxiliar de via
em 8/10/924 e nomeado assenta-
dor em 21/3/925.

Mdrio Rosa da Cruz Costa,
Fogueiro de Maquinas Fixas, do
Depoésito de Campolide. Admi-
tido ao servico da Companhia
como Limpador, em 16 9,925,
passou a Capataz em 1,10 936, a
Capataz de 2." cl. em 1/1/943, de
1.2 cl. em 1/1/944 e a Fogueiro
de Maquinas Fixas em 1,1/947.

Carlos Augusto Ferreira, Em-
pregado de 1.* ¢l. do Depdsito
de Campolide. Admitido ao ser-
vico da Companhia, em 3/4/928,
como servente, passou a Escri-
turdrio em 1/1/932, a Empregado
de 2.* em 1/1/943 e a Empregado
de 1.2 em 1 de Janeiro de 1945.

Augusto Antonio de Almeida,
operario de 3.* e¢l. Admitido co-
mo ajudante auxiliar em 5/6/931.
Promovido a serralheiro auxi-
liar em 16/12/937, sendo nomea-
do para o quadro em 1/12/944
como operario de 5.2 ¢l. Promo-
vido a operdrio de 4.* cl. em
16/12/944 e depois classificado
operario de 3. cl. em 1/12/945.

Henriqueta Maria de Olivei-
ra, guarda de P. N. Admitida
como guarda substituta em 15
de Janeiro de 1941 e nomeada
para o quadro em 1 de Janeiro
de 1947,

Manuel Augusto Ribeiro, ser-
vente de obras (Santa Comba
Dao). Admitido como servente
de armazém, suplementar, em
12/11,925 e nomeado para o qua-
dro em 1/4,945 passando a ser-
vente de obras em 1,1,947.

Maria Augusta, guarda de
P. N. do distrito n.°c 15 — B. A.
Admitida como guarda de P- N.
em 1,11/920,

Camilo Ramos dos Sanlos,
Fogueiro de 1.* do Depdsito de
Figueira da Foz. Admitido ao
gervico da Companhia em 7 de
Fevereiro de 1928, como Limpa-
dor, passou a Fogueiro de 2.*
em 1 de Janeiro de 1936 e a Fo-
gueiro de 1." ¢l. em 1 de Janei-
ro de 1944,
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Saudacdao do Ministro das Comunica-
coes aos Congressistas dos Caminhos
de Ferro.

A reunido da Comissao Permanente da
Associacdo Internacional dos Con-
gressos dos Caminhos de Ferro.

Ferroviarios Franceses em Portugal.

A Excursdo dos Ferroviarios Portugue-
ses a Franca constituiu um grande
8UuCess0.

A educagdo fisica e os trabalhadores.
Jerusalém, por Guerra Maio.
Um tinel no estreito de Gibraltar.

| A Senhora dos Remédios e a lenda da
«Furninha», por A. M,

Sonho em viagem, por José Silvério.

Pessoal.

NA CAPA —0s congressistas de Ca-

minhos de Ferro no Pala-

cio Hotel do Bucaco. I




