


BOLETIM DA C. P.

PUBLICAGAO MENSAL ’ -
DA DIRECCAO GERAL DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO SEU PESSOAL

Problemas

CORRESPONDENCIA

(rirassol : As solugdes que enviou relativas ao niimero anterior nido foram
tidas em confa por terem sido recebidas depois do dia 18. Tem razio nas obser-
vagdes que faz e por isso mesmo nio publicamos a sua sincopada que padece do
mesmo defeito por si criticado. No entanto, devemos dizer-lhe que nio pode-
mos ser rigorosos na admissdo de produgies enquanto ndo houver um regu-
lamento da «Secgiio de Problemas Recreativos» que, bem contra nossa vontade,
86 poderd ser piblicado em Setembro ou Outubro préximos.

QUADRO DE HONRA

S~ S ———

l Britabrantes, Mefistéfeles

QUADRO DE MERITO

[ Costasilva (16), Apolo (15), Girassol (15), Acosta (11)

Solugoes do n.° 25
41 — Acatasolado, 2 — Amatado, 3 — Fulano, 4 —
gato, toga, 5 — Mdra-ra-
mo, 6 — Agradec¢o as suas

L2 2 C N o[ L | | ANEE- 4 2
LAl -t {3 ¥ 4 felicita¢des, 7 — Vér so-
- : : % - " “ R lugdo no quadro ao lado,
v e olclilv]: » IMa]| &8 — Assumar, Amar,O —

e 1 " N D Garoto, gato, 10 — Fais-
ALY L A || ca, faca, 11 — Biribi, bibi,
B g 1 . S 12 — Vidago, Vigo, 13 —
N PBE et Asa, Sova, Aveld, Alas,
1 | n » 1818 1% A=) Asa, 14 — Edade, 15 —

Olha, 16 — Ava, 17 —
Percalina, (admitindo-se
também polvorosa por ser verificavel no, auxiliar do
charadista de Bandeira).

Sincopadas
4 — 3-Tenho um fructo, dentro de uma vasilha — 2
Zé Sepol
2 — 3-No celeiro encontrei éste aapeadeiros — 2,
Novata
3 — 3-Estho lodosos 8stes objectos e unidos — 2.
Jaiobas
4 — 3-No outeiro ji me obrigaram a servir de
iogque'e — 2.
Jaa
5 — 3-Néste apeadeiro embarcou uma pessoa velha e

doente — 2,
Mefistofeles

6 — 3-0 meu adversario tem seis estrigas de linho —2.
Labina

recreativos

7 — 8 Nesta estagdo encontrei um reptil, — 2.
Jotarva

8 —3-Quando &le vai «viajar por mars leva sempre
um «tambor indianov —2,
Csa

O — 3-Subi & penha para vér mas fui corrido com

aquela ferramenta — 2
Costasilva

10 — 8-A onda do rio chegou a floresta — 2.
Mago

14 — 8-Este animal ia no veiculo — 2.
Jodo do Vale

412 — 8-Eis uma interrogag¢do sem wgrande valors — 2,
F. Aier

43 —Charada em verso
«Dedicada 4 Comissiio do Orfanato ferrovidrio da C. P.»

Depois d’'um sonho feito de incerteza
Tecido sobre um véu de sombra escura,
Seis cora¢des de rija envergadura
Lan¢am um alvitre de rara beleza.

E o seu intuito a sua realeza, — 1

O sentimento dessa atengdo pura: —
12 de acabar com tanta desventura,
A tanta dor cruel opor detéza!

9
-

Do alvitre o resultado bem sensato
Sera: a construgéio dum Orfanato
Que ampare os pobres orfios — que os proteja!

Mas para tal prodigio, 6 temerarios !
E preciso que nds, ferroviarios,

Demos o auxilio 4 obra bemfazeja!...
Rolddo

14 — Enigma pitorésco

«A todos os charadistas que me tém dedicado as suas produgdess

[TAUA

BRITABRANTES.

. BARCARINA ,

Observagido. — Os nimeros de letras dos mapas slo, da esquerda para a
direita e de cima para baixo: 4, 5, 3, 4 e 4.

(Contintia na outra pdgina interior da capa)
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PUBLICADO PELA DIRECCAO GERAL

SUMARIO: Eng.° Duro Sequeira. — Servigo Comercial da C. P. em 1930. — Digressio literaria. —
Consultas. — Novas automotoras adquiridas pela Companhia do Caminho de Ferro de Buenos-Ayres. — A

nova estacdio central de Bombaim. — Vagdes tremonhas para balastro. — O desenvolvimento das aplica¢des
domésticas da electricidade. — Uma mina de ouro num tinel. — A construgio naval em Inglaterra. — Curio-

sidades estatisticas. — Colecgiio fotografica. — Receitas titeis. — Pessoal.

José Victor Duro Sequeira

Membro do Conselho de Administragiio da Companhia

MAIS uma vez, e agora pela forma mais brusca e inesperada, a morte arreba-

tou um vogal do Conselho de Administra¢gdo da Companhia dos Caminhos
terial e Tracedo do Minho e

Douro, onde ficou bem assi-
nalada a sua passagem.

No Conselho de Admi-
nistra¢io da Companhia foi
curta a sua passagem e tal-
vez prejudicada pelas suas
saudosas reminiscencias das
linhas do Hstado, que pro-
curava ainda hoje exaltar
em confronto com as da
Companhia. De facto Duro
Sequeira, sob uma aparen-

de Ferro Portugueses: o
Engenheiro Duro Sequeira,
nome laureado entre a dimi-
nuta classe da engenharia
ferroviaria portuguesa.
Duro Sequeira servira
por longos anos nos antigos
Caminhos de Ferro do Ks-
tado, tendo sobretudo acen-
tuado as suas qualidades de
devotado trabalhador e de
profissional sabedor na di-

reccdo dos Servigos de Ma-
cia fria, concentrada e austera, apaixonava-se facilmente pelas suas ideias e

mantinha-as contra tudo e contra todos. As suas convicedes fervorosas e sinceras
podiam nao influir no parecer dos que o ouviam, e que delas com frequencia

Eng. Duro Sequeira
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discordavam, mas todos prestavam jus & correcedo do seu caracter e 4 sua inque-
brantavel linha moral. Era um homem de bem, ninguem o contestou nunca. Era
tambem indefesso trabalhador. Procurava estudar cuidadosamente todos os assun-
tos sujeitos & sua apreciagdo, ndo se poupando a canseiras para se elucidar cabal-
mente. Qualquer trabalho que se lhe pedisse, era por ele pronta e gostosamente
executado. As qualidades do seu espirito juntava pois virtudes da mais alta
témpera moral.

Discordei muitas vezes das suas opinides, mas através das mais acaloradas
discussdes sempre patenteei a consideragio que era devida ao seu caracter, e desejo
aqui afirmar publicamente o respeito comovido que consagro 4 sua memoria

honrada. |

Ruy Exnes ULricH

Presidente do Conselho de Administragiio da Companhia

Servico comercial da C. P. em 1930

Pelo Sr. Eng.c Lima Henriques

No Boletim de Agdsto do tiltimo ano, fizemos
am estudo do tréfego comercial da réde explo-
rada pela Companhia, desde o periodo anterior
& Grande Guerra até 1929, tracando as linhas
gerais da sua evolugéo.

Limitaremos hoje, portanto, aquele ano, as
comparagdes que houver a fazer e, como no
artigo referente ao exercicio de 1929, também
nos ocuparemos somente do trafego comercial,
excluindo o transporte de taras de vagdes par-
ticulares,

Em dois quadros inseridos no texto, reiini-
mos os elementos de apreciacdo do movimento
de passageiros, no primeiro, e de mercadorias,
no segundo.

No movimento de passageiros na réde geral,
verifica-se, de 1929 para 1930, uma diminuig¢éo
de 0,63 9/y.

A baixa deu-se nos passageiros de longo
curso: 4,35% na antiga réde e 13,739, no
Sul e Sueste. No Minho ¢ Douro o ntimero
de passageiros de longo curso aumentou de

4,669,

No servigo de trimueis, o nimero de passa-
geiros aumentou de 1,619, 3,119, e 12,30 %o
respectivamente na antiga réde, Minho e Douro
e Sul e Sueste.

O aumento anormal que se' nota no movi-
mento nos tramueis do Sul e Sueste, foi origi-
nado pelos novos servigos de tramueis entre
Lisboa e Settibal, inaugurado em Junho de 1929,
e no ramal de Montijo, inaugurado em Margo
de 1930. Estes servigos deram lugar, de 1929
para 1930, a um acréscimo de 832.000 passagei-
ros. Tendo sido de 51.031 o aumento global de
passageiros naquela réde, concluimos que teria-
mos de registar na mesma réde, em 1930, uma
diminui¢do de 269.781 passageiros, se tais ser-
vigos nao se tivessem iniciado.

A venda em trinsito aumentou nas trés
rédes, destacando-se o Minho e Douro com
mais 11,9%; na réde geral, 79/,

J& no ano passado tinhamos registado uma
baixa do movimento de passageiros de longo
curso, que atribuimos a trés causas: paralisac¢io
de transagdes comerciais e correlativa baixa de
rendimentos individuais, originada pela crise
geral em que o mundo se debate; desenvolvi-
mento da réde telef‘nica do pais, permitindo
que muitos assuntos sejam tratados verbalmente
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Ora em 1930, na réde geral, a diminuig¢éo de
passageiros de 1. e 2.* classe, de longo curso,
que devem ser os que mais utilisam o telefone,
foide 175.978. Pela confrontagéo déstes numeros
nos podemos aperceber da influéncia que a réde
telefénica pode ter na quebra do movimento de

por essa via, e, finalmente, aos transportes por
automovel.

Para se fazer uma idéa do que representa o
servico prestado pela actual réde telefonica do
pais, bastard dizer que no primeiro trimestre
do corrente ano, o nimero de chamadas inter-

urbanas foi de 837.791, o que corresponde no  passageiros.
ano, se a proporgio se mantiver, a 1.351.164 No que respeita & concorréncia pelos auto-
chamadas. méveis, apesar das camionetes serem utilisadas

e — st s —— -
AxticA REpe Mixzo & DOURO Sut. B SURSTE RipE GERAL
S —————— e Sy - gt
Rubricas ] ; 5
Diferenga Diferenga Diferenga Diferenca
1930 para 1930 para 19380 para 1930 para
1929 1929 1929 1929
Nimero de passageiros:
1. classe ... 247,750 -  22.078 133.067 | — 680 59.470|—  10.879 379.756  — 34.702
8,18 0,51 % 15,46 % 8,37 %
De longo curso.... { 2.0 classe ... 816.416 | — 71 348 444 171 | — 18.152 288 679 | — 54.601 1.360.661 | - 141.%76
_ 8,05 o,’l,) 3,93 0/0 ‘ 16,15 O/'O 9,41 0/0
8. classe .. 4.008.790 | —  137.468 1.880.662 |4 128.195] - 1.244.852|—  187.171 6 547.252 | —  218.698
332% | 7,32 % 13,07 % 3.23 9,
Total oo oeess 5.071.956 | — . 230.894 9.457.500 |4 109,363 1.587.401 | —  252.651 8.287.669| — 8 4.671
4,35 % 4,66 "o 13,73 % 4,55 %
1.8 classe . .. 80.507| -  11.898 - - 5431|+  2.838] 94 988 | — 9060 |
11,73 % o 109,45 %/ 8,71 %
De tramuels (sem 7. 2 K g c ¢ q FET .
venda em trinsito) | 2* classe - 7:3.856| —  88.547 36.543 | -+ 790 49.349 |+ 7.620 789.248 50187
5,20 Yo 2,21 % 18,26 % 3,68 Y
8. classe ... 5.144.770| +  144.506 922.272 |4  28.149 M1.193]+  40.573] 6.478.285|+  213.228
2,89 /gy 3,15 % 10,95 Y —“-3,(.0 0/o
Total ... .+ 5.987.633| 4  94.061 058.815 -  28.939 465.978 |+  51.031 7.862.421 |+ 174,031
1,61 % 3,11 % 12,30 % 2,4% "o
1.% classe ... 887.257 | — 33 976 132,667 | — 680 64.901|—  8.041 AT4 694 | — 43.762
B3 1kt “sarbe 4 9,15 0,51 % 11,02 % 8,44 Y
tramuels (sem ( 2.»classe ... 1.518.772! —  100.895 480 7H|- 17.362 382.928 } — 46.981 2.149.909 | — 171 413
venda em trinsito) 6.75 % 3,49 % 12,37 % 7,38 % |
3.8 classe ... |  9.158.500 | 7oass]  2802.034|  156.844|  1.655.585 |—  146.508|  13.025.487|— 5.465
10,08 % 5,91% 8,13 % 0,04 %
Venda em trinsito... .. .....ovt 1,486,182 | - 87.119 938.942 |+  25.415 26.337 | — 1.207 1.701.461 |+  111.827
6,‘.6 Oy‘ylj ||,90 U/O 4)38 0/0 : 7,00 0,0
Total de passagelros (a). . 192.445.771 | — 49.714 3.655.267 | +  163.717 9 079.701 |—  202.827 17.851.541 | — 109.313
0,40 % 4,69 ' 8,89 % 0,63 %
Passageiros - quilometro (b).| 433.012.83| — 19.181.776]  99.634 725 — 151.604]  89.971.447|— 9.082.001| 621.918.975 | — 28.715.381
Passageiros por combéio - | 124 % 0,48 o 9:23 % 4,41 %
quilémetro () ........ 74,204 | — 2,701 56,420 | — 2,535 87,525 [ — 4,847 62,314 | — 3,415
3,5! “/1) - 4;30 0/0 “pa"‘ 0/0 5!20 0/0
Percurso médio ) .......... 30,8 |- 1,8 29,2 | — 1,3 43,6 | — 0,1 89,7|— 1,8
0,23 % 4,26 % 0,23 % 3,17 %
Bagagens :
Tonelagem expedida .. . ......-. 12,972 | — 724 4.788| — 952 8.983| — 496 90,288 | — 20.172
&7 % 16,75 /s 13,13 °/, 9,67 /o
(a) Sem assinaturas. (b) Sem assinaluras nem venda em lrﬁnsilo.
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em mais larga escala nos transportes subur-
banos, a verdade 6 que o nimero de passageiros
de tramueis aumentou, ao passo que o de longo
curso diminuiu.

Néo é para admirar; a concorréncia do sim-
ples automével a longas distdncias, deve ser
muito mais importante do que a das camionetes;
o niimero de automéveis deve ser consideravel-
mente superior ao das camionetes.

Em Portugal néo se encontra ainda publicada
estatistica suficientemente detalhada para nos
guiar em qualquer estudo desta natureza, mas
é admissivel que as coisas no nosso pais se
passem, nas suas linhas gerais, como nos outros
paises, guardadas, bem entendido, as devidas
proporgdes, e partindo dessa hipdtese citaremos
os numeros referentes, por exemplo, & Suissa,
pais onde os caminhos de ferro estdo sofrendo
consideravelmente a concorréncia do automdével.

Na Suissa, existe um automdével por 73 habi-
tantes, ou 13,6 por cada 1.000 habitantes.

Em 1929, o ntmero total de automdveis de
2 a 6 lugares, era de 65.159, ao passo que o
nimero de camionetes nio ia além de 688, isto é,
de 1,23% do ntimero de veiculos automéveis
destinados a passageiros.

Se avaliarmos o percurso médio anual de cada
camionete em 15.000 quilémetros e supondo
um aproveitamento médio de 156 lugares, éste
trafego daria 1565.000.000 passageiros quiléme-
tro, o que corresponde a 6%y do niamero de
passageiros-quildémetro nos Caminhos de Ferro
Federais Suissos. Se tomarmos como média
de percurso efectuado por automdvel, metade
do percurso acima atribuido 4s camionetes, e
supondo que 0s ocupantes nio vao além de 14/,
obtemos 516.000.000 passageiros-quilémetro,
ou seja cérea de 199 do trifego de passa.
geiros dos Caminhos de Ferro Federais Suissos.

Por aqui se vé a importincia que o automo-
vel tem relativamente & camionete. Devemos
acentuar que a suposta média de 11/, ocupan-
tes por carro nada tem de exagerado, devendo
mesmo ser muito inferior & realidade.

Ha ainda a considerar que a camionete tira
ao caminho de ferro principalmente passageiros
de 3.* classe e da zona de tramueis, isto é,
aqueles que viajam em classe mais baixa ao
abrigo de tarifas mais baratas, portanto os

o

que menos pagam, enquanto o automdvel nos
tira os passageiros de 1.* classe e, na maioria,
de longo curso, justamente os que mais pa-
gam.

O transporte por veiculo automodvel tem
captado as gragas do publico, em grande parte
por ser uma inovagdo. Se, de facto, pode ofere-
cer a vantagem do transporte de porta a porta
e. por um prégo inferior ao do caminho de
ferro, a verdade é que estd longe de oferecer
aos passageiros a pontualidade, a comodidade,
e muito menos, a seguranca que o caminho de
ferro oferece. ‘

Em 1929, na Suissa, pais com cérca de me-
tade da populagdo e da superficie de Portugal,
deram-se 9.943 acidentes com veiculos automo-
veis, em que participaram 7.431 pessoas, das
quais 2.069 ficaram feridas e 367 mortas no
momento do acidente ou nos 8 dias que se lhe
seguiram. No mesmo ano, nos Caminhos de
Ferro Federais Suissos foram transportados
127 milhdes de passageiros e registaram-se
somente 49 acidentes mortais, perdendo a vida
apenas 7 passageiros e 8sses mesmo por sua
propria culpa.

A titulo de curiosidade diremos que em
cinco anos, no pais dos automdveis por exce-
léncia, os Estados Unidos da América do Norte,
foram mortas por acidentes de automdével
78.936 pessoas; 86 em 1927 foram mortas 22.485 !

Portugal niao foge & regra. Como é do conhe-
cimento de todos, sdo raras as semanas em que
ndc temos a lamentar desastres com automo-
veis, a0 passo que nos caminhos de ferro se
transportam alguns milhdes de passageiros sem
um tnico acidente nem uma tnica vitima. Mais
uma vez se confirma o ditado de que «nem
tudo o que reluz é ouro».

Em 1930, verifica-se na réde geral uma dimi-
nuigdo de 5,200 do nimero de passageiros
por combdio-quilémetro, o que bem justifica a
supressdo de alguns combodios efectuada no
corrente ano.

A percentagem dos lugares utilizados desceu
de 28,350 para 27,95 %, na antiga réde e
de 26,68 para 25,13 %y no Sul e Sueste, enquanto
no Minho e Douro aumentou de 23,209/ para
23,44 9)y. Na réde geral caiu de 27,159/ para
26,72 9/,.



A deslocagdo de 1.* classe para a 2.* e da 2.
para a 3.* continuou a acentuar-se.

Finalmente, o percurso médio baixou um
pouco na antiga réde e no Minho e Douro,
mantendo-se sensivelmente o mesmo no Sul e
Sueste. Na réde geral caiu de 3,17 %p.

¥
¥ ¥

A tonelagem das mercadorias transportadas
na réde geral sofreu, em 1930, uma baixa de
4,089 nos transportes em grande velocidade
(incluindo tarifa 8/108), e um aumento de 0,87 %
na pequena velocidade,

No que respeita a g. v., a baixa foi uniforme
nas trés rédes. Na p. v. o aumento de tone-
lagem foi 1,459%,, 1,809 e 2,239, respecti-
vamente na antiga réde, Minho e Douro e Sul
e Sueste.

Devemos notar que a tonelagem transportada
ao abrigo da tarifa 8/108 aumentou respectiva-
mente de 9,77 %/, 40,339/, e 13,47 %/ nas trés
rédes, em virtude da remodelagdo que essa
tarifa sofreu; na réde geral, a recovagem desceu
de 6.664 T., enquanto os transportes ao abrigo
da tarifa subiram de 736 T.

137 wnm

Apesar da baixa manifestada nos transportes
em grande velocidade, a tonelagem global
transportada aumentou em cada uma das trés
rédes, facto que na réde geral se traduz por
um aumento de 0,679y no trafego de merca-
dorias. ' |

Estes resultados ndo podem deixar de se
considerar satisfatorios, se nos lembrarmos de
que a crise economica comegou a desenhar-se
no 2.° semestre do ano.

A concorréncia dos camides comegou a fazer-
-se sentir tambem no transporte de mercadorias,
com a agravante de que o camido nos tira exclu-
sivamente as mercadorias ricas, aquelas que
mais pagam.

Se esta concorréncia se intensificar, os cami-
nhos ‘de ferro dificilmente poder@io manter as
suas tarifas baixas para as mercadorias pobres.
As tarifas sdo estabelecidas ndo s6 pelo péso,
volume e risco, mas tambem pelo valor dos
objectos a transportar; sao as mercadorias ricas
que permitem baixar consideravelmente as tari-
fas das mercadorias pobres.

De 1929 para 1930, na réde geral, o percurso
médio da g. v. manteve-se sensivelmente o
mesmo, 1726 e 174,8, ao passo que 0 percurso

A T SRR S S S ST TSRS TR AR W T Y
ANTIGA REDE Mixgo E Douro SuL E SUESTE RipE GERAL
Mercadorias Diferenga Diferenca Diferenga Dife;cnca
1929 1929 1929 1929
Tonelagem transportada:
De G. V. e tarlfa 8/108 ...... .... 99.736 | — 4.2562 26.871 | — 1.289 27.620 | — 1.285 141.205 | — 5.927
4,09 °/y 4,49 °/, 4,45 °/ 4,03 °/,
O AT, W i 2.810.508 |4+  83.134 814.228| 14,378 996,419 |-+  21.698 3 497.888 | + 30.071
1,45 °/, 1,80 %, # 2,28 °/, 0,87 %
e 2.410.244 |4+  28.882 840.594 | -- 13,189 1.024.039 [+  20.413 3.639.098 | + 24.144
, 1,21 %, 1,59 °/s 2.03 %/, 0,67 °/o
Toneladas - quilémetro :
De G. V. e tarifa 8/108...... ..... 16.981.457 | —  945.828 2.214.221 |4+  36.396 5.4806.045 |-  210.594] 24.681.723|—  698.888
5)28 0/0 |'67 0/0 3)99 0/0 2975 0/0
g A AR ST LSRR P 822.776.883 | 91.964.801 |  51.526.913 |+  831,108| 120.609.385 |-+ 6.495.893] 494.918.131 |4 29.281.802
7,30 °/, 1,62 a 5,69 %, 6.29 °/
Bakal o ionicons 930.758.840 | 4+ 21,018.973|  58.741.184 (4  857.504| 126.095 380 |+ 6.706.487| 519.504 854 |4 28.582.964
6,59 /s 1,62 % 562 °/° 5,82
Percurso médio:
De G. V. e tarifa 8/108 ........... 170,3 |- 2.1 -+ 4,2 198,6 | - 16,1 174,8 |+ 2,3
1,22 %o 5,26 /o 12,63 %o 1,33 o
T RN S : 189,7 |+ 7,6 ~ 0,1 121,0 | - 3,9 141,5 | + 07»'34
L 5,75 '/ 0,16 %/, 3,33 %, 5,36 °
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da p. v. subiu de 134,3 para 141,56, ou seja de
5,36 %o.

O aumento de percurso na p. v., pode ser,
em parte, devido & concorrencia do cami#o.
E’ natural que ela comece a manifestar-se de
preferéncia nos transportes suburbanos e a
pequenas distancias. A concorréncia a longas
distdncias, conquanto ja exista, ndo deve ter
ainda grande influéncia no trafego da Com-
panhia.

Todo o ferro-viario deve procurar combater
estes desvios de trifego, E’ uma questdo que
deve merecer a maior atengdo a todos os que
tém os seus interesses ligados & prosperidade
dos caminhos de ferro.

No exercicio de 1930, a receita do trafego
comercial sofren uma diminuigdo de 1,99 na
antiga réde; 1,9%p no Minho e Douro e 4,9 9/,
no Sul e Sueste. Na réde geral a baixa foi de
2,6 0/o.

Excep¢do feita para a receita da p. v., na
antiga réde, em que se verifica um aumento de
cérca de 961 contos, em todas as restantes
rubricas houve, nas trés rédes, quebra de re-
ceita. Nem mesmo na p. v. do Minho e Douro
e do Sul e Sueste, onde, como na antiga réde,
se verificou um aumento de trafego, houve
saldo positivo. |

Este facto explica-se por, em 1930, se ter
transportado menor tonelagem de mercadorias
ricas e maior de mercadorias pobres, do que no
anterior. Assim, por exemplo, no Sul e Sueste,
que acusa, em 1930, um aumento de 21.698
tons, no trafego de p. v., e, na mesma rubrica,
uma baixa de receita de 261 contes, deu-se uma
diminui¢éo de 41.870 tons, no trafego de cor-
tica e B0O tons. no de conservas, tanto uma
como outra coisa, mercadorias ricas, e, em sua
substituigdo, transportaram-se mais cérca de
29.000 tons. de minério; 2.260 de carvao mine-
ral nacional; 11.600 de adubos; 2.000 de carvio
vegetal; 5.000 de batata, ete., tudo mercadoria
pobre. S6 a quebra na receita proveniente da
diminui¢do do trifego de cortiga, se pode com-
putar em 2.600 contos.

B

Infelizmente, a baixa da receita ndo se tem
mantido no corrente ano dentro do mesmo
limite de 2,6%. A orise econémica tem-se
agravado de més para més ferindo profunda-
mente as emprésas ferro vidrias.

No primeiro trimestre déste ano, na réde

geral, a baixa global das receitas atingiu cérca
de 12,69, o que representaria no ano, se assim
continuasse, uma baixa de 36 mil contos.
Nio se deu éste facto somente na réde explo-
rada pela Companhia, como muitos imaginam ;
todas as rédes de caminhos de ferro do mundo
estdo sofrendo do mesmo mal, algumas delas
ainda em maior grau do que a nossa.

Na Alemanha, as receitas baixaram de 14,7 %
em 1930, e 15,7% e 17,2%, respectivamente
nos meses de Janeiro e Fevereiro do corrente
ano.

Na Bélgica, baixaram de 9,99 em Dezem-
bro de 1930, 11,8% e 12,3 em -Janeiro e
Fevereiro do corrente ano.

Em Franca, nas linhas do Estado, nas cinco
grandes Companhias e na Alsacia Lorena, em
conjunto, na H2.* semana de 1930 as receitas
baixaram de 1,839, e, nas quatro primeiras
semanas déste ano, de 11,39°/

Na Inglaterra, nas quatro grandes rédes, na
62.* semana baixaram de 1°/,, mas, ja no cor-
rente ano, nas quatro primeiras semanas a baixa
atingiu 10,39/,; da 6.* 4 8.* semana 10,8%, e,
da 9 4.12:8,11,1.%,.

Na Itélia, nos caminhos de ferro do Estado,
as receitas baixaram de 15,32°/, e 18,79/, res-
pectivamente nos meses de Novembro e Dezem-
bro de 1930. Em todo o exercicio a baixa foi
de 12,649/, e, em Janeiro do corrente ano, 19,6 /.

Na Suissa, nos Caminhos de Ferro Federais,
no més de Dezembro ultimo, a baixa foi
de 4,69, e nos meses de Janeiro, Fevereiro
e Margo do corrente ano, respectivamente de
6,79,, 6,8%, e 6,169/,.

Nos Estados Unidos da América do Norte,
nos caminhos de ferro de 1.* classe, no més de
Dezembro tltimo, as receitas baixaram 19,59/,
tendo sido de 16/, a baixa média no exercicio,
ou, em nimeros redondos, a bonita soma de
22.941.168 contos. Covém notar que se trata
duma réde de 390.602 Kms. Em Janeiro e Feve-
reiro do corrente ano a baixa foi de 20,19.
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Ragiio de 10 marinheiros Transporte I
‘ - _— — = R —— . e e
s Por semana Custo [:f(}olil);{;ol;lllnstas Pr ocgggncia Prquadt%lilgltzggorte Prégo de transporte da ragdo
e i géneros . T s T e A P
~
:-% Q‘é‘;gg' e a0 /‘;g 130 1914 | 1930 |Com10%,| 1914 1?30 Com 10°/,
T 0 85 o o e s 50 .| Kg. 5,250 $73 14$70| Setdbal..cseo.csssss 2§90 33$20| 36§53 $01 $18 $19
ABSBOAre s oo ivvoscssnnas » 2,450 $68 9$80 —_ - - - - - -t =
Aot rlh¢ nasia ks s L & L. 2,400 $82 16856 | Alferraréde ........ 9$73,8| 27§93 80§73 $01 $07 $07,5
Bacallatl, «.osa0sscsansars Kg. 3,000 $84 15$00 —_— — - - - - - -
Batatas i cvcones 97 LR » 12,500 $26 0840| Guarda ....oceeve 3$45 85$12 35§12 $04,3 a4 had
J GARIBA ST F st a4 3604 » 1,120 $56 11$20 — — - - e - - -
Carne de V80a sesessossce » 10,000 3%00 89$00 | Estarréja .. ... .| 4892 75804 82854, $04,9 $75 $82,5
Carne de carneiro ........ » 9,500 $70 20800 | Guarda .....ooevess 21$67 186$64| 204567 $05,4 $47 $51
Carvio vegetal. ..o «vuuu » 70,000 2880 S5$00] Crato. ... « cveveen 2859 40$22 44$25 $18 2§82 £$10
Piio (farinha de trigoi..... » 35,000 3815 T0$00| POVOR covvenrvanans $42 7$74 8§52 $02 $27 $30
Feijlo 8860 « v vavranaann L. 8,250 $45 0845 | AVEIT0 «vovvievnens 3%10 63%68| 70$05| 003 $53 $58
Grio de DICo. cvevvraneens - 3,701 $41 {1847 | BIvas. cocaoneviven 3$02 62$53|  68%79 $01 $23 $25
Massas alimenticias (trigo) | Kg. 6,000 $90 21§60 | Santa Euldlia....... 9§90 .| 45860 5UR16 $01,7 $27 $50
Sl ity SR S L. 2,800 $03 $70| POVOA «o.vvu-nennn $35 13942 14977 $00,1 $04 $04,2
Toustahot dl. e/ dd Kg. 1,250 $40 7850] Evora ......coi . 7$55 63$31 69%61 $01 $08 $08,8
VAINKO. wsivia dnis o o o L. 28,000 2$24 40%60 | Torres Vedras...... 1$29 19$43 21$38 $04 $55 $60
Vinagre....co. . o Tk » 0 700 $06 1§05 | Torres Vedras ...... 1$29 52848 35873 $00,1 $03 $03
1 11151 R 1802 383$03 Total . o sa oo $47,5 6$73| T7§33,0
L e ———————— S W

Esta enumeragdo mostra-nos o caracter mun-  mos, por exemplo, quanto, em 1914 e em 1930,
dial da crise, e as assustadoras proporgdes que  representa no prégo da ragdo do marinheiro
esta tomando. os portes de géneros que 2 constituem.

O publico, sempre simplista nas suas con- Tomando para base a ragéo legal de 10 ma- -
cepedes, mesmo quando se trata das coisas mais  rinheiros, verifica-se pelos nimeros dados no
complexas, desconhecendo os efeitos da actual  quadro acima inserido, que de 1914 para
sitnagio econémica do mundo, atribui a quebra 1930 o prégo da ragdo passou de 18§02 para
de tréfego nos caminhos de ferro, ao facto de, 883§03, ao passo que o custo do transporte
segundo afirma, as tarifas serem muito eleva-  dos géneros, incluido néstes prégos, passou

das. Ora, eram justamente estas mesmas tarifas  de §47,5, ou seja 2,680, do prégo da Tagho

que vigoravam no periodo em que tanto o tré- em 1914, para 6§73, isto é, para 1,759 do

fogo de passageiros como de mercadorias atin-  prégo da ragao em 1930.
giu maior importancia. A importancia dos portes relativamente ao

A verdade é que a Companhia presta hoje os  custo da ragao baixou, portanto, de 2,637,
seus servigos ao publico por um prégo mais  para 1,76,
baixo do que os prestava em 1914; as tarifas Se aplicarmos as tarifas o adicional de 10 A
' nio acompanharam a desvalorisagio da moeda. presentemente em vigor, o porte dos géneros
Nos passageiros, por exemplo, as bases seria elevado a 1,91 0/, do custo da racéo
da 1.2, 2.* e 3.* classe da actual tarifa geral, em 1930. Nem mesmo néste caso é superior
reportadas a ouro, sdo mais baixas de, respecti- a0 que era em 1914.
vamente, 19,370/, 27,429/, e 33,81 0/, do que Ninguem pois, de boa fé pode afirmar que
as bases ouro da tarifa geral que vigorava &8 tarifas da Companhia contribuiram de qual-
em 1914. quer férma para o agravamento da carestia da
Nas mercadorias, as tarifas ficaram muito vida ou da crise comercial a que estamos

aquem da subida geral de pregos. Compare-  assistindo.

WWW



T 140 e e LR LTV LRV LU LR L LR LR

.

o@@%ﬁa lerdivze,

José Maria Eca de Queiroz, nasceu na Pévoa de Vorzim em 1846. Foi consul de Portugal em
Inglaterra, na América e finalmente em Paris onde faleceu em 1900. Romancista admirdvel, Ega foi o
introdutor do realismo ma mossa literatura. Os extraordindrios dotes de observagdo e de descrigdo que
revela em toda a sua obra, o humorismo, a originalidade e o colorido do seu estilo, marcam-lhe um
lugar de inconfundivel relévo entre os nossos escritores do século XIX.

Entre as suas melhores produgdes devem citar-se «Os Maias», « Primo Bazilio», «A Ilustre Casa
de Ramires», «A Cidade e as Serras», «A Correspondéncia de Fradique Mendes» e «As Ultimas

Pdginas»,

* 49 % ‘.".".l.".'...'....'.'.....'....

Entdo o carregador lembrou que perto, no
casal da Giesta, ainda pertencente a Tormes, o
caseiro, seu compadre, tinha uma boa égua e
um jumento... E o prestante homem enfiou
n'uma carreira para a (testa — emquanto o meu
Principe & eu cahiamos para cima d'um banco,
‘arquejantes e succumbidos, como naufragos.
O vasto Pimentinha, com as m#os nas algibeiras,
nio cessava de nos contemplar, de murmurar :
— « E de arrelia». — O rio defronte descia, pre-
guicoso e como adormentado sob a calma ja
pesada de maio, abragando, sem um sussurro,
uma larga ilhota de pedra que rebrilhava. Para
além a serra crescia em corcovas doces, com
uma funda prega onde se aninhava, bem junta
e esquecida do mundo, uma villasinha clara.
O espago immenso repousava n'um immenso
silencio. N’aquellas soliddées de monte e pene-
dia os pardaes, revoando no telhado, pareciam
aves consideraveis. E a massa rotunda e rubi-
cunda do Pimentinha dominava, atulhava a
regifo.

— Estéd tudo arranjado, meu senhor! Veem
ahi os bichos!... S6 o que néo calhou foi um
selimsinho para a jumenta !

— Era o carregador, digno homem, que vol-
tava da (tiesta, sacudindo na méo duas esporas
desirmanadas e ferrugentas. E néo tardaram a
apparecer no corrego, para nos levarem a Tor-
mes, uma egua ruga, um jumento com albarda,
um rapaz e um podengo. Apertamos a mao

suada e amiga do Pimentinha. Eu cedi a egua
ao senhor de Tormes. E comegamos a trepar o
caminho, que ndo se alisara, nem se desbra-
vara desde os tempos em que o trilhavam, com
rudes sapatdes ferrados, cortando de rio a
monte, os Jacintos do seculo XIV! Logo depois
de atravessarmos uma tremula ponte de pau,
sobre um riacho quebrado por pedregulhos, o
meu Principe, com o olho de dono subitamente
agucado, notou a robustez e a fartura das oli-
veiras. . . — K em breve 0s nossos males esque-
ceram ante a incomparavel belleza d’aquella
serra bemdita !

Com que brilho e inspiragéo copiosa a com-
pusera o divino Artista que faz as serras, e
que tanto as cuidou, e tdo ricamente as dotou
n'este seu Portugal bem-amado! A grandeza
igualava a graca. Para os valles, poderosa-
mente cavados, desciam bandos de arvoredos,
tdo copados e redondos, d'um verde tdo mogo
que eram como um musgo macio onde appete-
cia cahir e rolar. Dos pendores, sobranceiros
a0 carreiro fragoso, largas ramarias estendiam
o seu toldo amavel, a que o esvoagar leve dos
passaros sacudia a fragancia. Atravez dos mu-
ros seculares, que sustem as terras liados pelas
heras, rompiam grossas raizes colleantes a que
mais hera se enroscava. Em todo o torrdo, de
cada fenda, brotavam flores silvestres. IBrancas
rochas, pelas encostas, alastravam a solida
nudez do seu ventre polido pelo vento e pelo
sol; outras, vestidas de lichen e de silvados
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floridos, avangavam como prdas de galeras en-
feitadas; e, de entre as que se apinhavam nos
cimos, algum casebre que para ld galgara, todo
amuchucado e torto, espreitava pelos postigos
negros, sob as desgrenhadas farripas de ver-
dura, que o vento lhe semedra nas telhas. Por
toda a parte a agua sussurante, a agua fecun-
dante... Espertos regatinhos fugiam, rindo
com o0s seixos, de entre as patas da egua e do
burro ; grossos ribeiros agodados saltavam com
fragor de pedra em pedra ; fios direitos e luzi-
dios como cordas de prata vibravam e faisca-
vam das alturas aos barrancos; e muita fonte,
posta & beira de veredas, jorrava por uma bica,
beneficamente, 4 espera dos homens e dos
gados... Todo um cabego por vezes era uma
seara, onde um vasto carvalho ancestral, soli-
tario, dominava como seu senhor e seu guarda.
Em socalecos verdejavam laranjaes rescenden-
tes. Caminhos de lages soltas circumdavam
fartos prados com carneiros e vaccas retou-
cando : — ou mais estreitos, entalados em mu-
ros, penetravam sob ramadas de parra espessa,
n'uma penumbra de repouso e frescura. Trepa-
vamos entdo alguma ruasinha de aldeia, dez
ou doze casebres, sumidos entre figueiras, onde
se esgacava, fugindo do lar pela telha vé&, o
fumo branco e cheiroso das pinhas. Nos cen-
tros remotos, por cima da negrura pensativa
dos pinheiraes, branquejavam ermidas. O ar
fino e puro entrava na alma, e na alma espalhava
alegria e forga. Um esparso tilintar de choca-
lhos de guizos morria pelas quebradas. ..

Jacinto adiante, na sua egua ruga, murmu-
rava :

— Que belleza !

E eu atraz, no burro de Sancho, murmurava :

— Que belleza !
Frescos ramos rogavam os nossos hombros

com familiaridade e carinho. Por traz das sebes,
carregadas de amoras, as macieiras estendidas
offereciam as suas magés verdes, porque as nao
tinham maduras Todos os vidros d’'uma casa
velha, com a sua cruz no tdpo, refulgiram hos-
pitaleiramente quando nds pagsamos. Muito
tempo um melro nos seguiu, de azinheiro a
olmo, assobiando os nossos louvores. Obrigado,
irmdo melro! Ramos de macieira, obrigado !
Aqui vimos, aqui vimos! K sempre comtigo
fiquemos, serra tdo acolhedora, serra de fartura
e de paz, serra bemdita entre as serras!
Assim, vagarosamente e maravilhados, chega-
mos aquella avenida de faias, que sempre me
encantara pela sua fidalga gravidade. Atirando
uma vergastada ao burro e & egua, o nosso
rapaz, com o seu podengo sobre os calcanhares,
gritou: — «Aqui é que estdémos, meus amos !»
E ao fundo das faias, com effeito, apparecia o
portdo da quinta de Tormes, com o seu brazao
de armas, de secular granito, qne o musgo reto-
cava e mais envelhecia. Dentro ja os cées ladra-

- vam com furor. E quando Jacintho, na sua

suada egua, e eu atraz, no burro de Sancho,
transpozemos o limiar solarengo, desceu para
nés, do alto do alpendre, pela escadaria de
pedra gasta, um homem nedio, rapado como
um padre, sem collete, sem jaleca, acalmando
os cdes que se encarnigavam contra o meu
Principe. Era o Melchior, o caseiro... Apenas
me reconheceu, toda a bocca se lhe esegincarou
n'um riso hospitaleiro, a que faltavam dentes.
Mas apenas eu lhe revelei, n’aquelle cavalheiro
de bigodes louros que descia da egua esfre-
gando os quadris, o senhor de Tormes— o
bom Melchior recuou, colhido de espanto e

“terror como diante d’uma avantesma.

Ega pE Queiroz — A Cidade e as Serras
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1 — Fiscalizacdo e Trafego

Tarifams :

P. n.° 367.— Desejava saber se esta em

vigdr qualquer determinagdo que permita o
transporte gratuito nos furgdes dos combéios
tramueis, de céstos vasios pertencentes a pei-
xeiras portadoras de bilh&tes vendidos ao
abrigo do Capitulo IV da Tarifa Especial n.° 1
do M. D.

R.— Nio estd nada autorizado sbbre ésse
assunto.

P. n.° 368. — Desejo saber se a uma amostra
de fructa vérde, com 85 quilos para Lisboa T.
do Pago, a que no Caminho de Ferro é aplicado
o Capitulo IX da Tarifa E. n.° 1 de g. v. com
aumento de 209/, também é aplicado ésse
‘aumento na via fluvial?

R.— O aumento de 200/y apenas tem aplica-
cdo na Tarifa n.° 1, ndo sendo por isso exten-
sivo & Tarifa de Transporte Fluvial. A seguir
se detalha a respectiva taxa:

18500><6><0,1 = 10480
Transporte.. { Sélo 5056%,.. = $5b
Assgisténcia. . = $16
e 100
Manutengéo. 100>¢8 X<, L = $60
Registo e Aviso ............ Pk 1T Rt 1410
- 1480
J0Ugae. tiive o0 80di vy o i GV ¢ Saids 1843
15873
Adicional 5%....... ... iWe dhe s e coss p72
16415
Via Fluvial (minimo) §30><6 1880
10y oo ddaBenddisdiviniiies $18
e DTS ¢ L
18443
ArreRondemnenbo., « sy secitanscshss $02
Total.. ... G, 18345

Rectificagdo da resposta & consulta n.° 359. —
Por esta ter sido feita anteriormente & publi-
cagdo da Circular n.® 766, o seu 1.° periodo
deve ser modificado da seguinte forma :

«Deve ser fornecido meio bilhete, se o tra-
tador for militar; se nao for, fornece-se bilhete
inteiro.

Vér circular n.® 766, que anulou a c/impressa
n.° 158-M. D. e 167-S. S.».

IT — Diversos

P. n.° 369. — Pecgo dizer-me com urgéncia
como debelar uma praga de lagartas de cor
verde escuro com o formato de rdsca, que ata-
cou as minhas couves, e que se encontra na
parte arrepolhada, destruindo por completo as
fo'has e deixando sémente os talos.

R.— Deve apanhar & méo o maior niimero
possivel dessas lagartas e pulverizar as couves
com qualquer das seguintes solugdes :

NicotinR.... 0o cosees coues oo 100 BT
I { Sabéo branco....... FAOR P 1 Eg.
Agua‘.. ................ drsi ey 100 Lite
Tintura alcodlica de piretro .... 1 lit.°
I1{Sabfio escure.....« «.... «sies 1 Kg.
Afua. iz el 2 it 100 1it.*

A tintura alcodlica de piretro prepara-se
como vem indicudo na pag. 144 do Boletim
n.° 16. Se as couves, quando férem tratadas,
j& estiverem grandes, 6 necessdrio lava-las antes
de as consumir.

Quantidade de vagoes carregados e descarregados
em servico comercial

no més de Junho de 1931

——————————————————— . ———— e ————
Antiga réde

Minho e Douro | Sul e Sueste

—

Carre- | Descar-| Carre- | Descar-| Carre- | Descar-
gados |regados, gados |regados| gados |regados

"y .

Semanade 1a 7.| 8.584| 8.723| 1.764| 1.762| 1.497| 1.441
» » 8»14 8.502( 8.987| 1.791| 1.697| 1.592| 1.430
» » 15»22 4817| 8.980] 2.021| 1.933| 1.697} 1.561

> » 23»80 | 442 | 4262 1.855 1.923| 1.602] 1.671
T CRR, 15.779| 15,209 7.481| 7.315| 6.478| 6.008
Total do més anterior | 16.308| 15.688| 7.582| 7.943 7.151| 6.604
Diferenga. .. | — 529 — 896|— 151 |— 028| — 678|— 601




Fotog. de L. Schepens

Grapo de Pessoal do Depdsito de Campolide

Lisboa, 1931
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Novas automotoras adquiridas
pela Companhia do Caminho de Ferro
de Buenos-Ayres

Para o servigo acelerado entre Frederico
Lacroze e a estacdo términus daquela Compa-
nhia foram construidas na Inglaterra 56 auto-
motoras eléctricas, todas de ago, tendo sido
utilisada madeira apenas nos bancos.

As carruagens tém em cada uma das suas
extremidades um posto para o maquinista, faci-
litando-se consideravelmente por esta dispo-
si¢do, a forma-
¢do das com-
posi¢des, visto
nunca se tor-
nar necessario
fazer a inver-
sdo da carrua-
gem motora.
Sdo munidas
dum'sistema
automético de
engates.

A lotagiio de cada uma é de 47 logares sen-
tados, mas, no cdleulo da carga méxima da
carruagem, contou-se com um embarque de 200
passageiros para se ter em conta a grande afluén-
cia que a certas horas do dia e nos dias de
feriado se da.

Afim de acelerar a entrada e saida dos pas-
sageiros foi adoptado um sistema de comando,
por ar comprimido, das 3 portas de correr que
as carruagens tem de cada lado.

O maquinista, do seu posto, na frente da
primeira automotora, abre e fecha as portas de
toda a composigdo ao mesmo tempo, @ somente
depois das portas estarem fechadas é que o
combéio se pode por em marcha, ficando assim
impedidos desastres & entrada ou saida dos
passageiros, sempre possiveis em servigos ace-
lerados.

Se em transito algum passageiro puxar pelo
sinal de alarme e fizer parar o combdio, o dis-

A nova automotora adquirida pela Companhia do Caminho de Ferro de Bucnos-Ayres

14:3 T

positivo de fechar as portas é automaticamente
posto féra do servigo permitindo que elas se
possam abrir sem a menor dificuldade.

O compartimento reservado ao maquinista,
situado, como atrdz se disse, nos topos de cada
carruagem, é formado por divisérias mdveis de
aluminio. Quando os postos de comando ndo
sao utilisados, estas divisérias sdo dobradas
contra a parede da carruagem, servindo de res
guardo aos aparelhos de comando e deixando
mais logar livre para os passageiros.

Estas novas carruagens automotoras séo uti-
lisadas numa
linha de8 Kms.
de extensdo,
com apeadei-
ros afastados,
em média, de
800 metros uns
dos outros. O
tempo de per-

* curso é 18 mi-
nutos.

Calcula-se
que com o servigo de combdios de 3 em 3
minutos, durante o dia e de b em b minutos
durante a noite se consigam transportar
200.000 passageiros em cada 24 horas. Nas
horas de grande afluéncia poderd o numero
de combdios ser ainda aumentado, reduzindo o

intervalo entre éles a minuto e meio.

A nova estacdo central de Bombaim

No dia 18 de Dezembro de 1930 foi inaugu-
rada oficialmente a nova estagdo central de
Bombaim que constitue uma das mais gran-
diosas construgdes que, nos altimos anos, tem
sido levada a efeito na India.

A nova estacdo, cuja fotografia reproduzimos
no texto, contém amplas instalagdoes para pas-
sageiros e uma vasta gare com b plataformas‘.

Entre as instalagdes destinadas aos Passagel-
ros destaca-se a sala de espera principal com
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Edif'cio da nova estagdo central de Bombaim

uma superficie de 7.000 metros quadrados e a
sala de jantar.

A gare ocupa uma drea de 45.000 metros
quadrados e, das suas b plataformas, a maior
mede 300 metros de comprimento.

: Vagdes tremonhas para balastro

A balastragem das linhas tem de ser feita no
intervalo das circulagdes dos combdios de forma
a evitar qualquer interrupgdo ou alteragdo no
servigo normal. Por ésse motivo, sobretudo nas
linhas onde circulam muitos combdios, a des-
carga dos vagdes de balastro tem de se efectuar

no menor tempo possivel,

Restaurante da estagdo central de Bombaim

.

Para melhor o conseguir, em algumas rédes
de caminhos de ferro utilisam-se vagoes espe-
ciais para distribuigdo de balastro, constituidos
de forma a tornar a sua descarga extremamente
rapida.

Na Companhia francesa Paris-Ledo-Mediter-
rineo, por exemplo, utilisam se vagdes do tipo
representado na gravura que hoje inserimos.

A caixa déstes vagdes forma um reservatorio
situado entre as longarinas com o fundo consti-
tuido por 2 planos inclinados, um para cada
lado. As paredes laterais sdo munidas de portas
de correr de baixo para cima, que se manobram
por meio de alavancas, das plataformas dos
vagdes, onde seguem os agentes encarregados
da manobra.

Para a descarga do balastro contido na caixa
do vagdo bastard fazer correr para cima as

Yagiio tremonha para balastro

portas laterais por meio das alavancas; o balas-
tro escorrega pelos planos inclinados que for-
mam o fundo do reservatdério e
vem cair ao lado da linha.

0 desenvolvimento
das aplicagdes domésticas
da electricidade

. a América do Norte um dos
paises em que a electricidade tem
maior desenvolvimento tanto nas
oficinas da industria, caminhos
de ferro, ete., como nas aplica-
coes domésticas.

[ste facto é devido ao grande
ntimero de centrais eléctricas que
J4 existem e ao prégo baixo por
que a electricidade é vendida.
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De uma estatistica referente a Outubro de
1928, colhemos os interessantes numeros que a
seguir reproduzimos, bem entendido, com a
devida reserva.

‘ Consumo anual
Nimero de corrente eléctrica em Kwh
de aparelhos il
nas habitagoes |

em 1/11928 | O | Tetal |

Aplicagdes

— \
Ferros de engomar... (15800000,  72|1.044.000.000
Aspiradores eléctricos| 6.828.000! 86| 209.000.000
Lavadouros . .. .....| 5000.000] 24 102.000000
Ventiladores. ....... 4.900,000, 16| 66.640.000
Assadores de cosinha | 4.540.000, 50| 113.5600.000
Aparelhos de radio... | 2.700.000 60| 158.900.000 |
Aparelhos de aqueci- |

PIORGE e tenit 6o B4} 2.600.000, 40| 52.000000
Mé4quinas de costura..| 700.000/ 10 3.500 000
Méquinas de engomar | 850000 125/ 87.500.000
Refrigeradores ....... 756.000, 726 522 000.000
Fornos de cosinha....| 725000/ 1.500|1.012500.000

Como nota curiosa diz-se que O cONSUMO
anual de electricidade nos ferros de engomar ¢
aproximadamente duplo do das linhas de cami-
nhos de ferro electrificadas dos Estados Unidos.
Custa a crer que assim seja, mas é, de facto, o
que diz aquela estatistica.

Uma mina de ouro num tinel

O «Holland Tunnel» que, passando sob o
Hudson, serve a circulagio automdvel entre
os estados de Nova-York e Nova Jersey, nos
Estados Unidos da América do Norte, foi cogno-
minado «A mina de ouro», em virtude dos
lucros fabulosos que proporciona: perto de b
milhoes de dollars por ano, ou seja, na nossa
moeda, 110 mil contos.

Quando foi construido, previu-se uma circu-
lagio anual de 15 milhdes de veiculos. Em 1929
contaram-se perto de 11 milhdes e em 1930
mais de 12 milhdes. |

O custo da passagem varia entre 2b cents
(6#50) por cada motocicleta e 1,60 dollars
(33300) por cada tractor.

S6 do custo das passagens se obteve, em
1929, uma receita de 5.650 mil doliars; como
a receita de publicidade, multas, etc., atingiu
450 mil dollars, a receita total elevou-se a 6.100

mil dollars. As despésas de exploragdo foram
de 1.400 mil dollars. Resultou, portanto, de
lucro liquido, quési a verba acima indicada,
de 5 milhdes de dollars.

O regulamento de transito caracteriza-se por
uma rigorosa disciplina. Assim, se dentro do
tirel faltar a gazolina a qualquer veiculo, a
multa aplicada ao seu conductor é de 1 dollar
(22800); por qualquer avaria que obrigue a
paragem, paga-se de multa o ddbro do prego
de passagem. _ -

Segundo ésse regulamento, é proibido mudar
camaras de ar ou fazer reparag¢des; fumar;
sair do alinhamento; tocar a busina ; exceder
a velocidade de b6 Km./hora; acender os
farois.

Um corpo de 208 agentes fiscaliza o exacto
cumprimento destas determina¢des. Todos éstes
agentes sabem conduzir automoveis e sdo, além
disso, experimentados bombeiros para que, de
pronto, acudam a qualquer esbogo de incéndio,

dominando-o no seu inicio. Mas ainda para

maior seguranca, ¢ proibido no tunel o transito
de veiculos transportando matérias explosivas,
inflaméveis ou capases de produzir gazes dele-
térios.

A travessia do tinel, que mede 2,800 Quilo-
metros, leva normalmente 6 a 10 minutos.

A entrada do ténel, um empregado fiscaliza
todo o movimento interior, por meio /e um
quadro onde &ste é reproduzido; ainda verifica
mais, se o ar dentro do tunel estd ou ndo vi-
ciado. Se estd, um simples movimento de ma-
nivela purifica-o imediatamente.

Nada menos de 84 ventiladores foram cons-
truidos para a renovagdo do ar. Déstes 84
ventiladores, 42 sdo destinados a expulsar o
ar impuro; os outros 42, a fazer entrar o ar
do exterior. Nas experiéncias de ensaio, cons-
tatou-se que o fumo duma bomba de gazes foi
expulso em 2 minutos.

Este tinel levou 7 anos a construir ; custou
50 milhdes de dollars, aproximadamente 1.100
mil contos da nossa moeda. Essa construcgao
sacrificou 16 vidas e nela chegaram a estar
empregados 7 mil operarios.

Gragas a 8ste tunel e a outro semelhante que
se projecta construir, fica © abastecimento
dos 7 milhdes de pessoas que povoam Nova-
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-York e arredores, em alimentos, carviao etc.,
chegados pelos combdios do Sul e do Oeste,
isento dos perigos que o rio Hudson lhe pode-
ria acarretar, sujeito, como estd, a gelar em
certas épocas do ano. Além disso, foi desta
férma criada uma ligagdo fdcil com o porto

~ de Nova-York.

A construcdo naval em Inglaterra

A Inglaterra, que durante muito tempo
ocupou o primeiro lugar entre os paises cons-
trutores navais, lugar que perdeu nos anos que
se seguiram & grande guerra, conseguiu recon-
quistar essa previligiada posigdo, mercé do
magnifico apetrechamento dos seus varios esta-
leiros, da cui-
dada organiza-
¢do de traba-
lho que néles
vigora, da per-
teigdo de fabri-
co ‘e acaba-
mento das
unidades néles
construidas e
principalmente
do prégo da
construgédo que
desafia toda a

concorréncia.
Antes da guerra, metade dos navios cons-

truidos em todo o mundo saia dos estaleiros
ingléses. Depois da guerra, e em 'virtude da
protecgio dispensada pelos varios paises as
suas indidstrias construtoras, quer por meio
de subvenc¢des directas ou indirectas, quer por
meio de isen¢do de impostos e contribuigdes
conjugados com encomendas especiais, essa
proporgéo baixou para um térgo.

A situagdo, porém, foi-se sucessivamente mo-
dificando para melhor, e desde 1927 que a
indastria de constru¢des navais, mais flores-
cente do que nunca, voltou a ocupar o lugar
que usufruia antes de 1914.

Actualmente os navios ingléses transportam
cérea de um terco dos fretes maritimos, e dos
60 milhdes de toneladas em que é computada
a tonelagem da marinha mercante mundial,

Estacdio de Tunes

Fotog. do Sr. Joaquim Martins Rochartre, factor de 2.5 classe

mais de 20 milhdes provém de estaleiros bri-
tanicos.

Em 1930 a produgdo mundial de navios foi
de 2.889.500 toneladas, cabendo mais de metade
dessa tonelagem a Inglaterra (1.478.563 ton.),
que 6 de longe seguida pelos Estados Unidos
(246.687 ton ) e Alemanha (246.667 ton.), Holan-
da, Japdo, Dinamarca, Suécia, Franga, Italia etc.

Nésse mesmo ano a exportagdo inglésa de
navios pode ser avaliada em 20 milhdes de
libras, e a importa¢do em 160 mil.

Curiosidédes estatisticas

A construcdo de habitagoes no Continente

Nota-se um incremento na construgdo e am-
pliagéo de pré-
dios destina-
dos a habita-
¢cdo, tanto em
Lisboa como
no resto do
Pais.

Em 1930,
foram solicita-
das autoriza-
pOoes para a
construgéo, em
Lisboa, de 4568
prédios, com
1.287 pavimen-
tos e destinados a 1.823 familias ; 8sses 458 pré-
dios cobrem uma superficie de 206.423 ™2,

No ano de 1929, a construgao de prédios em
Lisboa foi menos intensa: 313 prédios, com
861 pavimentos, destinados a 1.121 familias e
cobrindo 132.738™2,

A segunda cidade do Pais, Porto, é tambem
a segunda em ntmero de edificagdes ; em 1930
foram requeridas 476 licengas para construgéo
de prédios.

Figura depois Settbal, com 75 e em seguida
Coimbra, com 67 licengas.

Tudo leva a crér que éste aumento de cons-
trugdes, hoje facilitado por vdrios meios, con-
tribua eficazmente para o barateamento dos
prégos de aluguer de habitagdes, hoje elevados,
devido, em grande parte, ao congestionamento
das cidades, conseqiiéncia do urbanismo.



IIIIIIlllIIlIIIIIIIIIIIIIIIlllIIllllIIIlllIIIIlIIIIlllIlllllIlIIIIllllIIlIIIlIIIIlIIIIiIIIlIIIIIlIlillllllilllllillllllllllllllll"lIIIIIIIIIIllllllillllliilllllliliilIilllilllilIlIIlIIlIiIlII 14.75 T

Colecgdo fotografica

Acompanha o presente Boletim uma foto-
grafia de um grupo de pessoal das Oficinas
de Campolide.

Publicaremos ainda outros grupos néo s6 de
pessoal de Tracgdo como do das restantes Divi-
sbes a medida que a oportunidade se apresentar.

e

) 4 Emidio Augusto Lisboa Costa

Factor de 1.» classe
Admitido como praticante
y em 17 de Julho de 1891
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Acto digno de elogio

Em 10 do passado més de Maio, apresen-
tou-se na estagdo de Tomar um individuo que,
depois de ter feito um despacho, se sentou
num dos bancos da sala de espera a contar o
dinheiro e adormeceu.

Entrava, nessa ocasido, na referida sala o
limpador de maquinas do Depésito do Entron-
camento, Snr. José Duarte, o qual, vendo que
0 mesmo individuo tinha cinco notas de cem
escudos debaixo dos pés, foi chamar o chefe
da estagdio que constatou o facto e acordou 0
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AGENTES GUE GOMPLETAM NESTE MES 40 ANOS DE SERVIGO

Manuel José

Chefe de lanco de 1.» classe
Admitido como assentador de 2.* classe
em 1 de Agosto de 1891
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Receitas uteis

Para evitar as moscas. — Quando se quer que
numa sala ndo haja mdscas, basta ter nela uma
planta de figueira do inferno” em qualquer
vaso. Esta planta exsuda pela parte inferior
das f6lhas uma matéria viscosa, que é veneno
activissimo para as moscas.

7
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Florinda de S. José ¢

Guarda de distrito
Admitida como guarda
em 1 de Agosto de 1891

individuo, entregando-lhe o dinheiro depois de

ter apurado que lhe pertencia.
Por éste procedimento que o honra sobre-

maneira, foi o Snr. José Duarte elogiado.

Concessao de prémios
de Instrucdo Profissional

Foram premiados por terem sido classificados
em 1.° ¢ 2.° lugar, nos exames para sub chefes
de distrito, realisados em Maio ultimo, respe-
ctivamente os assentadores da réde do Sul_e
Sueste, Joaquim Inccéncio Marques e Estevam

do Rosario.
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Revista metodica de 1930

Os chefes de distrito que mais se distingui-
ram néste servigco e que por isso foram premia-
dos pecuniariamente s&o:

Réde do Sul e Sueste:

José do Nascimento KEvangelista (distrito
n.° 202) — Caetano José (distrito n.° 205)—
Antdénio Joaquim Martinho (distrito n.° 213) —
Joaquim Mateus (distrito n.® 214) — Jodo Au-
gusto Pereira (distrito n.® 267) — Antonio José
(distrito n.° 263) — Anténio Brito (distrito
n.° 270) — Prudéncio José Régo (distrito n.® 276)
— Manuel Serafim (distrito n.° 221) -— José Se-
bastido (distrito 249) — Indcio Mendonga (dis-
trito n.° 230) — Joaquim Jodo (distrito n.° 234)
— José Romana (distrito m.® 243) — José Cirilo
(distrito n ® 246) — Ventura Machado (distrito
n.° 281) — Garcia Marciano (distrito n.° 285).

Réde do Minho e Douro:

José Joaquim Cabral (distrito n.° 419) — Al-
varo Pinto Ribeiro (distrito n.° 422) — Adal-
berto Osério (distrito n.° 402) — José Almeida
(distrito n.” 408) — Jerénimo Augusto (distrito
n.° 428) — Afonso Bernardo (distrito n.® 429).

Nomeacoes
Més de Junho
EXPLORACAO
Empregada de 3.* classe: Maria Isabel da

Silva Guimariis,
Carrégadores: José Guerreiro e Jaime Martins.

+ Rail Viterbo Silva Saque

Chefe de Secgiio

Empregado principal

‘- Anténio Manuel Teixeira

Reformas

Més de Maio
Urbano Alexandre, Condutor de 1.* classe.
Més de Junho

Anténio Jacinto, Condutor principal.
Manuel Craveiro, Assentador de distrito.

Falecimentos

Temos a lamentar o falecimento no més de
Junho findo dos seguintes agentes:

+ Raul Viterbo da Silva Saque, Chefe de
Seccdo da Divisao de Material e Tracgéo.

Admitido como carregador em 2 de Maio
de 1903.

+ Anténio Manuel Teixzeira, Kmpregado prin--
cipal do Servigo de Fiscalizagdo.

Admitido como praticante em 16 de Janeiro
de 1894. ' |

+ Albano Martins Cartas Vieira Braga, Chefe
de 3.* classe.

Admitido como praticante em 26 de Setem-
bro de 1903.

+ Luts Martins, Ajudante de Secgéo.

Admitido como assentador em 26 de Abril
de 1901.

1 Anténio Ferreira Morais, Carregador.

Admitido como suplementar em 17 de Dezem-
bro de 1924.

T+ Luis Martins
Ajudante de Secgio

1 Anténio Ferreira Morais

Carregador

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA



Duplas . : 19 —Em losango

15 — Notei néste «régov esta mancha — 2. . Artigo.
Acos la ‘ - I~ ™~ Futil.
) Lk R W TR Margens.
16 — I enorme o brilho que se notano edificiodesta , ., . . . « o Fechados.
aestagior — 2. | SR O R sl Prazer entre desgostos.
TR Novata TR Afastados da convivéncia.
; . Consoante.
47 — Proverbio a adivinhar Jol
oluso
Como sempre, curioso
pre, Em frase

Fui visitar um amigo

Que, entre cousas que néo digo,
Me confessou, desgostoso: - —1-2,
«Sofro a valer de nervoso

E estou ha tempo de cama,

Por amor a certa dama 21 — Enigma pitorésco
Que me nao da atencion.

B A O N S8
Zépovinho //////// W

20 — Ficou aqui, como recorda¢do sua, o «animal»

J. Parreira de Almeida

18 — Enigma tipografico
(6 letras)

vdd3ano

Tabela de pregos dos Armazens de Viveres, durante o més de Agosto de I93|

Joluso

Géneros Pregos Géneros Pregos Géneros Precos

Arroz Bremen. ....... kg.| 2870] Carvaodesdbroem Gaia Manteiga....cooese. ..o kg. 19850
» ' Nacional ....... » 2#46| e Campanhéd......... kg. B01] MassaS «eeecveieiaanns » | 8830

» Valenciano...... » 23851 Cebolas secosscee oo » 561 Milhoss iinasacnsdsssn lit., $65

ol AR oA » 2470! Chourigo de carne..... » | 14800] OvoS:ccecovcnnnnacsns duzia varidvel
Assucar de 1.* ........ » 4$86| Farinha de milho ..... » $94| Potrdleo «.cocessocesens lit., 1880
» B DR sasiaaye » 3490 » » trigo ...... » 2486| Presunto «.c..ee..... . kg.| /0850

» piléiecicoeenns » 4$20| Farinheiras ........... » 7800] Queijo do Alentejo.... » | 13800
Azeite de 1.* .......... lit.| 6800| Feijio branco.. ...... lit., 1810 » flamengo....... » | 20860
» B R i » 5880 » Aamarelo...s.ies » 1$10] Sabdo améndoa ....... » 1810
Bacalhau sueco........ kg.| 4820 » avinhado ....... » 1336 » Offenbach ...... » | 28156
» inglés....... » 6400 » encarnado ..... » IR0 Bal vo iy vonn e st dde lit., $16

» §i el s » 5380 ot O B el e » 1808] SBmeas' . vsssevisesis kg. $40
ORI &5 % v o s o i » 6400 » W T dvi 1890] Toucinho «coveoceceaes » | 4460
BRURERE  « o045 va i i o » | varfdvel » manteiga «..... » 1840] Vinagre «ccccecicscoss lit., #90
Carvio de sdbro........ v B46] Gréio «...cocecenennnns » 1860| Vinho branco.......... » | 1806
LonBE & ¢ a0 v shonesroces kg. $20 %1 R0 s vl suvien » | 1806

Fstes pregos estdo sujeilos a alteragdes, para mais ou para menos, conforme as oscilagdes do mercado.

Os pregos de arroz, azeite, carnes, farinha de trigo, feijao, petrdleo, vinagre e vinho no Armazém do Bar-
reiro sdo acrescidos do impdsto camarario.

Alem dos géneros acima citados, os Armazéns de Viveres tém & venda tudo o que costuma haver nos
estabelecimentos congéneres e mais, tecidos de algodio, atoalhados, malhas, fazendas para fatos, calgado e louca

de ferro esmaltado tudo por pregos inferiores aos do mercado.

O Boletim da C. P. tem normalmente 16 piginas, seguindo a numeragio de Janeiro a Dezembro. Os 12

dice proprio. Os numeros déste Boletim ndo se vendem avulsos.

nimeros formam um volume com in : 1
importAncla anua

Os agentes que queiram receber individualmente o Boletim, deverdo contribuir com a
de 12800 a descontar mensalmente, receita que constituird um Fundo destinado a prémios a conceder aos con-

tribuintes, por meio de concursos, e ainda a melhoramentos no Boletim o d O P2
Os pedidos devem ser ‘transmitidos por via hierdrquica i Secretaria da Direcgao (Boletim da L &7)-

*



