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Autigrafo de D. Frederico Tedeschini, Cardesl Legado de Sua Santidade
Pio XII nas ceriménias do encerramento do Ano Santo, em Fitima
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Fatima e

OR designio da Providéncia foi o
nosso pais escolhido para teatro de
um dos acontecimentos religiosos de
maior relevo de todos os tempos e,

certamente, 0 mais prodigioso deste século.

Fatima — as apari¢des e a mensagem 208
trés pastorinhos, exalgadas por fendmenos
fisicos que foram descritos na imprensa da
época por testemunhas agnésticas, por pes-
soas inteiramente indiferentes em matéria
religiosa, contribuiram mais do que nenhum
outro facto do nosso tempo para universa-
lizar o nome de Portugal.

Pode falar-se de outras nagdes pelo pres-
tigio da forga ou da riqueza, pelos arma-
mentos e descobertas cientificas, pelas ex-
centricidades ou até pela polifica temerosa
que desenvolvem, por aquilo que de muitas
se sabe, pelo muito que de outras se ignora;
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mas o nome de Portugal aparece sempre
associado ao de Fatima em prodigio de ex-
pansio — de que nenhuma propaganda hu-
mana, por mais bem ordenada e por maio-
res que fossem as somas despendidas, con-
gseguiria sequer aproximar se.

Levado nas asas imponderiveis e invi-
giveis do milagre, impelido por forga sobre-
natural, o nome da nossa terra, ligado ao
daquele pequeno lugarzito de que ninguém
antes dera conta na serra de Aire, é hoje
familiar a milhoes de pessoas em todos 0s
continentes, enfrou nos lares das aldeias
mais remotas e é atentamente considerado,
nao apenas em meios religiosos, mas em
centros de cultura onde se estudam os fend-
menos mais altos e expressivos desta época
de ansiedade em (ue nos debatemos.

Se a humanidade vivesse feliz e descui-
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dada, talvez a mensagem de Fidtima nfo
tivesse abragado o mundo num mesmo fré-
mito de esperang¢a, ndo tivesse iluminado
quase simultaneamente —como 86 poderia
fazer luz vinda de muito alto—o mundo
inteiro. Mas a hora era de amargura e an-
siedade, e a mensagem indicava o caminho,
embora dificil, para se evitarem males
maiores, para se dominar o flagelo que
impende sobre nés desde o primeiro quar-
tel deste século, ameacando arrancar a alma
a4 humanidade, privando-a do espirito que é
marca de divindade. Foi, assim, aquilo a
que poderemos chamar o contetido politico
da monsagem de Fédtima— contetiido poli-
tico que transcende os conceitos do espago
e do tempo, porque nfao se dirige a uma
nacdo ou a um povo, mas & humanidade na
duragao da sua vida sobre a Terra—que,
despertando a fé mesmo em muitos que a
haviam perdido, lhes garantiu a expansao
universal, implicita, alids, no earédcter sobre-
natural da mensagem.

Encontrdmo-nos, desta maneira, por
for¢ca duma vontade superior, por designio
da Providéncia, como dissémos, no centro
de aten¢des universais, evocada a terra por-
tuguesa em todas as oragdes que se mur®
muram no Mundo, fonte de salvag¢do para
todos os que créem ou desejam que a hu-
manidade se nao perca em qualquer abo
mindvel catdstrofe inspirada pelo espirito
satinico ao orgulho do homem.
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Quando o Pontifice Romano escolheu
Fétima para lugar de encerramento do Ano
Santo para o estrangeiro-— por singular
coincidéncia o anterior encerramento, hé
vinte e cinco anos, foi em Lourdes, sendo o
actual Papa, entdo membro da Ciria Ro-
mana, o Cardeal-Legado que representou
Pio XTI — impunha-se reconhecer que o mis-
tério religioso da Cova da Iria, j& admitido
pela Igreja em toda a sua grandeza e nos
seus efeitos transcendentes, via confirmada
a sua importincia, nio sbmente na econo-
mia religiosa do nosso tempo, mas na
sequéncia 'dos grandes actos histéricos,
geradores de imprevisiveis consequéncias, a
que é necessdrio permanecer atento.
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As grandes nagdes, as mais poderosas,
aquelas em que o desenvolvimento material
gse operou de maneira a poder fazer suspei-
tar que se tornou avassalador, substituindo
todas as outras manifesta¢des de vida—re-
ferimo-nos, naturalmente, as nag¢des cristas
— permanecem fiéis ao sentimento religioso,
sabem que nem as vitérias da paz nem as
da guerra sfio possiveis sem o concurso das
forgas do espirito e a presenc¢a de Deus no
coracfio e na inteligéneia dos homens, prin-
cipalmente daqueles a quem sao exigidos
sacrificios e esforgos sobre-humanos.

Aquela mesma nagdo que se propds abo-
lir a religido na vida nacional e arrancar o

sentimento- religioso do ecoragao do povo —

a Riissia Soviética —teve de transigir, ao
menos aparentemente, com a religido que se
mantém na alma do povo russo, nao obstante
a mfquina exterminadora, de todas as cren-
¢as no sobrenatural, posta em ac¢do pelo
regime, quando, perante a invasdo do ter-
ritério soviético, se viu forgada a mobilizar
todas as forgas fisicas e espirituais. A reor-
ganizagao religiosa, a liberdade de culto
entao concedida, embora estabelecidas com
o cinismo peculiar aos regimes fundados no
pragmatismo, sao no fundo fransigéncias
que nada importa senao o reconhecimento
da for¢a incoercivel do sentimento religioso.

A deliberacao de Pio XII correspondeu
a apontar Fédtima como o grande centro
propulsor das energias espirituais de que o
mundo necessita para se organizar e resistir
as forgas de dissolugdo e de agressao que 0
ameacam. Tudo quanto nos competia fazer
—e temos a conscidncia de que fizemos —
era colocar o Pais & altura da missdo para
que foi designado, era tornarmo-nos dignos
da distin¢do que a todos os portugueses
igualmente atingiu, sem discriminac¢ao de
crengas. Todos os portugueses se entendem
sempre, e ascodem A chamada como um 8o,
quando estd em causa o prestigio nacional.

Os acontecimentos desenrolados nos ilti-
mos dias devem ter demonstrado a todos os
ilustres visitantes que nao foi em vao que o
nosso pafs foi chamado a cumprir deveres
que se encontram no seguimento da sua
histéria secular. -

O Cardeal Tedeschini, Legado Pontificio,
chefe da mais categorizada missao especial,



O Cardenl Legado com o Prof, Doutor Oliveira Salazar e o Director Geral da C, P. Eng.®, Espregueira Mendes

gegundo declaragdo de Pio XII, de quantas
se tém constituido no seu pontificado, Prin-
cipe pelo lugar que ocupa na hierarquia da
Igreja como pela elevagdo do seu espirito e
pela distin¢do pessoal, pode verificar uma
vez mais quanto o Pais, o elemento oficial,
as camadas dirigentes e 0 povo permanecem
fiéis a4 religido dos seus maiores, ao prinei-
pio da unidade religiosa, simbolizada pelo
Pontifice Romano, de que ele se apresentou
como alto e lidimo representante.

O Congresso Internacional da Mensagem
de Fidtima, de repercussao mundial, cuja
responsabilidade cabe inteira 4 nossa hierar-
quia e organizacgOes catdlicas, provou tam-
bém claramente que nfdo nos eximimos a
tarefa de perscrutar os alios ensinamentos
do grande acontecimento religioso que mar-
cou para sempre a nossa terra relacio-
nando-os com a nossa vida social e com o
destino de todos os povos. E naio é indife-
rente que assim tenha sido ndo 86 porque,

no dizer dessa figura a todos os titulos ilus-
tre, que 6 o Cardeal Patriarca de Lisboa, se
reuniram aqui <Pafriarcas, Arcebispos e
Bispos representantes de cristandades de
quase todas as partes do Globo», como,
ainda, <pelo magnifico concurso de tantos
dos maiores expoentes dos reinos da politica,
da ciéncia, da cultura, do apostolado, em
quem se revéem e confiam a multidao de
todos o8 que querem salvar do naufrégio
iminente os valores cristaos, mas sobretudo
porque a Grande Esperan¢a que nos reune
aqui é a derradeira esperan¢a de todos os
homens de boa vontades.

Figuras de escol de muitas na¢oes da
terra tiveram oportunidade de verificar
directamente que a paz portuguesa é uma
realidade magnifica, que o nosso povo é
bom, simples e acolhedor, mais atento és
verdades eternas do que aos anincios dos
mau profetas. E que a paz tem sido apro-
veitada para comseguir o progresso mafe-



rial, consequéncia, como susftentou na sua
tese o Prof. Joao Porto, do progresso espi-
ritual.

O encerramento do Ano Santo para o
estrangeiro, que hoje solenemente se veri-
fica na Cova da Iria, com a maior pompa
- litirgica, e naquele cenéirio um pouco egreste
tocado da graga e da luz do sobrenatural,
assinala uma data que os homens da nossa
geragao nao poderao esquecer. As multidoes
que ali acorreram, vindas de todos os can-
tos da terra portuguesa e do resto do mundo,
darao testemunho do que foi um dos gran-
des acontecimentos do nosso século e das
esperancas que em Fétima reflorram no
didlogo da Virgem e dos pastores fazendo
entrever um mundo em que a justiga fosse
mais do que aspiragéo.

(O artigo acima «Fdtima e o Mundo», publicado
no brilhante jornal <Didrio de Noticias», de )3 de
Outubro, despertou o maior interesse em todo o
Pais. £ com prazer que, com a devida vénia, o trans-
mitimos aos nossos leitores, endere¢cando aquele

importante 6rgdio da Imprensa os melhores cum-
primentos).

N. da R.— A viagem do Cardeal Legado
de Sua Santidade Pio XII, para Madrid,
fez-se em comboio especial, tendo Sua
Eminéncia sequido em saldo, acompanhado
do nosso Director Geral Eng.” Esprequeira
Mendes e do Subchefe da Divisdo de Explo-
ragdo, Fng.” Azevedo Nazaré.

A despedida em Entre-Campos consti-
tutw um acontecimento, pois além do Re-
presentante de Sua Eux.® o Presidente da

Repiiblica, encontravam se ali o sr. Profes-

sor Doutor Oliveira Salazar, Presidente do
Conselho de Ministros, e outros membros
do Governo da Nagdo.

Apresentaram cumprimentos ao Cardeal
Legado, em nome da C. P. o Vice-Presi-
dente do Conselho de Administragdo Eng.°
Pinto Osério e o Administrador Eng.” Md-
rio Costa, vendo-se em Entre-Campos, além
de muitos funciondrios superiores da Com-
panhia, 0s Subdirectores Pereira Barata e
Campos Henriques, os Chefes de Divisdo
FEng.”s Lima Rego e Fernando Arruda e dr.
Faria Lapa.

Depois da brilhantissima manifesta¢do
prestada na estagdo de Entre-Campos, ou-
iras se sucederam nas estagoes de Santa-
rém, Fatroncamento, Abrantes e Torre das
Vargens, esta prestada exclusivamente por
ferrovidrios ali residentes.

No Entroncamento, a Camara Municipal,
presidida pelo ferrovidrio José Duarte Coe-
lho, apresentou cumprimentcs a Sua Em?-
néncta o Cardeal 7Tedeschini, sendo indes-
eritivel a manifestagdo prestada pelo povo
daquela vila, manifestagdo que muito im-
pressionou as individualidades que sequiam
para Madrid.

Durante a viagem, o Cardeal Legado
mostrou-se comovido com as ova¢oes rece-
bidas e ao saber que eram, em grande par-
te, promovidas por ferrovidrios portugue-
ges, entrejou-nos o autégrafo que reprodu-
zimos na primeira pdgina, documento inte-
ressantissimo, aliamente honroso para o8
que se dedicam a faina laboriosa dos cami-
nhos de ferro.

Ao senhor Cardeal Legado D. Frederico
Tedeschini, apresenta o <Boletim da C. Ps
0s mais sinceros agradecimentos, apresen-
tando a Sua Eminéncia as mais respeitosas
homenagens.

O QUE PRESTA UM SERVICO
DEVE ESQUECE-LO: O QUE O

RECEBE, DEVE LEMBRAR-SE
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O ENG. GARCIA-LOMAS E O NOVO

DIRECTOR GERAL DA

«Boletim da C. P.»>, no seu niimero de Setem-

O bro noticiou a nomeag#o, para o alto eargo

de Subsecretdrio das Obras Piiblicas, do

Eng.° D, José Maria Rivero de Aguilar, que, durante

alguns anos, dirigiu, com rara proficiéncia, os des-

tinos da Réde Nacional dos Caminhos de Ferro Es-
panhdis.

Chega-nos a noticia de que em sua substitui¢io
foi nomeado o Eng.” D. :
José Maria Gareia-Lo-
mas y Cossio, téenico
distintissimo cujo nome
é bastante conhecido no
nosso Pais.

Engenheiro de Ca-
minhos, Canais e Por-
tos, D. José Maria Gar-
cia-Lomas y OCossi, a0
terminar o seu curso em
1920, ingressou na anti-
ga Companhia dos Ca-
minhos de Ferro do Nor-
te de Espanha, traba-
lhando durante dois
anos nos servicos de via
@ obras, e também nos
de electrificaco da Ram-
pa de Pajares. Conecluida
a importante obra, o
Eng.° Gareia-Lomas foi
nomeado Adjunto da Di-
rec¢do da Companhia do
Norte, onde permanecen
durante dez anos, nes
quais se ocupou do pro-
jecto e execugiio de im-
portantes trabalhos de
electrificagfio,como os de
Barcelona a Manresa e
San Juan, Alsasua-Irun,
Bilbau a Portugaléte e
outros.

Em 1932, o Eng.’
Garcia-Lomas foi nomea-
do Chefe de Exploracdo
da Companhia do Norte, tendo transitado em 1941
para a Réde Nacional dos Caminhos de Ferro com o
mesmo carga e alean¢ado pouco tempo depois, a ca-
tegoria de Subdirector.

Em 1945, o Eng.° Garcia-Lomas foi designado
pelo Governo de Espanha, para ocupar o cargo de
Director Geral de Ferrocarriles, Tranvias y Trans-
portes por Carretera, cargo que desempenhou até

Eng,” GARCIA-LOMAS
Actual Director-Gerasl da «Renfe»

«“RENFE»

Setembro de 1951, ou seja até & nomseac#io para o
alto eargo de Director Geral da <Renfe».

Entre outras fan¢des desempenhadas pelo Eng.’
Garcia-Lomas figuram as de vogal da primeira co-
miss#io oficial de electrifica¢fio constituida em 1918,
e o de Adjunto Técnico do Comité que sucedeu
aquele organismo, Foi também Secretirio Geral do
XI Congresso Internacional de Caminhos de Ferro,
celebrado em 1930 e
membro da Comissfio
Permanente da mesma
Assoeciaciio.

Em 1939, obteve, por
concurso, o lugar de
Professor Catedraticode
Caminhos de Ferro, na
Escola de Engenharia
de Caminhos, Oanais e
Portos, e, em 1931, foi
nomeado Engenheiro
Chefe de Delegacfio do
Governo para a Ordena-
¢fio de Transporte, tendo
gido também Presidente
do Conselho Superior de
Caminhos de Ferro e
Transportes por Estra-
das e Presidente da Ex- .
ploragdio dos Caminhos
de Ferro do Estado.

O Eng.° Garcia-Lo-
mas é autor de diversas

publicagdes profissio-
nais e ainda da obra
fundamental «Tratado

da Exploragiio de Cami-
nhos de Ferro»s.

O novo Director Ge-
ral da «Renfe. possui,
em justa consagracio
dos seus altos méritos,
numerosas condecora-
¢hes, entre as quais se
destacam a Gri-Cruz da
ordem do Mérito Civil e
de Oficial da Coroa Belga.

O «<Boletim da C. P.», ao tragar alguns dados
biogrificos de tdo ilustre personalidade, bem co’
nhecida no meio ferrovidrio internacional, ende-
reca ao Eng.° Garcia-Lomas as suas felicitagbes pela
nomeagdo para o cargo de Director Geral da «Renfe»,
e deseja-lhe as maiores facilidades no desempenho

de tdo elevada funclo,



PAMPILHOSA

O DIA DO FERROVIARIO

foi comemorado solenemente

centro ferrovidrio de
O Pampilhosa esteve em

festa nos dias 5 e 6 de

Agosto, por motivo
das cerimdnias comemorativas
do <Dia do Ferrovidrio», cujo
programa foi organizado por
um grupo de camaradas da-
quela estagao.

As ruas e largos estavam
decorados com bandeiras e fes-
toes de verdura, tendo a esta-
¢do tido um movimento desu-
sado, pois, além de muitos fun-
ciondirios superiores da C. P.
e da Banda do Ateneu Ferro-
vi(nrio, reuniram-se na Ptlmpi- A recepgiio & Bands do Ateneu Ferrovifirio na estagho da Pampilhoss
lhosa centenas de pessoas de
destaque dos distritos de Avei-
ro e Coimbra, que, com a sua presenga, pal no Cruzeiro da Lagarteira, celebrada
§e associaram As comemoracdaes, pelo Senhor Arcebispo— Bispo Conde de

O programa comegou com a missa cam- Coimbra, que pronunciou uma notével homi-
lia, na qual nfo foram esque-
cidos os ferrovidirios falecidos.
Entre outras individualidades
que assistiram ao acto, conta-
vam-se 0 Governador Civil de
Aveiro, Coronel Dias Leite; o
Presidente da Cimara Munici-
pal da Mealhada, Dr. Manuel
Lousada; Dr. Anténio Amaral,
Delegado do I. N. T. P. em
Aveiro; Dr. Abel Lindo, da co-
missfo promotora das festas;
Eng.® Pinto Marques, da Divi-
880 de Via e Obras; Eng.°
Pais Faria, que representava o
Director Geral da C. P,, e ou-
tras personalidades do conce-

O sr. dr, Abel Lindo proferindo o seu discurso, no Teatro-Cine lho da Mealhada.




Depois da missa eampal e da romagem
ao cemitério local, organizou-se um eortejo
para reeeber a «<Banda do Afeneu Ferrovia-
rio> e oufras pessoas chegadas de Lisboa,
depois do que assistiram & exibi¢ao do <Ran-
cho Infantil Ferrovidrios, que foi aplaudido
pela numerosa asgisténcia.

No Teatro-Cine efectuou-se uma sessdo
solene, & qual presidiu o Governador Civil
de Aveiro, Coronel Dias Leite, fendo aberto
a sessao o Dr. Abel Lindo que, em nome da
Comissao promotora das festas, agradeceu
a comparéncia de tao ilustres personalida-
des e fez os melhores votos para que, em
anos futuros, ndo deixasse de ser comemo-
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' hofno do Concelho da Mealhada, 'aﬁrmou' 0

interesse que lhe mereciam os problemas e
aspiragdes do povo da Pampilhosa e ainda
0 Dr. Ant6nio Amaral, delegado do I. N, T. P.
no Distrito de Aveiro, que pds em relevo o
significado da festa de trabalhadores do ca-
minho de ferro, aproveitando a oportuni-
dade para saudar o trabalhador n. 1, o
Doutor Oliveira Salazar, nome que foi muito
vitoriado pela assisténcia.

Encerrou a sessdo o Coronel Dias Leite,
Governador Civil de Aveiro, que, depois de
agradecer a recepg¢ao que lhe dispensaram,
teceu um hino & missdo patriética e social
dos ferrovidrios, afirmando a sua especial
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O «Rancho Infanti Ferrovifirio» da  Pampilhosa

rado o «Dia do Ferrovidirio» em Lisboa,
Entroncamento, Campanha e Figueira da
Foz—o0s maiores centros ferrovifrios do
pafs. Seguidamente falaram os ferrovidrios
Basilio da Silva, que advogou a convenién-
cia de, na nova igreja, figurar o padroeiro
dos trabalhadores do caminho de ferro;
Anténio Brito dos Santos, que focou a paz
e a concdrdia que existem na classe e Victor
Afonso que, em nome do Ateneu Ferrovis-
rio, saudou os camaradas de Pampilhosa,
tendo pedido, depois, um minuto de siléncio
em homenagem ao saudoso Marechal Oscar
Carmona.

Por dltimo, o Dr. Manuel Lousada, em

simpatia pelos trabalhaaores do caminho de
ferro.

A noite, no Largo da Fonte do Garoto,
realizou-se o arraial popular durante o qual
ge exibiram o «<Rancho Infantil» e a «Banda
do Ateneu Ferrovidrio» terminando as fes-
tas eom um vistoso fogo de artificio.

A dedicada Comissao promotora das co-
memorac¢des do «Dia do Ferrovidrio», en-
derega o «<Boletim da C. P.» os seus cum-
primentos de vivas felicitagoes, extensivos a
todos os ferrovidrios da Pampilhosa, lamen-
tando que a falta de espa¢o s6 hoje per-
mita fazer referdncia a Ao importante acon-
tecimento.



" A INAUGURACAO DA LINHA
ENTRE ABRANTES E CRATO

OR intermédio do Ex.™ Sr. General

" Radil Esteves, foi-nos entregue uma

documentacio valiosa sobre a activi-

dade dos caminhos de ferro do nosso pafs,

na segunda metade do século passado, do-

cumentagdo reunida pelo antigo ferrovidrio

Noudin de Carvalho, presentemente em Lou-
renco Marques.

Bilhetes, avisos, instrucdes, plantas, etc,,
documentos curiosissimos reunidos paciente-
mente durante muitos anos e destinados a fi-
gurar na exposicdo a realizar por ocasido do
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primeiro centendrio dos caminhos de ferro de
Portugal.

, Os leitores do «Boletim da C. P.» come-
¢am a corresponder aos nossos apelos, pois

‘nio esquecem que em 28 de Outubro de 1956,

se comemorard a abertura, ao ptblico, do pri-
meiro trogo ferrovidrio do nosso pais.
Portugal vai festejar a passagem do pri-

~meiro centendrio dos seus caminhos de ferro,

devendo em breve ser nomeada a comissdo
que hi-de realizar o empreendimento, Depois
de todas as nacdes da Europa—e depois da
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Espanha que, em 1048, realizou um brilhan-
tissimo programa de comemoragdes —cabe a
vez a Portugal que, estamos certos, estudari
um programa festivo, em tudo digno do nosso
pais e dos seus caminhos de ferro.

Entre os documentos que nos foram reme-
tidos pelo Ex.™ Sr. Noudin de Carvalho, fi-
gura o convite para a inauguracdo da Linha
entre Abrantes e Crato, ceriménia que se rea-
lizou em 25 de Junho de 1863, ou seja sete
anos depois da inauguracdo do trogo Santa
Apolénia-Carregado. Trata-se dum documento
interessantissimo, no qual se vé a composicdo
do comboio e, a letras de 4dgua, o nome de
José Salamanca, o construtor da linha inau-
gurada.

O «Boletim da C, P.» ao arquivar nas suas

piginas o curioso documento, dirige novo
apélo aos seus leitores — funciondrios ou nio
ao servico—no sentido de lhe enviarem toda
a documentacio que entendam com interesse
para a projectada exposigéo,

O bilhete -convite que reproduzimos, da-
tado de 1863 —hd 88 anos! — tem particular
sabor e d4 a conhecer o que foram os primei-
ros tempos do caminho de ferro. A série de
pedidos, adverténcias e indicacbes menciona-
das no convite, denota, além do interesse da
festa, os cuidados da empresa construtora, que
nio esqueceu os minimos pormenores para
que nada faltasse aos seus convidados.

Aos Ex.™* Srs. General Rail Esteves e
Noudin de Carvalho envia o «Boletim da C.
P.» os seus cumprimentos.

VELHOS TEMAS

O JOGO DE AZAR

Por F. PEREIRA RODRIGUES

Chefe de Repartigio da Divisiio Comercial

Quem joga espera ganhar,
obter ficil beneficio.

Nao vé que o jogo de azar
é o mais perigoso vicio!

Deixando de trabalhar
indiferente a desperdicio,
quem se enfretém a jogar
afunda-se em precipicio!

Quem se senta a uma mesa
de «¢monte» ou <banca francesa»
ou «bluff> ou <burro» ou <roletas,

sujeitando-se & voragem
da arriscada tabulagem,
é ambicioso pateta!

Cartas ao editor

Ex.mo Sp. Fditor do «Boletim da C. P.»

E’ntrando eu para o servico da Companhia em 1908,
peco a V. a tineza de me informar se os agentes que figu-

ram no «Boletims de Julho sio mais antigos do que eu,

Agradece respeitosamente
De V.

a) Anténio Augusto de Agsungio Silva
Operirio de 8. das Obras Metilicas

Ovar, 21-8-951.

Resposta: Quando no «Boletim» sio publicadas as fo-
tografias de agentes na secgio «Pessoal-Agentes, que com-
pletaram 40 anos de servigos, depreende-se que se trata de
tempo de servigo, no quadro,

Como o agente signatério da carta acima, £6 entrou
para o quadro em 21-9-1918, 86 em 1958 perfaz os 40 anos
de servico e, consequentemente, s6 nessa data poderd ser

publicada a sua fotografia no «Boletim da C, P.».

FAZER BEM E
DEIXAR FALAR




- erroviarios

visitaram

A’ meses, o <Ufficio Centrale Dopola-

H voro», de Roma, dirigiu-se ao <Bole-

tim da C. P.», pois tinha desejo em

trazer a Portugal um grupo de ferroviirios
italianos.

Organizado o programa da excursio, che-
garam a Lisboa, nos tltimos dias de Setem-
bro, vinte ferrovidrios de virias categorias, os
quais eram acompanhados pelo Dott. Ing.
Giuseppe de Giuli, Inspector Chefe da <Fer-
rovie del Stato».

Do programa constava a apresentacdo de
cumprimentos 4 nossa Direcgdo Geral, onde
foram recebidos pelo Subdirector Geral, Eng.°
Pereira Barata, que lhes deu as boas vindas,
desejando-lhes uma agraddvel estadia em Por-
tugal. Sabia que era a primeira vez que um
grupo de ferrovidrios italianos visitava o nosso
pais, mas esperava que, apesar da curta visita,

itallanos
Portugal

levassem da nossa terra as melhores impres-
sdes. O Dott. Ing. Giuseppe de QGiuli, em
nome dos ferrovidrios italianos mostrou a sua
satisfacdo por visitarem Portugal, pafs que
muito admiraram dezde a chegada a Vilar
Formoso, agradecendo ao mesmo tempo as
facilidades de transporte concedidas e o cari-
nho com que o «Boletim da C. P.» tinha rece-
bido a iniciativa da excursio.

Depois dum passeio pelas principais ruas
da Baixa, os nossos camaradas italianos per-
correram a cidade em automdvel, tendo visi-
tado a Estufa Fria, Igreja de Nossa Senhora
de Fitima, Bairro de Alvalade, Aeroporto,
Alameda Afonso Henriques, Mirante da Se-
nhora do Monte, Sé Catedral, Igreja de Santo
Anténio e Assembleia Nacional, acompanhado
pelos Inspectores Augusto Murta e Leite
Pinto, do Servico de Turismo e Publicidade.

Os ferrovifirios itallanos apresentando cumprimentos em Sante Apoldnia, i Direeglio Geral da C, P.

11
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O farroviirios italisnos na Igrejn de Nossa Semhora de Fitima

\

No Soiar do Vinho do Porto, foram os
nossos visitantes obsequiados com um copo
de vinho do Porto, encontrando-se a sala de-
corada com bandeiras de Itdlia e de Portugal.
Em nome da Direcgdo Geral, falou o Editor
do <Boletim da C, P.», que saudou os excur-
sionistas, aquem mostrou a satisfagdo dos fer-
rovidrios portugueses pela visita, afirmando-
-lhe que sendo o vinho do Porto o melhor
embaixador de Portugal no estrangeiro, era
com esse vinho afamado e glorioso que sau-
dava a Ildlia e os seus ferrovidrios.

O Dott Ing. Guiseppe Giuli, agradeceu, em
nome dos ferrovidrios italianos, todas as gen-
tilesas recebidas, mostrando o desejo de rece-
ber, em Roma, os ferrovidrios portugueses e
de, no préximo ano, trazer ao nosso pais um
grupo maior de camaradas italianos, A’ recep-
¢do no Solar do Vinho do Porto, assistiram,
além das pessoas indicadas, o Dr. Bruno Bo-
notto, delegado da ENIT em Lisboa, Carlos
d’Ornellas, Director da Gazeta dos Caminhos

assuntos ferrovidrios,

assinantes.

f

grande interesse no meio artistico.

OS PINTORES E O CAMINHO DE FERRO

O <Boletim da C. P.» organizou uma exposiciio de sguarelas, na qual figurarfio apenas

A exposiglio, que estard aberta ao piiblico durante o més de Novembro, concorreram alguns

dos melhores artistas plésticos, que vlio apresentar trabalhos de grande merecimento.
E’ mais uma iniciativa do «Boletim da C. P, que esperamos seja visitada pelos nossos

A exposiclio realiza-se no vestibulo inferior da estac®o de Lisboa-Rossio, devendo despertar

de Ferro e Vasco de Moura, Administrador do
«Boletim da C, P.>. .

Antes de deixarem o nosso pais, os ferro-
vidrios italianos visitaram o Mosteiro dos Je-
ronimos, o Mirante dos Montes Claros, o Pa-
licio da Pena e ainda a Praia do Guincho, Cas-
cais, Estoril e Estidio Nacional. A’ partida
para Madrid, os ferrovidrios italianos soltaram
vivas a Portugal e aos ferrovidrios portu-
gueses, tendo sido saudados por camaradas
nossos, que se encontravam na estacdo do
Rossio.

Desta forma, vai o <Boletim da C, P.»
aproximando os ferrovidrios dos virios paises,
contribuindo a0 mesmo tempo para aumentar
a sua cultura e conhecimentos profissionais.

Nos dltimos anos, gragas ao «Boletim da
C. P.», foi o nosso pais visitado por ferrovii-
rios da Franca, Itdlia, Suica e Espanha, tendo
os ferrovidrios portugueses visitado alguns
paises, em excursdes que despertaram o maior

inferesse,

On ferroviirios italianos na Estufa Fria




NOVAS LOCOMOTIVAS «DIESEL-ELECTRICAS»
PARA OS NOSSOS CAMINHOS DE FERRO

#,

| cidas pela firma <Baldwin-Li-
' ma Hamilton Corporation», as
quais tém o peso de 94.350
quilos e a poténcia de 1.350
cavalos-vapor, e podem atin-
gir a-velocidade méxima de

104 quilémetros & hora.
Todas estas locomotivas

foram adquiridas pela C. P.
ao abrigo do Plano Marshall,
com o fim de melhorar o ser-
vigo de passageiros.

_ Trata-se de material mo-
*  derno que, estamos certos,

ﬁ " "’-'-tﬁl"‘i"‘
. "—-_‘1. b4 ..‘ 3 - -
| : 5‘ & muito melhorard o servigo,

I . e i 'I.
>

O Director Gernl da C, P. assiste i descarga das novas locomotivas

imprensa portuguesa referiu-se, hé
A tempos, ao programa estabelecido

pela C. P., no sentido de serem me-

lhorados os transportes de passagei-
ros @ mercadorias. Apesar das dificuldades
conhecidas, o programa tragado pelo nosso
Director Geral, tem sido eumprido.

Desse programa, que ndo pode ser indi-
ferente aos que trabalham nos caminhos de
ferro, constava a aquisigdo de moderno ma-
terial de tracg¢ao, destinado
aos comboios rdpidos, tendo
chegado a Lisboa, nas lti-
mas senianas, cinco locomo-
tivas «Diesel-Eléotricas», as
quais foram transportadas nos
barcos <Expeditor» e «Monte
Brasil.»

Estas loecomotivas, forne-
cidas pela «American Loco-
motive Company» (Alco), tem
0 peso de 114.000 quilos e a
poténcia de 1.600 cavalos-va-
por, podendo atingir a velo-
cidade de 120 quilémetros a
hora.

Até ao fim do ano corrente,
devem ainda chegar a Lisboa
mais doze locomotivas forne-

produzindo ao mesmo fempo
economia de combustivel. Os
¢<boggies» das locomotivas
«Alco», foram modificados, a
pedido da Companhia, pelos técnicos da
firma fornecedora, trazendo uma travessa
danc¢ante que, além de facilitar a inserigao
nas curvas, contribui para melhorar a con-
servacdo do material.

A descarga dos barcos <Expeditor> e
«Monte-Brasil» assistiram o Director Geral
da C. P. Eng.°c Espregueira Mendes e o
Subchefe da Divisdo dos Abastecimentos
Eng.* Manuel Campélo.

' &Y

m‘.ﬁ: A — nlﬂ".' . -

O pessonl do material o trasgho solosn as movas Jocomotivas lo‘n os <boggien
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OUTROS TEMPOS

UM DOCUMENTO ANTIGO QUE
E UMA LICAO DE ECONOMIA

M amigo do <Boletim da C. P.» en-
U controu, entre papéis velhos, a carta
que a seguir reproduzimos, assinada

pelo antigo Chefe do Servigo de
Tréifego da C. P., Leonildo de Mendonga e
Costa, fundador e Director da «Gazeta dos

Caminhos de Ferro».
Trata-se dum documento curiosissimo,

que traduz cuidado, zelo e interesse pelos
gervicos ferrovifrios. Em 1884, data em que
a carta foi escrita, .. de Mendonga e Costa
admirou-se do excessivo gasto de estampi-
lhas, 56 consumidas nos dois dias que o an-
tigo Chefe do Servigo de Trifego esteve
ausente. Delicadamente e «muito particular-
mente», perguntava o distinto funcionério
ao Chefe da Reparti¢fo, sr. Araiijo, a razdo
de tao elevado consumo, pois tendo visto os
copiadores, as cartas enviadas pelo correio
nao foram além de 19, na qual se consumi-
ram 22 estampilhas!

Mas, se tem interesse a carta que repro-
duzimos, nfio tem menos interesse a res-
posta, escrita a ldpis no verso e concebida

nos seguintes termos:

Exz.m™ Senhor

Muitos pedidos que, como sabe, ndo po-
dem deizar de ser satis/eilos.

No dia 26 foram necessdrias 18 estam-
pilhas, 86 para o servigo. Se hd qualquer
diivida e houve mau procedimento em anuir

ao pedido, a culpa é 86 minha.
Parece que todos tinham reservado a sua
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correspondéncia para aquele dia. Repito, a
responsabilidade é pois 86 minha e V. Ez.?

resolverd como entender.
(a) Araijo



Um dos viadutos dos Caminhos de Ferro Rhéticos na regilo dos Grisdes

AS NOSSAS

INICIATIVAS

A préxima excursdo dos assinantes

do «Boletim da C. P.» seré 3

a efeito, na préxima primavera, a
excursao anual dos seus assinantes.

O éxito alecangado com a primeira ex-
cursao a Suic¢a, no ano de 1950, e o facto
de, no ano corrente, 0 nosso pais ter sido
visitado pelos ferrovidrios sui¢os do «Jo-
dler Club Tell>, levaram o <Boletim da C.
P>, a organizar uma nova excursao aquele
pais, cujo programa revelaremos num dos
préximos niimeros.

Nao serao esquecidas as mais belas eci-
dades suigas e também os glaciares de fama
mundial, as estradas que cortam grandes
alturas e as linhas férreas mais extraordi-
nirias, que possam imaginar-se.

A préxima excursao, feita em colabo-
ragdo com o Centro Nacional Suigo do Tu-
rismo, os Caminhos de Ferro Federais e os
Caminhos de Ferro Rhéticos, terd, possivel-
mente, a duragao de 18 dias.

OMO tem sucedido nos anos anterio-
res, vai o «Boletim da C. P.» levar

Suica

No «Boletim da C. P.» — Santa Apol6nia
— Lisboa, recebem-se desde ji inscrigoes
para esta excursao, cujo preco serd de cerca
de Ese. 2.500%00 (dois mil e quinhentos es-
cudos). Como o niimero de inserigdes é limi-
tado, agradecemos aos assinantes interessa-
dos o favor de nos comunicarem a sua ins-
crigdo. Torna-se indispensdvel, para tomar

parte NAas nossas excursoes, ser assinante do
«Boletim da C. P.»,

O prego da inscrigao, que nao pode ser
fixado neste momento, mas que é de cerca
de 2.500800 (dois mil e quinhentos escudos),
compreende alimentag¢do, transportes, visi-
tas e instalagoes em hotéis no territério
sui¢o, a qual pode ser paga em prestagdes
mensais de Ese. 500800, devendo os passa-
portes ser-nos remetidos até 30 de Abril do
préximo ano.

Estd aberta a inseri¢ao da préxima ex-
cursdo do «Boletim da C. P.» & Suiga,

15
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O nosso Tréfego no primeiro
semestre de 195]

«Boletim Estatistico» da Companhia,

gue veio, com a sua edi¢gdo mensal,
O substituir, desde 1947, os antigos

«Resumos Estatisticos>, de edicao
anual, apresenta-se, & primeira vista, como
um amontoado de niimeros e de designagoes,
sem mais significado do que a expressio de
um espirito dominado pela obsessao das
cifras.

Mas a sua andlise mais demorada e a
ponderagdao dos factos que os niimeros tra-
duzem, permitem formular conclusdes a que
ndo pode negar-se interesse, mormente para
aqueles que emprestam quotidianamente o
0 seu esforgo ao funcionamento desse tao
grande organismo, que é a Companbhia.

Coloquemos perante nés os <Boletins»
que coniém elementos relativos aos seis pri-
meiros meses de 1951 e formulemos algumas
dedugodes, poucas, para nao abusar do espago,
das muitas que eles concedem.

. A R

Vendemos, nesse periodo, e nas nossas
estagOes, 69 mil bilhetes, por dia; em igual
periodo do ano anterior haviamos vendido,
diariamente, 70 mil bilhetes. A diferenca, de
1.000 bilhetes, resulta do aumento de 400
bilhetes na 1.* classe e da diminuigao de 400
bilhetes na 3.* classe e de 1,000 bilhetes na
2.* classe,

Sabemos que o aumento na 1.* classe 6,
pelo menos em parte, explicado pela substi-
tuigdo, em algumas linhas, do regime das
trés classes pelo regime das duas classes,
1.* e 3., dai, um desvio da 2.* para a 1.*
classe.

Mas a média didria da venda de bilhetes
nao se manteve fixa, durante todo o semes-
tre; ela oscilou entre o minimo de 63,5 mi-
lhares, em Fevereiro, ¢ 0 méiximo de 73,5
milhares, em Maio. A amplitude desta osei-

lagao (10 milhares de bilhetes por dia), cons-
titui uma dificuldade de exploragéio, pois
necessiriamente o parque de carruagens ou
seri excessivo, por deficiéncia de rentabili-
dade, na época de mais fraca afluéncia, ou
serd insuficiente na época de mais forte
afluéneia. )

E claro que persistiu, sempre bem pa-
tente, a marca especifica do nosgo trifego
de passageiros: a preponderincia nitida da
3.* classe. Dos 69 mil bilhetes vendidos dia-
riamente, nada menos de 64 mil foram de
3.* classe; os restantes 5 mil repartiram-ge
pela 2.* classe, com pouco menos de 4 mil,
e pela 1.* classe, com pouco mais de 1.000.

Se referirmos, com base nos precos da
Tarifa Geral, os bilhetes de 1.* e 2.* classes,
a bilhetes de 3.* classe, poderemos dizer que
a venda didria equivaleu a cerca de 5 mil
bilhetes de 3.* classe, para a 2.* classe, e a
cerca de 2 mil bilhetes de 3.* classe, para a
1.* clasge. Mesmo assim, com esta equipon-
deragao de quantidades, a desproporg¢do é
notéria. A diferenciagdo do transporte, por
classes, levada a efeito para o vender a
pregos virios, que cada grupo de utentes
estd disposto a pagar (no sentido do que se
designa por absorpg¢so da venda dos consu-
midores) ndao surte aqui grande efeito...
pela mingua, no actual nivel de réditos, de
elementos constitutivos dos grupos corres-
pondentes aos pregos mais elevados.

Venderem-se 69 mil bilhetes por dia, si-
gnifica, se partirmos de um servigo didrio
ininterrupto, a emitirem-se 2.875 bilhetes
por hora, ou quase 48 por minuto. Das nos-
sas, digamos, 700 estagdes, 86 48 estdo, em
cada minuto, a vender um bilhete. £ bas-
tante modesto, temos de reconhecer,

A receita média que reverteu para a
Companhia, e portanto ji deduzida do im-
posto, foi, neste primeiro semestre de 1951,
de $220 por cada passageiro, e por cada



quilémetro de percurso. Se tivermos em
vista que o prego mais baixo da Tarifa Ge-
ral, o de 3.* classe, 6 (liquido de imposto)
$28,25 por passageiro e quilémetro, con-
clui-se ser importante a acgao das tarifas
especiais e das redugdes, sobre o montante
das receitas.

E para finalizar, no que respeita a tra-
fego de passageiros, fenhamos em atencao
certas consideragdes que condicionam as
as dedugodes que fagamos.

Assim, devemos fer em vista que, se-
gundo se esclarece nos préprios «Boletins»,
os elementos relativos a <Passageiros» sao
aproximados; s6 os relativos a «Mercado-
rias» sdo definitivos.

Devemos ainda ter presente que, ao fa-
zermos confrontos com o ano anterior, se
torna necessdrio ponderar as dessemelhan-
¢as de regime em que decorreu esse ano,
e o corrente, no que respeita & existéncia
de tarifas especiais que regulam a venda de
bilhetes de ida e volta.

Quanto ao imposto, estava fixado, no
ano anterior, em 12°/, da receita bruta de
transporte; no ano corrente (embora com
base de inecidéncia mais extensa, 0 que faz
minorar, no sector de bagagens e de mer-
cadorias, a aparente diferen¢a) o imposto
cifra-se em 7 °/,da receita bruta de fransporte
e de operagoes acessorias. Por isso os pre-
gos liquidos, de passageiros, sd0 no ano
corrente mais elevados do que eram no
ano anterior; o prego liquido, por exemplo,
da 3.* classe da Tarifa Geral é, no ano cor-
rente, £23,25 e era, no ano anterior, $22.

Quanto a tarifas especiais que regulam
a venda de bilhetes de ida e volta, sabemos
que no ano corrente hd maior nimero des-
sas tarifas, em vigor, do que havia no ano
passado. Daqui, concluir-se que analisando,
como fizemos, os niimeros representativos
de <bilhetes vendidos», havemos de encon-
trar, no ano corrente, para movimento
igual ao do ano anterior, menor niimero de
bilhetes vendidos, pois a muitos dos bilhe-
tes de ida e volta, do ano correnfe, corres-
ponderam, no ano passado, dois bilhetes:
um de ida, outro de volta.

E ainda uma preven¢ao. Os juizos que
possam formular-se com apoio nos elemen-
tos estatisticos referentes & Rede Geral 86

-

asstiimem valor para deferminar atitudes
que forgosamente tenham de ser urnas, em
relagio ao conjunfo das linhas exploradas.
Mas para aquelas atitudes susceptiveis de
modalidades, aplicdveis a cada uma das zo-
nas, ou linhas, eles 86 feriam valor se as
caracteristicas do trifego fossem, em foda
a rede explorada, homogéneas. Tal nao
acontece, porém. Por exemplo, o trifego de
passageiros traduz, como é intuitivo, a ex-
trema diferenciacao das densidades demo-
grificas das vérias regioes do Pais. Se na
linha do Minho, com 195 km., se venderam,
no semestre considerado, 1.530 mil bilhetes,
na linha de Evora, com 266 km,, venderam-
-88, no mesmo periodo, 151 mil bilhetes —
dez vezes menos; e nao é esta, como se sabe,
a Gnica des-semelhanca.

». % &

Pagsemos ao trifego de mercadorias.
Transporfdmos em cada dia no 1.° semestre
do ano corrente, 15.765 remessas, quanti-
dade ligeiramente superior & do 1.® semes-
tre do ano anterior (15.669).

Destas 15.766 remessas, nada menos de
10.343 foram de grande velocidade e apenas
5.422 foram de pequena velocidade. O facto
talvez surpreenda alguns dos leitores, mas
mais os surpreenderéd decerto saber que das
10,343 remessas de grande velocidade, 7.632
se deslocaram ao abrigo da Tarifa 8/108 —
08 pequenos volumes até 20 kg., com carac-
teristicas de tarifa postal, e a que o Piiblico
concedeu a denominag¢io, ji tradicional, de
«tarifas». Quer dizer que cerca de metade
das remessas que didriamente se despacham
nas nossas estagdes, sdo remessas de peque-
nos volumes, até 20 kg.

Do mesmo total de 15,765 remessas, dia-
riamente expedidas, apenas 591 foram de
vagao completo; as restantes 15.174 (inclui-
das as 7.632 de pequenos volumes) foram
remessas de peso ou volume inferior ao do
vagao —as chamadas, em nomenclatura in-
correcta, mas obrigada por lei, remessas de
detalhe. Quando se pensa que,forgosamente,
0 custo (o custo, e ndo o preg¢o) das remes-
sas de detalhe é superior ao das remessas
de vagfio completo, maior realce foma o si-
gnificado desta proporeao.
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O peso médio de cada remessa de grande
velocidade foi de 100 kg. (excluidos os pe-
quenos volumes até 20 kg.); as remessas de
vagao completo, de grande velocidade, pode
dizer se, sd0o quase Inexistentes: 3 por dia,
com o peso médio de 9,1 toneladas.

O peso médio de cada remessa de detalhe,
de pequena velocidade, foi de 300 kg., e o
de cada remessa de vagao completo, também
de pequena velocidade, de 10,9 toneladas.

Se notarmos que no nosso parque de va-
goes jd se contam hoje bastantes unidades
com capacidade de carga superior a 10 to-
neladas, o peso médio de 10,9 toneladas para
cada remessa de vagao completo, de pe-
quena velocidade, faculta conclusao signifi-
cativa: a de que a capacidade de carga dos
vegoOes estd longe de ser, pela natureza dos
carregamentos, aproveitada integralmente.

A diferencia¢ao apontada, dos pesos mé-
dios de eada remessa, por cada espécie de
trifego, origina uma diferente ordenacgaio
dessas espécies, se, em vez de se tomar a
quantidade de remessas, se olhar ao peso
transportado. Assim, por dia, no primeiro
semestre do ano corrente, fransportaram-se
8.301 toneladas, das quais 6.397 toneladas
em pequena velocidade, e em regime de va-
gao completo, e 1.487 toneladas, também em
pequena velocidade, mas em regime de de-
talbe; em grande velocidade, transporta-
ram-se 417 toneladas, quase que totalmente
(@ excepc¢ao de 30 toneladas) em regime de
detalhe.

Citdmos médias didrias relativas ao pe-
riodo semestral. Mas se decompusermos
essas médias por cada um dos meses, veri-
ficaremos que a carga apresentada nas esta-
¢Oes, para expedir, oscilou entre 7.573 tone-
ladas, em Maio, e 9.305 toneladas, em Janeiro.
A amplitude de 1.700 toneladas, por dia, ja
deixa ver 4 semelhan¢a do que sucede no
triafego de passageiros, a dificuldade de ex-
ploragao —a existéncia de material inapro-
veitado, em certa época, ou a caréncia de
material em outra época.

Também o tridfego de mercadorias, como
vimos acontecer para o de passageiros, se
apresenta muito desigualmente distribuido
no Pais.

Em grande velocidade, verificamos que

18 hé linhas, como a do Minho, com 195 km.,

em que foram expedidas, no semestre con-
giderado, 8.230 toneladas de carga; mas hd
oufras, como a do Douro, com 191 km., em
que a carga expedida se limitou, no mesmo
periodo, a 3.985 toneladas. H4 linhas, como
a do Leste, com 242 km., em que a carga
expedida atingiu 2.103 toneladas; outras,
como a de Lvora, com 266 km., em que se
expediram (79 toneladas.

No que respeita & pequena velocidade,
caracteristica idéntica se observa. Na linha
do Minho, com 195 km., expediram-se, no
semesire em observag¢ao, 120.339 toneladas;
mas na linha do Douro, com 191 km., expe-
diram-ge sdmente 74.415 toneladas. Na linha
de Leste, com 242 km., expediram-se 38.902
toneladas; mas na linha de Oeste, com
246 km., expediram-gse 123.028 toneladas. No
trogo de Lishoa P,a Campanha, com 338 km.,
expediram-gse 300,180 toneladas; mas no
troco Barreiro a Vila Real de Santo Anté-
nio, com 396 km. expediram-se sOmente
138.862 toneladas.

As consideragdes que, a propdGsito seme-
lhante, fizemos em relagao ao tréfego de
passageiros sdo aqui também tempordneas.

Ii interessante notar a composi¢do do
nosso trifego, em que predominam as mer-
cadorias de baixo valor especifico.

Assim, das 56.997 toneladas de grande
velocidade, transporfadas no 1.° semestre,
cerca de metade (22.519 toneladas) diz res-
peito a frutas verdes e a pescaria, em partes
gensivelmente iguais. O restante é composto,
na sua maior parte, por batata, hortaligas,
lacticinios, eriagao e cag¢a e outros produtos
alimentares.

Quanto & pequena velocidade, do total
de 1.427.115 toneladas transportadas no 1.°
semestre, correspondem a:

Minérios, pedras, ete. . 339.808 toneladas
Cereais, farinhas e legu-
mes secos, , . . . . 249.562 >
Combustiveis, . . . 182183 >
Produtos alimentares, . 113.517 >
Vinhos e derivados, cer-
veja e dguas* . . . . 82761 >
Totad . . . . 967.881 >

ou seja quase 70°/, da tonelagem fotal.
Com esta composigdo, ficil é deduzir



Firmas que concedem desconfos aos Ferroviarios

O <Boletim da C. P.» tem publicado os
nomes das firmas que concedem descontos
aos ferrovidrios. Como se aproxima o fim
do ano, dedicamos esta pdgina ao assunto,
prestando assim um gervigo 208 nossos
assinantes. Para obter os descontos indica-
dos, basta a apresentacao do bilhete de iden-
tidade nas firmas que seguem, cuja lista po-
derd aumentar se os leitores nos quiserem
coadjuvar:

Grandes Armazéns do Chiado
Lisboa

Rua do Carmo, 2 — Telef. 21071 e 21072.
Desconto de 5°/, em todos os artigos tabe-
lados e de 10°/, nos restantes.

José Manuel Pinto
Lisboa

Rua Eugénio dos Santos, 9-2."— Telef.
23797. Desconto de 25°/, sobre lentes, arma-
cOes e artigos de 6ptica.

Casa dos Oculos
Lisboa

Rua da Mouraria, 80-82, s/l. Desconto de
15°/, sobre lentes, armagdes e artigos de
Optica.

Casa Persol
Lisboa

De Janudrio & Santos, Ltd.* — Largo do .

Intendente, 6 — Telef. 45320 — Relojoaria e
6ptica. Desconto de 25°/, sobre artigos de

Optica.

Drogaria do Rosario, Ltd.*

Porto

Rua do Rosério, 130 — Telef. 22731. Des-
conto de 10 a 20°/, sobre vdrios artigos.

Antonio Alves Rodrigues
Porto

Rua do Almada, 490—Telef. 24561. Guar-
da-s6is. Desconto de 10°/, sobre todos os
artigos.

Cordeiro, Pinheiro & C.*, Ltd.*

Rua das Flores, 304 (préximo estagao de
S. Bento) — Telef. 22543 — Ferragens e lou-
cas de metal. Desconto de 10°/, sobre todos
os artigos.

Relojoaria Zenith
Lisboa

De Pereira & Oliveira, L.td.* — Rua Mar-
qués da Fronteira, 82-C — Telef. 50172 — Re-
lojoaria e ourivesaria. Desconto de 10°/,
sobre todos os artigos, excepto relégios de
fabrico portugués e 08 suigos «Omega» e
«Tissots,

Armazéns do Rossio
Lisboa

De Joao Alves de Matos, Ltd.* — Rossio,
78, 79 e 80 — Telef. 22403, ¢ Rua Ferreira
Borges, 95 — Fazendas, retrozeiro e camisa-
ria. Desconto de 10 °/, sobre todos os artigos-

M - = -

quanto relativamente baixo serd o prego
unitdrio médio.

Por isso, a receita, liquida de imposto,
por tonelada-km. de g. v. foi, no semesire,
1£99,7; por tonelada-km. de p. v., foi, tam-
bém no semestre, $54,1. Acusaram, como €
natural, em resultado da luta de pregos,
decréscimos, confrontadas com as do 1.° se-
mestre do ano anterior, de 14°/, e 2°/;, res-
pectivamente.

&, W e

Logo que sdo apurados elementos relati-
~ vos a cada ano, em maior niimero do que

os que figuram nos <Boletins», referidos a
cada més, eles sao publicados num dos nii-
meros do «<Boletim» do ano seguinte. Pelo
exame desses elementos ge pode verificar a
quantidade de comboios, 0 seu perecurso,
total e médio, o seu aproveitamento, a in-
tensidade e a densidade do trifego, o per-
curso médio dos passageiros e das remessas,
a receita, total e unitdria, etc., ete. —dados
que facultam exame mais profundo as con-
digdes em que se exerce a actividade da
Companhia,

J. L.
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CURIOSIDADES

CONCURSO

UTILITARIO

DO "BOLETIM DA C. B

O tltimo nimero da nossa revista,
N referimo-nos ao inferesse que O
coneurso utilitirio feito com a co-
laboracdao da firma A, J. OLIVEI-
RA, FILHOS & C.5, L.* de S. Joao da Ma-
deira, despertou nos nossos leitores.
Sabemos que quase todos os prémios
foram ji entregues aos agentes premiados,
mas, para que fodos os nossos leitores co-
nhegam o niimero exacto de concorrentes,
publicamos o seguinte quadro artistico, no
qual verao que o niimero exacto de concor-
rentes foi de 11.021, distribuidos por 19 dis-
tritos.

M

DISTRITOS Qludt;:idl- Pﬂ;f;t;:;ll-
O W S e gl (N R 9.3
g AR A R SR 226 2,056
BEEEDON 1 s e e e 154 1,3
IR (1 L TNy ST 318 2,8
Castelo Branco . . . . 258 2,3
Oobidbes - o Laoh ) 4000 9,1
SRV, & S o S 857 | 38,2
T A Ry e i ¥ 473 4.2
20 U R R Rl e TR O 197 ; B
LAROR . it e w x o) $3PESSE REE
RARTIE - - - e e 275 2,4
Fortalogre . . . . s s 203 | 2,6
PRIEE s 2 A bl ekl R 0ENG T RED
LU DN PR e 800 | 7,2
Santarém . . . . . .| 1.494| 136
Viana do Castelo . . . 126 1,1
IR ERORL . oo et et 265 2,4
Lo e AR T R O 307 2,7
IS Meranes . LU o e 1| 0,009

Total 11.021 | 100

Falta dizer que o niimero fotal de res-
postas recebidas pelas oficinas Metaliirgicas
«OLIVA> até ao dia do sorteio, foi de

11.254. Deste nimero, nfo puderam ser
classificadas 233 respostas, fendo chegado
a S. Joao da Madeira, depois do sorteio,
trés respostas, motivo por que nao foram
registadas.

De vérios pontos do pais nos chegaram
noticias de que quase todos os prémios fo-
ram distribuidos, facto que deu satisfa¢ao a
vérios lares de ferrovidrios.

O «Boletim da C. P.» cumpriu o que
anunciou, estando muito grato & firma A.
J. OLIVEIRA, FILHOS, & C.», L., pela
magnifica colaborag¢o que lhe foi prestada.

Vamos a ver se, no comec¢o de 1952, po-
demos lan¢ar um novo concurso para Os
nossos leitores.

AGRADECIMENTO

Jiilio Roberto dos Santos e Roberto
do Espirito Santo vém, por este meio,
agradecer a todos 08 seus superiores,
colegas e amigos que lhes manifestaram
o seu pesar, pelo falecimento de sua
saudosa mai.

DESPEDIDA

Tendo sido reformado a meu pedido,
a partir do més de Julho do corrente
ano, depois de 44 anos de servigo pres-
tado nos antigos Caminhos de Ferro do
Estado e na C. P., venho por este meio
despedir-me de todos os camaradas e
dignas Entidades Superiores da referida
Companhia, agradecendo a estima e con-
gideragdo que sempre me dispensaram
através da minha longa carreira de fer-
rovidrio e pedindo me relevem qualquer
falta involuntariamente cometida.

A todos, pois, os meus desejos de
muitas prosperidades.

Manuel Monteiro Bonifdeio
Chafe de Secgfio




AGENTES

PESSOAL

QUE COMPLETARAM 40 ANOS DE

SERVICO

Armando Antonio Rico, Sub-
inspector das O. M. (Nine). Admi-
tido como aprendiz em 18-9-911
(M. D.), serralheiro de 3. cls.
em 1-1-919, promovido a artifice
de 2.* ¢ls. em 10-6 923, nomeado
mestre de serralheiros em 25.8-
925, promovido a chefe de can-
tio em 1-1-928, a chefe de can-
tdo principal em 1-1-931, a con:
tramestre de 2.* cls. em 1-1-937,
a contramestre de 1." els, em
1-5-941, e a contramestre princi-
pal em 1-1.946, passou a Subins-
pector em 1.1-948,

Anionio Mariing, Maquinista
de 1.* ¢ls. do Dep.° de Entron-
camento. Admitido ao servigo
da Companhia, como operdrio,
em 15.7-911, foi nomeado fo-
gueiro de 2. cls. em 1-1.928, de
1.* em 1-1.927, maquinista de 3.,*
cls. em 1:1.929, de 2.* cls. 1-1-941
e de 1.* 1-4.948,

Antdnio Maria, Operirio de
1.* ¢ls. (forjador) das Oficinas
de Barreiro. Admitido ao ser-
vico da Companhia, como ser-
vente, em 17.7-911, foi promo-
vido A sua actual categoria em
5.7 943, depois de ter passado
pelas diferentes classes.

Magno José J.°, Operdrio de
1.% classe (forjador) das Oficinas
de Barreiro. Admitido ao ser-
vico da Companhia, como Lim-
pador, em 25-8-911, foi promo-
vido & sua actual categoria, em
1-12-945, depois de ter passado
pelas viarias classes.

Manuel Pedro, Maquinista
Fluvial, Admitido ao servigo da
Oompanhia, como Limpador, em
31.8-911, foi nomeado anueiro
de 2. classe em 24-4918,
gueiro de 1,* em 24-7.9256 ¢ Ma-
quinista fluvial em 1-1.943,

Fo-

Amélia de Jesus, Guarda da

. n. do dist.e 412 (Viana do

astelo. Admitida como guarda
de p. n. (M. D,) em 8.8-1911,

Anténio Ferreira da Silva,
Fogueiro de Miquinas [fixas,
do Dep.° de Campanh# — Porto.
Admitido ao servico da Com-
panhia, como Limpador, em
13-8911, foi nomeado fogueiro
de guindaste, em 10-8-923, e fo-
f%e;;% de médquinas fixas, em

Manuel Anténio, Operdrio de
1.» els. (ﬁaldaireiro) das Ofiei-
nas de Barreiro. Admitido ao
servico da Oompanhia, eomo
gervente, em 135911, foi promo-
vido a Operdrio Ajudante (cal-
deireiro), em 20-8-918, e a Cal-
deireiro de 1.* classe em 1.7-928.




AGENTES QUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOUVOR
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Manuel Tavares dos Santos,
Chefe de Seccio de Via de 1.*
cl. da 6.* Secc¢io (Castelo Bran-
co). Louvado pela Direcglio Ge-
ral pelos bons servigos presta-
dos no alteamento da linha da
B. Baixa, entre o8 km.°* 23,276 e
24,276 e da ponte da Ribeira das
Eiras ao km.* 23,906 da mesma
linha, para n#io serem atingidas
pelo regdifo da barragem do
Tejo, em Belver.

Orlando QGalrinho Pernes,
Adido Téecnico ajudante da 6.°
Secclo de Via (Castelo Branco).
Louvado pela Direcg¢io-Geral
pelos bons servigos prestados
no alteamento da linha da B.
Baixa, entre os km.°* 23,276 e
24,206 e da ponte da Ribeira das
Eiras ao km.° 23,906 da mesma
linha, para n3o serem atingidas
pelo regiélfo da barragem do
Tejo, em Belver.

Leandro Rodrigues, Subins-
pector das Obras Metélicas (En-
troncamento). Louvado pela Di-
rec¢iio-Geral pelos bons servigos
prestados no alteamento da li-
nha da B. Baixa, entre os km.°*
23,276 e 24,206 e da ponte da Ri-
beira das Eiras ao km.,° 23,906
da mesma linha, para nfio serem
atingidos pelo regolfo da barra-
gem do Tejo,em Belver,

Adelino Feitor, Chefe de Can-
tio de 2.* ¢l, do 6.° Cantdo do
Servigo de Obras Metdlicas
(Abrantes & Guarda), Louvado
pela Direc¢#io-Geral pelos bons
servigos prestados no alteamen-
to da linha da B. Baixa, entre
o8 km.o* 23 276 e 24,206 e da ponte
da Ribeira das Eiras ao km.,°
23,906 da mesma linha, para nfio
gserem atingidas pelo regdlfo da
barragem do Tejo, em Belver,

Manwuel Vital, Chefs de Lan-
co de 1.* el, do 1.° Lango da 6.*
Seccio (Alvega). Louvado pela
Direccfio-Geral pelos bons servi-
¢os prestados no alteamento da
linha da B. Baixa, entre os km.**
93,276 e 24,206 e da ponte da Ri-
beira das Eiras ao km.° 23,906
da mesma linha, para nfio serem
atingidas pelo reg6lfo da barra-
gem do Tejo, em Belver,

Anténio Jacinto Guerreiro,
Chefe do distrito 115 (Belver).
Louvado pela Direcgfio Geral pe-
los bons servigos prestados no
alteamentodalinha da B. Baixa,
entre os km.?* 23276 e 24,206 e
da ponte da Ribeira das Eiras
ao km.° 23,906 da mesma linha,
para nido serem atingidas pelo
regolfo da barragem do Tejo,
em Belver.

Abel Alves da Rocha, Operi-
rio de 2.* el. do 6.° Cantio do Ser-
vigo de Obras Metdlicas (Abran-
tes 2 Guarda). Louvado pela Di-
receiio Geral pelos bons servi-
¢os prestados no alteamento da
linha da B. Baixa, entre os km.**
23,276 o 24,206 e da ponte da Ri-
beira das Eiras ao km. 23,906 da
mesma linha, para nfio serem
atingidas pelo regdlfo da barra-
gem do Tejo, em Belver.

Prudéneio Lopes da Silva,
Subinspector do Servigo de
Obras Metdlicas (Barreiro), Gra-
tificado pela Direccio-Geral com
a importincia de 760800, por se
terem distinguido na execuc¢iio
dos trabalhos sobre a ponte do
Rio Coiua, entre Barreiro e Sei-
xal, danificada por um navio
em 9 de Janeiro p. passado,
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Angelo Augusto Cordeiro,
Chefe de Cantlo de 1.* el, do 10.°
Cantfio do Servigo de Obras Me-
tdlicas (Barreiro). Gratificado
pela Direc¢fio-Geral com a im-
portincia de 600800, por se terem
distinguido na execucldodos tra-
balhos sobre a ponte do Rio
Coina, entre Barreiro e Seixal,
danificada por um navio em 9
de Janeiro p. passado.

Américo da Silva Fernandes,
Operdrio de 1.% ¢l. do Servigo de
Obras Metdlicas (Barreiro), Gra-
tifieado pela Direccfio Geral com
a importincia de 400500, por se
terem distinguido na execung¢o
dos trabalhos sobre a ponte do
Rio Coina, entre Barreiro e Sei-
xal, danificada por um navio
em 9 de Janeiro p. passado.




José Nareiso Gongalves Jr.,
Operirio de 3.* ¢l. do Servigo de
Obras Metédlicas (Barreiro), Gra-
tificado pela Direcgfio-Geral com
a importincia de 350800, por se

terem distinguido na execugo

dos trabalhos sobre a ponte do
Rio Ooina, entre Barreiro e Sei-
xal, danificada por um navio em
9 de Janeiro p. passado.

Joagquim Vidigal,Operéario de
3.2 el, do Servico de Obras Meté-
licas (Barreiro). Gratificado pela
Direccto-Geral ¢om a importin-
cia de 200%00, por se terem dis-
tingunido na execugiio dos traba-
lhos sobre a ponte do Rio Coi-
na, entre Barreiro e Seixal, da-
nificada por um navio em 9 de
Janeiro p. passado.

José Miguel, Operirio ajudan-
te do Servico de Obras Metdli-
cas (Barreiro). Gratificado pela
Direccio-Geral com a importan-
cia de 200%00, por se terem dis-
tinguido na execugfio dos traba-
lhos sobre a ponte do Rio Coi-
na, entre Barreiro e Seixal, da
nificada por um navio em 9 de
Janeiro p. passado.

Jodo Vitor da Silveira, Chefe
de Cant#io de 2.* ¢l. do 12,* Can-
tdo do Servico de Obras Metali-
cas (Barreiro). Gratificado pela
Direcgfio-Geral com a importin-
cia de 300800, por se ter distin-
guido na execugfio dos trabalhos
sobre a ponte do Rio Coina, en-
tre Barreiro e Seixal, danificada
por um navio em 9 de Janeiro
p.° passado.

Amdndio dos Santos, Chefe
de Brigada do Servigo de Obras
Metilicas (Barreiro). Gratificado
pela Direc¢lio-Geral com a im-
portiincia de 250$00, por se ter
distinguido na execugfio dos tra
balhos sobre a ponte do Rio
Coina, entre Barreiro e Seixal,
danificada por um navio em 9
de Janeiro p.° passado.

Anibal Martins Cheta, Opera.
rio de 3.* cl. do Servigo de Obras
Metédlicas (Barreiro). Gratificado
pela Direcgfio-Geral com a im-
portincia de 100$00, por se ter
distinguido na execuc#io dos tra-
balhus sobre a ponte do Rio
Coina, entre Barreiro e Seixal,
danificada por um navio em 9
de Janeiro p.° passado.

Antonio dos Santos, Chefe de
Brigada do Servico de Obras
Metalicas (Barreiro), Gratificado
pela Direcglio-Geral com a im-
portdneia de 200500, por se ter
distinguido na execu¢fio dos tra-
balhos sobre a ponte do Rio
Coina, entre Barreiro e Seixal,
danificada por um navio em 9
de Janeiro p.° passado,

Claudino Pereira Jr,, Opera-
rio de 3.® ¢cl. do Servigo de Obras
Metdlicas (Barreiro). Gratificado
pela Direc¢fio-Geral com a im-
portincia de 150%00, por se ter
distinguido na execu¢o dos tra-
balhos sobre a ponte do Rio
Coina, entre Barreiro e Seixal,
danificada por um navio em 9
de Janeiro p.° passado.

’

José dos Santos Carlos, Ope-
rdrio de 3.0 e¢l. do Servico de
Obras Metdlicas (Barreiro), Gra-
tificado pela Direcglio-Geral com
a importinecia de 250$00, por se
ter distingunido na execug¢#o dos
trabalhos sobre a ponte do Rio
Coina, entre Barreiro e Seixal,
danifieada por um navio em 9
de Janeiro p.° passado.

Francisco Jorge, Operdrio
:}udante do Servigo de Obras

etfilicas (Barreiro), Gratificado
pela Direcclio-Geral com a im-
portdncia de 150%00, por se ter
distinguido na execucfio dos tra-
balhos sobre a ponte do Rio
Ooina, entre Barreiro e Seixal,
danificada por um navio em 9
de Janeiro p.° passado.
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Henrique do Carmo Piteira,
Servente de obras suplementar
do Servigo de Obras Metdlicas
(Barreiro)., Gratificado pela Di-
reccto-Geral com a importincia
de 250500, por se ter distinguido
na exzcug¢do dos trabalhos sobre
a ponte do Rio Coina, entre Bar-
reiro e Seixal, danificada por
um navio em 9 de Janeiro p.°
passado.

Indeio Mestre, Servente de
obras suplementar do Servig¢o
de Obras Metédlicas (Barreiro).
Gratificado pela Direcg¢lio-Geral
com a importincia de 250%00,
por se ter distinguido na exe-
cucio dos trabalhos sobre a
ponte do Rio Coina, entre Bar-
reiro e Seixal, danificada por
um navio em 9 de Janeiro p.°
passado.

Antinio Augusto Oliveira Al-
meida, Aprendiz suplementar
do Servico de Obras Metilicas
(Barreiro), Gratificado pela Di-
receiio-Geral com a importincia
de 150$10, por se ter distinguido
na execucdo dos trabalhos subre
a ponte do Rio Coina, entre Bar-
reiro e Seixal, danificada por
um navio em 9 de Janeiro p.°
passado.

Eurico Mendes, Operdario aju-
dante suplementar do Servigo de
Obras Metdlicas (Barreiro). Gra-
tificado pela Direcgiio-Geral com
a importincia de 200500, por se
ter distinguido na execuc¢io dos
trabalhos sobre a ponte do Rio
Coina, entre Barreiro e Seixal,
danificada por um navio em 9
de Janeiro p.° passado.

Manuel Maria Pereira, Ser-
vente de Obras suplementar do
Servigo de Obras Metdlicas (Bar-
reiro). Gratificado pela Direcgiio-
-Geral com a importincia de
200500, por se ter distinguido na
execucdo dos trabalhos sobre a
ponte do Rio Coina, entre Bar-
reiro e Seixal, danificada por
um navio em 9 de Janeiro p.°
passado.

Manuel Sousa Matoso, Ser
vente de obras suplementar do
Servico de Obras Metdlicas (Bar-
reiro). Gratificado pela Direcgiio-
-Geral com a importincia de
100$00, por se ter distingaido na
execugio dos trabalhos sobre a
ponte do Rio Coina, entre Bar-
reiro e Seixal, danificada por
um navio em 9 de Janeiro p.°
passado.

Fernando Indeio Viegas, Ser-
vente de ohras suplementar do
Servigo de Obras Metdlicas (Bar-
reiro) Gratificado pela Direcgiio-
Geral com a importancia de
200500, por se ter distinguido na
execu¢do dos trabalhos sobre a
ponte do Rio Coina, entre Bar-
reiro e Ssixal, danificada por
um navio em 9 de Janeiro p.°
passado.

Manuel Ventura Eusébio, Ope-
rdrio ajudante suplementar do
Servico de Obras Metdlicas (Bar-
reiro). Gratificado pela Direcqio-
-Geral com a importincia de
100%00, por se ter distinguido na
execucdo dos trabalhos sobre a
ponte do Rio Coina, entre Bar-
reiro e Seixal, danificada por
um navio em 9 de Janeiro p.°
passado,

Jacinto Mateus, Servente de
obras suplementar do Servico de
Obras Metdlicas (Barreiro). Gra-
tificado pela Direccio Geral com
a importinecia de 100$00, por se
ter distinguido na exeeug¢do dos
trabalhos subre a ponte do Rio
Coina, entre Barreiro e Seixal,
danificada por um navio em 9
de Janeiro p.° passado,

Anténio Maria da Luz, Ser-
vente de obras suplementar do
Servico de Obras Metdlicas (Bar-
reiro), Gratificado dela Direcgiio-
-Geral com a importincia de
150$00, por se ter distinguido
na execu¢do dos trabalhos sobre
a ponte do Rio Coina, entre
Barreiro e Seixal, danificada
por um navio em 9 de Janeiro
p.° passado,




Antonio das Dores Pigarra,
Servente de obras suplementar
do Servico de Obras Metdlicas
(Barreiro). Gratificado pela Di-
resofio-Geral com a importincia
de 100$00, por se ter distinguido
na execuc¢io dos trabalhos sobre
a ponte do Rio Coina, entre Bar-
reiro e Seixal, danificada por
um navio em 9 de Janeiro p.°
passado,

José Pimentel, Chefe do dis-
trito 209 (Cabrela), Louvado e
gratificado pela Direccéio Geral
com a importinecia de 200500,
pelos bons servigos prestados

-na proteegdo ao combuio rdpido

n.° 8012, de 19 de Fevereiro p. p,,
contra volumosas terras ¢ pedras
que, desprendidas duma trin-
cheira, cairam sobre a via férrea
ao km, 63,700 Sul.

Antonio Joaquim, Assentador
do distrito 209 (Cabrela). Lou-
vado e gratificado pela Direcgfio-
-Geral com a importincia de
300500, pelos bons servigos pres-
tados na protec¢do ao ecomboio
rdpido n.° 8012, de 19 de Feve-
reiro p. p., contra volumosas
terras e pedras que, desprendi-
das duma trincheira, cairam so
bre a via férrea ao km, 69,700 Sul,

Manuel Rodrigues, Assenta-
dor do distrito 209 (Cabrels).
Louvado e gratificado pela Di-
recedio-Geral com a imporidneia
de 200500, pelos bons servigos
prestados na protecgdio ao com-
boio rapido n.° 8012, de 19 de
Fevereiro p. p, contra volumo-
gas terras e pedras que despren-
didas duma trincheira, cairam
aé)blra a via férrea ao km. 69,700.
-Sul,

David Rebola, Factor de 1.2
classe n.,° 2024, da estagdo de
Estarreja, encontrou no cais de
pequena velocidade uma car-
teira, contendo 1,000500 em di-
nheiro e diversos documentos,
que imediatamente entregou ao
seu chefe.

Jodo Gonealves Duque, Revi-
sor de 3.* classe n.° 17251, tendo
encontrado no compartimento
duma carruagem a importincia
de 7.500800, fez entrega da mesma
ao seu chefe.

Alfredo Augusto Figueiredo
Marques dos Santos, Carrega-
dor da estacdio de Porto-Trin-
dade, n.° 13546, encontrou no
dormitério do pessoal de trens
e revisfio de bilhetes da estaglo
de Nine, uma carteira com a im-
portdncia de 900300 e mais do-
cumentos, que entregou ao Chefe
da estacdio de Trofa.

Ernesto Maldonado Campos,
Electricista de 1.°classe n.0 13523,
do Bervico de Telecomunicacdoes
e Sinaliza¢fio, tendo encontrado
numa carruagem uma libra em
ouro, no valor de 380§00, f¢z en-
trega da mesma ao Chefe da es-
tacdo do Porto.

Manuel Ferreira, Chefe do
D.* 182, quando viajava no ¢.°
3123, encontrou um reldgio de
pulso, de senhora, que imediata-
mente entregou ao revisor do
referido comboio,

Jodo Gomes dos Santos, Assen-
tador do distrito 122 (Castelo
Branco). No dia 23 de Junho p.?
p.%, quando trabalhava na esta-
¢do de Castelo Branco, encontrou
caido numa das linhas daquela
esta¢do um relégio de pulso, de
genhora, que prontamente foi
entregar ao seu chefe de distrito.
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FALECIMENTOS

Addo Vas de Brito, Revisor ’ Jolo Augusio Antunes, Chefe
de bilhetes de 2.* classe, Admi- | de Brigada do Dep.° de Campo-
tido como carregador suplemen. | lide. Admitido ao servi¢o da
tar em 13 de Janeiro de 1935,foi | Companhia, como operirio aju-
nomeado carregador em 21 de | dante, em 29-10908, foi promo-
Abril de 1942, Foi nomeado con- | vido a Chefe de brigada em 16
ferente em 1 de Janeiro de 1945 | de Janeiro de 1921.

e promovido a revisor de bilhe- |

tes de 3.* classe em 1 de Maio de

1945. 'Em 1 de Janeiro de 1949,
foi promovido a revisor de bi-

lhetes de 2.* classe. '

Armando Marques Costa, Ins- José Cardoso Pinto, Escritu,
peetor Principal do Servigo de rdrio de 1. classe de Régua-
Recepclio, Admitido como apren- | Admitido como earregador even-
diz de ferramenteiro em 4-3-909, tual em 2 de Setembro de 1913,

foi nomeado ajudante de fer- foi nomeado escrevente auxiliar
ramenteiroem 28 5-911; ajudante em 29 de Julho de 1920. Depois
de montador em 1-8 915; promo- | de ter sido promovido a escritu-

vido a desenhador em 1-1-916; a | rdrio de 2.* classe em 1 de Ja-
chefededesenhadores em 1-1-928; neiro de 1928, fol promovido a
a subagente téenico em 1-1-937; escriturdrio de 1.? classe em 1
a agente téenico ajudante em de Janeiro de 1944.

1-7940; a Inspector em 1-1.943 e
Inspector Principal em 1-1-949,

Carrvagem «Budd» de 3. classe fornecida a0s Caminhos do Feorro Algerianos
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MATERIAL FERROVIARIO EM ACO INOXIDAVEL
LEVEZA, SEGURANCA = DURACAO, ECONOMIA DE CONSERVACAO

DIRECCAO PARA A EUROPA: 49, Av. Georges V, PARIS (8°)
Representante Geral para Portugal e Ultramar: CARLOS EMPIS — Rua de §. Julifo, 23 — LISBOA
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Autografo de D. Fredsrico Tedeschini, Cardeal
Legado

Fatima e o Mundo

Espanha: 0 Eng.° Garcia-Lomas é o novo Di-
rector Geral da <Renfe»

Pampithosa: 0 Dia do Ferrcviario foi comemo-
rado solenemente

Para a historia: A inauguracdo da linha entre
Abrantes e Crato

Velhos Temas: 0 jogo de azar, por F. Pereira
Rodrigues

Cartas as editor
Ferroviarios italianos visitaram Portugal
0s pintores e o caminhe de ferro

Novas locomotivas <Diesei-eléctricas» para os
nossos caminhos de ferro

Outros tempos: Um documento antigo que é
uma ligdo de economia

As nossas Iniciativas: A proxima excursdo dos
assinantes do <Boletim da C. P.» sera a
Suica

0 nosso Trafego no primeiro semestre de 1951,
por J. L.

Firmas que concedem (escontos aos Ferroviarios

Curiosidaces: Concurso utilitario do <Boletim
da C. P>’

Pesscal

NA CAPA — 0 Cardeal Legado & par-
tida da Estagdo de En-

tre-Campos




