COM A VELOCIDADE

DOS EXPRESSOS,..

.CORRE A 'FAMA
DESTES NOVOS

FACILIDADES
DE PAGAMENTO
AT ODOS O

FERROVIARIOS

RUA DA PENHA DE FRANCA, €3, 3.°, ESQ. — LISBOA — TEL. 4 0365







oppoviavtos)

EIS AQUI ALGUMAS IMPRESSOES D08 VOSSOS
CAMARADAS SOBRE 0 FAMOSO PAPEL DE FUMAR

HAVAS

ANTONIO 'CUNHA ANTONIO RODRIGUES
Carregador de Lisboa - R. Factor de 1.* — Lisboa - R.

Para fazer os meus cigarros sempre .
De todo o papel de fumar, prefire | coi o papel ZIG-ZAG. Jd tenho com- .;:;1(:; ;;rlcsu;:iugg ;iz} spape[ de [umar

o ZIG-ZAG por ser o melhor. prado outros mais baratos, mas ne-
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A chegada a Entre-Campos, onde foi tomar o combdio presidencial, o Presidente
da Repiiblica, Sr. General Craveiro Lopes, era aguardado pelos Presidentes da Assembleia
Nacional e da (Jamara Corporativa, Dr. Albino dos Reis e Prof. Dr. Marcelo Caetano, e
ainda pelo Presidente do Conselho de Administra¢ao da C. P., Prof. Dr. Mério de Figuei-
redo, Director Geral Eng.° Espregueira Mendes, Sub-Director Eng.° Pedro de Brion,
Chefe da Divisao de Exploragao Eng.° Alberto Rego e ainda pelo Presidente do Conse-
lho de Administragao da CUF, D. Manuel de Melo (Cartaxo).



WL

2

@[agem do gheée de Estado

de ZLisboa a

OM a assisténcia do sr. Presidente da

' Repiiblica que desde o inicio da sua

magistratura tem manifestado o mais

vivo interesse pelo frabalho nacio~

nal, foi inaugurada, em Alferrarede, a fdbrica
de amoniaco da Uniao Fabril do Azoto.

A viagem foi feita em comboio especial,
tendo o Chefe de Estado sido acompanhado,
durante o trajecto, pelos Ministros das
Obras Piblicas e Economia, e outras perso-
nalidades de relévo na vida social e politi-
ca do pais. Por parte da C. P. seguiram no
comboio presidencial o Prof, Dr. Mério de
Figueiredo, Presidente do Conselho de
Administragao, os Administradores Briga-
deiro Frederico Vilar e Dr. Malheiro Rey-
mao, o Director Geral Eng.” HEspregueira
Mendes, o Sub-Director Eng.° Pedro de
Brion, ‘o chefe da Divisao de Exploragao
Eng.” Alberto Régo, sendo a locomotiva tri-
pulada pelo Eng.° Carlos Joyce Diniz e_
chefe de maquinistas Jodo Duarte que,
finda a viagem, foram cumprimentados
pelo Chefe de Estado.

A saida de Entre-Campos, o sr. General
Craveiro Lopes foi aclamado por grande

Alferrarede

multidao, e & hora fixada, o comboio presi-
dencial deu entrada na estagio de Entron-
camento, ao som do hino nacional. Durante

a curfa paragem, uma massa popular que
atingia dois milhares de pessoas, prestou
calorosa manifestacdio de simpatia ao sr.

General Craveiro Lopes que recebeu os
cumprimentos do Presidente da Céamara
Municipal, José Duarte Coelho, Inspector
de Divisdao de Via e Obras.

Na estacdo de Abrantes também o sr.
Presidente da Reptiblica foi saudado por
muitas pessoas e, 4 hora previsia, o com-

boio presidencial enfrava na esta¢ao de Al-
ferrarede, que ge enconfrava decorada com
plantas e bandeiras, onde se repetiram as
aclamacoes.

Foi a primeira vez que o sr. General
Craveiro Lopes viajou nos comboios da C.
P. desde que desempenha as elevadas fun-
¢oes de Chefe de Estado, facto que leva o
«Boletim da C. P.» a apresentar ao sr. Pre-
gidente da Repiiblica, as homenagens res-
peitosas de todos os trabalhadores do cami-
nho de ferro.

|‘mporlanies trabalhos na ponte D. Maria Pia

A Ponte D. Maria Pia, estdo-se rea-
lizando importantes trabalhos, que
muito beneficiarao a obra de arte

projectada por Eiffel, o célebre constru-
tor da Torre Eiffel de Paris.

H4a dias foram visitados os referidos
trabalhos pelo Director Geral, Eng.°
Espregueira Mendes, que se fazia acom-
panhar do Sub-Director Eng.° Campos
Henriques e de outros funcionfrios su-
periores da Divisao de Via e Obras.

Na fotografia vé-se o Eng.® Frederico
Abagao, Chefe do Servigo das Obras Me-
tdlicas, dando explicagdes sobre os tra-
balhos realizados.
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Um quarto de século dos

Caminhos de

revista belga 7rains publicou re-

cevtemente um nimero especial,

com a colaboracio do Servigo de

Imprensa e Documentacao da So-
ciedade Nacional dos Caminhos de Ferro
Belgas.

O referido niimero, editado para come-
morar o 25.° aniversédrio do 8. N. C. B. cons-
titue, pelo espléndido aspecto grafico e ma-
gnifica colaboracdo, um excelente elemento
de propaganda da actividade exercida, du-
rante um quarto de século, pelos caminhos
de ferro belgas que, como é sabido, sao dos
melhores do mundo.

A revista 7rains, abre com uma sauda-
¢do de Mr. P. W, Segers, Ministro das Comu-
nica¢des, no qual é focado o prodigioso es-
forco dos transportes ferrovidrios da Bél-
gica. Segue-se o interessante artigo <O pri-
meiro quarto de século da S. N, C. B.s, da
autoria de Mr. F. Delory, Director Geral da

S. N. C. B., nome bem conhecido dos fer-

rovidrios portugueses e eminente persona-
lidade do mundo ferroviario.

Em vérios artigos, ilustrados com boas
fotografias, distintos técnicos ferrovidrios
ocupam-se do progresso dos ultimos anos
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Ferro Belgas

e da actividade desenvolvida pelos trabalha-
dores dos caminhos de ferro belgas.

Para comemorar o 25.* aniversirio da
sua fundacdo a Sociedade Nacional dos Ca-
minhos de Ferro Belgas fez cunhar uma
medalha e editfou em selo artistico, pecas de
arte desenhadas pelo mestre estatudrio Mar-
cel Rau, membro da Academia Real da
Bélgieca.

Anuncia a revista Zrains que, em 30 de
Outubro préximo, serd inaugurado oficial-
mente 0 Museu dos Caminhos de Ferro, o
qual ficaré instalado num dos antigos pavi-
mentos da estagao do Norte, tendo-se tirado
o maior partido das salas de buifete e bi-
Iheteiras.

Oportunamente nos referiremos mais
desenvolvidamente a este assunto, felici-
tando desde jA4 o Chefe do Servi¢o de Im-
prensa e Documentagdao do S. N. C. B. pelo
interessantissimo niimero especial da re-
vista Trains.

A Mr. Fernand Delory, Director Geral
da S. N. C. B,, dirige o <Boletim da C. P.»
as suas melhores saudagoes, extensivas a
todos os camaradas que trabalham nos ca-
minhos de ferro da Bélgica. |
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ORGULHO SEM VAIDADE

A memdria de mew Pai: o homem que me ensinou,
pelo sew exemplo, a poder escrever estes versos.

Mercé de Deus, também eu vim somando
Quarenta anos de trabalho honrado:
Sempre ao patrdo que sirvo bem cuidando
De bem pagar o bem que me tem dado,

F. aqueles sobre quem me cumpre o mando,
Sempre também eu tenho bem cuidado,

De lhes fazer sentir 0 meu comando

Como entendo que devo ser mandado.

Quarenta limpos anos de trabalho,
Sem nunca mendigar do meu patrdo,
Quanto me pode dar pelo que valho.

F. assim, quando me entrega o pao da vida.
Fle consente, ao pb-lo em minha mao,
Que o agradeca de cabeca erguida.

Queluz, 1 — Marco — 1952. JOAO BISPO

N. da R.— 0O soneto que hoje se publica é da autoria do nosso colaborador Jo#o Bispo, Chefe

de Beparticio Principal da Divis3io de Abastecimentos e distinto poeta, que ha dias ¢ompletou 40 anos
de servi¢go. Com agradecimentos pela brilhante colaborag¢io enderecamos-lhe sinceras felicitagdes, pela

data comemorada.
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OS FERROVIARIOS DE PORTUGAL CONSTITUEM UMA DINASTIA
— UMA DINASTIA HONRADA, PORQUE A PROFISSAO PASSA DE PAIS
A FILHOS E NETOS.

O ZELO, A DISCIPLINA E A ASSIDUIDADE, SAO O MELHOR

BRASAO DA DINASTIA DOS FERROVIARIOS DE PORTUGAL.




SUICA

O Jubileu do Caminho de Ferro

Montreux—QOberland—Bernois

Companhia do Caminho de Ferro
Montreux- Oberland-Bernois celebra
neste momento o seu 50,° aniversirio.

Foi no comego de Dezembro de 1901
que se iniciou a exploragdo do primeiro trogo
daquela linha —de Montreux a Les Avants.
Em 6 de Julho de 19006, terminou a constru-
¢do da linha que vai de Les Avants a Zweisi-
mmen, passando os combdios a circular neste
troco.

No decurso de cinquenta anos, a Com-
panhia do Caminho de Ferro Montreux-
-Oberland Bernois transportou cerca de 30
milhGes de passageiros e o0s seus cognbéios

percorreram mais de 27 milhdes de quild-
metros.

Quando da inauguracdo, hd cinquenta
anos, um combdio directo fazia o percurso de
Moatreux-Zweisimmen (166/ quilémetros de
montanha), em 2 horas e 49 minutos. Presen-
temente, os combdios directos do M. O. B.
fazem o mesmo trajecto em 1 hora e 39 mi-
nutos. ‘

O «Boletim da C. P.», no momento em
que se festeja o jubiléu do caminho de ferro
Montreux-Oberland-Bernois, envia a todos os
seus camaradas que trabalham naquela Com-
panhia as suas afectuosas saudagoes.

Novas Locomotivas Diesel- Eléctricas
adquiridas na América do Norte

As fotografias mos-
tram duas fases da
montagem das loco-
motivas Diesel-Eléc-
tricas, de 1350 cava-
los-vapor, que a C.
P. encomendou na
América do Norte e
estdio sendo cons-
truidas nas oficinas
de Whitcomb, em
Rochelle-Illindis. —
Estas oficinas per-
tencem ao grupo das
fabricas de Bald-
win, nome univer-
salmente conhecido

como construtor de material ferrovidrio, As fotografias publicadas foram remetidas ao «Boletim da C. P.»
pelo nosso colaborador Eng.° Almeida e Castro, da miss#o de recepciio dos Estados Unidos da América.
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INGLATERRA

O «<Festival Britanico» realizado em Londres, no ano de 1951, certame que desper-
tou a atencao de todo'o mundo, figuraram algumas locomotivas de grande potén-
cia, que podem classificar-se a tltima palavra da indistria britdnica de transportes.

Além das locomotivas n.* 70.000 denominada «Britannia» e 70.001 conhecida
por «Lord Hurcombs, figurou no «<Festival Britanico» a locomotiva n.’ 70.004, a que deram
o-nome do grande eseritor inglés «<William Shakspeare>, que hoje reproduzimos.

As mais potentes locomotivas que, presentemente, circulam nos caminhos de ferro bri-
tanicos, foi dado o nome de eminentes personalidades da Gra-Bretanha.

O mesmo sucedeu, hd anos, nos caminhos de ferro portugueses, especialmente nos que
pertenciam & réde do Estado, em que algumas locomotivas tinham, ndo s6 08 nomes de reis
e homens de Estado, mas de rios e provincias de Portugal—nota nacionalista que finha

agora a maior actualidade.

VEM AHI O VERAO, A EPOCA EM QUE SAO CLASSIFICADOS

OS JARDINS DAS ESTACOES.
TRATA-SE DUMA INICIATIVA DO <BOLETIM DA C. P.» QUE,

DE HA ANOS, VEM SENDO ACARINHADA PELO PESSOAL DAS
ESTACOES.




LAMEGO — Escad6rio de N. 8. dos Remédios — Largo dos Reis Biblicos

CONHECA A SUA TERRA

L A M

Por

ANTONIO

e G O

MONTES

Chefe do Servigo de Turismo e Publicidade

| M dia, lembrei-me de ir a Lamego. Ao
chegar & Régua, meti-me num aufc-
movel, e, depois de atravessar a
ponte sobre o Douro, o earro come-
¢ou a sgubir por uma estrada ingreme e tor-
tuosa,

A medida que o carro trepava, a paisa-
gem ia sendo mais ampla, mais séria, mais
pitoresca.

A Régua ficou 14 em baixo, & beira do
rio, e, & nossa volta, os montes erguiam-se
uns apés outros, altos, agugados. Pelas en-
costas, em escadarias feitas pelas maos dos
homens, vinhas, muitas vinhas, verdes e
alegres, e o rio, & medida oue subiamos, ia
estreitando, apertado entre penhascos.

Nao hayia forma de ir quieto no auto-
mdével que me conduzia, pois a paisagem
distraia-me constantemente. Olhava a direi-
ta, a esquerda, para trds, sem saber de qual
dos lados a vista me agradava mais.

O carro parou, para eu poder contem
plar aquele panorama de encantar, variado
e imponente. HEstava em plena regido do
Douro, defronte das terras vistosas donde
ge extrai o célebre Vinho do Porto—o Rei
dos Vinhos,—a mais preciosa bebida do
Mundo.

Depois, seguimos por uma estrada velha,
a um ponto muito alto chamado <Rel6gio
do Sols, e ali estive, deslumbrado, mais de
meia hora, a apreciar um panorama riquis-
simo, que dificilmente encontra parceiro no
nosso Pais.

Pelas encostas, a dgua saltitava, a correr
para o Douro, que, 14 em baixo, furava ca-
minho por entre fraguedos.

Defronte de nés estavam as cristas nu-
bladas do Marao —sentinelas da provincia
transmontana — a olharem o pitoresco Vale
do Corgo. Aldeias pequeninas espreitam por
detrds daquelas alturas imensas, e as serras



espreitam também, umas por detrds das ou-
tras, para poderem contemplar aquelas pai-
gsagens impressionantes.

Nos pincaros mais altos, o povo, com a
ajuda de Dsus, ergueu capelinhas brancas,
em honra dos Santos da sua devoc¢ao. Lé
estdo a de S. Domingos e a da Senhora das
Neves do Marao, em frente, e, mais longe,
sobre Tarouca, a de Santa Helena. Adivi-
nha-ge a de S. Leonardo e a da Senhora da

Assuncdo, olhando, como as oufras, pela

paz daquelas terras de trabalho, enxotando
trovoadas e arredando borrascas, de forma
que protejam, o melhor possivel, o8 vinhe-
dos e os milheirais.

Diz o povo que, noite velha, os Santos
milagrosos conversam uns com o0s outros,
a encomendar os devotos ou a salmodear
guas rezas, e quanfas vezes viao, cOrregos
abaixo, contemplar. lindos sonhos de crian-
¢as, encaminhar os que se perderam, curar
doentes desenganados, abrandar asiras dos
desconfentes, proteger os desafortunados,
ou acompanhar ao céu as almas cristas.

Muito trabalham os pobres santinhos
daquelas ermidas solitarias!

Mas também, quando chega o dia da ro-
maria, 0 povo nfo pira de rezar e de lhes
levar oferendas de valor. Sao dias alegres
e buligosos, dias de festa rija, em que se
danc¢a até alta noite, no meio de vivo fogue-
tGrio e das manifestagdas ruidosas do arraial.

Depois de admirar aquela paisagem, tao
portuguesa, ta0 nossa, gegui para Lamego.
Era a primeira vez que vigitava a cidade.
Fui direitinho ao Santuédrio da Senhora dos
Remsédios, airosamente colocado sobre uma
elevada colina, e, depois de visifar o sum-
ptuoso templo, debrucei-me na balaustrada
do adro, a olhar o escadério monumental
com o magestoso «Pértico dos Reis», e ima-
ginei a multidao de fieis que todos os anos
por ali passa, quando da romaria 2 Virgem
milagrosa da Senhora dos Remédios.

Foi daquele miradoiro empolgante que
vi Lamego, cidade antiquissima, que andou
muito tempo aos balddes pelo cimo dos
montes, sossegando de vez no tempo da in-

vagido romana.
Na Idade-Média, o seu coméreio foi im-

portantissimo, pelas fibricas de tecidos que
entao existiam e pela afamada feira, 4 qual

concorriam os moiros de Granada, com fa-
zendas e especiarias vindas do Oriente.

Cidade de fundas tradicdes franciscanas,
ali se estabeleceram as primeiras clarissas
porfuguesas, og frades ali moraram du-
rante géculos no Convento de S. Francisco,
e alguns por 14 ficaram, no claustro e na
igreja dormindo o sono dos justos. Ali vive-
ram as figuras bondosas de Frei Manuel do
Coracao de Jesus, Frei Joao o Pescador,
Frei Ant6nio do Menino Jesus e Frei Fran-
cisco da Ave-Maria, o iltimo guardido da
casa, que durante dez anos sonhou com a
restauracao do seu mosteiro, cheinho de
saudades da solitdria vida conventual.

L4 em baixo, mesmo em frente, a Sé Ca-
tedral, monumento notdvel onde os estilos
ge misturam, com uma fachada gdética im-
ponente, e, ao lado, o Mugeu, instalado no
antigo Paldcio Episcopal, defronte dum in-
teressante cruzeiro gético. Guardam-se na-
quele precioso relicirio de arte belas obras
de talha, quadros valiosos, imagens de rara
beleza, rico mobilidrio e a mais importante
coleccdo de panos de Arrds existente em

Portugal.
Para a esquerda, a Igreja de Santa Ma-

ria de Almacave, singela e velhinha, com
oito séculos, no lugar onde dizem fer sido
“a mesquita sarracena.

As igrejinhas de Nossa Senhora do Des-
terro e a de Santa Cruz, curiosas j6ias de
arte pela obra de talha e pelo valioso re-
cheio, 14 se avistam, e, & esquerda, altiva e
imponente, a torre de menagem do Castelo,
a olhar, como nds, a paisagem quente e vi-
brante do Alto-Douro.

Estamos na cidade onde se reuniram, no
tempo de D. Afonso Henriques, as célebres
cortes de Lamego, nas quais se decidiu que
fosse ele o Rei dos portugueses e que nun-
ca a coroa de Portugal pudesse ser herda-
.da por principes estrangeiros.

Ali nascen Caio Diocles, famoso atleta,
triunfador nos circos romanos, tido celebra-
do nas er6nicas do seu tempo, a quem Ro-
ma levantou uma estdtua. Ali nasceram,
também, Frei Francisco da Madre de Deus,
virtuosisgsimo reformador da Ordem de S.
Joao Evangelista, e D. Rodrigo Lopes de
Carvalho, famoso jurisconsulto.

Perde-se a vista a olhar o panorama
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vastissimo que temos na frente, onde as al-
turas ge erguem por enfre o verde-oiro dos
vinhedos, para ouvir o cantar das dguas in-
quietas que, encosta abaixo, correm pressu-
rosas para o Douro.

A nossa volta, emoldurando a cidade,
parques e jardins apraziveis, e, galgando
encostas, véem se estradas que conduzem
aos arredores, onde se guardam preciosida-
des, como a igreja pre-roménica de S. Pe-
dro de Balsemio—de construc¢io anterior a
fundagdo da monarquia,—o convenfo de S.
Jodao de Tarouca — com obras notiveis de
Grao Vasco,—a igreja roménica de Arma-
mar, o convento de Santa Maria de Salzedas
e a ponte gética da Ucanha,—terra natal do
Mestre José Leite de Vasconcelos.

Faltou me o tempo para percorrer os
arredores desta cidade encantadora, parai-
8o de artistas e arquedlogos, cheia de len-
das e tradicdes,

O combébio espera-me na Régua, mas,
antes de descer por uma estrada, velha e
ingreme, que passa por Portelo de Cam-
bres, fui as <«Caves da Raposeira», empresa
industrial que a guia indicava no niimero
das curiosidades lamecenses. Gragas & gen-
tileza dos seus proprietirios, visitei as es-
pléndidas instala¢des, onde saboreei os de-
deliciosos vinhos do Douro, leves e crista-
linos.

Sequioso, bebi uma faga de espumante,
fresquissimo, um espumante de oiro, agra-
divel e saltifante, produto daquelas terras
benditas, habitadas por gente vigorosa co-
mo a velha cidade episcopal, que, empolei-
rada num alfo, reza de maos postas diante
da imagem milagrosa da Senhora dos Re-
médios.

Fotografias de Antonio Coutinho,
Inspector da 2.* Secqfio de Contabilidade

LAMEGO——-Escadﬁrio de N, S, dos Remédios
Largo dos Reis Bfblicos (pormener)
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LA POR

ALEMANHA

Foi posto em ecirculagio um comboio ra-
pido entre Francfort e Dortmund, com a
composigdo de trés carruagens de dois an-
dares, com lugares de 1.* e 2.* classe, e ain-
da com um vagao-restaurante dotado de
cozinha ultra-moderna.

O novo comboio pode alcancar a velo-
cidade em 215 quilémetros & hora.

AUSTRIA

A estagdo do Oeste — a principal esta-
¢dode Viena—ficou quase destruida quando
da ultima querra.

Para a substituir, foi projectada uma
nova estagdo, que foi aberia recentemente
ao publico e é provida de instalagoes lu-
TUOLAS.

O orgamento para a nova construg¢do era
de um mailhdo de dolares, ou sejam cerca
de trinta mil contos em moeda portuguesa.

BELGICA

Dentro do programa geral de moderni=
zagdo do mterial circulante, a Sociedade
Nacional dos Caminhos de Ferro Balgas fez
um pedidoe de 50 novas automotoras ligei-
ras, com motor Diesel, e de 20 reboques es-
peciais, também ligeiros, material que se
destina a intensificar a substitui¢do da trac-
¢f0 a vapor pela traegao Diesel, nas linhas
em que nao estd prevista a electrificacdo.

A velocidade méxima das novas automo-
toras é de 80 quilémetros & hora, sendo a
poténcia de 300 eavalos-vapor.

ESPANHA

FEstuda-se a possibilidade de exportar
para o Chile material ferrovidrio, constrwi-
do em Espanha.

ESTADOS UNIDOS

Vérias companhias ferrovidrias ameri-
canas celebraram em 1951 o seu centendrio.
Do programa das comemoragdes cele-
brado em Scranton (Estado da Pensilvania)

FORA...

figurava a reproduc¢io da viagem inaugu-
ral, levada a efeito com o maior rigor,
a colocagio duma placa comemorativa
no edificio de passageiros da estagio,
e um jantar de gala, no qual foram héspe-
des de honra os descendentes dos fundado-
res daquele caminho de ferro.

INGLATERRA

Os Caminhos de Ferro Ingleses lutaram
com um inverno cheio de dificuldades. Com
menos meios, necessttam de atender um
maior e mais dificil trdfego de mercado-
rias.

A solugdo do problema consistiu no es:
tabelecimento de reducdes no servigco de
passageiros. Assim, os hordrios de tnverno
foram postos em vigor duas semanas antes
do que estava anunciado e, depois do més
de Outubro vdrios servigos foram alierados
¢ outros suprimidos.

ITALIA

~ Pelo Governo de Itélia foi autorizada a
venda de bilhetes turisticos, que dao direito
a circular livremente em toda a réde ferro-
vidria italiana, com a validade de dez a
vinte dias, sem o pagamento da taxa de ve-
locidade.

Os referidos bilhetes, cujos pre¢os sdo
bastante econémicos, destinam-se apenas a
estrangeiros que apresentem passaportes
com visfos para Itélia.

SUECIA

Os Caminhos de Ferro do Estado intro-
duziram muitas unidades novas no sew par-
que de material circulante, enitre as quais
se contam automotoras Diesel, que podem
atingir 90 quilémetros a hora e ainda um
novo tipo de automotoras eléciricas, para o
transporte de minério, com a poténcia de
4.800 cavalos vapor, que fica sendo a uni-
dade mais potente dos ecaminhos de ferro
do FEstado, pois pode rebocar 3000 tonela-
das de minério,
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No meio das neves eternas descobre-se o hotel do Jungfrangoeh, situsdo
no extremo da linha mais alta da Europa—8454 metros de altitude

AS NOSSAS

INICIATIVAS

EXCURSAO DOS ASSINANTES
DO «(BOLETIM DA C. P» A SUICA

STA fixado o dia da partida para a ex-
cursdo a Suiga, na qual tomarZo parte
algumas dezenas de ferrovidrios. A

saida de Lisboa estdi marcada para 6.* feira,
I3 de Junho, devendo a chegada i capital
efectuar-se no domingo 29, do mesmo més.
Como informdmos no nosso iiltimo nd-
mero, o itinerdrio da excursio inclui a visita
a cidade de Mildo, a mais importante da Itilia,
onde os viajantes serdo recebidos pelos seus
camaradas do «Dopolavaro Ferrovidrior.
Além da monumental cidade de Mildo, os

excursionistas terdo ocasido de visitar a maior
estacdo ferrovidria da Europa.

O programa, todo ele cheio de atracgdes,
inclui a ascensao ao célebre Jungfrangoch,
onde o caminho de ferro de montanha atinge
a altitude de 3454 ms. _

Em circulares que vio sendo distribuidas,
ficardo os excursionistas a conhecer os por-
menores da maravilhosa viagem deste ano,
cujo custo estd fixado em Esc, 2.750$00. Quais-
quer esclarecimentos devem ser pedidos ao

«Boletim da C, P.» —Santa Apolénia—Lisboa, 11,
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As Relaces com o Publico

M tema que alcangou o maximo infe-
resse em algumas redes esirangei-
ras, 6 0 que se refere a conveniéncia
de estreitar as relacodes das adminis-

tragdes ferrovidrias com o piiblico.

Uma empresa norte-americana concede
tao grande importincia a estes assuntos, que
nédc vacilou em propor que conviria encar-
regar das relagdes com o piiblico, um vice-
-presidente (equivalente a Subdirector na
Europa), com idade madura e sensatez,
conhecimento dos problemas ferrovidrios,
dotes de psicologia, prestigio das suas opi-
nides na empresa e entusiasmo para se in-
teirar das coisas, por s8i mesmo.

Por outro lado, um destacado ferroviario
britinico opina que as rela¢gdes dos cami-

" nhos de ferro com o ptblico se encontram

na infincia, e que conviria orienti-los me-
lhor até alean¢ar um bom nome, do que re-
sultaria um aumento de clientela.

£ muito possivel que os longos anos em
que o caminho de ferro gozou o monopdlio
dos transportes, tenham contribuido para a
criagdo duma mentalidade pouco inclinada
a escutar as conveniéncias de um piiblico,
que antes nao podia escolher outros siste-
mas de transporte.

Mas, seria injusto ndo reconhecer que,
nos tiltimos anos, o caminho de ferro atende
o passageiro em melhores condi¢des do que
antigamente. Os quadros de horérios insta-
lados nas estagdes vieram, felizmente, substi-

tuir os antigos cartazes impressos, que con-

finham demasiadas informacdes secundérias
e intiteis, com prejuizo das que mais interes-
sam ao passageiro. Os telefones destinados
somente a informacgdes e os alto-falantes
instalados nas principais esta¢des, 8ao outras
provas de atenc¢ao que os caminhos de ferro
vao concedendo a estes problemas.

Por outro lado, embora ecircunstincias
que nao & necessdrio citar, ndo permitam
realizar um servigo que possa ser conside-
rado perfeito, poderia ser contraproducente
ou pelo menos initil, enumerar conselhos
ou indica¢Oes que, além de estarem no es-
pirito de fodos, sdmente serao possiveis
quando se possa dispor de elementos neces-
sdrios para os estabelecer.

De todas as formas, é preciso pensar que
o8 hordrios nao sdo distribuidos em quanti-
dade suficiente. Muitas vezes, os caminhos
de ferro perdem oclientes, pela dificuldade
que estes tém de se informar, com seguranca,
dos servicos existentes. As diferentes zonas
procederiam bem, se distribuisgem com pro-
fusao prospectos que indicassem, de ma-
neira sucinta, o8 principais horéirios, sem
esquecer que uma das coisas que mais pode
prejudicar o passageiro, é 4 mudan¢a dum
horédrio, sem que seja dada a devida publi-
cidade ao caso.

Da revista espanhola
«Ferrocarriles y Tranvias»



PARA A HISTORIA

gsentado, o Director da Companhia Real dos Caminhos de Ferro, Conselheiro

Manuel Afonso Espregueira, rodeado de alguns funcionérios superiores.
Entre outros, visto que nio foi possivel identificar todos os retratados, vém-se da
esquerda para a direita, o Chefe da Contabilidade Geral, Anténio Gaspar Teixeira de
Lemos; Miguel Queriol, do Servigo de Tréfego; Chefe do Servigo de Satide, Dr. Zoofimo

N A fotografia que hoje reproduzimos, feita no fim do século passado, vé-se ao centro,

Pedroso ; Philippe Vandevelde, Chefe da Fiscalizagio e Estatistica; A. de Sousa Vascon-

celos, Secretdrio Gerel; Pagador D. Joao Navarro; Silvano, da Divis#o de Via e Obras;
Desiré Ernest Moreau, Secretério da Direcgao Geral; Eng.° C. Phirobois, Chefe de Mate-
rial e Tracgao; Eng.° E. Cachelicore, Chefe do Servigo de Via e Obras; Eng.° Xavier Cor-
deiro; Subdirector Conselheiro Pedro Inficio Lopes; Jilio Monteiro, Chefe do Servigo de
Movimento e Daniel José Cardoso, Inspector do Material e Tracg#o.

APROXIMA-SE A DATA DO PRIMEIRO OCENTENARIO DOS
CAMINHOS DE FERRO DE PORTUGAL — 28 OUTUBRO DE 1956. |,
A INAUGURACAO DO MUSEU DE CAMINHOS DE FERRO NAQUELA
DATA, CONSTITUIRIA UMA NOTA DE PRESTIGIO PARA TODOS
OS FERROVIARIOS.

13
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Serralheiro das Oficinas Gerais de Campanhii

A dois passos de Céte, na linha do Douro,
Onde medra o trigal, t3o precioso quao louro,
Fica de Pacgo de Sousa, o velho Mosteiro:
Templo valioso, ha quase mil anos fundado, (')
Ele guarda, cioso, © tadmulo do muito honrado
E prestigioso aio do nosso rei primeiro ! (%)

Em um largo fronteiro e em pedra 14 da terra,
Granito do melhor gue o subsolo encerra,
Um lindo cruzeirinho se ergue donairoso:
Trabalho de cinzel, orgulho de larristas,

O contemplam, ditosos, leigos e artistas

Que passam a caminho de temploc téo idoso.

Mas obra mais valiosa que o velho Mosteiro,
Que o cruzeirinho ou coutras do artista canteiro,
E agquela que Jesus mais ama € mais anseiaj

A obra imensamente maior @ mais bela

E que tem a guia-la a mais Luminosa Estrela

E &€ o mais vivo cartaz d'esta ridente aldeias

Essa, tZfo diferente, ai! essa obra de Amor!
Floresce do Mosteiro ao pé, mas tem outro odor... !:
Recolhe dos caminhos, d’este mundo ignaro,
Rapazes em peérvigo moral, vadiozinhos,

Dé-lhes pao, agasalho, mesmo até carinhos,

E prepara-os p’ra Vida dando-~lhes amparo!

Ela € a Obra da Rua, € a Casa do Gaiato,

OQue um sacerdofe digno e de afectuoso trato,
A face do evangelho, sereno, condus;
Defensor dos humlides, Pai idolatrado,

E uma alma de eleicio e apdstolo devotado
D'Aquele que por nds morrera numa cruz!

14 (1) Ano 960 da Era Cristd (2) Egas Moniz)
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QUARENTA E SEIS ANOS AO
SERVICO DO CAMINHO DE FERRO

OR ter passado a si-
tuacao de reforma
deixou o servigo da

Companhia, o Chefe

do Servico de Estatistica e
Estudos, da Divisio Comer-
cial, Vasco do Couto Lupi,
funcionirio que durante
quarenta e seis anos consa-
grou as suas faculdades de
trabalho ao servig¢o do ca-
minho de ferro, facto que
foi apreciado superiormen-
te, quando da sua passagem
a nova situacao. '
Tendo entrado para os
Caminhos de Ferro do Es-
tado em 1906, ecomo escri-
furdrio auxiliar e depois

de passar pelas categorias de Chefe de Sec¢ao
e de Reparti¢ao, foi nomeado Chefe de Ser-
vico em 1917. Quando do arrendamento das
linhas do Estado, em 1927, fez a sua apresen-

Vaseo do Couto Lupi

tagdo na C. P. tendo sido promovido a tados.

Subchefe do Servico de Fis-
calizacdo em 1929 o a Chefe
de Servico da Divisao Co-
mercial em 1947,

Antes de deixar o Ser-
vico de KEstatistica e Estu-
dos, Vasco do Couto Lupi
foi homenageado pelos seus
subordinados que lhe ofe-
receram uma mensagem de
saudacdo e agradecimento.

A Direcgao Geral comu-
nicou superiormente a pas-
sagem A reforma deste fun-
cionéirio, salientando que
foi Vasco Lupi que arcou
com quase todo o trabalho
de organiza¢gio do novo
Departamento Mecanogra-

fico, onde revelou as suas qualidades. O
Conselho de Administrac#ao, ao fomar conhe-
cimento do facto aprovou um voto de agra-
decimento a Vasco Lupi pelos servigos pres-

CURIOSIDADES

ESDE 1873, que as
carruagens - camas
percorrem as li-
nhas férreas da

Europa. Gragas 4 organi-
zagdo da «Compagnie In-
ternacionale des Wagons-
-Lits>, os servicos desta
importante empresa tem-ge
intensificado muitissimo,
podendo dizer-se que a
«Wagons-Litss é hojs a
mais intima colaboradora
dos caminhos de ferro. Para
que 08 nossos leitores ava-
liem o progresso registado

em setenta e nove anos, basta olhar a gravura duma carruagem-cama dos primeiros
tempos, que constitui um perfeito contraste com as que hoje circulam nas nossas linhas.

/

15
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FRANCA

MATERIAL FERROVIARIO
CONSTRUIDO EM

Para que o8 nossos leifores possam avaliar o progresso dos caminhos de ferro fran-
cesen, publicamos a seguir um interessante quadro, no qual figuram as unidades no parque
de material circulante fabricado de Janeiro a Agosto de 1951:

1951

Automotoras

73

Méses Locomotivas Tenders Tratores Carruagens Vagdes e
Janeiro 13 9 6 31 633 15
Fevereiro ., 6 3 1 23 h48 16
‘Margo . 9 5 1 20 624 15
Abril 10 3 10 20 607 14
Maio . 14 16 4 15 680 24
Junho . 9 12 11 13 760 14
Julho 8 12 D 13 314 22
Agosto, 4 4 4 26 249 10

TOTAL. 64 42 161 4415 130

franceses em 1949, possui 4

Q Locomotiva «Compound», posta ao servico nos caminhos de ferro

cilindros e a poténcia de
4.000 cavalos. O didmetro das ro-
das motoras é de 2 ms., o tender
leva 36 metros eibicos de agua e
o peso total da locomotiva é de
82.000 quilos. Destinada a reboecar
comboios rdpidos em linhas de bom
perfil, atinge a velocidade de 140

quilémetros a hora.

Da revista «Notre Metier:
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CONJUNTO DA INSTALACAO PARA COMBUS}}RO A OLEO

Colector de distribui¢io de vapor.
Tubo de tomada de vapor para 01,

Tubo de condugfio de vapor para o
espertador.

Manometro da pressiio de vapor.
Torneira do 4.

Tubo de conduciio de vapor ao 49.
Tubo de condugfio de vapor ao 19.

Tubo de purga do 1 e de aqueeci-
cimento do 6leo nos tubos 44 e 48,

Tubo de injece#io de vapor para de-
sobstrugso do 48 e 49.

Tanque do 6leo combustivel.

Estribo de acesso & parte superior
do 10,

12

13
14
16
16
17

18
19
20
21
22

24

l
|

7
N 7 SN

-

Corrim#io de acesso aparte supe-
rior do 10.

Tampa de visita ao 19,

Olhal para suspens#o do 10.

Respiradouro do 10.

Batente do 18.

Filtro de entrada do 6leo combus-
tivel. ,

Tampa para abastecimento do 6leo
combustivel.

Serpentina de vapor para aqueci-
mento do 6leo combustivel,

Barra de consolidag¢#o do 19,

Filtro de saida do 6leo do 10.

Suporte de fixac¢#o do 19.

Bragadeira de fixac#o do 9.

Régua para mediacio do 6leo no 10,

31

33
34

Vilvula de despejo do 10,

Tubo de despejo d¢ 10,

Vilvula de saida d* 6leo do 10,

Manga para aqueeiiiénto do 29,

Tubo de condug#l de 6leo do 10
para o 32 e do ¥ para o 34+

Tubo de purga do.!? e de conduc#o
de vapor para ¢ 28.

Tubo de purga do 8 e de conductio
de vapor para ¢ 32.

Filtro de passagﬂrf do 6leo para
0 34,

Tubo de purga dqé?-

Conjunto do acoplémento eldstico
para a conduqﬂ;b"'djﬁ 6leo. (0 con-
junto do acopl®Mento eldstico
para a conducf® de vapor, que

% 6 @1 7 18

nAo se acha representado na
figura, é idéntico ao 34).

Porca de uni#o,

Cotovelo.

Tubeira de articulacg#o.

Empanque.

Bucim de empanque.

Flange de apérto.

Tubo telesebpico.
Bucim do 43.

43 Caixa de empanque.

Tubo de ligacdio do 34 ao 45.

Torneira de regulagfio da admiss#o
de 6leo ao 49,

«Oardan» do comando do 45.

47
48
49

60
ol

52

653
54

56

66
67

Manipulo do comando do 45,
Tubo de ligacio do 45 ao 49,
Queimador.

Suporte do 49.
Abdbada.

Revestimento refractirio da chapa
tubular.

Revestimento refractario da grelha,

Revestimento refractiario das cha-
pas laterais.

Revestimento refractiario da caixa
do 49,

Pala inferior do cinzeiro.

Suporte de fixag#io do 10.

Pag. 12
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LOCOMOTIVA

Pavilh#o.

Corrim#o do 1.

Forra da caldeira.
Cinta do 3.

Ciipula do regulador.
Caixa da areia.
Distribuidores da areia.
Ciipula de alimentag#o.
Vidlvula de alimentac#o.
Tubo de alimentac#o.

i
OO O Y S W =

d pd
MY b

Esquentador da dgua de alimenta¢do

Tubo de ligagdo do 12 ao 15.

Tubo de conducio de vapor ao 12,

Bomba de alimentago.

Chaminéd. ~ :

Chapa da série e niimero da loco-
motiva,

Turbo-dinamo de iluminacg#o.

Porta de lavagem da caldeira.

[P e e,
=1 & Ot & G

D .
2B8e®

Apito.

Torneira de invers3o da alimentag#o,

Valvula de seguranca da caldeira,

22
23

25
26
27

28
29
a0
31
32
83

36
36
a7

Vilvula de passagem de vapor ao
colector doe auxiliares.

Valvula de ar do coleetor do sobre-
aquecedor.

Torneira de passagem de Vapor ao
espertador. :

Torneira de passagem de vapor
para limpeza do tubular,

Tubo de conducfio de agua para o
regador de cinzas.

Valvula de seguran¢a do reserva
torio intermédio.

Suporte do 29.

Corrim#o da caldeira.

Farol de iluminag#o.

Farol de sinalizacio.

Estribo de acesso ao 6,

Volante de comando da valvula do
“eolector de lamas

Bomba de lubrificacgio,

Lubrificador.

Suporte do 35.

Colector de distribuicfio de vapor
ao 38.

Pulgerizador de o6leo do 34.

'

R e

39

40
41

42
43
A4
45

46

47

49

50
51
52
53
54
56
56
57

| /\/ | |
-j_ _.._: :‘:Jﬁ.‘{% - Ip_;i- !T"_;-_‘_T | il : ; i L

Injector de alin
Mangueira de (0!
ao 40,
Suporte do 41, |
Torneira de puiss

Mangueira do ré®

Mapgueira da € 1duta geral do freio
de vdacuo. b

Tensor de eng®® entre méquina e
tender. P

Estribo de a *0 estrado.
Estribo de aces® 20 pavilhzo.

Suporte de it
(lateral).

Rodado motor @ A« P.

Rodado motoif;‘;’?""l’-

Biela de conjugt®®0 trazeira,
Biela motora. & _

Biela de conjugf¥®0 trazeira,

Ejector da arei

658

69

€0
61
62
63
€4
€5
66
67

68

69
70
|
72
78
74
75

Tampa para inspecedio da lubrifica-
¢#o do eilindro de vapor.

Buj8o do erificio para regulacéio da
distribuic¢ao,

Forra de cilindro de vapor.

Tubo condutor de vapor ao eilindro

Lanterna de invers#o.

Servo-motor de comando do 62.

Bogie.

Escada para visita de baixa press#o.

Porta de limpeza do cinzeiro.

Alavanca de comando do movimento
do 34. '

Chapa do fabricante.

TENDER

Tamp#o de encosto & locomotiva,
Longarina do leito.

Rodado dianteiro.

Rodado intermédio.

Rodado trazeiro.

Balanceiro de suspens#o.
Suporte do 74.

76
77
78
79
80
81
82
83
84
85
86
87
88
89

91
92
93

95

96
97

98

Caixa de lubrificac#o.

Guia do 76.

Estronea.

Mola de suspens#o,

Pendural do 79.

Suporte do 80.

Guarda-calhas.

Estribo trazeiro,

Estribo dianteiro.

Conduta geral do freio de vdcuo.
Aparelho de choque trazeiro.
Corrente de seguranga (fiador).
Caixa do tender.

Resguardo da caixa de carvio.
Corrim#o,

Balaftistre do 90.

Estribo de acesso 2 caixa de carvio.

Caixa de ferramenta e untensilios.
Torneira da prova.

Véalvula de admissfio de dgua ao
injector de alimenta¢fo.

Suporte de farol.

Suporte das bandeiras de sinalizac@io

Chapa da série e niimero do tender.

— Pag. 13
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PERGUNTAS E RESPOSTAS

I — PRivisado Comercial

Pergunta n.° 76 — Peco dizer-me se o processo de
taxa a seguir indicado esté certo:

Cobranga a efectuar a um oficial do exéreito que em~
barca sem bilhete em 1.® clagse, em Lishoa-R., no comboio
n.° 1, apresentando uma requisicdo de transporte em 1.% classe,
de Sacavém a Campanhi:

Lisboa-R. a Sacavém 17 Km.>< 50$= . 8$50
20 0/0 . . . . . . . - - - . 1$70
10820

Requisigio — Sacavém a Campanhi 327 Km.
327><$50=—163%50 : 2—= . . . . 81$80
50°/, por ser portador de F. 17, Art. 11.°

daT.Gezal . + . « « . . . 4089

132490

A pagar pelo passageiro 51810
Bs 26c. o s e icige . SB800

Resposta — Esté errado. Tolera=se que o revisor aceite
a requisigio estabelecendo um mod. F. 17 para o percurso
de Lishoa-R. a Sacavém, cobran¢a por inteiro, com o au-
mento de 20 °%/o, e outro para o percurso de Sacavém a Cam-
panhd, cobrang¢a com a redugio correspondente, também com
o aumento de 20 °/.

Na requisi¢io deve ser indicada a importincia que cor-
responda a preco simples, conforme estd determinado.

Detalhe da Taxa:

Lisboa-R, a Sacavém—17 km.><$50=  8%50

HOMG o % el e e a e e ehe - A8T07 10820
Requisi¢io — Sacavém a Campanhd

327 km.><$50 : 2 =. . o+ « . . 81380

20%o 88bre 81$80. . . . . .+ .« .« . 16840

Taxa de velocidade (343 km.) . . . . . 35%00

A cobrar ao passageiro. . . 61560

O revisor daré conhecimento em parte didria (F, 35)
para esclarecimento do motivo por que foram estabelecidos
os F, F. 17 nestas condigdes,

Pergunta n.° 77 — Pego dizer-me se estd certo o pro-
cesso de taxa a seguir indicado:

Uma bagagem F, 44 de Messines a Sintra, 4 passagei~
ros da mesma familia, com 118 kg., bagagem gratuita, redis-
tada, via Lisboa-Terreiro do Pago.

F T S T D VYR 3%00
Por remessa, prego total das duas opera-

¢des de carga e descarga do peso trans-

portado gratuitamente . . - .+ 1350
Empresa Geral de Transportes . . . 12500

Total. . . 16850

Resposta — Esti errado — segue discriminagdo como
corresponde,

DTN e, EESPAR e B G L R 3%00

VIA FERREA

Manutencio (carga e descarga) parte do
peso transportado gratuitamente . . 1550

VIA FLUVIAL

Manutengdo (carga e descarga) parte do
peso transportado gratuitamente . . 1$50

Total na via férrea e na via fluvial . . 6300
Camionagem em Lishoa —1$00><12 . 12500

Total & cobrar. . . 18%00

Pergunta n.° 78 — Numa estagio foi encontrado um
pacote contendo 554180, que entraram em F, 115 ¢ partici-
pado em mod. R .8-C; ge por qualquer circunstdncia apare~
cer o0 seu dono a reclamé-la, nio lhe poderd ser entregue e
terd que a pedir & Companhia.

A meu ver aquela importincia entrava em F. 155 para
ger entregue a quem provasse pertencer-lhe de harmonia com
a alinea a) do artigo 35.° do Livro E 12, e decorridos 8
dias se ndo fossem reclamados conforme determina a alinea
¢) do artigo 35.° do E. 12 passariam ao F. 115,

Desejo ser esclarecido.

Resposta — O dinheiro achado no recinto das esta-
¢Ges ndo reclamado, é debitado em mod. F. 115, como deter~
mina o artigo 250 do Livro E. 11, no préprio dia em que
foi encontrado.

Depois de debitado, a sua restituigiio s6 pode ser feita
por ordem do Servigo de Fiscalizagio das Receitas.

O artigo 35.° do Livro E. 12 refere-se somente a volu-
mes ou objectos encontrados.

Pergunta n.% 79 — Peco ser esclarecido se para efeito
de separa¢io de portes por trashordo entre linhas de bitola
diferente, as taxas de manuten¢do sdo divididas pelas duas
linhas.

Resposta — Nio hé necessidade de divis&o por linhas
das taxas de manuten¢do, visto de harmonia com a doutrina
da Circular n.,° 81 da Divisdo Comercial — Servigo da Fis-
calizagio das Receitas — de 25-6-951, serem langadas em
conjunto, nos mapas mensais, as importincias respeitantes
a transporte e receitas acessirias.

1] — Divisdo da Exploracdo

Pergunta n.° 64 —Para se obter o peso de freios ne-
cessério para um oomboio de mercadorias em conformidade
com a nota 2 2 da Tabela de freios a que se refere a Instru~
¢8o n'® 2.505 de 26 7.949, deve somar-se o peso de todos os

freios carregados e vazios que possam ser guarnecidos, ou
deve somar-se 86 aqueles cujo peso bruto (tara e carga real)

seja igual ou superior a 12 T.?



Re.pontl-—ﬂ’ua a determinacio do peso frenado, 56
se pode contar com 0§ vagdes vazios, quando a sua tara seja
igual ou superior a 12 toneladas.

[l

Perzunta n.° 55— Foi anunciado um comboio espe-
cial de Pampilhosa que termina a sua marcha, onde chega
aa 11,38 horsas, tendo ali, por isso, cruzamento indicado na
sua marcha com o comboio n.° 1,002, As estagGes desde
Vila Fernando até Vilar Formoso tém conhecimento daque-
la circulagdo. Peco esclarece-me se a estagio de Vila Fer-
nando devia fornecer ao comboio n © 1.002 o mod. M. 117
ou se este g-ria fornecido pela estacio de Guarda em obe-
diéncia ao disposto na Instrugio n.° 2°504, por ser esta a
estacdo de destino do comboio especial.

Resposta—E a estagiio de Vila Fernando que compe-
te o fornecimento do mod. M. 117 (Art,® 62.° do Regula-
mento 2). Em harmonia com o art.? 63.° do mesmo Regu-
lamento, competia & estagio de Guarda, o fornecimento do
mod. M. 126, ao pessoal do comboio n.° 1.002, mas esta
medida de seguranga j& ndo era necessdria, visto que aquele
j4 tinha perfeito conhecimento da circula¢do extraordindria
e do ponto do cruzam nto, ndo podendo portanto partir de
Guarda, sem que lhe f3sse fornecido o mod. M. 116, no ca-
so de grande atraso do extraordindrio,

Porém, se o cruzamento tivesse sido fixado, por exem-
pla, em Santa Comba, a estagio de Guarda devia fornecer
o mod, M, 126 e a de Oliveirinha o mod. M. 117.

[l

Pergunta n.” 56— O comboio n.” 4.021 tem cruza-

mento extraordinério com determinado comboio em Sabugo;

todas ag estacdes do percurso, Torres Vedras até Lishoa-P.
e Lishoa-R. tem conhecimento désse cruzamento.

E.m Torres Vedras deu-se interversiao de Trens, passan-
do a circular desde ali & sua frente o comboio n.” 4.222 que
tem cruzamento regular com o 1.9 comboio, em Mafra.

Pego ser informado que documentos devem ser forne-
cidos pela estagio de Cacém, para poder expedir o comboio
n.” 4.021.

Resposta—A estacio de Cacém, deve fornecer ao pes-
soal do comboio n.° 4.021, 0 mod. M. 117 avisando o do
cruzamento com o extraordindrio em Sabugo (cruzamento
previsto). Como este cruzamento foi alterado por motivo ce
interversio art.® 35.° do Regulamento 2, deve fornecer tam-
bém o mod. M, 126 em harmonia com o art.® 36.° do mes=

I

Pergunta B7—No ceso de apedrejamento aos com-
boios, os autos de noticia X, 6 devem ser estabelecidos pelo

mo Regulamento.

chefe da estacio onde o comboio efectue a primeira para-
gem ou pelo chefe da estacgo que fica situada mais préxima
do local do atentado, depois desta ter sido avisada telegrafi-
camente pelo chefe da estagio de onde o comboio efectuou
a primeira paragem e de lhe ter fornecido todos os elemen-
tos para o seu preenchimento?

Resposta—Os autos devem ser lavrados pelo chefe da
estagio mais préxima do local do atentado, para o que a
primeira estagio de paragem do comboio, lhe fornecerd os
necessrios elementos, em harmonia com a Instrugio n.°
2,519, visto que compete aquele agente envidar todos os es=
forcos para se conseguir a descoberta e prisio dos autores
do atentado e também enviar & autoridade local um exem~
plar, como determina a mesma Instrugdo.
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I CONCURSO UTILITARIO

DO

a realizacao do II Concurso Utili-
tdrio do <«Boletim da C. P.», desta
vez com a colaboracdo da im-
portante organiza¢do <PHILIPS PORTU-
- GUESA».
~ Os nossos assinantes, ao receberem o re-
ferido niimero, comegaram a enderecar os
postais que o acompanhavam, & Seccao de
Publicidade da «PHILIPS PORTUGUESA>»
— Rua Joaquim Anténio de Aguiar, 66—
Lisboa, prova de que apreciaram a ini-
‘ciafiva.
Até agora, contam-se j& por alguns mi-

N O nimero de Fevereiro, anuncidmos

lhares o niimero de inscrigbes recebidas
para o novo concursgo, cuja data e local se-
rio fixados oportunamente. Recebidos o8
postais na «PHILIPS PORTUGUESA», os
concorrentes ficam inscritos com um ni-
mero. No caso de algung assinantes nao os
ferem recebido, podem os mesmos ser pe-
didos ao Editor do <Boletim da C. Po —
Santa Apolénia— Lisboa.

«BOLETIM DA C. P>

Sao 40 os prémios a distribuir, todos
eles da maior utilidade, pois vdo desde as
lampadas eléctricas aos modernos recepto-
res « PHILIPS» que, como é sabido, sao
considerados dos melhores.

As gravuras que acompanham esta pé-
gina, dardao ideia aos nossos assinantes dos
prémios que véo ser sorteados e cujo valor
total é de cerca de nove mil escudos.

Mais uma vez lembramos o envio urgente
dos postais recebidos a Secgao de Publiei-

dade da «<PHILIPS PORTUGUESA» — Rua

Joaquim Anténio de Aguiar, 66 — Lisboa,

pois 86 assim ficardo habilitados aos seguin-
tes prémios:

1. — Um réadio-receptor Bx 305 U. 2.°—
Um réddio-receptor Bx 205 U. 8.* a 6.°— Um
ferro eléctrico de engomar MO. 7.° a 16.°—
Uma lanterna dinamo 7424, 17.° a 26.°— Um
lote de 10 lampadas, sendo 3 de 25 W, 4 de
10 W e 3 de 60 W, para as correntes de 110
ou 220 W, 27.° a 40.°— Um lote de 6 lampa-
das de 40 ou 60 W, para as correntes de
110 ou 220 W.
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Regulamentacdo dispersa

Direcgao-Geral

Instrucao nl 2,544 —(11-7-951) — Instru-
¢oes Gerais para o pessoal das estagdes. Tele-
gramas A Direcgdo-Geral e agentes interes-
sados.

2.° Aditamento @ Ordem da Direc¢do-Geral
n 236 —(11-7-951) — Regulamento para uso
e concessdo de edificios e terrenos ao pessoal
da Companhia — Concessio de casas — altera-
¢do da disposic¢do 19.°,

Ordem da Direccdo-Geral n.° 306 — (20-8-
-051) — Contratos a estabelecer pela Compa-
nhia— Normas a que devem obedecer.

Divisao Comercial
'I'réfego

Tarifa Especial n.° 10-P. (Em vigor desde
25-8-051) — Bilhetes de romarias, feiras e ou-
tras festividades e atracgdes regionais,

23.° Aditameuto & Classificacdo Geral de
Mercadorias. (Em vigor desde 20-8 951) — Al-
tera o tratamento tarifirio de aveia e cevada.
Elimina a rubrica caluminite (louca)».

1.° Aditamento ao Indicador Geral do ser-
vigo que prestam as estacoes, apeadeiros, etc.—
(Bm vigor desde 1-9-951) — Altera o servigo
que presta o apeadeiro de Ortiga.

2.° Aditamznto ao Indicador Geral do ser-
vico que prestam as estacoes, apeadelros, efc.—
(Em vigor desde 16-9-951) — Altera a designa-
¢do de algumas estagdes e apeadeiros.

Aviso ao Piblico Te. n.° 36. (Em vigor
desde 20-8-051)— Anula o Aviso ao Piablico
Te. n.° 18, relativo a pé de carvio mineral
estrangeiro.

Aviso ao Publico Te. n.° 37. (Em vigor
desde 20-8-951) — Inclui os tubos de cimento
armado no Grupo Il do Aviso Piblico Te.
n’ 22,

Aviso ao Publico B. n.° 124 — Anuncia o
encerramento do Despacho Central de Pedré-
gio de Aire.

Aviso ao Pidblico B. n.° 125 — Anuncia a
entrada em vigor da Tarifa Especial n.° 10-P.

Aviso ao Publico B. n.° 126. (Em vigor

20 desde 1-9-951)— Estabelece pregos especiais

para remessas de criacdo, cabritos, cordeiros
ou borregos e ovos,.

Tarifa de Camionagem da Carreira San-
tiago do Cacém (estagdo) — Vila Nova de Mil-
fontes— Transporte de passageiros.

Tarifa de Camionagem da Carreira Vila
Nova de Milfontes-Odemira — Transporte de
passageiros.

Tarifa de Camionagem da Carreira Evora
(estagdo) — Torrao — Transporte de passa-
geiros,

Tarifa de Camionagem da Carreira Covi-
lha-Castelo Branco — Transporte de passa-
geiros.

Tarifa de Camionagem da Carreira Visea-
-Porto — Transporte de passageiros.

Tarifa de Camionagem da Carreira Santa-
rém (estacao)—~Montemor-o-Novo — Transporte
de passageiros.

10.° Aditamento a Tarifa de Camionagew
em Lisboa. (Em vigor desde 1-9-951) — Anun-
cia a abertura dos Despachos Centrais de Lis~
boa-Alvalade e Lisboa-Areeiro e o encerra-

“mento do Despacho Central de Lisboa-Almi-

rante Reis,

33.° Complemento a Tarifa de Camiona-
gem, (Em vigor desde 10-8-951)— Transporte
de passageiros, bagagens e mercadorias-entre
a estagdo da Guarda e o Despacho Central da
Guarda.

1.° Aditamento a Tarifa Especial n.° 9-P,—
(Em vigor desde 18-951)— Altera o n.° 1 do
Artigo 13.°,

1.° Aditamento a Tarifa Internacilonal para
0 transporte de passageiros, bagagens e cdes
entre Portugal e Espanha. (Em vigor desde
10-7-951) — Alteracido as indicacOes referentes
a Madrid-Principe-Pio,

1.° Aditamento aos «Quadros das distin-
clas de aplicacdo (em quildmetros) nas linhas
do Vouga e no ramal de Aveiror, Anexo ao 1.°
Aditamento aos <«Quadros das distdncias de
aplicacdo (em quildmetros) nas linkas do Vou-
ga e no ramal de Aveiro»., (Em vigor desde
10-7-951) — Atribuicdo de distincias proprias
ao apeadeiro de Cabandes e rectificagio das



distincias de aplicagses dos apeadeiros de Ca-

sal de Alvaro e Travasso.
1.° Aditamento ao anexo @ Tarifa Interna-

clonal para o transporte de passageiros e ba-
gagens (T, 1. C.). (Em vigor desde 156 951)—
Pregos de transportes de bagagens.

Aviso ao Pudblico B. n.° 123. (Em vigor
desde 1-8-951). — Estabelece prego especial
para remessas de figos secos.

Circular n.° 82, (Em vigor desde 24-7.951)
— Indica as disposigdes legals sobre o comér-
cio e transito de vinhos,

22.° Complemento a Tarifa de Camiona-
gem. (Em vigor desde 1-8-951)— Transporte
de passageiros, bagagens e mercadorias entre
a estacdo de Estarreja e o Despacho Central
de Murtosa. :

43.° Complemento & Tarifa de Camiona-
gem. (Em vigor desde 1-8.951) — Transporte
de mercadorias entre a estacdo de Leixdes e o
Despacho Central de Matosinhos; de mercado-
rias (incluidas as bagagens) entre a estacdo de
Leixdes e o Posto de Despacho do Porto de
Leixdes, e de bagagens entre as estacdes de
Porto e Porto-Trindade e o Posto de Despa-
cho do Porto de Leixdes.

121.° Complemento @ Tarifa de Camiona-
gem. (Em vigor desde 24-7-951)— Transporte
de mercadorias entre a estacio de Aveiro, os
Despachos Centrais de Aveiro e Gafanha e os
Domicilios da cidade de Aveiro.

137.° Complemento a Tarifa de Camiona-
gem. (Em vigor desde 24-7-051) — Transporte
de mercadorias entre a estacio de Braga e o
Despacho Central de Venda Nova.

138.° Complemento a Tarifa de Camiona-
gem. (Em vigor desde 6-8-951)— Transporte
de mercadorias entre a estacio de Viana do
Castelo e o Despacho Central de Viana do
Castelo.

37.° Aditamento @ Circular n.° 1.056 (Ex-
ploragdo), (Em vigor desde 11-7-951)— Anun-
cia: Utilizacdo por terceiros do ramal parti-
cular «Alcicer do Sal-Celeiross, Aplicacio as
remessas procedentes do ramal particular
<Faro-Pires», ou ao mesmo destinadas, das
distincias correspondentes i estagido de Faro.

Fiscalizacdo das Receitas

Comunicagdo Circular n,° 89 — Vagdes par-
ticulares com biddes ou tambores fixados

constituindo parte integrante dos mesmos
vagoes.

Comunicacdo-Circular n,° 90 — Aceitacio
de requisi¢cdes de transporte para fornecimento
de bilhetes.

Comaunicacio-Circular n.° 91 — Prescri¢des
a observar na aplicacio da Tarifa Especial
n.° 10— Passageiros «Bilhetes de romarias,
feiras e outras festividades e atracgdes regio-
naisw,

Comunicagdo-Circular n.® 87 — Retorno de
taras nas condi¢des previstas no 35.° Adita-
mento & Tarifa Geral e noutros diplomas.

Comunicagdo-Circular n.° 88 — Lotacdo das
automotoras e dos atrelados.

Divisao da Exploragao
Estudos e Aprovisionamento

Instrugdo n. 2547 — de 1-8-951 — Desvio
do Carvalhal, ao quilometro 22,673 da linha
do Sabdr.

Instrucdao n° 2548 — de 27-8-951—Sinali-
zacdo do apeadeiro de Ortiga.

Instrugdgo n.° 2543 —Sinalizacio da esta-
¢cdo de Castelo Branco e do Desvio para ser-
vico da Divisdo de Via e Obras inserido ao
quilometro 93,338,60 — Beira Baixa.

Instrugdo n.® 2546 — Sinalizacdo da esta-
¢do de S. Gemil (Ramais paiticulares «S, Ge-
mil-Moagem> e «S. Gemil Adubos>).

17.° Aditamento a Comunicacdo-Circular
n.° 871, de 17-8-951— Alteracdes 2 Nomen-
clatura dos modelos da série M.

Aviso, de 4-7-951— Substituicio do C.°
n.” 5.052 entre Mongdo e Nine pelo n.° 5.024
por motivo das Festas de S. Banto ew Seixas.

Aviso, de 20-7-951— Combéios de desdo-
bramento a efectuar no dia 6-8 por motivy
das Festas da Senhora de La-Salette em Oli-
veira de Azemeis.

Aviso, de 31-7-951 —Combdios de desdo-
bramento a efectuar por motivo das Festas da
Vila de Vouzela nos dias 12 e 13-8.

Iinstrucio Profissional

Instrugdo n. 2.545 (14-7-951) — Emprego
de Petardos.

Divisdao da Via e Obras
Circular de Via n.° 3379, de 30-8-951 —
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Determina que nio sejam devolvidos os livros
de taldes e passes dos mod. D 152 e D 152-bis
depois de caducados.

Instrugao dz Via n.° 333, de 7-8-951—De-
termina a passagem, para cargo da 1.,* Sacgdo
do Servico de Conservagio, das estacdes da
margem direita do Tcjo (Lisboa-T. P, e Lis-
boa-Jardim).

Instrugaoy de Vian.” 341, de 23-7-951—Re-
gras a observar quanto A forma de estabele-
cear os abonos e descontos, por doenca, ao
pessoal do quadro, nos meses de mais ou de
menos 30 dias.

Tast ugdo de Vian® 332, de 24-7-951—Re-
gras a observar quanto a maneira de contar
os dias de licenga, com ou sem vencimento,
nos meses de mais ou de menos 30 dias.

Conservacao

Circular n.° 232, de 8-8-951— Determina
as normas a seguir sobre delimitagdo de ter-
renos requerida por proprietdrios c>nfinantes
com o caminho de ferro.

Circular n. 231, de 4-7-951— Acerca da
construgdo e conservacdo dos marcos de deli-
mitacio do terreno do caminho de ferro.

VELHOS TEMAS

O TABACO

Por F. PEREIRA RODRIGUES
Chefe de Repartigio da Divisiio Comercisl

Comega a gente, em rapaz,
por fumar um cigarrito.

Sabe mal, mas é bonito, ..
Nio se sente o mal que faz,

Mais tarde, quem é capaz
de o tabaco favorito
condenar, como um maldito
invento de Satanaz ?!

S6 traz doenca e despesa
andar de <torcida» ace'a,
andar dinheiro a queimar, ..

Fugindo a gasto e a catarros
queimemos, pois, 0s cigarros
— e deixemos de fumar !

Monfepio Ferroviario

Para conhecimento dos nossos assinantes
e, em especial dos que sao s6cios do Monte-
-Pio Ferrovidrio, damos nota da lista dos
corpos gerentes eleitos para o ano de 1952:

ASSEMBLEIA GERAL
EFECTIVOS

Presidente— Alfredo Jilio dos Santos, Che-
fe de Reparticao Principal.

1.° Secretdrio -— Américo Ribeiro dos San-
tos, Fiel de Armazém.

2.° Secretdrio — Jorge Dias Pereira, Empre-
gado Principal.

SUPLENTES
Vice-Presidente — Manuel Vargas Pinto.
Vice 1.° Secretdrio— Jodo Ervedoso de

Matos, Chefe de Secgao.
Vice 2.0 Secretirio— Carlos Canuto Jilio

Almeida, Chefe de Secgio.

DIRECCAO
EFECTIVOS

Presidente — Joaquim Rodrigues Grécio
Simplicio, Sub-Chefe de Reparticao.

Secretario — Jodo Rodrigues Beleza, Chefe
de Seccio,

Tesoureiro— Manuel Caetano, Encarregado
de Contabidade.

Vogal — Anténio Quintanilha, Sub-Chefe
de Reparticdo.

Vogal — Amadeu da Silva, Fiscal do Go-

“verno, reformado.

SUPLENTES

Vice-Presidente -— Anténio Hipdlito Janior,
Sub Chefe de escritério.

Vice-Secretdrio— José Lourenco, Chefe de
Seccio.

Vice-Tesoureiro—Henrique Augusto
Soares Piedade, Chefe de Seccao.

Vice-Vogal __Alberto Cerlos da Cunha e

Silva, Sub-Chefe de Reparticdo, reiormado.
Vice- Vogal — Eduardo dos Santos Borrego,
Chefe de Secgdo.

CONSELHO FISCAL
EFECTIVOS

Presidente— Delfim de Lemos, Inspector

Principal.
Secretdrio — Anténio de Oliveira, Encar-

regado de Contabilidade.
SUPLENTES

Vice-Presidente—]oaquim Augusto Araiijo,
Inspector de Contabilidade.

Vice-Secretdrio — Anténio Augusto da Silva
Ramos, Chefe de Seccio.

Vice-Relator — Augusto Alves Zenha, Sub-
-Inspector.
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PESSOAL

AGENTES QUE COMPLETARAM 40 ANOS DE SERVICO

Maria da Concei¢gdo, Guarda
de p. n. do dist. 20 (Barquinha).
Admitida como guarda de p. n.
em 6-2-1912.

Manuel Lopes, chefe do dis-
trito 39 (Peso). Admitido como
assentador em 21-3:1912, Pre-
movido a subchefe de distrito
em 10:1-1923 e a chefe de distrito
em 21 9-1926.

Ramiro Maia, chefe de dis-
trito 42 (Castelo de Vide). Admi-
tido como assentador em 21-3 912
Promovido a subchefe de dis-
trito em 1-2.1920 e a chefe de
distrito em 21-4-1927,

Manuel Rodrigues, chefe do
distrito 289 (Alvalade), Admitido
como assenfador de 2.8 classe
(S. S.) em 43-1912, Promovido a
assentador de 1. classe (sub-
chefe de distrito) em 21-6-923 e
a chefe de distrito em 1-4-929,

an SENA R

Manuel Simodes, chefe de 3.
cl. de Outeiro. Admitido como
carregador em 17 de Fevereiro
de 1912, foi nomeado telegrafista
em 18 de Abril de 1913, Depois
de transifar por outras catego-
rias, foi promovido a factor de
12 ¢l. em 1 de Julho de 1930 e a
cgflfe de 3.2 ¢l. em 1 de Margo de
1941.

Américo Maia, fiel de cais de
1.2 classe de Lisboa-R. Admitido
como carregador em 19 de Feve-
reiro de 1912, foi nomeado con-
ferente em 1 de Abril de 1917,
Em 1 de Janeiro de 1924 foi pro-
movido a fiel de cais de 2.2 ¢cl. e
em 1 de Janeiro de 1939 foi pro-
movido a fiel de cais de 1." ol.

Luis Nunes da Silva Sanches,
guarda de estac¢dio de Lisboa-R.
Admitido como carregador em
23 de Fevereiro de 1912, passou
a guarda de estaciio em 21 de
Agosto de 1929;

Antonio do Carmo, fabricante
de bilhetes de Servico da Fisca-
lizag#o das Receitas. Admitido
como carregador em 17 de Feve-
reiro de 1912, foi nomeado ser-
vente em 1 de Fevereiro de 1920.
Em 1 de Janeiro de 1923 foi pro-
movido a ajudante de fabrican-
te de bilhetes e em 1 de Janeiro
de 1935 foi promovido a fabri-
cante de bilhetes,

Pﬁ_lr—. -
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AGENTES QUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

Joaquim Sowusa Vieira, con-
ferente da estacfio de Campanhi,
n.° 12,384, quando auxiliava uns

passageires a descer do combélo |

n.’ 1, de 24 de Dezembro, salvou
um deles de ser trucidado, por
ter caido a linha no momento
em que o combéio se punha em
marcha,

Alberto Ferreira Tindco, car=
regador da estacfio de Lordelo,
n.° 17.829, encontron numa das
salas de espera da estagfio de
Lisboa-R. uma mala eom 360800
esc., que prontamente enfregou
ao chefe da estag#o.

Manuel Antonio Fernandes
Costa, assentador do distrito
411 (Darque). Gratificado com
200800, pela sua rdapida e acer-
tada intervenc¢io no sentido de
que o0 combdio n.° 5171 de 18 de
Outubro p.° p.°, retivesse a sua
marcha ao aproximar-se da PN.
a0 km.° 79,172 Minho, que nesse
momento se encontrava obstrui-
da por um carro de bois, a que
saltara uma roda, e permitindo
assim que se evitasse um de-
gastre.

Anitonio da Graca, subchefe
do distrito 16 (Mato Miranda).
Gratificado com 100%00 e lou-
vado pela Direc¢iio-Geral, pelas
rdpidas e acertadas providén-
cias que tomou em 25 de Outu-
bro p.° p.°, no sentido da segu-
ranca dos comboios n.** 1 e 111,
ao notar que se encontrava frac-
turado um ecarril ao km.° 87,735-
-Leste,

Serafim Teizeira da Mola,
assentador do distrito 405 (Fa-
malic3io). No dia 13 de Dezem-
bro p.° p.2 encontrou uma nota
de 100$00 no cais coberto da
estaciio de Famalicfio, que pron:
tamente entregou ao chefe da
referida estacdo.

Vasco Augusto da Gama So-
breirinho, subchefe da 10.2-A
Secciio (Pinh#o). Louvado pela
Divis#o, pelo zelo e dedicagio
que demonstrou quando foi avi-
sado de que se encontrava des-
locado um contra-carril ao km.°
52,120 — Tua, evitando com as
providéncias tomadas o descar-
rilamento do combdio n.° 6543,

Manuel Areias, assentador do
do distrito 15.4 Secc¢io (Dois
Portos). No dia 19 de Julho p.°
p.%, encontrou na linha, ao km.°
63,000—0este, um relégio de pul-
80, que imediatamente entregou
ao seu chefe de distrito.

Angelo Augusto Cordeiro,
chefe de Cantdo de 1.2 classe do
10. Cantdio das Obras Metélicas
(Barreiro). Louva<do pela Direc-
¢do-Geral, pelas prontas e acer-
tadas providéncias que adoptou
para liberta¢io dum barco de
carga que se eolocou em posigdo
dificil debaixo da ponte do Rio
Coina, pondo em perigo o tabu-
leiro.

César Vilela Rodrigues, con-
tra-mestre de 2.* classe da 5.*
Secbdio (S. Martinho do Porto)
No dia 22 de Setembro p.° p.°,
achou na gere da estacio de
8. Martinho do Porto, a quantia
de 100800, que prontamente en-
tregou ao chefe da estac#io.

Adolfo Augusto Fernandes,
n.° 4315, carregador auxiliar de
revisdo de trens de Porto-Trin-
dade, encontrou um porta-moe-
das com 215480 esc. e outros va-
lores que prontamente entregou
ao chefe da estagiio de Matosi-
nhos.




Fausto de Almeida Freitas, Vitor de Gois Nobre, assenta-
carregador suplementar na es- | dor do distrito 434 (Freixo). No
tagdo de Lousado encontpou um dia 6 de Setembro p.° p.% .encon-
relogio de pulso, que imediata- trou na linha, ao km.° 163,800~
mente entregou ao seu chefe. -Douro, uma carteira com 600300,
que prontamente entregou ao
seu chefe de distrito. :

NOMEACOES

Abastecimentos—Ajudante de distribuidor de materiais; Armando Eduardo Carneiro Bras.

Via e Obras—Fnrgenheiro Ajudante: Luiz Arruda Pacheco.
Assentadores «adidos»>: Manuel Rodrigues Alexandre e José Afonso Novo.

Operdrio de 3.* classe <adido>: Manuel Condeco.
Assentadores: Anténio Joaquim Bernardo, Anténio Pedro, Jo3io de Oliveira Mateus, José Marques Reinas

José de Almeida Caetano, Anténio da Luz David Cunha e Luiz Pereira Rosa.

DEMISSOES

Abastecimentos—FEscrilurdrio do Servico de Recepefio: Manuel Jilio Cesar Rodrigues Pereira.
Servente do Armazem Regional de Lisboa: Elisio Carmona Nunes.

MUDANCAS DE CATEGORIA

Explorac@o - Para conferente: o guarda-freios de 2.2 classe de Lisboa, Alcino Dias Cunha, n.° 17331,
Para guardae de esta¢to: por indica¢dio dos Servigos Médicos, o agulheiro de 3.% classe de Casa Branca, José
Francisco Menor, n.° 17371, 5

Via e Obras—Para Inspector contratado do Servigo de Estudos (Lisboa —R.), o agente técnico contrata-
do Artur Augusto da Fonseca.

Para chefe de escritorio de 3. classe da Oficina de Ovar do Servigo de Obras Metdlicas: o chefe de Seccdo
Manuel de Almeida Gomes Pereira,

Para ajudante de arquivista dos Servigos Gerats (Lishoa—R.), o operario de 3.* classe Manuel Anténio Ca-

milo,

PROMOCOES

Abastecimentos—4 Chefe de Reparticdio: Rui Gomes dos Santos.

A Chefes de Secedio: Fernando Homem de Figueiredo, Anténio Joio Regueira, Carlos Maria da Silva Gama
Junior, Francisco de Almeida Atalaia e Alfredo Rodrigues.

A Empregados de 1.* classe—Anténio Carlos de Oliveira Aratjo, Vietor Candido Teixeira e Alfredo Amo-
rim Sequeira Lopes.

A Empregados de 2.° classe—Anténio Augusto Vicente, Jo#o Bento Pardelhas Sanches e Jodio Cabral Ro
drigues da Silva. }

A fiel de armazem de 1.* classe: Alfredo Alves Aldeia, Jofio da Cruz Martinho, Francisco Ramos Rodrigues,
Alexandre Goncalves da Costa, Joaquim Pereira dos Santos e José de Oliveira.

A distribuidores de material de 1.” elasse: Faustino Correia, Pedro Garrido de Oliveira, Francisco Silva,
Luis e Evaristo Gong¢alves de Castro,

A ajudantes de distribuidores de materiais: Felizardo da Costa Lopes, Manuel Mendes, José dos Santos
Lourengo, Jilio Beja dos Santos, Manuel Falc#io, Luis Anténio de Oliveira Coruche, José Simao dos
Reis, Antero Fernandes e Luciano Augusto.

Via e Obras—4 Comercialisia Adjunto: Manuel Antonio da Fonseca,
A Chefe de Secedlo de via de 1.* ¢lasse: Francisco Anténio Lima.
A Chefe de Secglio ae via de 2.° classe: Augustio Vitor Neves e Jodo Magalh#ies Couto.
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A Subchefe de See¢dio de via: Orlando Galrinho Pernes e Ernani Barbosa. :
A I'mspector: Jgsé Duarte Coelho, Leandro Rodrigues e Armando Antdnio Rico.
A Adido Téenico de 3. elasse: Alfredo Ferreira Gongalves, Manuel de Oliveira, Oarlos Marques da Silva e
Eufélio Simdes.
A Chefe de Desenhadores: Raul Fonseca, Joaquim Palma, Joaquim Lopes Chaves e Luiz Neg reira.
A Desenhador de 1.* elasse: Mario Mena e Silva,
A Desenhador de 2.% classe: Manuel Ferreira Neves e José Duarte Chaves.
A Coniramestre de 1. classe: José Patuleia, Anténio da Silva Moreira, Francisco Anténio Nunes, José Ro-
drigues Campos e Joaquim dos Santos Lopes.
A Contramestre de 2. classe: José Rom#o de Brito, Floréncio Joaquim e Bugénio Passos Diniz.
A Chefe de Cantdo de 1.* classe: Liicio Lourengo.
A Chefe de Cantdo de 2. ¢classe: Joaquim Teixeira da Silva e Manuel Neves.
A Chefe de Brigada: Américo Fernandes, Anténio Teixeira Miranda, Carlos Augusto Oliveira Ventura e
Manuel de Oliveira. ' '
A Ajudante de Secedio: Luiz Antonio, Franeisco Claro, Artur Pereira e Manuel Lopes.
A Chefe de Lango de 1.° classe: Antonio Gaspar, Jo#io Miguel Cartaxo, Abilio Martins, José Cirilo, Anténio
Lopes e Joaquim Inocénecio Marques.
A Chefe de Lango de 2.“ classe’ Esteviio do Rosdrio, Eudécio dos Santos, Silvestre Ramalho, José Joaquim
Moutinho, José Correia dos Santos, Clemente Marques e José Oliveira Rosa.
A Chefe de Armazém: Antonio Sim#o.
A Fiel de Armazém de 1.% classe: Alfredo Gaspar Marques,
A Fiel de Armazém de 2.¢ ¢lasse: Adriano Coimbra e Josué Amorim.
A Ajudante de Disiribuidor de Materiais: Jo%o Leonardo Tairocas, Anténio Tomé e Joaquim Guerreiro.
A ngeﬂate %e E:.:lcritdrio: Manuel Jo#io Pimenta, José Alves Parreira, Pompeu Monteiro de Moura e Anténio
a Luz David.
A Chefe de Reparti¢iio Principal’ Silvano Costa.
A Chefe de Repartigdo: Raul Méario de Sena Magalh#es e José Julio Moreira.
A SubChefe de Reparti¢do’ Octavio Homem e Jiilio da Fonseca e Sa.
A Chefe de Seccdio: Manuel de Almeida Rodrigues.
A Chefe de Escritorio de 3. elasse: José de Oliveira e Nuno Gomes de Freitas,
4 E‘gg{;regado de 1.% elasse: Alfredo Amorim, Ludgério da Silveira, José da Silva Correia e Artur Rebelo da
ilva.
A Empregado de 2.° classe: Artur Cruz, Felipe Purgatério, César Ferreira dos Santos, Anténio Vicente Mo-
fia, Aélgelo Pinto Duarte, José Gong¢alves, Manuel Martins, Armando Anténio Nunes e Manuel Lourengo
08 Santos.
A Empregado de 3.* elasse: José Pires Ribeiro, Ernesto da Silva Borrego, Manuel Paulo Teixeira, Jo#o
Serrano, Carlos Braz, Luciano Raimundo e Guilherme Fernandes.
A Arquivisia de 1.7 classe’ Luiz da Cruz Barreto e Joaquim Bernardo Teixeira.
A Fseriturdria de 1. classe: Maria José Barbosa,
A Eseriturdria de 2.5 classe: Judite Silva,

REFORMAS

Abastecimentos — Alfredo Simdes: Servente de escritério do Armazém Regional da Figueira da Foz.
Antonio Rodrigues Pimentel : Servente de armazém do Armazém Regional da Figueira da Foz.

Comevrcial — José Maria Sanches Garecia : Chefe de seeefio do Servico das Reclamagdes e Leildes.
Ema Candida Franco Sequeira : Escriturdria de 1.® classe do Servico de Estatistica e Estudos.

Exploracao — Francisco Gomes : Condutor de 2. classe de Pampilhosa.
Joaquim de Sousa : Carregador de Santa Comba Do,

Manuel Joaquim das Neves Jimior : Chefe de reparticlio do Servigo de Estudos e Aprovisionamentos,
Jacinto Fernandes de Almeida : Chefe de reparticiio do Servico de Movimento.
José Fernandes Tavares : Subinspector de Trens e Revisfio da 6.* Circunseri¢io (Barreiro).
Anionio Pacheco da Cunha : Empregado de 1.2 classe do Servico do Movimento.
Pedro Antonio Ferreira: Chefe de 1.» classe de Alfarelos,

Antonio Jilio Pinto Gouveia : Chefe de 2." classe de Barea d’Alva.

Adriano Rodrigues da Silva : Chefe de 2. classe de Porto.

José da Costa Junior : Chefe de 3.* classe de Nelas,

Jacinto Caetano da Silva Veloso Junior: Chefe de 3.* classe de Mercés.
Dominqos Martins Cardoso : Factor de 1.* de Figueira da Foz.

Henrique Ferreira Jales : Factor de 2. classe de Pombal.

Vietor Augusto Zacarias: Fiel de cais principal de Lisboa-P.

Firmino Francisco Simdes : Fiel de eais de 1.0 classe de Lisboa-P.

José Maria da Costa e Silva : Condutor de 2.* clagse de Campanhi.

Anténio Vilela Duque : Condutor de 2.* clagse do Entroncamento.

José Maria de Carvalho : Guarda-freios de 2.® classe de Alfarelos.

José Manuel Dias : Capataz de manobras de 1.? classe de Braganca,

Agostinho Dias : Agulheiro de cabina de Porto. ‘

Clemente Dias da Cunha : Carregador de Nine.

Miguel Pereira : Carregador da Régua.

Manuel Joaquim Gongalves : Carregador de Campanhi.,

Antonio Maria Mendes : Carregador de Figueira da Foz.

Jo&o de Oliveira : Oarregador de Ramalhal,

Luis Agostinho Florindo ; Carregador de Valado,

Francisco Xavier : Carregador de Viseu.



Servicos Médicos — Dr. I'rancisco Mingachos : Médico da 7.* Sece#éio com sede em Cuba.

Via e obras — Maria de Jesus Martins: guarda de P. N. do dist.c 409 (Barcelos).
Beatriz de Jesus Faria : guarda P. N. do dist.° 412 (Viana do Castelo).

José de Matos : assentador do dist.® 3 Do (Sabugosa).

Manuel Rodrigues: chefe de lan¢o de 1.7 ¢l. do 1.° lango da 11.* Seccio (Barreiro).
José da Costa : chefe do dist.c 134 (Muge).

José da Silva Ramalko : contra-mestre de 1.* ¢l. da 9." Sec¢dio (Viana do Castelo).
Antonio Manwuel ; assentador do dist.® 223-A (Aljustrel).

Joaguim de Almeida : chefe de lancgo de 1.2 ¢l. do 1,° lango da 2.2 Sece#io (Vila Franca de Xira),
José Duque ; assentador do dist.° 17 (Mato Miranda).

Manuel Vietor: chefe do dist.° 61 (Taveiro).

Anténio Francisco Franco : fiel de armazém de 1.* ¢l. da 14.2 Secq¢fio (Beja),
Adalberto Osorio : chefe do dist.? 428 (Régua).

Manuel Martins : assentador do dist.” 419 (Valongo).

Candido Rodrigues : assentador do dist.” 418 (Monc#o),

Maria Francisca Agostinho : guarda de P. N. do dist.® 237 (Boliqueime).

Jodo Mendes ; assentador do dist.® 10 N. P, (Fafe).

Leonor Jacinta ; guarda de P, N. do dist.° 125 (Castelo Novo).

Tiago de Matos : guarda P. N. do distrito 61 (Taveiro).

Amélia Candida Pontes : guarda de P. N. do dist.® 427 (Valenca).

Ana Martinha : guarda de P, N. do dist.c 202 (Pinhal Novo).

~ Manuel Alves Caria ; assentador do dist.° 125 (Castelo Novo).

Constantino Isaias Figueiredo : assentador do dist.° 1/13.» (Evora).

Filomena Maria: guarda de P, N. do dist.© 47 (Fatima).

Antonio Martins Vitorino : assentador do dist.? 412 (Viana do Castelo),

José Araujo : chefe do dist.° 73 (Cacia).

Joaquim Jodo : chefe do dist.° 231 (Pereiras),

Maria da Concei¢dio : guarda de P. N. do dist.® 407 (Tadim).

Alberto José Rego ; assentador do dist.® 3/13.* (Evora-Monte).

José Cortes : assentador do dist.® 235 (Tunes). .

Antonio Manuel Vélhinho : assentador do dist.c 251 (Serpa).

Rieardo José Caizinha : subehefe do dist.” 14 V. V, (Campo).

FALECIMENTOS

Samuel Alves Lowurengo, fac- Manuel Cruz, factor de 2.»
tor de 1.2 classe de Régua. classe de Murtede.

Admitido como praticante em
11 5-926, foi nomeado factor de
3.» classe em 1 7-929, Em 1-4 938
foi promovido a factor de 2.2 el,
e, em 1-9.946, a factor de 1.* cl.

Admitido como praticante em
15-7-913, foi nomeado aspirante
em 217917 e promovido a factor
de 3.* classe em 126 918, Em
1-6-926 foi promovido a factor
de 2.* classe,

José Franecisco da Silva, Ohe-
fe de 3.* Circunserigfio. Figueira
da Foz. Admitido como prati-
cante suplementar em 28 de
Abril de 1919, foi nomeado ama-
nuense praticante em 25 de Ja-
neiro de 1921. Depois de transi-
tar por outras categorias, foi
promovido a empregado de 1.°
classe em 21 de Maio de 1943 e a
chefe de secclio em 1 de Janeiro
de 1950.

José Pinto Braga, Chefe de
2.* classe de Carregado. Admi-
tido como praticante em 2 de
Sotembro de 1914, foi nomeado
agpirante em 1 de Outubro de
1915. Depois de transitar por
outras categorias, foi promovido
a chefe de 3.* classe em 1 de Ju-
1ho de 1937 e a chefe de 2.* cla-
se em 1 de Janeiro de 1943.

Heitor Camilo da Grag¢a, Fac-
tor de 1.*» classe de Albufeira.
Admitido como praticante em
18 de Novembro de 1920, passou
a aspirante em 1 de Junho de
1927 e foi nomeado factor de 3.*
classe em 1 de Janeiro de 1929,
Depois de ter sido promovido a

factor de 2.» classe em 1 de Ja-

neiro de 1933, foi promovido a
factor de 1." classe em 1 de Ja-
neiro de 1950,

Francisco de Sousa, Factor
de 2.* classe de Lisboa P. Admi-
tido como praticante em 2 de
Dezembro de 1926, passou a as-
pirante em 1 de Novembro de
1927 e foi nomeado factor de 3.*
classe em 1 de Janeiro de 1929,
Em 1 de Janeiro de 1937 foi pro-
movido a factor de 2.» classe,

27



» -

4
L

Bt a e~ o A gy-s 4

e = S—_—

¥ -

e

Jodo Jorge, ajudante de dis-
tribuidor de materiais, do Ar-
mazém Regional de Barreiro.
Foi admitido como servente de
armazém em 2-1-1928 e promo-
vido a ajudante de distribuidor
em 1-1-1948,

Julio Luiz Miranda, servente
do Armazém Regional de Lis-
boa. Foi admitido como limpa-
dor em 15-4-1925 o 'nomeado
servenfe de armazém em 1-5-944.

Angelino Esteves Pardal, Em-
pregado de 2.® ¢l. do Servigo da
Fiscalisacdo das Receitas. Admi-
tido como praticante em 1 de
Abril de 1927, foi nomeado as-
pirante em 1 de Marc¢o de 1928 e
promovido a factor de 3.? ¢l. em
1 de Julho de 1929. Depois de
transitar pela categoria de factor
de 2.* ¢l. em 1 de Julho de 1938,
passou a empregado de 3.* cl. em
1 de Setembro de 1945 e foi pro-
movido a empregado de 2.2 cl.
em 1 de Julho de 1946.

Fernando Gomes de Oliveira,
carregador de Vizeu. Foi admi-
tido como carregador em 1 de
Abril de 1944,

Anténio Henrique, guarda-
-freioe de 1.* cl. de Alfarelos.
Admitido ecomo ecarregador em
21 de Mar¢o de 1921, foi nomea-
do guarda-freios de 3.* ¢l. em 1
de Janeiro de 1929, Em 1 de Ju-
lho de 1938 foi promovido a
guarda-freios de 2.* el.eem 1
de Maio de 1946 foi promovido
a guar-freios de 1.* cl.,

César Morgado Ferreira, fac-
tor de 3.* ¢cl. de Campanh#, Admi-
tido como praticante em 20 de
Agosto de 1946, foi nomeado as-
pirante em 1 de Janeiro de 1948
e promovido a factor de 3.* ¢l,
em 1 de Abril de 1949,

Armando José Abranches,
factor de 2.*2 ¢l. de Povoacdo.
Admitido como praticante em 3
de Dezembro de 1933, foi nomea-
do aspirante em 1 de Maio de
1940, Em 1 de Dezembro de 1942
foi promovido a factor de 3.
cl. e em 1 de Janeiro de 1946 foi
promovido a factor de 2.* cl.

Gaspar Teizeira, limpador do
dep. Régua. Admitido ao ser-
vi¢co da Companhia, em 4 de Ju-
lho de 1947, com a mesma cate-
guria.
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A OFTALMICA, LIMITADA

Armazém de artigos de épfica
médica, na PRACA D. PEDRO
IV, 45-4°—LISBOA, executa
todo o receitudrio médico com
artigos de qualidade. Sobre os
precos da tabela de venda ao
ptiblico, a

OFTALMICA, LIMITADA

concede 3C°/, de desconto sobre
as lentes ou armacgdes a todos
os ferrovidrios, bastando para
isso a apresentacao do bilhete
de identidade. Quando as requi-
sigoes sejam feitas por Cantinas
ou Cooperativas que fagam di-
rectamente a liquidag¢ao, cobran-
do depois dos associados, a

| OFTALMICA, LIMITADA

concede ainda uma bonifica¢ao
de 5°/, sobre os pregos liquidos
apurados
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MAIS DE

600.000

CAIXAS SKCF (OM ROLAMENTOS DE ROLOS

foram fornecidas desde 1919 a todas as partes do
mundo para locomotivas, carruagens de passagei-
ros ¢ vagdes de mercadorias de todos os tipos.

Nio ha outro construtor de rolamentos no mundo
que possa mostrar uma experiéncia tdo longa ¢
tdo completa no campo dos caminhos de ferro,
nem possa mostrar aproximadamente sequer um
LJ nimero tdo elevado de aplicagies como a2 SKF.

SOCIEDADE SKF LIMITADA
LISBOA PORTO
Praga da Alegria, 66-A Avenida dos Aliados, 152

Sumdrio
Viagem do Chefe de Estado de Lishoa a

Alferrarede

Um quarto de século dos Caminhos de Ferro
Belgas

Orgulho sem vaidade, por Jodo Bispo

Suica: 0 Jubileu do Caminho de Ferro Mon-
treux-Oberland-Bernois

Novas Locomotivas Diesel-Eléstricas adqui-
ridas na Ameérica do Norte

Inglaterra

Conhega a sua terra: Lamego, por Anto-
nio “Montés |

La por fora,..

As nossas iniciativas: Excursdo dos assi-
nantes do <Boletim da C. P> a Suiga

As Relac¢dss com o Piublico
Para a historia
Cartaz de Pago de Sousa, por Abel Tavares

Quarenta e seis anos ao servi¢o do caminho
de ferro

Curiosidades

Franca: Material ferroviario construido
em 95|

Perguntas e Respostas

Bom humor

Il Concurso Utilitario do «Boletim da C. P.>
Regulamentagao dispersa

Velhos temas: 0 tabaco, por F. Pereira
Rodrigues

Montepio Ferroviario

Pesgoal

NA CAPA—0 Chefe de Estado no comboio
presidencial, acompanhado do
Director-Geral da C. P., Eng.°
Espregueira Mendes




