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A visita a c%db@d do Dizectoc-
Ceeal da Sociedade Nacional
dos Gaminhes de Fezeo Feanceses

que realizou uma notdvel conferéncia, na Ordem dos Engenheiros, sobze a

PROPRIEDADE

convite da C. P. passou alguns dias

) A et ” " ~ ol lrt s
Influéncia das técnicas modernas na evolugdo dos transportes ferrovidrios”
em Lisboa, o sr. Eng. Louis Armand,

Director-Geral da S. N. C. F. F..

O ilustre ferrovidrio, que tinha

ido, em alta missio de estudo, a Espanha,
chegou de Madrid, acompanhado pelo sr.
Eng. Branco Cabral, secretirio-geral da
nossa Empresa, no «Lusitinia-Expresss, no
dia 30 de Marco. .

Depois de ter visitado a Administracao
da C. P. e apresentado cumprimentos ao
Sr. Ministro das Comunicagdes, o sr. Enge-
nheiro Louis Armand efectuou uma notdvel
09nferéncia sob o tema <«Influéncia das téc-
Dicas modernas na evolug¢iao dos transpor-
tes ferrovidrios».

Presidiu a sessao, que foi largamente
eoncorrida, o sr. Engenheiro Viriato Canas,
Vice-presidente da Ordem dos Engenheiros,
Iad?ado por Mr, Bernard Durand, conse-
lheiro da Embaixada de Franga, represen-
tando o respectivo Embaixador; e pelos
Srs. Eng.” Melo e Castro, administrador-de-
legado da C, P. o Costa Macedo.

Entre a selecta assisténcia, viam-gse, por
parte da C. P., alguns administradores, o
Director-Geral, eng. Espregueira Mendes;
o secretdrio-geral, eng. Branco Cabral e
outros funcionarios superiores.

Fez a apresentacao do ilustre conferen-
cista o sr. Eng. Viriato Canas, num breve e
elegante discurso, em francés, cuja traducao
damos a seguir:

«<Meus Senhores:

Tenho a honra de apresentar a V. Ex,*
o sr. Louis Armand, Direector-Geral da So-
ciedade Nacional dos Caminhos de Ferro
Franceses e também presidente do Comité
da Geréncia da Unido Internacional dos Ca-
minhos de Ferro. B

Apo6s brithantes estudos na Escola Polii
téenica e na Kscola de Minas, o sr. Louis
Armand exerceu durante alguns anos as
fungoes de Engenheiro de Servico das Mi-
nas em Clermont-Ferrand, tendo efectuado,
por essa época, sobre as nascentes minerais,
estudos cientificos que foram coroados pela
Academia de Medicina.



O sr. Director dos Caminhos de Ferro Franceses examinando uma locomotiva Diesel nas Oficinas de Campolide

Em 1934, Mr. Armand rentrou para a
Companhia P. L. M. onde fez uma répida
carreira nos Servigos da Traceiao e da Ex-
ploragdao. Continuou brilhantemente esta
carreira, apos a fundagaoda S. N. C. F. F. e,
em Outubro de 1944, foi nomeado Director
do Servi¢o Central do Material.

A este periodo da sua vida estdao ligados
o8 seus trabalhos sobre o tratamenfo das
caldeiras e a corrosiao das fornalhas. Esses
trabalhos tiveram como resultado a adopgao
de um processo de tratamento interno e
integral das suas dguas de alimentacao,
conhecido pelo nome aa T. J. A., cuja apli-
cagao diminuiu consideravelmente as su-
jeigdes da alimentagao das caldeiras e per-
mitiu uma melhor utilizagao das locomoti-
vas.

Em 1946, o sr. Louis Armand foi cha-
mado para o desempenho das fungoes de
Director-Geral Adjunto da Sociedade Na-
cional dos Caminhos de Ferro Franceses e
em Junho de 1949 assumia o cargo de Di-
rector Geral.

Nas suas altas fun¢oes, Mr. Armand de-
dicou-gse resolutamente ao desenvolvimento
de uma politica de aumento da produtivi-
dade da S. N. C. F. F. e conseguiu, a este res-

peito, um éxito muito notdvel,

O sr. Louis Armand preocupou-se igual-
mente com o prosseguimento da obra de
electrificagio da Rede Francesa, iniciada
pelos seus antecessores, mas, nesta tarefa,
imprimiu a sua marca orientando esta elec-
trificagdo para a utilizagdo da corrente mo-
nofasica de frequéncia industrial que apre-
senta, entre outras vantagens, a de permitir
uma economia considerdvel nas instalagoes
fixas, quanto aos outros sistemas.

Encontrando-se, presentemente, em es-
tudo a electrificagdo da rede portuguesa, a
conferéncia que o Sr. Armand realiza nesta
casa sob o tema— A influéncia das técni-
cas modernas na evolugdo dos transportes
ferrovidrios — é de uma grande oportuni-
dade. .

Senhor Louis Armand, a Ordem dos
Engenheiros sente-se bastante honrada com
a vossa visita e agradece-vos muifto viva-
mente o ter vindo aqui transmitir-nos os
vossos conselhos e 08 vossos ensinamentos.

Senhor Armand, queira tomar a palavras.

Recebido com uma calorosa salva de
palmag, o sr. Louis Armand comegou por
salientar o desenvolvimento da energia que
se utiliza em quantidade, cada vez mais im-
portante. O caminho de ferro apresenta
sob esse aspecto duas qualidades: consumo



relativamente pequeno de energia e ufili-
zaggo de todas as gspécies de energia:
calor, petréleo ou electricidade.

Na Europa, a situagdo geral impde o
consumo de correnfe eléctrica, por motivo
de reservar o petréleo e seus derivados aos
outros meios de transporte como o automo-
vel, a aviacdo e a motorizacdo da agricultura.

Demais a mais o0 caminho de ferro é um
excelente consumidor de energia hidriu-
lica, porque trabalha tanto de noite como
de dia e serve assim para regularizar o

consumo eléctrico de um pais.
‘No futuro—acentuou o sr. Louis Armand

—o0 caminho de ferro eléctrico podera uti-
lizar a energia eléctrica produzida pelas
centrais atémicas de uranio, mas convém
reduzir ao minimo as despesas ‘de equipa-
mento das linhas e é por isso que as novas
electrificagdes se estio fazendo em Franga
utilizando devidamente uma corrente indus-
trial de alta tensiao (25.000 volts), o que
reduz as despesas de 30 a 40 por cenfo.

!

As locomotivas estao sendo igualmente
simplificadas, o que permite realizar electri-
ficacoes mais econdémicas.

Os motores Diesel devem ser utilizados
para modernizar as linhas de menor impor-
tancia que ndo podem suportar as despesas
de eguipamentos eléctricos.

Em linhas bem equipadas o caminho de
ferro pode fazer <produ¢cdo em massa», por
reduzir o seu preco de custo, devendo uti-
lizar ao méximo as novas locomotivas (uma
méquina francesa realizou um percurso de
46.000 Kms. num m#és, o que representa uma
velocidade média de 63 Kms. por hora du-
rante todo o més).

Também os vagodes tém hoje em Francga
ama utilizacdo dupla em relagdo ao periodo
de antes da guerra e é para os ufilizar
a0 maximo que oito paises decidiram recen-
temente formar um <pool> de 160.000 va-
godes com a designag¢do <Europa».

Por assegurar um servic¢o intensivo é que
é preciso combater o desgaste e, a propdsito

O sr, Loyis Armand em Alcobac¢a com as pessoas que o acompanharam
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o conferencista referiu-se a utilizacao da
borracha tanto nas miquinas como na via.
Desta maneira, o caminho de ferro também
conseguird uma diminuicdo de ruido —
doen¢a do mundo moderno — que é preciso
combater se se quiser proporcionar con-
forto aos passageiros.

Ao terminar a sua conferéncia, que foi
~ calorosamente aplaudida, o sr. eng. Viriato
Canas apresenfou ao sr. Louis Armand, em
nome da Ordem dos Engenheiros, cordiais
agradecimentos por, naquela casa, ter pro-
ferido, com elevagio e interesse, uma fao
notavel e oportuna licao.

O sr. Eng.° Louis Armand, durante a
sua estadia no nosso Pais, foi obsequiado
com um passeio, que lhe deixou as melho-~
res impressdes. Com efeito, acompanhado
por sua familia e pelos srs. Eng. Melo e
Castro e esposa, Director-Geral da C. P,
Eng. Espregueira Mendes; Secretirio-Geral,
Eng. Branco Cabral; Eng. Lima Rego e Es-
posa, o Director-Geral da Sociedade Nacio-
nal dos Caminhos de Ferro Franceses visi-
tou, no dia 1 de Abril, viajando numa auto-
motora especial, até Valado, Nazaré, Alco-
baca, Batalha, Fatima, Tomar e Barragem
do Castelo de Bode, tendo regressado, nesse
mesmo dia a Lisboa, no comboio rdpido da

noite. Neste passeio, teve a oportudidade de
viajar na Locomotora Diesel Eléctrica entre
Entroncamento e Santarém e visitou minu-
ciosamente toda a composi¢cido Budd.

No dia 2, apés o almogo que lhe foi ofe-
recido na Embaixada de Franga, Mr. Ar-
mand visitou as instalagdes Diesel, em Cam-
polide, as quais lhe mereceram rasgados
elogios.

Na sexta-feira, 3, partiu o nosso ilustre
héspede para Salamanca, em saldo atrelado
ao «Sud Express», acompanhado pelo sr.
Eng. Pedro Brion.

Se a nossa organizac¢do ferrovidria dei-
xou as melhores impressdes ao iluctre Di-
rector Geral da Sociedade Nacional dos Ca-
minhos de Ferro Franceses, também o nosso
Pais, sob o aspecto turistico, o deixou ver-
dadeiramente encantado. Cremos que &s
imagens de beleza que impressionaram os
seus olhos, nunca mais se apagardo da sua
lembranca.

Se, na Nazaré, pdode ver o que é e como
vive, & beira de uma praia tdo pitoresca, o
povo laborioso de Portugal, em Alcobagca,
Batalha e Tomar pdde admirar alguns dos
mais belos, mais sumptuosos edificios de
que se orgulha a arquitectura religiosa da
Europa.

Os srs. Louis Armand e Espregueira Mendes, Directores,

respectivamente dos C,

F, Franceses e Porfugueses



A estaglio central de Mildo, uma das maiores estagdes ferrovidrias da Europa 4

/

- Excursdo de ferrovidrios ¢ Gtélia
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A inscricdo, que é limitada, encerrs-se no dig 30 de Junho

OMO anuncidmos no nosso tltimo nt-
mero, encontra-se em organizacao
uma excurgio de ferroviirios a Ita-
lia da qual 86 podem fazer parte

agsinantes do «Boletim da C. P.», suag espo-
sas e filhos, continuando aberta até 30 de
Junho a inseri¢ao, que é limitada. Og passa-
portes devem ser entregues até ao dia 15 de
Julho. Os ferrovidrios que pretenderem
participar desta excursao devem dirigir-se
por carta ao Editor do <Boletim da C. P.»,
em Santa Apol6nia, Lisboa.

A inserigdo, ao prego de 3.000$00,
importincia que pode ser paga em 5
prestagdes mensais, 86 serd conside-
rada definitiva depois de paga a 1.*
prestacao.

Esta excursao, que estd desper-
tando um grande e justificado inte-
resse, compreende visitas a Génova,
Roma, Nipoles, Florenca, Veneza e
Milao. De Népoles serao efectuadas
digressoes a' linda ilha de Capri e as
ruinas da cidade de Pompeia, que o
Vestivio sepultou no ano de 79. Apro-
Veitando a passagem por Franca, os
éxcursionistas visitardo também Nice

e Monte-Carlo, famosas estincias turisticas,
O alojamento nos diversos pontos de para-
gem gerd feito & base de 2 pessoas em cada
quarto. .

Salvo motivo imprevisto, a partida da
excursao de Lisboa efectua-se no dia 31 de
Agosto. Embora, como j4 referimos, o trans-
porte e a alimentacao sejam de conta dos
excursionistas no trajecto de Lisboa a Nice,
na ida, e da fronteira italiana a Lisboa, na
volta, o «Boletim da C. P.» procurari obter

Um aspecto do perto de Nipoles



Um dos grandes canais de Veneza

da RENFE e da S. N. C. F. F. as maiores

facilidedes possiveis.

Na fronteira portuguesa, o8 viajantes 840

obrigados a apresentar, além dos passa-
portes, o8 seguintes documentos:

Licenca militar, os do sexo masculino
que ainda nao tenham completado 46
anos de idade, e licenga do respectivo
Ministério, os de ambos 08 sexos que
exergam qualquer cargo publico.

S6 o <Boletim da C. P.», com as faci-
lidades que conseguiu, poderia organi-
zar uma excursio desta natureza, por
um pre¢co e em condigdes verdadeira-
mente excepcionais, com a durag¢ido pre-
vista de 15 a 17 dias, e em que o viajante

podera visitar, com encanto crescente, -

a8 mais belas e atraentes cidades da Iti-

lia, 08 seus monumentos famosos e, ainda,
aquelas estdncias turisticas de projecg¢do in-
ternacional, que, pela época, costumam estar
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concorridissimas, como sejam Nice
@ Monte-Carlo.

O éxito excepcional das anterio-
res excursdes organizadas pelo
nosso <Boletim» constitui a garan-
tia segura de que a excursio a
Itdlia, em 31 de Agosto préximo,
deixard em todos os participantes
as melhores recordacoes.

O3 excursionistas niao 86 admi-
rarao em Itilia algumas das mais
belas cidades da Europa, que sio
verdadeiros museus de arte, apre-
ciarao também, com aquela curio-
gsidade e aquele interesse de ferro-
vidrios, os melhoramentos introdu-
zidos nos caminhos de ferro daquele admi-
riavel pais, a imponéncia das novas estagoes,
0 novo material rolante, enfim toda a orga-
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As linhas férreas que viio dar a Nice
~travessam uma regifio caracteristica

nizacdo dos transportes, em que se reflete
o anseio de um povo que, tendo sofrido os
horrores e a incleméncia de uma grande
guerra, estd a realizar o milagre
de uma verdadeira ressurreigao.

O «Boletim da C. P.» oferece
aos seus assinantes, em condigdes
vantajosas, uma digressao recrea-
tiva e instrufiva a um dos paises
mais belos do mundo. E a Itdlia,
com quem mantemos cordeais rela-

¢Oes, merece essa vigita.
Quem quiser tomar parte nessa

excursio deve desde ja inscrevar-se
@ pagar a sua primeira prestacio,
a fim de niao perder uma feliz
oportunidade de visitar as mais

A praia do Lido, em frente de Veneza, numa manhd de Verdo belas cidades de Itilia,



A estatua equestre de D. José, no Terreiro do Pagu, nfio constitui apenas uma admirdvel
e imponente homenagem a um Rei; consagra também a gloria de um dos maiores es-
cultores portugueses de todos os tempos : — Machado de Castro, autor desse monumento



Eis o problema cruciante: A Orientacdo
Profissional.

- Nao é missdo ficil abordar em tdo pequeno
artigo assunto tio vasto e complexo como € o
da orientacds profissional.

Limitamo-nos, portanto, a dar por agora
uns tépicos do assunto, canalizando o nosso
tema para o caso ferrovidrio, afim de n3o fu-
girmos ao espirito do nosso «Boletim», No
entanto, o asstinto agora tratado, serd o in-
tréito de um trabalho mais amplo, embora su-
cinto, que tencionamos publlcar conforme o
tempo nos permitir.

E dentro dos caminhos de ferro, dada a
sua complexidade, onde vamos encontrar as
mais variadas profissdes e dentro de cada uma
delas as mais variadas especialidades,

E deste grande conjunto de profissdes, de-
vidamente especializadas, em que cada um se
encontra integrado na sua missdo, que € for-
mado o grande cérebro ferrovidrio, motor
central desse monobloco articulado, que dia
e noite, de Norte a Sul do Pais, forma o elo
de ligacdo de todas as regides da Nacgao.

Dia e noite esse grande cérebro funciona,
e o combdio vairolando sem interrupgio, des-
pejando e enchendo aqui e além, encontrando
sempre no seu trajecto pequeninas células
desse grande cérebro, para renovagdo de ener-
gias,

E, nio h4 didvida, o combéio, o grande
meio de transporte mais seguro e mais cémodo
que o homem concebeu até hoje. Mas, a ver-
dade, é que a evolugdo da sociedade moderna,
acelerada e trepidante, cria-nos a todo o passo
novos moldes e novas concepg¢des da vida. Por
isso, a Companhia se tem empenhado sempre
em acompanhar essa evolugio, introduzindo
constantemente novos métodos de trabalho,
renovando material, criando novas profissdes,
especializando outras, criando escolas profis-
sionais, etc..

A orientacdo profissional tem merecido es-
pecial aten¢io em certos paises cuja actividade
econémica os coloca na vanguarda das reali-
zagdes progressivas, como os Estados Unidos,
a Inglaterra, a Alemanha, a Francga, a Bélgica
e outros que hd muito vém organizando com
elevado carinho os seus servigos de Orientacdo
Profissional,

A Alemanha reorganizou, em 1916, a Re-
particio de Orientagdo Profissional deMuni-
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que, em que era obrigatéria uma secg¢io de
orientacdo profissional nas comunas com mais
de 10,000 habitantes. Em 1918, a Inglaterra
desenvolveu com toda a intensidade a institui-
¢do de Organismos Consultivos para os novos
sobre a orientacio a seguir quanto i sua pro-
fissdo. Foi ainda em 1918 que nos Estados
Unidos se precedeu A criagio da Reparticdo
Especial para a Colocagdo e Orientacdo Profis-
sional dos Adolescentes como érgdo centra-
lizador.

Em 1925 Portugal colabora nesse grande
movimento, por iniciativa do D¢. Lino Ga-
meiro, ilustre provedor da Asssisténcia, crian-
do o Iastituto de Orientacdo Profissional Ma-
ria Luiza Barbosa de Carvalho, cuja direcgio
foi entregue ao Dr. Faria de Vasconcelos.

Dai para c4 alguma coisa se fez, sentindo-
-s¢ no entanto, a falta da iniciativa particular,
contrariamente ao que sucede em muitos ou-
tros paises. Sabemos, por exempjo, que nos
Estados Uaidos, Alemanha, Inglaterra e ou-
tros, a orientagdo profissional tem tido o au-
xilio directo das grandes Empresas interes-
sadas.

‘A orientagdo profissional numa grande Em-
presa €, na verdade, indispensidvel para que
esse conjunto de profissoes forme um cérebro
equilibrado e lhe permita abranger com am-
plitude todos os fins que pretende servir, com
normalidade e seguranca,

A responsabilidade inerente a qualquer tra-
balho com o fim de servir alguém é tanto
maior quanto maior for o niimero de pessoas
servidas e a importincia dos servigos presta-
dos. Por consequéncia, a uma responsabilida-
de maior tem de corresponder mais compe-
téncia, ou, antes, mais confianga de todos, na
competéncia do profissional.

A Companhia tem, de facto, empenhado
todos os seus esforgos no sentido de melhorar
e aperfeigoar cada vez mais a organizagao dos
seus servicos, para melhor poder servir um ni-
mero sempre crescente de individuos. Por isso,
a admissdo de novos funcionirios tem sido
feita com rigorosa selecgdo, a qual ainda se
segue o periodo de estigio necessirio a adapta-
¢ao técnica dos servigos. Alémn disso, hd muito
que a Companhia tem a funcionar as suas
Escolas Profissional e de Aprendizes. Pena é
que essas escolas ndo sejam extensivas a outras
profissdes, onde tanta falta fazem.



Nao conhego bem a técnica seguida na ori-
entacdo profissional dessas escolas, como tam-
bém ndo conheco a orientagdo dada & admis-
sdo dos novos funciondrios. No entanto, estou
certo de que muitos erros e defici€éncias se evi-
tariam na seleccdo e escolha, se essas escolas
profissionais estivessem em contacto com o Ins-
tituto de Orientacdo Profissional, do qual re-
ceberiam as informagdes e a colaboracdo de
que necessitam para a sua montagem e funcio-
namento. '

Dentro dos caminhos de ferro o Instituto
teria, decerto, uma prestigiosa missio, evitan-
do-se talvez muitos dos incidentes e desastres
a que frequentemente assistimos.

Citava neste «Boletim» o Ex.™ Senhor En-
genheiro Botelho da Costa, a propésito de vi-
rios desastres ferrovidrios: A instrucdo profis-
sional estd intimamente relacionada com a se-
lecgao profissional e a tal ponto que ndo' temos
duvida em afirmar que tempo vird em que o
servigo de Instrugio Profissional, que as Ins-
tanclas Superiores com tanta clarividéncia cria-
ram e que S0 por motivos de for¢a malor ainda
ndo estd organizado e desenvolvido como se
torna indispensdvel, passard a designar-se «Ser-
vigos de Instrugdo e Selecgdo Profissionais» e
poderd estender a sua ac¢do a todo o pessoal
da Companhia. Delxemos, porém, que o tempo
colabore connosco na efectivacdo de uma idela
que consideramos fundamental para prestigio
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-

gueses, que, com tanto gosto, servimos hd mais
de 20 anos: a selecgdo profissional do pessoal
e a conveniente educagdo profissional que au-
mentardo o prestigio da Companhia e permi-
tirdo diminuigdo de despesas, o que se traduz
em vantagens econdmicas.

Sua Ex.* ainda diz: As carreiras que esses
pretendentes deverdo seguir, deverdo ser aque-
las que o exame de Orilentacdo Profissional in-
dicar como mais adequadas ds qualidades psi-
cotécnicas dos referidos pretendentes e ndo
aquelas que eles desejern seguir.

Apoiando inteiramente a opinido do Ex.™°
Senhor Engenheiro Botelho da Costa, vou fe-
char este sintético artigo com as palavras do
Ex.™ Senhor Emilio Costa, ilustre educador
que tanto trabalhou no campo da Orientacdo
Profissional : «Parece-nos, no entanto, que
sempre o trabalho hi-de ser a lei comum: e
mais do que nunca, hi-de haver necessidade
de o organizar, de o tornar produtivo, em
vista da perda imensa que o mundo esti so-
frendo de milhdes de energias e competénciaz.
Mais do que nunca serd necessirio aproveitar
os valores, as vocagdes, pondo cada pessoa,
tanto quanto possivel, no lugar que compete,
que deve ser aquele em que ela se torne mais
util para a colectividade. Tudo o que se sou-
ber de orientacdo profissional, ndo serd demais,
para ajudar o mundo .o trabalho a encontrar
o caminho que o conduza a uma vida mais
harmoniosa.




Estacdo de Ovar, no caminho
de ferro do Norte

Por ) D E

STA situada esta estagao entre pinhais.
Isto referido a provincia da Estre-
madura equivalia a dizer que a cer-
cava uma paisagem monétona e
triste. Nao sucede ali a mesma coisa. Alter-
nam-se os pinhais com prados vicejantes; e
0 céu, mais dispensador de orvalhos, faz
brotar a relva e outras plantas mimosas por
entre as urzes e o tojo, que crescem i som-
bra dos pinheiros. Onde estes deixam desa-
frontado o horizonte, descobrem-se lindos
panoramas de montanhas, as mais proximas
negrejando com os bastos arvoredos que as
vestem; e as mais distantes, erguendo-se
como cobertas de manto roxo-azul.

E por conseguinte alegre o sitio, e no
geu tanto aprazivel. Pr6ximo da estagio vém
desembocar no caminho de ferro, fronteiras
uma da outra, duas estradas macadamizadas,
que conduzem &s vilas de Ovar e da Fuira,
A primeira é curta, porque a estacio acha-se
quase contigua a vila, circunstincia tio im-
portante para a comodidade ptiblica e para
os interesses da companhia exploradora,
quio rara de encontrar-se no caminho de
ferro do norte, pois que a empresa constru-
tora teve, ao que parece, o propdsito de
afastar o caminho das povoagdes. A segunda
percorre até a villa da Feira uns cinco ou
seis quilémetros por meio de um pais linda-
mente acidentado, aberto em campos planos
orlados de drvores, ou erguido em pouco
elevadas colinas assombradas de pinheiros
e carvalhos.

O edificio principal da estacio, represen-
tado em a nossa gravura, nio é falto de be-
leza. O seu estilo de arquitectura asseme-
lha-se a0 que se usa na Suiga, nas casas de
campo, e que produz um efeito tao pitoresco.
Compde-se de trés corpos; dois laterais,

10 com um 86 pavimento térreo, e um central,

VILHENA

BARBOSA

muito mais alto, com dois pavimentos, tendo
as beiras do telhado guarnecidas por todos
os lados com bonitos recortes de madeira,
que lhe fazem graciosa cercadura.

Defronte da estagio, da parte de além
da via férrea, estd um edificio bastante
extenso, construido ao modo de armazém.
Consta de oficinas de reparagao, e casas de
arrecadacao. -

‘Do mesmo lado da estagiio, e perto dela,
mas em fterreno mais elevado, acha-se uma

Estacfio de Ovar, no caminho de ferro do Norte

hospedaria, que principiou por uma pequena
casa. foscamente fabricada, quando se inau-
gurou o caminho de ferro de Estarreja as
Devesas, junto a Vila Nova de GGaia. Com a
a concorréncia de gente, principalmente de
familias do Porto, que ali iam aos domingos
recrear-se, vigitando também a préxima vila
de Ovar, foi crescendo e melhorando a hos-
pedaria, até oferecer ao piiblico alguns
quartos com camas decentemente arranjados,
salas sofrivelmente dispostas para comida,
e um servico de mesa muito regular e
asseado. Porém, como acontece tantas vezes



¢om o8 nossos estabelecimentos comerciais,
faltou ali a perseveranca, pelo menos, para
a conservacao desses melhoramentos. Talvez
a culpa provenha da concorréncia que
afrouxasse. Também isto é préprio- dos
nossos costumes. Muito afan, e até sofregui-
dao para gozar Os prazeres, enquanto sao
novidade; e depois que esta acaba, vem logo
a indiferenga fazer as vezes da saciedade,
para nao dizermes que, em tais casos, esta
nasce no instante em que morre o primeiro
20Z0.

O sitio é apropriado para diversoes de
campo. I agradédvel a situagao da hospeda-
ria, e de bastante movimento na ocasido da
chegada dos comboios. O cais e ria de Ovar
oferecem vistas e passeios bonitos; e a Vila
da Feira tem muito com que satfisfazer a
curiosidade do viajante. O seu castelo é um
dos mais interessantes monumentos da anti-
guidade que hd no nosso pais. A formosa
originalidade da sua arquitectura, que o
distingue de todos os mais castelos que nos
restam, reunem-se 0 seu excelente estado de
conservagio, e a posigdo graciosa em que se
acha, tendo por base um frono de rochas
engrinaldadas de heras e assombradas de
arvoredo. As vistas que se desfrutam de
cima do terrado lageado, que, com sua
guarni¢do de ameias, e seus quatro torredes
de coruchéus piramidais, faz coroa a todo o
castelo; essas vistas, dizemos, sa0 tao encan-

tadoras, que deixardo s6 por si bem pago,
o visitante de qualquer incomodo da viagem.
E mais tem para ver, dentro da primeira
cerca de muros do castelo, a sua magnifica
cisterna, de uma constru¢do pouco comum
enfre nos; o caminho encoberto e abobadado
que ia sair a planicie, em distdncia da for-
taleza; e o paldacio dos antigos condes da
Feira, fundadores € senhores do castelo,
cujas salas se véem adornadas com retratos
a 6leo de virias damas e cavaleiros desta
ilustre e poderosa familia, que descendia
dos reis godos. Extinguindo-se, no século
passado, foram encorporados na coroa o0s
vinculog que administravam os condes da
Feira.

A nossa gravura é copia de uma foto-
grafia tirada pelos srs. Pinto e Ferreira, da
cidade do Porto. O ponto de vista nio foi,
certamente, bem escolhido pois que o edifi-
cio da estacao apresenta muito mais belo
efeito a quem o contempla de frente, por-
que O vé projectar-se contra a verde espes-
sura de um bem povoado pinhal, que forma
entdo o fundo do quadro.

O bom gosto, que é necessédrio em tudo,
é condicao indispensidvel nas belas artes. A
vista de qualquer monumento ou paisagem
ganha ou perde em realce e beleza segundo
o ponto que o artista escolher para a copiar.

(Do <Archivo Pittoresco», volume I, de 1864, a pag, 401).
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Regulamentacdo dispersa

Divisao Comercial
Trafego

Reimpressdo da Tarifa Geral para Trans-
portes em grande e pequena velocidade (ex-
cepto da matéria do Capitulo I e da do Capi-
tulo X na parte referente a passageir.s) que
se encontram anulados e substituidos pelo
Titulo I da Tarifa Geral de Transportes.

Disposicoes Complementares Uniformes da
Convencgio Internacional relativa ao transporte
de Mercadorias pelo Caminho de Ferro (C I.M.).

Disposi¢des Complementares Uniformes da
Convencido Internacional relativa ao Trans-
porte de Passageiros e Bagagens em Caminho
de Ferro (C.LLV.).

5.° Aditamento a Tarifa Especial n.° 4 —
Passageiros —(em vigor deide 15-2-953)—
Cria precos do Capitulo III da estagio de
Aveiro para o apeadeiro de Oronhe.

3.° Aditamento ao Indicador QGeral dos
ramais e cais de servigo particular — (em vigor
desde 20-2-953)— Anuncia: Abertura A explo-
racido do ramal particular «Alhandra—Hor-
tinha». Anulagdo do Contrato n.° 1 540, rela-
tivo ao ramal particular «Treixedo-Santosw,
Utilizagdo por terceiros do ramal particular
«Bragco de Prata—Vilar,

27.° Aditamento ao Indicador Geral do ser-
vico que prestam as estacoes, apeadelros, etc.—
(datado de 4-2 953) — Estabelece o servigo que
presta o apeadeiro de Oronhe,

4.2 Aditamento aos Quadros das distincias
de aplicacdgo (em quilometros) na linha do
Vouga e no ramal de Aveiro—(em vigor desde
15-2-953) — Atribui distincias de aplicacdo ao
apeadeiro de Oronhe.

5.° Aditamento aos Quadros das distincias
de aplicacdo (em quildmetros) na linha do
Vouga e no ramal de Aveiro e respectivo anexo
— (em vigor desde 1-3-953)— Atribui distan-
cias proéprias ao apeadeiro de Santa Cruz e
rectifica as distincias de aplicacio do de Quin-
tela,

Aviso ao Piblico B, n.* 178 —(datado de
4-2-953) — Publica as disposi¢cdes actualmente

apliciveis ao trdfego internacional de passa-
geiros e mercado: ias.

Aviso ao Publico B. n.° 179 — (em vigor
desde 13-2-953)— Prevé a aplicacio de precos
e peciais, reduzidos, ao transporte, em pe-
quena velocidade, de farinhas para alimenta-
¢do de animais, sémeas e torteaux.

Aviso ao Puablico B. n.° 180 — (em vigor
desde 2-3-953) — Prevé a aplicagdo de preco
especial, reduzido, ao transporte, em pequena
velocidade e no regime de vagdo completo, de
cascas para curtimento de couros.

Aviso ao Pidblico B. n.° 181 —(em vigor
desde 2-3-953) — Prevé a aplicacio de pregos
especiais, reduzidos, ao transporte, em pequena
velocidade, de sal comum.

Carta-Impressa n.° 119 — (em vigor desde
12-2:953) — Determina que ao transporte de
«Tratex» (peiréleo para motores), se aplique
o tratamento tarifirio previsto para 6leos com-
bustiveis ndo designados,

Comunicagdo-Circular n.® 124 — (em vigor
desde 11 a 26 2 953) Caducada — Anulou di-
versas Comunicagoes Circulares.

20.° Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camionagem
—(em vigor desde 10-2-953)— Transporte de
mercadorias entre a estagdo de Pias e os Des-
pachos Centrais de Aldeia Nova de Sio Bento
e Vila Verde de Ficalho.

29.° Complemento & Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camionagem
—(em vigor desde 2 3-953)— Transporte de
mercadorias entre a estacio de Torres Novas.
e os Despachos Centrais de Alcanena, Vila
Moreira e Monsanto.

140.° Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camionagem
—(em vigor desde 2-3 953) — Transporte de
mercadorias entre a estacio de Outeiro e o
Despacho Central de Lourinha,

144.°c Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camionagem
— (em vigor desde 25:2-953) — Transporte de
mercadorias entre a estacio de Evora e os
Despachos Centrais de Sio Mangos e Monte

do Trigo.



164.° Complemento & Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camionagem
—(em vigor desde 25-2-953) — Transportes
entre a estacio de Agueda e os Despachos
- Centrais de Paranhos de Arca e Caramulo e
o Posto de Despacho de S. Jodo do Monte.

174.° Complemento @& Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camionagem
—(em vigor desde 2-3-953) — Transporte de
bagagens e mercadorias entre as estacOes de
Le xdes e de Matozinhos e o Despacho Cen-
tral do Porto de Leixdes, e de bagagens entre
as estacoes de Porto (Sio Bento) e Porto
(Trindade) e o Despacho Central do Porto de
Leixdes.

175.° Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camionagem
— (em vigor desde 2-3-953) — Transporte de
mercadorias entre as estagdes de LeixOes e de
Matosinhos e o Despacho Central de Mato-
sinhos e os domicilios de Matosinhos e de
Leca da Palmeira.

176.° Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camionagem
— (em vigor desde 14-3-953)— Transporte de
passageiros e bagagens entre a estacio de
Mosteir6 e os Despachos Centrais de Aregos,
Resende e Lamego (Almacave).

Fiscalizacao das Receitas

Comunicagdo-Circular n.° 100 — 10-2-953—
Relaciona as publicacdes que podem ser trans-
portadas gratuitamente nos comboios e anula
e substitui a Comunicagdo-Circular n.° 76 e
seus aditamentos.

Carta-Impressa n,° 56 — 10-2-953 — Indica
as datas em que devem ser enviados pelas es-
tacoes e Despachos Centrais todos os impressos
utilizados, e pertencentes a este Servigo, que
digam respeito aos anos de 1950 e anteriores.

Divisao de Exploragao
Movimento

Comunicagdo Circular n.° 881, de 25-2 953
—sobre a carga mixima dos vagdes «J» de
15/17,5 tns. (alemaes).
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5.0 Aditamento @ Circular n.° 889—3-2-953
— Fornecimento de selos de folha. i

Instrucdo n.° 2571 de 12-2953 —Expe-
riéncias do posto da Sinalizago da estacdo de
Louzado.

Instrucio n.° 2572 de 16-2-953 —- Sinaliza-
cdo da estacdo de Marinhais.

Instrucdo n° 2573 de 19-2 953 — Sinaliza-
¢ido do apeadeiro de Carvalhal.

Instrugio n 2574 de 25-2-953 — Sinaliza-
¢io do apeadeiro de Paido.

Divisao de Via e Obras

Divisao

Circular da Via n° 3.421 de 19-2-953 —
Transcreve carta n.° 193 da n/Direcgao-Geral,
de 16 do més corrente, comunicando que, por
determinacio do Ministério do Exército, ndo
se realiza no corrente ano a revista anual de
inspeccdo dos sargentos e pracas que se en-
contram fora do servigo das fileiras. Do facto
deve ser dado conhecimento ao pessoal das
Brigadas de Caminhos de Ferro.

Circular da Via n.° 3.422 de 21-2-953 —
Transcreve carta n.° 2,711 da n/Direc¢io-Ge-
ral, comunicando o encerramento dos Arma-
zéns de Viveres de Campanhi e de Gaia nos
dias 23 e 24 do corrente més, por motivo de
balarico, '

Servico de Conservacao

Circular da Via n.° 240 de 6-2-953 - De-
terminando o rigoroso cumprimento da Ins-
trucdo n.° 2519 de 9-2-950 segundo a qual de-
vem ser lavrados autos de noticia de todos os
acidentes citados na mesma Instrucdo e defi-
nidos no artigo 22 do Capitulo V do livro
| 5005 SR

Circular da Via n.° 241 de 7-2-953 — Re-
comendando a indicag¢io, nas contas a cobrar
de entidades estranhas, do endereco completo
dessas mesmas entidades.
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PERGUNTAS E RESPOSTAS

Suponho que se a taxa pela Tarifa 3, desse menos do
que o minimo da Tarifa Geral, 4800, entdo é que se apli-
caria 0 minimo.

Agradeco ser esclarecido.

I — Divisaa Comercial

Pergunta r.0 196 — Pego o favor de ser informado
se aos transpories procedentes do Porto, para a Antiga
Rede, tanto de passageiros como de ces, bagagens e merca-
dorias, se deve atribuir a distancia de 6 km, ao percurso,

Porto-Campanha.

Resposta — Ao transporte de passageiros e cdes (em
poder dos passageiros) aplica-se a distincia de 3 km. como
se determina no 1.° Aditamento & Circular n.° 91 da Divi-

sio Comercial.
Qusanto ao transporte de bagagens e mercadorias hé

que regpeitar a distlncia de 6 km, constante nos quadros’

das distancias quilométricas de aplicagdo nas linhas do Mi-

[l g

Pergunta n.° 126 — Pego dizer-me se estd certo o
processo de taxa a seguir indicsdo:

Cobranga a efectuar ao portador de assinatura vendida
ao abrigo do Capitulo III da Tarifa Especial n.° 4-P,, en-
tre Barreiro-A a Setdbal e que toma em Barreiro a 1.° cl.
na Automotora n.° 9123 até Setdbal.

Avisa o revisor.

nho e Douro.

Barreiro a Setabal « . . . . 29 km.

B0 5 BBR ==, oD E T AN e 1 10

O S e Ol e RS

arredondemento. . . . . . $c8 13$40

A deduzir Barreiro-A a Setdbal . 29 knm.

OISRl et e e S 7%30
A cobrar. v i la e 6510

Resposta — Fsté certo o processo de taxa apresen-

/1]

Perpunta n.® 127 — Referéncia & pergunta n.® 105 do
Boletim da C. P, n.° 282 de L ezembro de 1952 :

Se a taxa, pela Tarifa 3, d& 6345, como se explica que
se apligue o minimo da Tarifa Geral, 4500 ?

Resposta — O minimo de cobranga de 4$00 previsto
na Tarifa Geral diz apenas respeito ao transporte propria-
mente dito, e, por isso, quando é considerado, tem de ser
acrescido das taxas devidas por operagBes acesséries,

No caso a que alude o consulente, foi, como n&o podia
deixar de ser, considerada a taxa resultante do minimo de
cobran¢a aplicado nas referidas condigGes, visto o total
desta taxa ser superior ao que resultaria da aplicagdo do
preco previsto na Tarifa Fspecial n.° 3 de Grande Velo-

/I

Pergunta n.° 128 — Pego dizer-me esté certo o pro=
cesgo de taxa a seguir indicado ;

Pequena velocidade de Lishoa-P para Mogofores, 245 km

10 sacos café moido, . . . . . 1.000 kg.
20 sacos arroz sem casca, . . 1.800 »
40 atados molduras de madeira,, . 2.122 »
80 caixas sabdo ordinério, . . . 2.640
20 sacos sementes de trevo, . . . 1.983 »

Carga e descarga pelos Donos

Arroz, T. 18 tipo 92$18><226 . . . . = 208%33
Café, Tarifa Geral 1.° cl. tipo 208580 >< 100 = 208%$80
Moldura, 1.% cl. com 50°/o, tipo 208$80-+£0°/o
Bt O R R e gL ST RS == 667%12
Sabgo, B. 111 — $565><245><264 ., . . = 355974
Trevo, T. 9 — tipo 149$51><199 . . . = 297$53
F.volugBes e manobras 800><10 . . . — 80$00
Registo e aviso de chegada . . . = 8%00
Arredondamento . « o s e e a = $08
Total v a3 1.825%60

Resposta — Esté errado o processo da taxa apresen~
tado. Segue discriminagiio da taxa como corresponde consi=
derando as molduras a que o consulente se refere abrangi~
das pela rubrica da Classificagio Geral: «Molduras de ma~
deira néo designadag».



Distéincia 245 km.
Aviso ao Piublico, B. n.° 94,
Arroz —Tarifa Especial Interna n.° 1, tabela 18 2.240 kg.

Café —Tarifa Geral, 1.2¢c¢l. . . . . . . 1.000kg.
Molduras—Tarifa Geral, 1.2 cl. com 50°/5 . . 2.130 kg.
Sabdo—Aviso ao Pablico B. n.° 1212, . . . 2640ks.
Trevo—Tarifa Especial Interna n.° 1, Tabela 9. '1.990 kg.
Arroz—prego 92818>< 2,24 . . = 206549
Café—pre¢o o o o« + o . . = 208580
Molduras, (208$80+%f—gﬁﬂ),\2,13 .= 667812
Sabao—preco : $55°<245><2,64 . == 3556%74
Trevo—prego 149$51><1,99 . . = 297%$53 1.735%68
Manutengio: 8%00><7,36 . . . . . ., = 58%88
e adatonmay Lo e LR W o S AT e 3%00
ATt delchegh dati i it SR I T B = 5%00
Arredondamento . . o g 44 e $04
Totale. o a7 @i 1), B02BE0

Ii — Divisao da Exploracao

Pergunta n.° 103 — Agradeco ser esclarecido qual a
carga que ge deve dar a um Df. para efeito de carga a fazer
a um comboio e sobre a mesma que se lhes deve dar para
efeito de frenagem.

Na Antiga Rede dé-se para efeito de carga a fazer ao
comboio tara e carga e para efeito de frenagem considera=se
sempre como vazio. No Sul e Sueste este & sempre conside-
rado vazio para os dois casos apresentados,

Resposta — Para efeito de carga deve atribuir-se ao
Df. 4 T., eomo estipula a Instrugdo n.° 2.235,

Para efeito de frenagem consideram-se vazios os fur-
gBes. Contudo, se a carga se puder determinar e for directa,
pode-ge contar com ela para o mesmo efeito.

' il

Pergunta n.° 104 — Iniciouse a manobra a determi«
nado comboio para tomar material,

Depois da toma feita, encostou ao comboio e a anilha
da mangueira do vagdo daixado, por onde foi feito o corte,
saiu da cavidade da mangueira, por a anilha ndo estar deg=
bastada.

Desbastou-gse a anilha para poder entrar na cavidade
que a mangueira tem e o comboio perdeu tempo com esta
Operacao. '

Agradeco ser esclarecido se o tempo perdido deve ser

marcado a «Diversos» ou & «Tracgiox.

Resposta — Como a anilha n#o se fixava na cavidade
do bocal por estar muito grossa e por isso teve de ser des~

Bastaﬂ'a, esta circunstincia constitui um defeito do material

e assim deve ger marcado o tempo perdido & Traccdo.

/l]

Pergunta n.° 106 — A estagio de Guarda é prote-
gida em qualquer dos lados por discos quadrados que, na
posicdo de fechados representam ccmo os seméforos, sinal
de paragem absolute.

Se o comboio n.° 112 atrasar 5™ e esteja pronto a
sair de V. Fernando a&s 15h-55 para chegar a Guarda as
16h-09, pode a estacio de Guarda conceder avanco a este
comboio ao abrigo do Art. 19.° do Regulamento 2, fazen-
do-o parar ao disco quadrado, que se manterd fechudo e ex=
pedir & sua hora o comboio n.° 3010 que se dirige para di-

rec¢io diferente P

Resposta — O Art. 19.° do Regulamento 2 n&o tem
aplicagio neste caso. N&o se trata de recep¢ds do comboio
n.° 1122 numa linha impedida com material estacionado
além de certo ponto, mas sim de uma impossibilidade tem=

pordria de entrada na estagdo. :
Deve desfazer-se no espirito dos agentes a ideia de que

‘a obediéncia aos sinais de entrada de uma estagfo estd de~

pendente de avisos feitos na estagdo anterior.

I

Pergunta n.° 106 — A estagio de Guarda é prote~
gida de qualquer dos lados por discos quadrados, que na
posicio de fechados representam, como os seméforos, sinal
de paragem absoluta.

Se o combouio n.° 1001 se atrasar e & hora a que deve
partit de Sobral, estiver também pronto para partir de Sa-
bugal o comboio n.° 3371, pode a esta¢do de Guarda, si~
multdneamente, conceder avango aos dois comboios, fa-~
zendo-o para este tGltimo ao abrigo do art. 19.° do Regu-
lamento 2 e se necessdrio manter fechado o disco quadrado,
onde efectusrd paragem para permitir a safda do comboio
n.° 1001, ou 86 se deve conceder avango a Sabugal, depois
do comboio n.° 1001 ter saido de Guarda P

Resposta — Nada héd no Regulamento da Circulagdo
que proiba, neste caso, a concessdo de avango simultdneo aos
dois comboios.

A estacgiio pode fazé-lo, desde que possui uma sinaliza-
¢80 apropriada, e deve fazé-lo para néo prejudicar a marcha

dos comboios.
F, evidente que deve manter fechados os sinais avanca=

dos e sinais quadrados até & chegada dos comboios, dando-
-lhes entrada pela ordem que se apresentem ou preferéncia

que tenham.
Nio tem aplicagio neste caso o art, 19.9do Regula-

mento.2
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INSTRUCAO  PROFISSIONAL

Agentes aprovados nos exames para a classe imediala

DIVISAO COMERCIAL

Bilheteiras de 2.7 classe:

Aprovadas—Alda Olivia dos Santos,
Leonor Sofia Silva Duarte, Maria Eugénia
dos Santos Gouveia, Hirlandina Esmeralda
Augusta Ribeiro e Isa Ivone Martins. =

Bilheteiras de 3.* classe :

Aprovadas — Maria Fernanda da Concei-
¢io Pinto de Oliveira, Maria do Carmo
Costa e Silva, Rolinda Ilda Gouveia, Alice
Hipoélito, Celestina de Sousa Farias, Maria
Ana Ferreira Martins, Maria da Piedade
Fernandes Bravo, Maria Amélia de Jesus
Freitas Mendes e Luélia Lucas.

DIVISAO DE EXPLORACAO

Factores de 1.° classe:

Aprovados — Anténio Jacinto Ferreira,
Ratil Pinto, Joaquim dos Santos Figueiredo,
Francisco Dias Ribeiro, Nicolau de Sousa
Vasconcelos, Vitor Luis Ferreira, Francisco
Assis Peixoto da Fonseca, Joido Taborda,
Cipriano Alves Matias, Martinho Armando
Macgaroco, Manuel Marques Chaparro, Fran-
cisco da Costa Mendonga, José Lourengo

Nunes, Juberto Carvalho Jales, Alvaro Car-
valho, Luis Arrais, Alberto Indcio, Alberto
Martins Diogo, Fausto Rosado Viegas, José
Augusto Castelhano, Cicero Pimentel Rolim,
Anténio Dinis da Costa Coelho, Américo
Lemos Ferreira, Joaquim Pereira Rita, José

Bandeirinha, Joaquim Alves de Almeida,
Joaquim Guardado Cantante, José dos San-
tos David, Manuel Rosa Damésio, Fausto
Manuel da Cunha Pereira, José Teixeira
Junior, Anténio Ribeiro Rodrigues, Domin-
gos Indcio, Joaquim Fernandes Duarte, José
José Gomes Botao Afonso, Anténio Margal,
Anténio Augusto Mata, Jaime Pedro No-

lasco, Jodo Henriques de Carvalho, Anténio
Duarte Ideias, Mateus Vaz dos Santos, José
dos Santos Paixao, José Joaquim Figueira,
Manuel Luis Ferreira de Jesus, Manuel Jogé
Pires, Avesso Bernardo de Almeida, Fran-
cisco Lourenco, Constantino Cardoso da
Silva, José Vaz, Anténio Felizes Teixeira,
Jacinto Augusto de Sousa, Manuel Paiva de

Sousa, Agostinho Ferro, Joao Ventura Ben-
gala, Ant6nio da Estrela Guedelha, Alvaro
Gonegalves, Joao Delgado, José Bértolo, Ar-
mando Barata, José Nunes Cardoso, Augusto
Soares Nogueira, Carlos José Augusio Fel-



gueiras, Francisco Ribeiro, Anténio Martins
Viterbo e Silva, Luis Augusto Moutinho, Do-
mingos Alberto Bacelar Pinto, Alexandre
Monteiro da Costa, Camilo de Sousa Reis,
Anténio Vieira, Fernando Pinto Martinho,
Alvaro Nunes de Sousa, Augusto Finto
Serra, Ezequiel Augusto dos Santos, Sérgio
de Sousa, Anténio Pinto Tomés Junior,
Antonio de Azevedo Moreira Leite, Manuel
Pinto de Mesquita, José Teixeira Alves de
Moura, José Moreira dos Santos, Anibal
‘Baptista Ferreira, Frederico Gongalves da
Silveira, Anténio Areias Torres, Jodo Pe-
reira Dias, Luis Artur Rodrigues, José Fer-
nandes Alves, Acdcio Nascimento Ferreira,
Manuel de Passos Alves Oliveira, Adao
Vieira, Manuel dos Reis Melgaz, José Gon-
calves Zambujo, Egas Moniz Viegas, Jo#ao
Domingos, Anténio Joaquim Evaristo, Luis
Tancredo Amaéancio M. Saleiro, José de
Sousa Moreira Jiinior, Custédio Justino
Carvalheira, José Pires Candido, Joao Mar-
tins, Norberto Martins Guerreiro e José

. Estrela.

Chefes de 3.2 classe:

Distinto — Leopoldo Lopes Sobreiro.

Aprovados — Anténio Carvalho Ventura,
Anténio Rodrigues Baltasar, José Bapfista
de Almeida Jiinior, Arménio Ferreira dos
Santos, Criségno Costa, Joaquim Bento Ta-
‘borda, Jilio dos Santos, Joaquim Lopes,
José Francisco Moita, Samuel Augusto Ma-
chado, José Mesquita, Alberto Ferriao Tava-
res, Mdrio Amaral da Silva, Manuel Marques
Ventura, Joaquim Correia Pinto, Joaquim
Louro, Manuel Nunes, Gil Simdes, Ratil Fer-
nandes Garcia e Joaquim da Silva Pinto.

Chefes de 2.7 classe:

Distinto — Miguel Dinis Coelho.
Aprovados — Anténic José Braz, Joao

? ,

Baptista Arraiano, Pedro da Silva Barrau,
Joao Jesus Pereira, José Rodrigues Parrei-
rao, Jodo Carvalho da Cruz, Adelino Cor-
reia, Vitor da Ressurrei¢cao Baptista, Maruel
Pereira, Joao José DBernardino Marques,
Manuel de Almeida, Luis Gomes Botio, An-
tonio da Silva Reis J.°r, Armando Gong¢alves
Curado, Louren¢o Barbosa Ledo e Alfredo
Domingos Macau.

VIA E CBRAS
Chefes de distrito:

Joaquim Tomé da Rocha, subchefe do
dist.c 419 (Valongo), 18 valores, premiado
com 325%00.

Antdénio Vieira dos Santos, subchefe do
dist.c 206 (Pegodes), 18 valores, premiado
com 325%00.

Manuel Domingos Mestre, subchefe do
dist.® 291 (Montenegro), 18 valores, pre-
miado com 216$60.

. José Lopes Veloso, subchefe do dist.
2/Dao (Tonda), 18 valores, premiado com
216$60.

Bartolomeu Lopes Feixeira, subchefe do
dist.° 38 (Cunheira), 18 valores, premiado
com 216$60.

José Gomes Ventura, José Marques da
Silva, Manuel Pereira Baltazar, Joaquim da
Fonseca, Jodo Maria da Costa e Abraso
Rodrigues, 17 valores.

Manuel Pereira da Silva, Madrio dos San-
tos Aleluia, José Manuel Ratinho, Anténio
José Miranda, Francisco Manuel Esteves,
José Monteiro e Manuel Miguel, 16 valores.

Eduardo Gomes Geraldes, Vitorino Se-
bastiao e Carlos Gaspar, 15 valores.

Anténio Mendes Larangeiro, 14 valores.

Anténio Maria Leonardo, 13 valores.

Agostinho Chumbinho, 12 valores.

Agostinho Rodrigues, 11 valores.
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Talverz nao saiba que...

Condensado por

JOSE JULIO MOREIRA

Chefe de Reparti¢io da Divisfio de Via e Obras

A montagem da primeira distribui¢ao
piiblica de electricidade para ilumina¢ao foi
feita em Nova-York, no ano de 1882,

» ¥ *

4 primeira vez que se empregou o« ex-
pressdo equagao pessoal fot a propdsito do
despedimento, pelo sew Director, de um
assistente do Observatorio Astronémico de
Greenwich, em consequéncia desse funcie-
ndrio ter marcado a passagem duma estrela
pelo merediano com umas décimas de se-
gundo de diferenga, mdo contando eom o
seu tempo de reaec¢do pessoal, que, por sinal,
era bastante longo.

Quando da sua primeira grande derrota
e da abdicagdo em seu filho, o pequeno rei
de Roma, Napoledo Bonaparte foi exilado
para a ilha de Elba (!), sendo-lhe conferida
a qualidade de Rei da Ilha. Entao Napoleao
constituiu, ali, uma pequena corte, armou
um exército de 1.000 homens e uma frota-
zinha de 5 pequenos barcos, e decretou que
o simbolo do novo reino seria representado
por uma bandeira branca cruzada por uma

() A ilha montanhosa de Elba tem 21 kms, de
comprimento por 9 de largura. Pertenceu a Napo-
lefio desde 4 de Maio de 1814 até 26 de Fevereiro de
1815. Passou para o dominio da Itdlia em 1860,

faixa cor de laranja e com tras abelhas de
ouro. O grande chefe militar escarou-se,
depois, e a 1 de Margo de 1815 marchou

_s8obre Paris, conseguindo restabelecer o go-

verno e constituir novo exército. Dispu-
nha-se a atacar os aliados inimigos. Mas
estes derrubaram-no pela segunda vez. A
campanha durou apenas oito dias. Abdicou
novamente, a 22 de Junho de 1815. Levaram
Napoleao para a Inglaterra e recusaram-lhe
o pedido para 14 ficar, transferindo-o a 16
de Novembro desse ano para a ilha de
Santa Helena, onde faleceu com um cancro
no estomago, a 5 de Maio de 1821. Foi en-
terrado nesta ilha, com honras militares. Sé6
em 1840 foi trasladado para Franca, a bordo
de um navio de guerra francés.

* * *

O primeiro comboio eléctrico foi apre-
sentado na Exposigdo de Berlim de 1881 e
dal nasceu a tdéia da tracgdo eléctrica. A
primeira aplicacdo da energia elécirica
como forga motriz apareceu em 1863, numa
exposi¢cdo de Viena, em que se apresentou
um grupo de duas mdquinas de Gramme,
uma como geradora, owira como motora.

» # =

Certos peixes possuem um aparelho elec-
trégeno por meio do qual, e inteiramente
subordinado a4 sua vontade, produzem des-




cargas compariveis 4s duma méquina eléc-
trica. Sao principalmente as tremelgas (o
aparelho eléctrico esté situado aos lados da
cabega), as raias (aparelho eléctrico aos
lados da cauda) e os peixes do género Ma-
lapteruro (aparelho eléctrico nas partes la-
terais do abdomen). Estes aparelhos eléctri-
cos s8d0 constituidos por pequenos discos
formados por uma substincia particular,
homogénea e semi-transparente, dispostos
em pilhas verticais, nas tremelgas, e em sé-
ries longitudinais nos outros peixes, e sepa-
rados uns dos outros por trabéculas de te-
cido lamelar muito resistente.

T Shas

A eloquéncia sagrada, que é produto ex-
clusivo do Cristianismo, comegou com a elo-
quéncia de Jesus no Sermdo da Montanha
e nas comoventes Pardbolas, e prossequiu
com as prégagoes dos Apostolos e de mi-
lhoes de sacerdotes, através de vinte séculos,
até ao presente. Entre outros grandes vultos
da Igreja, brilharam mna eloquéncia @ sa-
grada: na Idade-Média, Santo Anténio, de
Lisboa; no século X VI, S. Francisco Xavier,
o <Apdstolo das Indiass, ao servico de Deus
e de Portugal; mo século XVII, o Padre
Antonio Vieira.

Um futuro ferroviario

Com os seus dois anitos, n#o mais, 0 menino
Orlando Cardoso Costa, neto de Américo Cardoso
Costa, revisor de 1.* classe n.° 2540 da Delegacgdo de
Lisboa, apresentou-se, durante o Carnaval, com a
sua indumentaria de ferroviario da C. P., revelando
assim, possivelmente, uma vocacdo e um destino.
Se 0 habito nem sempre faz o monge, podera dizer-se
do mesmo modo, que no fardamento,embora enver-
gado por brincadeira, ndo fara um belo dia um fer-
rovidrio?

Automotora eléetrica para bitola estreita, com o peso de 27 toneladas, fabricada pela Schindler Wagons S, A.
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FESS AL

AGENTES

OUE COMPLETARAM 40 ANOS DE SERVICO

Antonio José Pereira Silva
J.°r, chefe de brigada das ofi-
cinas de Campanh3. Admitido
ao servico da extinta Direccdo
do Minho e Douro, como apren-
diz, em 21-11-912, foi promovido
a operario de 3.2 ¢ls. (torneiro),
em 1-1-919, a operdrio de 2.2 cls.
em 106923, a 1.2 em 82926 e a
chefe de brigada em 1 6 944,

Domingos Lobato, operario de
3.2 c¢ls. (forjador) das Oficinas
Gerais de Lisboa. Admitido ao
gervico da Companhia, como ser-
vente, em 18-11 912, foi promo-
vido a operario ajudante em
1-8915, e 4 sua actual categoria
em 5 7-943.

L

Alberto Marques, assentador
do distrito 126 (Penamacor), Ad-
mitido como assentador em 21-
-1-913,

Alberto André, compositor de
1.2 c¢ls. das Oficinas Graficas.
Admitido como compositor nos
C. F. do Estado (Sul e Sueste)
em 2-12.912, foi nomeado compo-
sitor de 2.* cls. em 4-4 919, pas-
sou a ofieial compositor em 16-
-2944 e a operario de 1.* cls.
em 1-12 945.

Antonio Alcobia, contrames-
tre de 1.2 ¢ls. do Servigo de Es-
tudos e Aprovisionamentos. Ad-
mitido como carregador auxi-
liar em 21-12-:912, foi nomeado
encarregado de encerados em
16 10.915. Depois da sua passa-
gem a oficial em 1-1.928, foi pro-
movido a contramestre de 2.* cls.
em 1-1-939 e a contramestire de
1.2 ¢ls. em 1-1-948.

Belmiro Santana da Concei-
¢do, contramestre de 2.* cls. do
Servico de Telecomunicacdes e
Sinalizac#io. Admitido como ofi-
cial ajudante em 6-12 912, passou
a oficial em 1-1.917, Depois de
ter sido promovido a chefe de
brigada de 1.2 ¢ls, em 1-1.946, foi
promovido a contramestre de 2.2
cls. em 1-1 950.

AGENTES QUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

Antonio Soeares, guarda da
estacdo de Espinho, n.°c 12.006,
encontrou no dia 29 de Setembro
do ano findo, um porta-moedas
de senhora, contendo a impor-
tancia de 210§40, que pronta-
mente entregou ao seu chefe,

Jodo Rodrigues, marinheiro
de 2.2 classe da Via Fluvial.
Tendo encontrado no vapor
Traz-os Montes, que fazia a car-
reira n.°c 26 de 18 de Novembro,
uma régua de calcular no valor
aproximado de 500$00, pronta-
mente a entregou ao mestre do
vapor que, por sua vez, a entre-
gceu ao chefe da estacfio de Lis-
ba-T. Paco.




Manuel Lopes, ajudante de
Seccdio do 1.° lanc¢o da 3." sec¢do
(Entroncamento). Elogiado pela
Divisdo, pelo bom servi¢co pres-
tado e pela dedicagdo que reve-
lou por ocasifo da colisdo entre
08 eomboios 30268 e 30267, na
estagdio de Caxarias, no  dia 19
de Outubro de 1951,

Rafael Cordeiro, chefe do dis-
trito 19 (Entroncamento). Elo-
giado pela Divis3io, pelo bom
servico prestado e pela dedica-
¢do que revelou por ocasifio da
colisdo entre os comboios 30268
e 30267, na estacdo de Caxarias,
no dia 19 de Vutubro de 1951.

Anténio da Silva, chefe do
lan¢o de 1.2 classe do 3.°lanco
da 3.2 Secedio, (Albergaria),
actualmente no 2.° lanco da 4.2
Sece¢do, gratificado com 500800,
pelo grande interesse e activi-
dade com que trabalhou na
reparacdo e desobstruc¢do da via
por motivo da colisfio dos com-
boios n.°s 30268 e 30267, na esta-
cdo de Caxarias, no dia 19 de
Outubro de 1951.

Antonio Pires dos Santos,
chefe do distrito 50 (Caxarias),
gratificado com 300§00, pelo
grande interesse e actividade
¢com que trabalhou na repara-
¢do e desobstru¢do da via, por
motivo da colisdo dos comboios
n.°s 30268 e 30267, na estacdo de
Caxarias, no dia 19 de Outubro
de 1951.

Julio Carvalho, chefe do dis-
trito 54 (Pombal), gratificado
com 100$00, pelo grande inte-
resse e actividade com que tra-
balhou na repara¢fo e desobs-
trucdo da via, por motivo da
colis3io dos comboios n.°s 30268
e 30267, na estacdo de Caxarias,
no dia 19 de Outubro de 1951,

—

Joaquim Henriques, chefe do
distrito 48 (Fatima), gratificado
com 80$00, pelo grande interesse
e actividade com que trabalhou
na reparacio e desobstrucéo da
via, por motivo da colis3o dos
comboios n.°® 30268 e 30267, na
estaciio de Caxarias, no dia 19
de Outubro de 1951.

José das Neves Oliveira, Sub-
chefe do distrito 50 (Caxarias),
gratificado com 200$00, pelo
grande interesse e actividade
com que trabalhou na repara-
cfio e desobstrucsio da via, por
motivo da colisio dos comboios
n.%¢ 30268 e 30267, na esta¢do de
Caxarias, no dia 19 de Outubro
de 1951,

Antonio da Silva, Subchefe
do distrito 48 (Caxarias), actual-
mente no distrito 82 — V. N. de
Gaia, gratificado com 90R00,
pelo grande interesse e activi-
dade com que trabalhou na re-
paracdo e desobstruc¢ao da via,
por motivo da colisio dos com-
boios n.°s 30268 e 30267, na esta-
¢cdo de Caxarias, no dia 19 de
Outubro de 1951.

Francisco Rito Roque, as-
sentador do distrito 50 (Caxa-
rias), gratificado com 1008$00,
pelo grande interesse e activi-
dade com que trabalhou na re-
paracio e desobstrucfio da via,
por motivo da coliséio dos com-
boios n.°s 30268 e 30267, na esta-
¢do de Caxarias, no dia 19 de
Outubro de 1951.

Antonio Lopes, assentador do
distrito 50 (Caxarias), gratifi-
cado com 100$00, pelo grande
interesse e actividade com que
trabalhou na reparacio e deso-

bstrucdo da via, por motivo da.

colisfio dos comboios n.°s 30268
e 30267, na estacdio de Caxarias,
no dia 19 de Outubro de 1951.
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Joaquim Antunes, assentador

do distrito 50 (Caxarias), grati-
ficado com 100$00, pelo grande
interesse e actividade com que
trabalhou na reparacfo e deso-
bstrucfio da via, por motivo da
colisfio dos comboios n.°® 30268
e 30267, na estac3o de Caxarias,
no dia 19 de Outubro de 1951.

Manwuel das Neves Oliveira,
assentador do distrito 50 (Caxa-
rias), gratificado com 100$00,
pelo grande interesse e activi-
dade com que trabalhou na re-
paraciio e desobstruc¢io da via,
por motivo da coliséo dos com-
boios n.°* 30268 e 30267, na esta-
c3do de Caxarias, no dia 19 de
Outubro de 1951,

Jodo da Silva, assentador do
distrito 48 (Fatima), gratificado
com 50$00, pelo grande interesse
e actividade ecom que trabalhou
na reparacio e desobstruc¢io da
via, por motivo da colis3o dos
comboios n.?® 30268 e 30267, na
estacdio de Caxarias, no dia 19
de Outubro de 1951,

Antonio- Dias, assentador do
distrito 48 (Fatima), gratificado
com 50$00, pelo grande inte-
resse e actividade com que tra-
balhou na reparagdio e desobs-
trucdo da via, por motivo da
colisdo dos comboios n,°® 30268
e 30267, na estagfio de Caxarias,
no dia 19 de Outubro de 1951.

Manuel Anidénio, assentador
do distrito 48 (Fatima), gratifi-
cado com 50300, pelo grande
interesse e actividade com que
trabalhou na reparacfo desobs-
trucdo da via, por motivo da co-
lisdo dos comboios n.°* 30268 e
30267, na estacdo de Caxarias,
no dia 19 de Outubro de 1951.

Francisco Ramos, assentador
do distrito 48 (Fatima), gratifi-
cado com 50$00, pelo grande
interesse e actividade com que
trabalhou na reparac3o e deso-
bstrucédo da via, por motivo da
colisdio dos comboios n.°® 30268
e 30267, na estaclio de Caxarias,
no dia 19 de Outubro de 1951.

Joagquim Lopes Capucho, as-
sentador do distrito 47 (Fatima)
actualmente no distrito 4/Tua
Cach#o, gratificado com 50$00,
pelo grande interesse e activi-
dade com que trabalhou na re-
paracdio e desobstrucido da via,
por motivo da colisfio dos com-
boios n.°* 30268 e 30267, na esta-
¢3o de Caxarias, no dia 19 de
Outubro de 1951,

Jodo Pedro, assentador do
distrito 47 (Fatima), gratificado
com 30$00, pelo grande inte-
resse e actividade com que tra-
balhou na reparacfio e desobs-
trucdo da via, por motivo da co-
lisdo dos comboios n,°s 30268 e
30267, na estacdio de Caxarias,
no dia 19 de Outubro de 1951.

Joaquim José da Silva,
assentador do distrito 47 (Fa-
tima), actualmente no distrito
45 Paialvo, gratificado com
30$00, pelo grande interesse e
actividade com que trabalhou
na reparac¢io e desobstrucéo da
via, por motivo da colis3o dos
comboios n.°® 30268 e 30267, na
estacdio de Caxarias, no dia 19
de Outubro de 1951.

Francisco Pedro, assentador
do distrito 47 (Fatima), gratifi-
cado com 30$00, pelo grande
interesse e actividade com que
trabalhou na reparagfo e deso-
bstru¢fio da via, por motivo da
colisio dos ecomboios n.°* 30268
e 30267, na estacdio de Caxarias,
no dia 19 de Outubro de 1951,




Antonio Duarte, assentador
do distrito 47 (Fatima), gratifi-
cado com 30$00, pelo grande
interesse e actividade com que
trabalhou na reparac¢3o e deso-
bstrucsio da via, por motivo da
colis?io dos comboios n.%* 30268
e 30267, na estagdo de Caxarias,
no dia 19 de Outubro de 1951,

Carlos Rodrigues Dtogo,
assentador do distrito 19 (En-
troncamento), actualmente no
distrito 30/Portalegre, gratifi-
cado com 40%00, pelo grande
interesse e actividade com que
trabalhou na reparacgio e deso-
bstrucéio da via, por motivo da
colisio dos comboios n,°* 30268
e 30267, na estacdo de Caxarias,
no dia 19 de Outubro de 1951.

Jodo da Silva Ballazar,
assentador do distrito 19 (En-
troncamento), gratificado com
30$00, pelo grande interesse e
actividade com que trabalhou
na reparacfio e desobstrucio da
via, por motivo da colisfo dos
comboios n.o® 30268 e 30267, na
estacio de Caxarias, no dia 19
de Outubro de 1951.

José Augusto de Jesus Amo-
rim, assentador do distrito 19
(Entroncamento), actualmente
no distrito 428 Régua, gratifi-
cado com 40$00, pelo grande
interesse e actividade com que
trabalhou na reparacfo e deso-
bstrucdo da via, por motivo da
colisio dos comboios n.°s 30268
e 30267, na estacfio de Caxarias,
no dia 19 de Outubro de 1951.

Augusio Sirgado, assentador
do distrito 19 (Entroncamento),
gratificado com 30$00, pelo
grande interesse e actividade

com que trabalhou na repara-

¢3o e desobstrucidio da via, por
motivo da colisdio dos comboios
n.°s 30268 e 30267, na estacdo de
Caxarias, no dia 19 de Outubro
de 1951.

Raul Lopes Simdes, assenta-
dor do distrito 19 (Entronca-
mento), gratificado com 30$00,
pelo grande interesse e activi-
dade com que trabalhou na
reparacéo e desobstruc¢fio da via,

por motivo da colisdo dos com-

boios n.°s 30268 e 30267, na esta-
cdo de Caxarias, no dia 19 de
Outubro de 1951.

Anionio Pereira, assentador
do distrito 19 (Entroncamento),
gratificado com 40§00, pelo
grande interesse e actividade
com que trabalhou na repara-
¢do e desobstrucdo da via, por
motivo da colis@io dos comboios
n.°s 30268 e 30267, na estaclio de
Caxarias, no dia 19 de Outubro
de 1951.

José dos Santos, assentador
do distrito 19 (Entroncamento),
gratificado com 30$00, pelo
grande interesse e actividade
com cue trabalhou na repara-
¢80 e desobstruc¢3o da via, por
motivo da colisdio dos comboios
n.°* 30268 e 30267, na estagdo de
Caxarias, no dia 19 de Outubro
de 1951.

Carlos da Graca, assentador
do distrito 19 (Entroncamento),
gratificado com 40$00, pelo
grande interesse e actividade
com que trabalhou na repara-
cdo e desobstrucdio da via, por
motivo da colisrfio dos comboios
n.°s 30268 e 30267, na estac¢dio de
Caxarias, no dia 19 de Outubro
de 1951.

Antonio Vaseo Fernandes,
assentador do distrito 19 (En-
troncamento), gratificado com
40$00, pelo grande interesse e
actividade com que trabalhou
na reparacio e desobstrucfio da
via, por motivo da colisfio dos
comboios n.°¢ 30268 e 30267, na
estagdio de Caxarias, no dia 19
de Outubro de 1951, -
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Jodo da Costa Martins, assen-
tador do distrito 19 (Entronca-
mentc), gratificado com 380$00,
pelo grande interesse e activi-
dade com que trabalhou na re-
parac3io e desobstrucdo da via,
por motivo da colisfo dos com-
boios n.°s 30268 e 30267, na esta-
¢cdo de Caxarias, no dia 19 de
Outubro de 1951,

Carlos Ferreira, assentador
do distrito 19 (Entroncamento),
actualmente no distrito 145 To-
mar, gratificado com 40300, pelo
grande interesse e actividade
com que trabalhou na repara-
¢io e desobstruciio da via, por
motivo da colisfio dos comboios
n.°s 30268 e 30267, na esta¢do de
Caxarias, no dia 19 de Outubro
de 1951,

Augusto Lopes, assentador do
distrito 19 (Entroncamento),
gratificado com 30§00, pelo
grande interesse e actividade
com que trabalhou na reparacio
e desobstruc¢do da via, por mo-
tivo da colis#io dos comboios n.*s
30268 e 30267, na estacdo de Ca-
xga5rias, no dia 19 de Outubro de
1951.

Agostinho Machado Rocha,
assentador do distrito 19 (En-
troncamento), gratificado com
30500, pelo grande interesse e
actividade com que trabalhou
na reparacdo e desobstrucido da
via, por motivo da colisfo dos
comboios n.°s 30268 e 30267, na
estaciio de Caxarias, no dia 19
de Outubro de 1951,

Manuel Lopes Ferreira, assen-
tador do distrito 19 (Entronca-
mento), gratificado com 30$00,
pelo grande interesse e aectivi-
dade com que trabalhou na re-
paracio e desobstrucfo da via,
por motivo da colis3io dos com-
boios n.°s 30268 e 30267, na esta-
¢do de Caxarias, no dia 19 de
Outubro de 1951.

Eduardo Mendes, assentador
do distrito 19 (Entroncamento),
gratificado com 30$00, pelo
grande interesse e actividade
com que trabalhou na repara-
¢do e desobstruc¢sio da via, por
motivo da colisio dos comboios
n.°s 30268 e 30267, na estacio de
Caxarias, no dia 19 de Outubro
de 1951,

Augusto Fernandes Girdo,

assentador do distrito 19 (En-
troncamento), gratificade com
40500, pelo grande interesse e
actividade com que trabalhou
na reparacio e desobsfrucido da
via, por motivo da colis3o dos
comboios n.,’s 30268 e 30267, na
estacdo de Caxarias, no dia 19
de Outubro de 1951.

Américo dos Santos, assenta-
dor do distrito 19 (Entronca-
mento), actualmente no distrito
47 Fatima, gratificado com
30800, pelo grande interesse e
actividade com que trabalhou
na reparacio e desobstrucio da
via, por motivo da colisfio dos
comboios n. ¢ 30268 e 30267, na

estagdo de Caxarias, no dia 19

de Outubro de 1951,

Manuel dos Santos Neto,
assentador do distrito 19 (En-
troncamento), gratificado com
30$00, pelo grande interesse e
actividade com que trabalhou
na reparac#o e desobstrucio da
via, por motivo da colis3o dos
comboios n.°s 30268 e 30267, na
esta¢do de Caxarias, no dia 19
de Outubro de 1951,

Antonio Florindo, motorista
da 3.2 Seccido (Entroncamento),
gratificado com 50%$00, pelo
grande interesse e actividade
com que trabalhou na repara-
¢do e desobstruciio da via, por
motivo da colisfio dos comboios
n.%¢ 30268 e 30267, na estagdo de
Caxarias, no dia 19 de Outubro
de 1951.




Manuel Gomes Freire, suple-
mentar de via da 3.2 Sec¢do (En-
troncamento), gratificado com
50$00, pelo grande interesse e
actividade com que trabalhou
na reparacdo e desobstruc¢do da
via, por motivo da colisdo dos
comboios n.°® 30268 e 30267, na
estacdio de Caxarias, no dia 19
de Outubro de 1951.

José Lopes Paiva, suplemen-
tar de via da 3.2 Secc¢éo (Entron-
camento), gratificado com 50$00,
pelo grande interesse e activi-
dade com que trabalhou na re-
paracdio e desobstrucio da via,
por motivo da colisdio dos com
boios n.% 30268 e 30267, na esta-
c¢3o de Caxarias, no dia 19 de
Outubro de 1951,

Manuel Lopes Capucho, su-
plementar de via 3.* Secc¢éo (En-
troncamento), gratificado com
40$00, pelo grande interesse e
actividade com que trabalhou
na reparacdo e desobstrucfio da
via, por motivo da colisdo dos
comboios n.°® 30268 e 30267, na
estacio de Caxarias, no dia 19
de Outubro de 1951.

Julto Gaspar, suplementar de
via da 3.2 Sec¢do (Entronca-
mento), gratificado com 40$00,
pelo grande interesse e activi-
dade com que trabalhou na re-
parac3o e desobstrucio da via,
por motivo da colisfio dos com-
boios n.°s 30268 e 30267, na esta-
¢io de Caxarias, no dia 19 de
Outubro de 1951.

José Frias Antunes, suple-
mentar de via da 3.2 Seccéio (En-
troncamento), gratificado com
40$00, pelo grande interesse e
actividade com que trabalhou
na reparacfio e desobstrucéo da
via, por motivo da colisdo dos
comboios n.°* 30268 e 30267, na
estacio de Caxarias, no dia 19
de Outubro de 1951.

Manwuel da Silva, 2.° suple-
mentar de via da 3.* Seccdo (En-
troncamento), gratificado com
40$00, pelo grande interesse e
actividade com que trabalhou
na reparacdo e desobstrucfio da
via, por motivo da colis3io dos
comboios n.?® 30268 e 30267, na
estacdio de Caxarias, no dia 19
de Outubro de 1951,

Lino Rodrigues Simdes, su-
plementar de via 3.* Seccéo (En-
troncamento), gratificado com
50$00, pelo grande interesse e
actividade com que trabalhou
na reparacdo 8 desobstrucfo da
via, por motivo da colisfdio dos
comboios n.°s 30268 e 30267, na
estacdio de Caxarias, no dia 19
de Outubro de 1951.

Antonio Ferreira, suplemen-
tar de via da 3.% Secc#o (Entron-
camento), gratificado com 40§00,
pelo grande interesse e activi-
dade com que trabalhou na re-
paracdio e desobstrucfio da via,
por motivo da colisfio dos ecom-
boios n.°s 30268 e 30267, na esta
¢lo de Caxarias, no dia 19 de
Outubro de 1951,

Luis da 8Silva Carvalho,
suplementar de via da 3.* Sec-
¢do (Entroncamento), gratifi-
cado com 40§00, pelo grande
interesse e actividade com que
trabalhou na reparacfio e deso-

bstrucdio da via, por motivo da

colis#io dos comboios n.°s 30268
e 30267, na estag¢do de Caxarias,
no dia 19 de Outubro de 1951.

Manuel Gaspar das Neves,
suplementar de via da 3.* Sec-
cdo (Entroncamento), gratifi-
cado com 40$00, pelo grande
interesse e actividade com que
trabalhou na reparacfio e deso-
bstrucio da via, por motivo da
colisio dos comboios n.°s 30268
e 30267, na esta¢fio de Caxarias,
no dia 19 de Outubro de 1951.
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Jodo de Sousa, suplementar
de via da 3.2 Seccdio (Entronca-
mento), gratificado com 20$00,
pelo grande interesse e activi-
dade com que trabalhou na re-
parag¢do e desobstrug¢do da via,
por motivo da colisdio dos com-
boios n.°® 30268 e 30267, na esta-
c3o de Caxarias, no dia 19 de
Outubro de 1951.

Jodo Cipriano, suplementar
de via da 3.2 Sec¢dio (Entronca-
mento), gratificado com 20$00,
pelo grande interesse e activi-
dade com que trabalhou na re-
parag¢do e desobstruciio da via,
por motivo da colisfio dos com-
boios n.°® 30268 e 30267, na esta-
cdo de Caxarias, do dia 19 de
Outabro de 1951.

Jodo da Mota Calcinhas,
suplementar de via da 3.* Sec-
cio (Entroncamento), gratifi-
cado com 20$00, pelo grande
interesse e actividade com que
trabalhou na reparagio e deso-
bstrucdo da via, por motivo da
colisio dos comboios n.°® 30268
e 30267, na estagfo de Oaxarias,
no dia 19 de Outubro de 1951.

José Martinho Pires, suple-
mentar de via da 3.2 Secclo
(Entroncamento), gratificado
com 20$00, pelo grande inte-
resse e actividade com que tra-
balhou na reparacfio e desebs-
trucdo da via, por motivo da
colisdo dos comboios n.°* 30268
e 30267, na estaclio de Caxarias,
no dia 19 de Outubro de 1951.

Guilherme Marques de Matos,
suplementar de via da 38.* Sec-
¢do (Entromecamento), gratifi-
cado com 20300, pelo grande
interesse e actividade com que
trabalhou na reparac3o e deso-
bstrugcdio da via, por motivo da
colisfio dos comboios n.°s 30268
e 30267, na esta¢dio de Caxariag,
no dia 19 de Outubro de 1951.

Antonio da Graga Serafim,su-
plementar de via da 3.8 Secgfio
(Entroncamento), gratificado
com 20$00, pelo grande inte-
resse e actividade com que tra-
balhou na reparac3io e desobs-
trucdio da via, por motivo da
colisio dos comboios n-°s 30268
e 30267, na estagio de Caxarias,
no dia 19 de Outubro de 1951.

Antonio Vilela Simoes, su-
plementar de via da 3.* Secc¢#io
(Entroncamento), gratificado
com 20$00, pelo grande inte-
resse e actividade com que tra-
balhou na reparacfo e desobs-
trucfio da via, por motivo da co-
lisio dos comboios n.°s 30268 e
30267, na estacdio de Caxarias,
no dia 19 de Outubro de 1951.

El{sio Coelho Simdes, suple-
mentar de via da 3.2 Sec¢do (En-
troncamento), gratificado com
20400 pelo grande interesse e
actividade com que trabalhou
na reparaciio e desobstru¢#o da
via, por motivo da colisdio dos
comboios n.°® 30268 e 30267, na

estacdo de Caxarias, no dia 19 -

de Outubro de 1951.

Céndido Pereira Cravo, su-
plementar de via da 3." Secc¢#o
(Entroncamento), gratificado
com 20$00 pelo grande interesse
e actividade com que trabalhou
na reparacdo e desobstru¢io da
via, por motivo da colisdo dos

comboios n.°s 30268 e 30267, na -

esta¢cdio de Caxarias, no dia 19
de Outubro de 1951.

Manwuel Nunes, suplementar
de via da 3.2 See¢do (Entronca-
mento), gratificado com 20$00
pelo grande interesse e activi-
dade com que trabalhou na re-
paracdo e desobstruc¢fo da via,
por motivo da colisfio dos com-
boios n.°s 30268 e 30267, na esta-
cdo de COaxarias, no dia 19 de
Outubro de 1951.




Alrredo Gomes. Neto, suple-
mentar de via da 3.2 See¢do (En-
troncamento), gratificado com
20$00 pelo grande interesse e
actividade com que trabalhou
na reparacéo e desobstrucfio da
via, por motivo da colisdo dos
comboios n.°s 30268 e 30267, na
estacdo de Caxarias, no dia 19
de Outubro de 1952.

José Barreto, suplementar de
via da 3.2 Sec¢do (Entronca-
mento, gratificado com 20$00
pelo grande interesse e activi-
dade com que trabalhou na re-
paracdio e desobstrug¢dio da via,
por motivo da colisdo dos com-
boios n.?s 30268 e 30267, na esta-
cdo de Caxarias, no dia 19 de
Outubro de 13951.

José Paures, operario de 3.2
classe suplementar das Oficinas
Metalicas, gratificado com 200$
pelo grande interesse e activi-
dade com que trabalhou na re-
para¢do e desobstrucido da via,
por motivo da colisio dos com-
boios n.°® 30268 e 30267, na esta-
cdo de Caxarias, no dia 19 de
Outubro de 1951.

José Pires Henriques, opera-
rio ajudante suplementar das
Oficinas Metilicas, gratificado
com 20$00 pelo grande interesse
e actividade com que trabalhou
na veparacdo e desobstruc¢éio da
via, por motivo da colisdo dos
comboios n.°® 30268 e 30267, na
estacdo de Caxarias, no dia 19
de Outubro de 1951.

Alfredo Campos, servente de
obras —suplementar das O. Me-
talicas, gratificado com 100$00
pelo grande interesse e activi-
dade com que trabalhou na re-
paracdo e desobstrucdio da via,
por motivo da colisfio dos com-
boios n.°® 30268 e 30267, na esta-
¢do de Caxarias, no dia 19 de
Outubro de 1951,

|

Manuel Alves Nunes, serven-
te de obras —suplementar das
Obras Metdlicas, gratificado
com 100$00 pelo grande inte-
resse e actividade com que tra-
balhou na reparacfio e desobs-
trucio da via, por motivo da co-
lis3o dos comboios n.°® 30268 e
30267, na estacio de Caxarias,
no dia 19 de Outubro de 1951.

Luis de Pinho Newves, chefe
de cantdio das Obras Metalicas,
(actualmente reformado), grati-
ficado com 100$00, pelo grande
interesse e actividade com que
trabalhou na reparacdo e deso-
bstruciio da via, por motivo da
colisdio dos comboios n.°s 30268
e 30267, na estacfio de Caxarias,
no dia 19 de Outubro de 1951,

Monuel da Costa Izidoro,
operdrio de 2.2 classe das Obras
Metalicas, gratificado com
100$00, pelo grande interesse
e actividade com que trabalhou
na reparacio e desobstruc¢so da
via, por motivo da colisdo dos
comboios n.°® 30268 e 30267, na
estacdio de Caxarias, no dia 19
de Outubro de 1951.

Manuel Fortunato Carvalho,
servente obras suplementar das
Obras Metdlicas, gratificado
com 100400, pelo grande inte-
resse e actividade com que tra-
balhou na repara¢do e desobs-
trucdio da via, por motivo da co-
lisfio dos comboios n.°* 30268 e
30267, na estacdo de Caxarias,
no dia 19 de Outubro de 1951,

Antonio Maria da Luz, ser-
vente de obras suplementar das
Obras Metalicas, gratificado
com 100$00, pelo grande inte-
resse e actividade com que tra-
balhou na reparac¢fio e desobs-
trucio da via, por motivo da
colisdio dos comboios n.°® 30268
e 30267, na esta¢dio de Caxarias,
no dia 19 de Outubro de 1951.
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Luis da Conceicdo Fidanza,
servente obras suplementar das
Obras Metalicas, gratificado
com 100$00, pelo grande inte-
resse e actividade com que tra-
balhou na reparacdo e desobs-
trucio da via, por motivo da
colisio dos comboios n.°s 30268
e 30267, na estac#o de Caxarias,
no dia 19 de Outubro de 1951.

Joaquim Carlos, operario de
1.» classe das Obras Metalicas,
gratificado com 50%$00, pelo
grande interesse e actividade
com que trabalhou na repara-
cdo e desobstrucéio da via, por
motivo da colisfio dos comboios
n.°s 30268 e 30267, na estacdio de
Caxarias, no dia 19 de Outubro
de 1951. .

José de Matos Minhds, ope-
rario de 2,2 classe das Obras
Metalicas, gratificado com 50§00,
pelo grande interesse e activi-
dade com que trabalhou na re-
paracio e desobstrucio da via,
por motivo da colisdo dos com-
boios n.°t 30268 e 30267, na esta-
cdo de Caxarias, no dia 19 de
Outubro de 1951.

Abel Alves da Rocha, opera-

rio de 2.2 classe das Obras Me-.

talicas, gratificado com 50$00,
pelo grande interesse e activi-
dade com que trabalhou na re-
paracdo e desobstru¢do da via,
por motivo da colis3io dos com-
boios n.°® 30268 e 30267, na esta-
cdo de Caxarias, no dia 19 de
Outubro de 1951, .

\

Jaime Martins, operario de
2.2 classe das Obras Metalicas,
gratificado com 50$00, pelo
grande interesse e actividade
com que trabalhou na repara-
clo e desobstruciio da via, por
motivo da colisfio dos comboios
n.°s 30268 e 30267, na esta¢iio de
Caxarias, no dia 19 de Outabro
de 1951.

Fausto Duarte de Oliveira,
operario de 2.2 classe das Obras
Metélicas, gratificado com 50$00
pelo grande interesse e activi-
dade com que trabalhou na re-
parac¢do e desobstrucdo da via,:

por motivo da colisfio dos com-:

boios n.°s 30268 e 30267, na esta-
¢do de Caxarias, no d1a 19 de
Outubro de 1951.

-

David Lowro, operdrio de 2.*

classe suplementar das Obras
Metalicas, gratificado com 50400,
pelo grande interesse e activi-
dade com que trabalhou na re-
paracdo e desobstruc#o da via,
por motivo da colisdo dos com-
boios n.°® 30268 e 30267, na esta-
¢do de Caxarias, no dia 19 de
Outubro de 1951.

Joaquim Serra de IDeus, ope-
rario de 2.* classe suplementar

das Obras Metdlicas, gratificado:

com 50300, pelo grande inte-
resse e actividade com que tra-
balhou na reparacfio e desobs-

‘trucdio da via, por motivo da

colisio dos comboios n.°® 30268
e 30267, na esta¢fio de Caxarias,
no dia 19 de Outubro (}e 1951,

Jodo Francisco Dias, opera-
rio de 3.2 classe suplementar
das Obras Metalicas, gratificado
com 50$00, pelo grande inte-
resse e actividade com que tra-
balhou na reparacfio e desobs:

trucdo da via, por motivo da co-

lisio dos comboios n.°® 30268 e
30267, na estacio de Caxarias,
no dia 19 de Outubro de 1951,

Jodo Framcisco Pereira, ope-
rario de 3.2 classe das Obras
Metdlicas, gratificado com 50§00,

pelo grande interesse e activi--

dade com que trabalhou na
reparagdio e desobstrugdo da.
via, por motivo da colis3io dos
comboios n-°® 30268 e 30267, na
estacio de Caxarias, no dia 19
de Outubro de 1951,
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A visita a Portugal do Director-Garal da
Sociedade Nacional dos Caminhos de
Ferro Franceses

Excursdo de ferreviarios a Italia

Instrucdo e Orienta¢ao Profissional, por
Joaquim Pama

Estagdo de Ovar, no caminho de ferro do
Norte, por I. de Vilhena Barbosa

Regulamentagao dispersa

525 hovos INTERFRIGO

Caixas SKF com rolamentos

Para assegurar um transporte dos viveres delicados,

rapido e sem interrupgdes, JINTERFRIGO» esco- Perguntas e Raspustas
jheu para os seus 525 novos vagdes frigorificos as caixas - g
SHOEF com rolamentos. Instrucdo Profissional
As caixas BOEF com rolamentos oferecem: Talvez ndo saiba que..., por José Jilio
» Seguranga de marcha — nenhuma gripagem Moreira :
e Maiores intervalos entre as revisoes
e Economia de lubrificagdo Pessoal
Até agora SBLEF jd forneceu cerca de 768.000 .
caixas com rolamentos para locomotivas e \
carruagensde todos os tipos e das quais 350,000 .
se destinaram a vagdes de mercadorias. . NA CAPA— dMOrG. é—OUFIS ;rlil;ﬂ:gaonlli;ecstl?;
SOCIEDADE SKF LIMITADA ~ visita as oficinas Diesel em
LISBOA PORTO Campolide

Praga da Alegria, 66-A  Avenida dos Aliados, 152

TANTO PARA AUTOMOVEIS
COMO PARA CAMIOCES

OS PNEUS QUE SE RECOMENDAM
PELA QUALIDADE E PELO PRECO
S AO

MABOR .

CONSULTE OS DISTRIBUIDORES E AGENTES




