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BOLETIM DA C. P.

PUBLICACAO MENSAL

DA DIRECQAO GERAL DA COMPANHIA

DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO SEU PESSOAL

Problemas
CORRESPONDENCIA

Tenciona o Boletim da (. P. publicar, néste més ainda, em separata, o re-
gulamento da sua secgdo de «Problemas recreativoss, acompanhado de exem-
plos elucidativos das variedades admitidas nessa secqio,

Nido havendo necessidade, porém, de fazer désse regulamento uma tiragem
ldo grande como a que se faz do Boletim e porque é necessdrio fixar com bre-
vidade qual a tiragem que se deve fazer, pede-se a todos os contribuintés do
Boletim a quem o regulamento interésse que o indiquem em carta dirigida &
Direcgiio Geral (Boletim da (. P.—secqlio de problemas recreativos) o mais
tardar até o dia 25 do corrente més.

Do pedido devem conslar ¢ nome, nimero e categoria do contribuinte e o
local para onde deseja (ue seja enviado o Regulamento.

QUADRO DE HONRA

J Britabrantes, Mefistifeles

QUADRO DE MERITO

Labina (20), Ben-Hur (20), Novala (), Costasilva (20),
Rddio (18), Csa (17), Belzebii (17), Jaa (A7), Acosta (15). I

Solugoes do n.° 28

1 — 420800 e o par de botas, 2 — plasmado, 3 — Lii-
cio, Lucia, 4 — Ermelinda, 5 — Mal vai o pissaro na
mao do menino, 6 — pirata, pita, 7 — pachola, pala ou
patola, pala, 8 — petinga, pega, O — sifara, sara, 10 —
catana, cana, 11 — Reguengo, Régo, 12 — portento,
Porto, 13 — meter, retem, 14 — regala, regalio, 15 —
Marta, 16 —Mong#o, 17 — Almourol, 18 — Furadouro,
19 — Canal-Caveira, 20 — Mato de Miranda, 21 —
Amoreiras, 22 — Carregal do Sal.

Duplas
1 — Nesta «medida» o vinho esté azédo-2.
Acosta
(a Barreira)
2 — Este «povo africano» é uma aflérs-2,
Acosta

3 — Esta «estagio» estd situada nas terras que 08
soberanos conquistavam e reservavam para seu patriménio-3.

Mefistifeles

4 — Esté um charco 8ste aapeadeiron-2.
Mago

6 - Todos deviam seguir a «norma» déste «par-

tidon-4.
Mefistifeles

recreativos

6 —Charada em verso

Agradecendo e retribuindo a «Rolddos
o niimero 2 do «Boletim» de Outubro

De novo aqui estou, sem médo, na verdade,
Mas receando sim, ser mal interpretado !
Notai que apenas tive em mira, a liberdade
De despertar quem anda em lutas desquitado.
Se 86is no charadismo édipo portentoso,
A musa cultivais com alma de poéta,
Considerai-vos sim altivo e orgulhoso
Se bem que desta vez ndo foi cortada a méta...
Mas, confrade Rolddo, notai atentamente
Que é lindo ser leal! E vds que certamente
Ao nivm’ro pertenceis de tao belo ornamento,-1
Errado me par’ceu o vosso acolhimento,
Plasmado (1) d’ironia !
Na vossa poesia,
Dizeis ser, meu trabalho, um tanto abstruso
E prodigio ndo ser a sua confecgiio.
Aqui, falais verdade. E, se ficais confuso,
P'ra desistir ndo vejo haver clara razio.
Nio servem pois de base os vossos argumentos-1
Deixando no tinteiro... a triste abandonada!...
Mas desta vez senhor, com éstes elementos
Ela sera por vés, sem confusi , tombada !

(*) Decifragdo do n.° 2 do Bolelim de Outubro.

Girassol « P. P. L.»

7 ~ Quebra-cabégas

Com duas dobragens reconstituir a silhueta dum

carril.
T.

(Contintia na outra pdgina interior da capa)
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PUBLICADO PELA DIRECCAO GERAL

STUMARIO: Oonstruciio de carruagens de aluminio. — O nosso comércio exterior especial, em 1930,
—-A Térre de Beldm.— Consultas e Documentos.— Estatistica, — Inauguragiio da nova estagao Central
de Mildo. — Novas carruagens dos Caminhos de Ferro do Canadé.— Combéios com radiofonia. — Agricultura

e jardinagem. — Curiosidades estatisticas — Venda de produtos farmacéuticos. — Pessoal.

Construcdo de carruagens de aluminio

o més de Junho de 1930 efectuou-se na
Bélgica, na cidade de Liége, o Congresso
Internacional de Minas e de Metalurgia.

Dentre as muitas memorias e relatérios apre-
sentados no Congresso, destacamos o interes-
sante relatério do emgenheiro Mr. M. Haenni
acérea da utilisagdo do aluminio na construgao
de carruagens de caminho de ferro e de tra-
mueis.

Inttil serd dizer que ndo se trata de utilizar
linicamente o aluminio ou as suas combinagdes
com outros metais (ligas de aluminio) na cons-
trugdo das carruagens. As pegas pesadas, tais
como eixos, rodados, molas, engates, etec., con-
tinuam a ser fabricados em ago.

O aluminio foi primeiramente aplicado em
pecgas de menor importéncia, como por exemplo:
moletas das portas, colunas de plataforma,
chapas para tecto, ete. Estas tltimas foram pri-
meiramente feitas s6 de aluminio e mais moder-
namente duma liga de aluminio e de manganés.

Os resultados obtidos féram muito satistato-
rios; o aluminio e as suas ligas resistem muito
bem & corrosdo e especialmente & devida ao

fumo, o que & importante quando se trata de
tracgdo a vapor.

O emprego da liga de alaminio para as chapas
do tecto d& lugar a uma redugdo de péso de 45
a 60 9/y relativamente és chapas de ago habitual-
mente usadas. |

As chapas de aluminio estdo sendo também
largamente utilisadas para o revestimento exte-
rior das carruagens, conseguindo-se, por éste
meio, uma diminui¢do de péso de 309, relativa-
mente ao péso das chapas de ago e de 40 a 60
relativamente ao péso do revestimento de
madeira.

Apés a utilisagio a que acabamos de nos
referir, em que se trata pura e simplesmente da
substituicdo dos revestimentos de chapas de ago
ou de madeira por chapas de liga de aluminio,
chegou se 4 construgdo, neste metal, dos pro-
prios esqueletos das carruagens, o que é de
grande importancia, pois a caixa da carruagem
representa aproximadamente metade do péso
total da carruagem e o esqueleto constitue a
parte mais importante da caixa.

Para o esqueleto da carruagem utilisam-se
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pegas perfiladas em U, duma liga de aluminio
de alta resisténcia em que entram o cobre, sili-
cio, etc.

Por sua vez o chassis foi tambem construido
com estas ligas e a seguir comecgaram as tenta-
tivas para a construgdo de bogies.

Em lugar de se construir um novo modélo de
bogie, tendo em conta as qualidades do novo
metal, as casas constructoras preferiram, de
prinecipio, limitar-se a substituir simplesmente
o ago pela nova liga, pega por pega, sem alterar
as suas dimensdes, para melhor se aperceberem
das pegas que exigiam reforgo. Por éste pro-
cesso conseguiram reduzir o péso de 890 quilos
para 490, o que representa uma redugéo de 44.9/,.

Mais tarde, noutras construgdes, adoptaram
entdo para os bogies um tipo adaptado as pro-
priedades especiais da liga de aluminio empre-
gada.

Segundo o relatério do engenheiro Haenni,
uma Companhia aplicon éste género de cons-
trugdo em 150 das suas carruagens, conseguindo
uma diminuigao de péso de 509/, relativamente
a0s bogies construidos de ago.

Em muitos casos, a diminuigéo total de péso
resultante da adopcdo das ligas de aluminio
atinge 259, mas esta redugdo néo é devida
unicamente & diferenga de péso do aluminio e
do ago; o emprégo das ligas de aluminio da
Ingar a uma diminuigdo de péso e de poténcia
dos motores, diminuicdo de engrenagens, ete.,

e como conseqiiénecia final a uma redugéo impor-
tante da energia necessaria para a tracgdo, facto
que constitue a grande vantagem do emprego
destas ligas.

Ha ainda a ter em conta que a reducgdo de
péso das carruagens diminue as despesas com
a sua conservagiao, que sdo proporcionais ao
seu péso; que os arranques dos combdios se
tornam mais faceis e rapidos, permitindo aumen-
tar a aceleragdio sem modificar a poténcia dos
motores, e que as despesas e conservagéo da
via sio diminuidas, pois quanto mais leves forem
os combdios que nela circularem menos custarg
a sSua conservacao.

A resisténcia & corroséio que as ligas de alu-
minio apresentam e a que atraz ja fizemos refe-
réncia nao é também vantagem para se por de

- parte, esta resisténcia a corrosdo sendo muito

superior a dos outros metais diminue as des-
pesas com pinturas freqiientes e substituigéo
de pegas carcomidas pela ferrugem.

Ainda uma outra vantagem, sobretudo em
tramueis das cidades, é a diminui¢do do ruido
obtido com o emprego das novas ligas.

O autor do relatério justifica, apoiado em
numeros, o novo sistema, sob o ponto de vista
financeiro, com a consideragdo de que o custo
consideravelmente mais elevado do novo mate-
rial é largamente compensado com a economia
realizada na energia motora, na conservagao
da via e do material.

0 nosso comércio exterior especial, em 1930

FOI assinalado o ano de 1930 com os perni-
ciosos efeitos da crise mundial, cujos pro-
nincios vém de 1929.

Também Portugal havia de contribuir com a -

sua quota-parte para o negro inventario de per-
turbagdes que essa crise provocou.

O comércio exterior especial, em 1930, nos
seus dois movimentos, de importa¢io e de
exporta¢do, pode resumir-se no quadro inserto
na pagina seguinte.

Se compararmos 0s niumeros néle indicados
com os de idéntico quadro, referente a 1929,
publicado no Boletim da C. P. de Abril de

1930, notamos que os dois totais, tanto o de
importagdo como o de exportagdo, sao, néste
ano, inferiores aos de 1929,

Ao passo que em 1930 a importagdo atingin,
numeros redondos, 2.404 mil contos, em 1929
constatdimos wum valér de importagio de
2.619 mil contos. A

(Grastdmos, portanto, a menos, no ano que
findou, em relagdo ao anterior, 115 mil contos ;
nédo que houvesse, na realidade, uma muito
sensivel diminuigdo no volume das compras,
mas mais porque alguns prec¢os sofreram noté-
veis baixas.



Comércio especial

Valores em escudos

— — —
7 |
Designacio das mercadorias Importagio Exportagio
I — Animais VivoS.s sceessinasenans 1416116 2.353.720
IT — Malérias primas para as artes
& ARSI, ah i s e liae 000,255,763 |  267.164.834
11 — Fios, tecidos, feltros e respectivas
OBTAR G L e vin v avs SN 215.276.003 24,961,984
IV — Substincias alimenticias ........ (34,427,947 |  575.620.604
V — Aparelhes, instrumentos, méqui-
nas e utensilios empregados na
ciéneia, nas artes, ele..... 370.863.431 6.501.891
VI — Manufacturas diversas......... 282,064 284 64.11(3.393
VT e R S N S 2.403 803.634|  940.718.846
R e = 1

Assim, por exemplo, se em 1929 as 16 mil T.
de algoddo que adquirimos no estrangeiro, nos
custaram 157 mil contos, em 1930 pagédmos
por 139 mil contos as 18 mil T. que compramos.
Em 1929, as 126 T. de ferro em bruto que
compramos, custaram 131 mil contos; em 1930,
ja 118 mil T. nos custaram 115 mil contos.
Em 1929, com 41 mil T. de arroz, dispendemos
61 mil contos; em 1930, com 42 mil T. gasté-
mos 60 mil contos.

Compramos realmente menos: bacalhan
(43 mil T. em 1929 e 40 mil T. em 1930), agu-
car (71 mil T. em 1929 e 64 mil T. em 1930),
automéveis (4 mil T. em 1929 e 3 mil T.
em 1930) e ainda outras mercadorias de menos
importéncia, todas elas, em geral, pagas
também a um pré¢o inferior ao do ano tran-
sacto. :

Quanto a exportacdo, atendendo a que néste
ano atingiu 940 mil contos e a que em 1929
foi de 1.069 mil contos, constatou-se uma dimi-
nui¢cdo de 129 mil contos.

Nota-se o abaixamento em todas as seis
rubricas em que se encontra descriminada a
exporta¢do, no Quadro acima; no entanto, as
mais fortemente atingidas s@o a «III — Fios,
tecidos, feltros e respectivas obras» e a
« V — Aparelhos, instrumentos, etc.»

Nas mercadorias que mais vendemos, nota-
ram-se sensiveis baizas: se em 1929 exportamos
46 mil T. de cortiga em prancha, pelas quais
recebemos 73 mil contos, em 1930 sé conse-
guimos vender 19 mil T. por 41 mil contos;
a cortica em aparas, que em 1929 alcangou

19 1 i

48 mil T. e H1 mil contos, em 1930 limitou-se
a 34 mil T, e a 33 mil contos; os vinhos comuns
tintos, representados em 1929 por 3 milhdes de
décalitros e 41 mil contos, em 1930 desceram
a 2.280 mil décalitros e a 29 mil contos.

As conservas alimenticias de sardinha foram
vendidas em maior quantidade, no ano de 1930;
mas o seu custo foi inferior: em 1929, expor-
tamos 34 mil T. por 187 mil contos; em 1930
exportdmos 36 mil T. por 173 mil contos.

Baixaram um pouco, quer em quantidade
vendida, quer em custo, os vinhos do Porto:
4.6b67 mil décalitros e 208 mil eontos, em 1929,
contra 4.418 mil décalitros e 194 mil contos,
em 1930.

Como a importacéo baixou de 115 mil contos
e a exportagdo também baixou de 129 mil contos,
resulta que o deficit da nossa balanga comercial
se agravou, em 1930, de 14 mil contos; na
realidade, passou de 1.449 mil contos, que era
em 1929, para 1.463 mil contos, em 1930. Quasi
109/, déste deficit, é interessante notar, é origi-
nado pela verba correspondente & importagao
de bacalhau (180 mil contos). \

A balanga econdémica portuguesa deve ter
correspondido, em 1930, uma situagdo mais
desfavordvel que em 1929; a par do agrava-
mento do deficit da balanga comercial, concor-
reram decerto tambem as severas medidas
tomadas pelos govérnos brasileiro, francés e
espanhol, no que respeita a imigragdo. Para .
mais, a marinha mercante portuguesa— outro
valioso elemento da prosperidade nacional —
continnou a ser batida, em tonelagem entrada
nos portos do Continente e Ilhas, pelas frotas
mercantes inglesa e alema.

A-pesar-de desconsoladores, néo s@io para
desanimar, os resultados de 1930; é necessério
termos em consideracdo que paises ha —a
maioria — ontem tdo présperos, que hoje se
debatem em situagdes quasi desesperadas e im-
comparavelmente mais graves que a nossa.

E na adversidade que brilham e mais neces-
sarias se tornam, a calma e a energia. Mais
uma vez se lembra que, cumprindo cada um
de nés o seu dever, trabalhando sem precipi-
tagbes, desvarios ou pusilanimidades, hd de
alcancar-se & bonanca, seqiiéncia logica da
grande tempestade que assola o0 mundo.
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Notizs cleArle

A Torre de Belém

Pelo Sar, Eng,® Sousa Nunes, Chefe de Servigo da Divisido de Via «# Obras

ESEJANDO el-Rei D. Jodo II, o «Principe

Perfeito», defender eficazmente a barra

do Tejo, ordenou que se levantassem duas for-
talezas, uma em cada margem, em sitio perto
da foz e onde a largura do nosso mais famoso
rio fosse menor. Na mar-
gem esquerda foi cons-
truido desde logo o Ba-
luarte de Caparica,
enquanto Gtarcia de Re-
sende desenhava, de
acordo com as indica-
cdes do Rei, o projecto
do que a seguir seria
edificado em frente da-
quéle sobre uns roche-
dos que a maré vazante
descobria e ainda hoje
descobre, junto & mar-
gem direita, ndo longe
do pequeno ancoradouro
do Restelo. Os dois ba-
luartes seriam munidos
da mais poderosa e mo-
derna artilharia désse
tempo, fabricada nos
nossos afamados arse-
nais, os quais, cruzando
os fogos, constituiriam
a mais formiddvel defésa
que se poderia imaginar
nessa 6época para um
porto e uma cidade da
importancia mundial que Lisb6a estava desti-
nada a usufruir e a sagaz inteligéncia do «Prin-
cipe Perfeito» ja visionava. Na execugdo de tdo
importantes obras defensivas, a fim-de as tornar
ainda mais poderosas, far-se-ia condigna apli-
cacdo do recente invento de el-Rei, constituido
pelo tiro rasante e de ricochete da artilharia,
o qual, lJargamente experimentado com ¢ptimos

Portal de entrada e ponte levadica

resultados em Setubal, foi também adoptado
nos navios da esquadra portuguesa, que por éste
motivo conheceram uma eficiéncia tdo extraor-
dindria nos combates que os das demais nac¢des
0§ evitavam e temiam, enquanto ndo foi desco-
berto o terrivel segrédo.

Em 25 de Outubro de
1495 morreu D. Jodo II
em Alvor antes de ver
realizado todo o seu in-
tento, que s6 muito mais
tarde, em 1514, o seu
feliz sucessor mandou
ultimar.

Os desenhos de Gar-
cia de Resende devem
ter ficado no papel, pois
para arquitecto da for-
taleza a edificar, na mar-
gem direita, foi escolhi-
do por D, Manuel I um
consumado especialista
de fortificagdes e insigne
arquitecto, mestre Fran-
cisco de Arruda, que
acabava de construir o
Baluarte do Terreiro do
Pago em Lisbda e ja
antes elevara outros em
Marrocos, como os de
(afim e Azamor.

A estadia déste mes-
tre na Mauritinia fami-
liarizou-o com os belos, artisticos e inconfun-
diveis monumentos arquiteeténicos mugulma-
nos, os quais por tal torma rmpressionaram o
seu sensivel espirito que desde entédo todas as
suas obras revelaram notdvel sentimento de
orientalismo, de cunho vincadamente amouris-
cado, como o atestam ainda em nossos dias néo
$6 as construgdes manuelinas do Alentejo, em




de Belém

Torre

Outubro, 1931
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especial as de Evora, de sua
autoria, mas também e prin-
cipalmente a maravilhosa
Torre de Belém.

«Livre de qualquer influén-
cia espanhola, francesa ou ita-
liana, Francisco de Arruda
reflecte 0 que a metrépole lhe
ensinara das tradigdes nacio-
nais e o que Marrocos lhe
sugeriu das influéncias levan-
tinas. E por isso esta torre é
o simbolo por exceléncia da
gléria e da arte manuelina,
pois que reflecte as duas cor-
rentes que dominaram o seu
tempo — a forca da Tradigdo
e o sonho da expansio. X é
néste sentido que o baluarte
do Restelo pode ser conside-
rado como 0 monumento que

DY = S e

R -
el v";{?;‘.“'-w

Uma das guaritas do baluarte, vista do terrago

Pavimento inferior do baluarte

melhor simboliza Portugal e os Algarves—
«daquém e dalém mar» — (Dr. Reinaldo dos
Santos). -

A principio a fortaleza, elevada junto a
margem direita sdbre os ji citados rochedos,
foi conhecida pelo nome de Baluarte do Restelo,
por ser éste o nome do local. Terminada a cons-
trugdo, no ano de 1620, recebeu oficialmente a
denominagio de Torre de S. Vicente, por ser
padroeiro da cidade de Lisbda o santo déste
nome, cuja imagem se observa no cunhal no-
roeste do monumento snb um docel formado por
um cdpo de raizes pendentes (ue uma corda
segura s paredes. Simétricamente disposta no
canto nordeste da torre campeia uma estatua
de S. Miguel.

Néste célebre monumento nacional, tnico
no género em todo o mundo, soube o inspirado
autor manter a mais magestosa harmonia de
proporgdes, conseguindo aliar soberbamente a
tradigdo arquitecténica romano-gética portu-
guesa as formas que importara de Marrocos,
as quais poderemos classificar de amouriscadas.
Nio se contentou, porém, o insigne mestre com
tio feliz resultado, porque, sem prejudicar a
solidez e sobriedade, absolutamente indispen-
sdveis em obras de defesa militar, logrou en-
feitar esta, em especial no exterior, com tal
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elegincia e adornos, alids préprios dessa época
de riqueza, esplendor e grande adiantamento
artistico, que «dir-se-ia antes pelo donaire do
seu perfil e a fantasia da sua ornamentacdo, a
gruta encantada onde se acolhiam, para tecer
a tela das lendas ocednicas, as Tdgides invo-
cadas por Camd&es». (Dr. J. Barreira).

O velho baluarte consta essencialmente duma
torre de planta rectangular do lado de terra, a
que se liga, avancando pela dgua, uma bataria
casamatada poligonal, outrora bem guarnecida
de poderosos canhdes, que disparavam ao lume
de dgua através das frestas quadradas.

A entrada para a fortaleza, que a maré cheia
rodeava, faz-se a nascente por escadaria con-
ducente a um cais onde se vem apoiar a ponte
levadiga, que permite o acesso ao singelo mas
lavrado portal, coroado pelo escudo real de
Portugal, ladeado por duas esferas armilares,
o conhecido emblema do rei Venturoso.

Ultrapassado o portal, ingressa-se num pe-
queno recinto rectan-
gular, provido de for-
tes meios de defésa,
que por seu turno
estabelece a comuni-
cacdo com a bataria
per outro largo portao
e com o terraco do
baluarte por uma es-
treita porta, a que se
segue uma escadaria
dum s6 lango.

Ao centro da bata-
ria casamatada existe
um claustro onde be-
las ogivas mantém a
tradigdo gdtica da
arquitectura nacional ;
sob éste pavimento
existem trés paiois,
cujo piso fica em nivel
inferior ao das aguas,
servidos por uma pe-
quena escada e ilumi-
nados por frestas,
semelhantes 4s usa-
das para acesso aos
pordes dos navios.

Pormenor da fachada sul da torre

O terrago poligonal do baluarte, protegido em
redor por um parapeito, recortado de ameias
couragadas externamente com escudos curvos
onde avulta a famosa cruz da herdica milicia
de Cristo, ostenta nos cunhais formosas e artis-
ticas guaritas cilindricas, nas quais se abrem
portas e vigias do mais elegante recorte ma-
nuelino. Grossos calabres, que suportam ctipu-
las aos gomos, coroam aquelas singelas mas
interessantissimas construgdes, que repousam
sdbre um corpo tronco-cénico, onde 0 motivo
ornamental da corda mais uma vez aparece,
rematado inferiormente por dragdes, excepto
no cunhal noroeste em que éstes foram substi-
tuidos por um rinoceronte ao qual deve ter
servido de modélo o que, simbolizando a
Africa, el-rei D. Manuel I enviou, entre outros
presentes, ao Papa, na vistosa, luxuosa e famo-
sissima embaixada que Tristdo da Cunha che-
fion em 16156. K esta a primeira representacéo
na escultura europeia, de tal animal.

Externamente todas
as fachadas da térre
sdo diferentes e deno-
tam rude e confiante
robustez, que contudo
nao exclue gdsto artis-
tico, tdo apurado
quanto sobriamente
elegante, avultando
em trés das faces «a
saliéncia esbelta do
baledo, que agora de-
sabrocha como uma
flor de graga oriental
na rudeza da muralha
goticas (Dr. Reinaldo
dos Santos).

De todas as facha-
das, porém, a mais
rica e portanto digna
de maior atencdo é a
que olha para o Tejo.
Vista do terrago cons-
titue um perfeito des-
lumbramento.

Em baixo, na pare-
de rude e nua, abre se
uma portinha, de deli-
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Um dos varandins cobertos

cado desenho manuelino, por cima da qual se
salienta o delicioso varandim corrido, defen-
dido por uma balaiistrada arrendada e por
colunas, que suportam arcos redondos sobre-
elevados onde se apoia a cobertura de can.
taria, debruada na linha do beirado por grossa
corda.

Superiormente ao varandim sobresae, no e1Xx0
da fachada, um enorme escudo do rei Ventu-
roso, ladeado por duas janelas de arco de volta
perfeita e de colunelo arquivolta torcida, que
acompanham duas esferas armilares, simetrica-
mente implantadas externamente.

Acima desta composigdo segue-se uma linha
de cachorros sébre a qual corre o caminho de
ronda ou adarve, protegido' por parapeito
ameiado, semelhante ao do baluarte.

O corpo terminal da torre, que se eleva aci-
ma do adarve, coroa-se duma linha de amelias,
cortada nos cunhais por guaritas, de desenho
semelhante ao das j& descrilas, as quais defen-

dem o eirado ou terrago que serve de cobertura
a toda esta construgao.

Merece registo especial a bela imagem de
Nossa Senhora do Bom Sucesso, que, sdbre a
balaiistrada do claustro, no terrago da bataria,
olha para o Tejo, segurando o Menino com o
brago direito e apresentando-lhe com a mao
esquerda um formoso cacho de uvas.

Déste terraco, através a linda portinha ma-
nuelina e apds alguns degraus, ascende-se ao
primeiro andar da torre. Aqui deparam-se-nos
trés compartimentos, divididos por tabiques,
encimados por adufas ou gradeamentos de can-
taria, de recorte manuelino. O maior daqueles,
iluminado por duas janelas, comunica por
meio de estreitissimos corredores, alojados nos
cunhais nordeste e noroesie, com as respectivas
guaritas semelhantes as do baluarte.

No compartimento de entrada estéd a boca da
cisterna, constituida pelo espago compreendido
entre éste pavimento e o inferior, e & esquerda

Nossa Senhora do Bom Sucesso
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de quem entra comega a escada de caracol que,
embebida na parede da face poente da todrre,
dé acesso aos andares superiores.

O segundo andar é ocupado por ampla sala,
chamada dos «Reis», a qual se liga a bela
varanda, coberta a toda a largura da torre do
lado do rio; nas outras trés faces possue
também o0s pequenos mas graciosos varan-
dins cobertos, de gdsto oriental bem pronun-
ciado.

No pavimento seguinte novo saldo se nos
depara, com sua lareira como o anterior, em
cuja parede do sul se abrem duas janelas.

Ao nivel do piso da tltima sala, existe, exter-
namente & tOrre, um caminho de ronda ou
adarve cujo pavimento, apoiado sobre cachor-
ros se recorta de buracos circulares, chamados
matacdes, por onde os defensores, em caso de
necessidade, poderiam chacinar os despreveni-
dos atacantes que ingenuamente se aventuras-
sem até junto da base.

A escada de caracol estende-se até o terrago
terminal.

Os dois corpos principais desta maravilhosa
construgao, toda de magnifica cantaria de cal-
cario dourado pelos séculos, parecem ligados

por grossissima corda que rodeia todo o mo-
numento ao nivel do. terrago do baluarte,
atando-se em né6 frouxo a meio da fachada norte
da térre e em né bem apertado no exterior de
cada guarita.

Esta auténtica obra-prima arquitectonica,
considerada por Olivier Merson como «a mais
graciosa, a mais elegante, a mais encantadora
das joias cinzeladas sob & inspiragéo das fan-
tasias mouriscas,» esteve condenada a ser mu-
tilada e mesmo a desaparecer no reinado de
Filipe II de HKspanha, tendo-se chegado a
desenhar o respectivo projecto de modificagéo
ai por volta do ano de 15685. Felizmente a alte-
racio que mais tarde veio a sofrer poupou-a
qudsi por completo, pois sé as ameias do ter-
raco da bataria foram destruidas.

Em compensagio levantou-se um edificio de
quatro pavimentos por cima do claustro, a fim
de ai alojar a guarnigdo militar.

Em 1846, apés uma aragem de bom senso,
concluiu-se a reposigdo da torre de S. Vicente,
no seu aspecto primitivo, sob a influéncia do
Duque da Terceira, seu ultimo governador, e
gracas 4 sapiente e conscenciosa acqdo directa
do engenheiro militar A. A. Cunha.

e ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ e
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CONSULTAS

I — Fiscaliza¢do e Trafego
Tarvifas:
P. n.° 382, — Desejo saber se 0o Aviso ao Pua-

blico C. 15 de 1 de Julho de 1920 publicado
pela extinta Direcgio do M. D. e referente a

venda de bilhetes e despacho de bagagens no

dia anterior ao da partida dos comboios, ainda
estd em vigdr e se ainda nas linhas do 8. S. e
Antiga Réde hd igual concessdo.

R.— O Aviso ao Ptblico C. 16 do M. D.
estda em vigor. No 8. S. e na Antiga Réde
ndo hd disposicao igual 4 do C. 15, excepto
no que respeita és estagdes de Lisbda R. e
Lisboa T. P., em que a venda antecipada de
bilhetes é regulada por forma especial e priva-

tiva.

P. n." 383.— Tenho uma filha casada com
um maquinista da Companhia, residindo ambos
no Tramagal. A minha filha, para vir acompa-
nhar a mée até 4 carruagem, deve pagar bilhete
de gare?

Eu nunca vi em estagdio alguma filha on
esposa de empregado pagar bilhete; por isso
desejava ser esclarecido.

R. — Sim, senhor; conforme disposto na Ta-
rifa 12, apenas os empregados tém entrada
gratuita nas gares medianie a apresentagdio do
bilhete de identidade ou passe.

P. n° 384, — Que cobranga se deve fazer a
um passageiro portador de um bilhete de 3.
classe do Cap.’ 4.° da Tarifa E. 1 de G. V. do
M. D. de Braga a Arentim, que segue no com-
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béio n.° 676 e em Tadim muda para 2.* classe,
declarando querer seguir até Ermezinde? Estéd
certa a seguinte taxa ?

Tarifa Geral em 3.* classe de Braga-

Ermezinde........ TS T g 8805
Mudanga de clagse de ['adim a Erme-
5 ¢e (TR R T e e e S e O20
PN R R 0 Ao 1 $16
e s s T 11841
Arredondamento «ee. sisoviio nin.- $04
Boaia.. . oo O 11445
A deduzir o bilhete do Cap. 4.° de
Braga a Arentim ........0.000. 1526
S0 0) 1) RS e 10520 .

R.— Como o combdio n.’ 676 tem o seu tér-
minus em Nine, o excesso de percurso s6 pode
ser feito até Nine.

P. n° 385— Desejo saber que razdes devo
apresentar a um expedidor que apresente a des-
pacho uma mala com serradura, visto que a
carta impressa N.° 876 do Servigo de Fiscali-
zagao proibe aceitar-se esta mercadoria acon-
dicionada em malas.

R.—Nao tem que apresentar razdes algu-
mas. Tem tnicamente que citar o facto de 8sse
transporte ser expressamente proibido pelas
disposigdes em vigdr, visto que eserradura»
nao 6 mercadoria que se transporte em malas.

X 11:

P. n.° 386. — Havendo duvidas entre alguns
agentes graduados desta esta¢do, desejo saber
se posso aceitar uma expedigao para Kspinho
com portes pagos até Campanha.

Tenho ideia de lér uma carta da Fiscaliza-
¢do que proibe tal pratica.

Pergunto também se posso aceitar uma ex-
pedi¢ido para Porto com portes pagos até Erme-
zinde. '

R. — Leia o art.® 165.° do E. 11.

P. n.* 387. — Por me oferecer ainda duvidas
a resposta & consulta n.® 8377, do «Boletim»
n.° 28, de Outubro do corrente ano, desejo ser

esclarecido.
R.— Tem efectivamente de juntar-se os do-
cumentos ao F. 246, em que sdo relacionados,

sem que, no entanto, se faca débito e crédito
algum de verba correspondente ao depdsito de
bagagens.

DOCUMENTOS
I — Fiscalizagéo

Carta impressa 1. 971, — Com o objectivo de faci-

_ litar a entrega das remessas de ca¢a expedidas

ao abrigo da tarifa 8/108 de g. v., recomenda-se
a0 pessoal das estagdes que aconselhem os ex-
pedidores destas remessas a indicarem o con-
teddo dos volumes, que devera ser reproduzido
na respectiva escrituragao.

Carta Impressa n.° 974, — Insiste sdbre a necessi-
dade de se fazer uma eficaz recolha de bilhetes
de passageiros as portas de saida das estugdes.

Carta impressa n.° 976, — Determina que o pessoal
das estacdes detalhe no verso dos avisos de
rectificagdo, mod. F. 79, a taxa rectificada pelo
Servi¢o de Fiscalizagéo.

Esta taxa sera depois transcrita para um
novo modélo que acompanha o aviso de recti
ficagdo e ficard arquivada na estagdo para ins-
trugao do pessoal.

Carta impressa n.’ 976,— Determina que, para me-
lbor fiscalizagdo nos bilhétes-meios fornecidos
pelas estagdes do M. D. e S. S. a passageiros
civis em troca das requisi¢ées do Ministério da
Guerra, nos termos do n.° IT da Circular n.° 766,
que néo possuam guia de marcha ou docu-
mento equivalente, se mencionem, no verso, as
iniciais «M. G.» e o numero da respectiva
requisi¢do. Recomenda também aos revisores,
que, quando encontrarem em transito passagei-
ros .portadores déstes bilhétes, participem o
facto em parte diaria, mod. F. 9.

II — Movimento

Clrcular n.° 778, — Para se evitar que as merca-
dorias cheguem atrazadas a destino, recomenda
ao pessoal das estacdes onde as mercadorias
tenham de ficar retidas para transbordo ou por
qualquer outro motivo, o exame cuidadoso das
folhas de carregamento, verificando-se a data da
expedigio e a data em que as mercadorias
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devem encontrar-se em destino, a-fim-de fazer
seguir rapidamente aquelas que ja se encontra-
rem atrazadas.

Quantidade de vagoes carregados e descarregados
em servico comercial

no més de Setembro de 1931
Comunicacdo circular n.° 2/68 G 931, — A-fim-de se

*

evitar que sejam feitos transportes em portes Antiga téde | Minho ¢ Douro | Sul e Sueste
a pagar de mercadorias que pelo seu estado ou / ‘ il ~ =
X = 3 A 3 Carre- | Descar-| Carre- | Descar-| Carre- | Descar-
qua.hdade nao garantam a 1mportancla. dos el s g e il it e
débitos, quando abandonadas pelos consigna- .,
ta',riOS, lembra esta Comunicd’q’ﬁo a necessidade iSemuun de Lo T 4.655 4975 92.212 9.805] 2.466 1.765
de se cumprir o disposto no art.’ 104.° da » » 81k | 4553 4.407| 2.278| 2.438] 2.516| 1.886
Tarifa Geral Py N & bt s » 15»22...| 5980 5.048] 2.600| 2.970| 8.834| 9.440
ATHR. OTAL, QUCLENE L SEvEY. . B COIHIEB YO0 » » 28»90...| 5156 5073 2.581| 2.0%| 3.819| 2.511
transporte de mercadorias em portes a pagar Potalt e s | 19.753| 18,798 9.671| 10.639] 11.¢85| 8.592
quando forem de fécil deterioragdo ou quando Total do mésanterior| 19.844 | 17.992 8.744| 0.728) 0.983| 7.416
as Emprezas julgarem que 0 seun valor nao Difcrenqa ..... — 9|4 606{4 9274 911 +|(5:)2 +[.l7(‘)
garante a importancia dos débitoss.
T T T 0 T O 0 S W g S ™
Estatistica referente a Julho, Agosto e Setembro de 1931
Percurso -quilométrico
| ANTIGA REDE MINHO E DOURO ] SUL E SUESTE
Percurso efectivo em Diferengas em 1931|  Peroarso efective em Diferengas em 1931|  Percarso efectivo em Diferengas em 1931
Combéios s
1930 1981 A mais | Amenos| 1980 1931 Amals | A menos| 1930 1981 A mais | A menos
[De passageiros. | 415.643|  877.877| - . | 87.765| 130.520| 122.982| - 7.588| 135525 119.0M| - 6.484
Jalbo -...c.. Do mercadorias| 196.000| 182,741 - | 18.259| * 41.876| 45.8061| 8.985| - 103.651| 111.349] 7.608| ~—
Em manobras..|  80.619| 73787 - |- 6.882 82.020| 98.708| - | 8.326| B84.367| 83.146| - 1.121
Totais..| 692.261| 634405 - | 57.856| 208.925| 196.996| 8.985| 10.914 208.448| 263.586| 7.698| 7.606
Total das diferengas em 1931 A menos: 57,856 A menos : 6.929 A mais: 93
De passageiros | 485.717| 890.880| — | 85.887| 187.524| 120.100| - 8,834 181.540| 128.766| ~ 7.174
Agosto ... De mercadorias| 9224.202| 216.460| - 7.742] 449089 47218 2979| -~ 114,040 98822 - 15.219
; Fm manobras..| §6.867|  81.862| — | 5005 88205  80.000| - | 8205 88.997| 85.98%| - 3.068
Totais..| 746.786| 098.162] — | 48.634 215.758| 206.408| 2.279| 11.620| 284.578{ 258.622| - 26,066
— —— — .
Total das diferengas em 1931 A menos: 48.634 A menos : 9.350 A menos : 26.0006
. |
De passageiros.| 441.628| 405.472) — | 86.161; 136.660| 130.431| -~ 6.229| 181.088| 125.658| - 6,030
Setembro... . ! De-mercadorias| 250.877| 287.884| ~ | 13.048| 58.240| 54821 1.072|° - 128710 120981 - 7.779
Fm manobras..| 88102 82.712| - | 5590| 33.804| 81.778| - | 2.031| 88.866|  97.506| - 860
Totais..| 780.602| 726.018] - | 5A.584| 923.713| 216.525| 1.072| 8.200{ 298.750| 284.090| - 14.660
—_— e 2 N
Total das diferengas em 1931 A menos : 54.584 A menos : 7.188 A mepos 14.6069
De passageiros | 3.792.254| 8.640.861| ~ |151.808( 1.165.140| 1.184.678| ~— | 80.467| 1.168.542| 1.101.987| - 66.605
Desde Janeiro! pa mereadorias| 1.899.558| 1.704.288| - |195.820] 409.155| 899.139| - | 10.016] 1.019.101| 959.776| - 59.925
Em manobras..| 748.773| (707.148 — | 41.080| 206.841| 262.102| - | 34780 816412 809.909| - | 0.413
Tolais | 6.480.585| G.u51.742| —  |988.843| 1.871.136] 1.795.014] — | 75.222] 2.504.065] 2.971.713] - | 182.848
— — —— ¥
Total das diferengas em 1931 A menos:  888.843 A menos 75.222 A menos: 182,343
— - S . o m— S — M— S,
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Inauguracdo da nova estacdo central de Mildo

No Boletim da C. P. n.° 14, foram dadas
as principais caracteristicas duma nova estagéo
de caminho de ferro que se estava construindo
em Italia, na cidade de Mildo.

Esta estagdo foi inaugurada no dia 1 de
Julho dltimo. '

A cerimoénia presidiu, como delegado do Rei,
0 Ministro das Comunicagdes. Entre a nume-
rosa assisténcia figuravam Sub-Secretarios de
Estado, representantes do Senado e da Camara
dos Deputados, autoridades civis e milita-
res, eto.

Depois do Ministro ter cortado uma fita tri-
color (com as cOres da bandeira italiana) que
vedava a entrada prineipal da estagdo, en-
quanto numerosas locomotivas atroavam os
ares com os seus silvos, foi franqueada a entrada
a0s convidados, que puderam entdo observar
de perto as diferentes dependéncias da nova
estagao.

No final da visita, o Ministro, acompanhado
de todos os convidados, dirigiu-se ao andar
principal do edificio de passageiros e asso-
mando a uma das varandas, por meio dum
botdo eléctrico soltou 10.000 pombos correios,

Cabine de manobras na estagdo de Mildo

que foram levar a toda a Itilia a noticia da
abertura da estagdo ao Publico.

Para se fazer uma idéia das dimensdes desta
estagdio, bastard dizer que o volume total dos
seus edificios é de dois milhdes e meio de me-
tros clbicos. Tem uma superficie de telhados
de 88.000 metros quadrados e possue nas suas
gares 400 quilémetros de linhas férreas. Na

Fachada da grandiosa estacdo central de Mildo
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sua construgéo foram empregados seis milhdes
e meio de metros cubicos de materiais.

No texto reproduzimos a fotografia do edi-
ficio de passageiros, de aspecto monumental, e

!m.t,i,t.,."
bl

Interior de uma das novas carruagens dos Caminkos de Ferro do Canadd

uma das cabines de encravamentos das linhas
da gare.

Novas carruagens dos Caminhos de Ferro
do Canada

KEstas carruagens, que representam a ultima
palavra em matéria de conférto, fazem parte
da composigio normal do «Confederation Kx-
press», que circula entre Toronto e Vancouver.

Sao dotadas de instalagies para duches e

Cabine de gindstica

Novas carruagens dos Caminlos de Ferro do Canadd

banhos, de um gindsio onde os passageiros

podem: fazer varios exercicios, de um gabinete

de cabeleireiro, tanto para homens como para

senhoras, que dispde dos mais modernos apare-
lhos, de um bufete onde podem
ser servidos refrescos, de uma ins-

. talagdo completa de T. S. F.
gramofone, de creados para servico
dos passageiros, etc.

As carruagens tém lotagdo pura
38 passageiros.

O interior do saldo e do cor-
redor é de madeira inglesa, muito
bonita.

As janelas sdo providas de vi-
dros especiais, e sdo maiores do
que as geralmente usadas nos outros
tipos de carruagens.

No salio ha sofas, cadeiras e
mésas para jOgo.

Todos os metais que entram na

decora¢@o interior sao dourados.

O tecto é de cdr verde muito claro, e para a
sua 1luminagdo numerosos e lindos candieiros
de trés lampadas estdo artisticamente dispostos
nas paredes, e ainda grandes limpadas de tecto,
metidas em globos de vidro, com desenhos

Salilo de cabeleireiro
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Novas carruagens dos Caminhos de Ferro do Canadd

Balnedrio

representando andorinhas a voar. As cortinas
das janelas sdo de séda clara e os reposteiros de
um tecido vérde azulado, cores que admiravel-
mente se harmonizam com a decoracéo do saldo.

A mobilia é de acaji das Honduras, estilo
século xvil, tendo as estantes e secretérias
um belo trabalho de embutidos.

No saldo ha védrias espécies de cadeiras e
sofas de dois e trés lugares, estofados de tecido
de crina as riscas azuis e prateadas ou de
veludo azul, estilo antigo.

O gabinete de cabeleireiro e os quartos de
banho e duches tém as paredes de cor amarelo
claro e os tectos de um vérde muito claro.

O chéo é coberto de ladrilhos de aglomerados
de cortiga, também de cér amarela, com riscas
pretas.

No quarto de banho ha numa banheira de por-
celana semi-vitrea, c¢or de marfim, bem como
um magnifico aparelho para duches com regula-
dor de temperatura, utensilios para gindstica e
uma maquina para magagens suecas e vibra-
torias. O bufete, tambem decorado com o mais
fino go6sto, dispde igualmente dos mais mo-
dernos aperfeigoamentos.

Comboios com radiofonia

No dia 24 de Setembro passado foi inaugu-
rado um servico de radiofonia nos combébios
rapidos n.'* 61 e b6. Os passageiros déstes

Saldo de cabeleireiro

comboios podem, desde ésse dia e mediante
uma pequena importancia, distrair-se durante
toda a viagem a ouvir concertos musicais e
diversas noticias.

A descrigdo mais ou menos minuciosa destas
instalagdes jd foi feita no Boletim da C. p-
n.’ 16, de Outubro de 1930.

Agricultura e jardinagem

Recomega hoje no Boletim da C. 2. a pu-
blicagdo do Calenddrio Agricola como fizemos
durante o primeiro ano da publica¢do do Bo-
letim e assim teremos ensejo de, mensalmente,
ir lembrando os principais trabalhos que du-
rante um ano se efectuam numa pequena explo-
racao.

E vantajoso repetir hoje alguma coisa do que
no primeiro nimero eserevemos: «... éste Bo-
«letim vai ser lido por pessoas que se encon-
«tram no Algarve, no centro do Pais e no Norte,
«nas situagdes mais diversas de climas ... « Ndo
«6 facil portanto indicar com todo o rigor a
emelhor época de muitos trabalhos, devendo os
«nossos leitores adaptar o que aqui indicarmos
«ds circunstincias em que se encontram ».

Depois de terminada a publicagiio do Calen-
dério, entraram muitos assinantes novos a quem
o assunto pode interessar. Por isso iniciamos
néste nimero uma segunda publicagdo, pro-
curando torné-la tdo completa quanto possivel,
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de forma que todos nela possam encontrar novos
ensinamentos.

Trabalhos de Novembro

Kpoca de sementeiras. Nunca é demais lem-
brar a importancia que tem o emprego de boas
sementes. As despesas da cultura sfio as mesmas
quer. elas sejam b6as ou més mas o rendimento
é sempre maior quando as sementes sdo de boa
qualidade e bem escolhidas.

Fazem-se sementeiras de trigo, cevada, cen-
teio, aveia, favas, ervilhas e forragens, como
trévo com centeio — aveia, cevada e ervilhaca

Acude no Rio Nabdo

Fotog. do Sr. Hordeio Melo, factor de 2.8 classe.

— garroba, etc. e ainda leguminosas (tremogos,
cezirdes) para adubar, enterrando-as na pri-
mavera. Colhem-se as azeitonas 4 méo ou va-
rejando os ramos mais altos de dentro para
féora da arvore. Como os raminhos da oliveira
que déo o fruto s@o os mesmos que o produzem
no ano seguinte deve haver o maior cuidado
em nao os partir na apanha.

Comegam a podar-se as drvores de fruto, rosei-
ras e outros arbustos e limpam-se os troncos
dos musgos e bichos pintando-os em seguida
com uma calda de sulfato de cobre, sulfato de
ferro e cal. Cavam-se, estrumame-se e tiram-se 0s

rebentos 4s alcachofras para novas plantagdes.
E planta de facil cultura e bom rendimento.

Cavam-se hortas e jardins.

Nas hortas semeiam-se favas e ervilhas e plan-
tam-se alhos, couves, alfaces, cebolas e moran-
gueiros. Nos jardins semeiam-se ainda ervilhas
de cheiro, malvaiscos e paciéncias e plantam-se
estacas de diversos arbustos, tais como — rosei-

~ras, boudeleias, aboutilhdes, loureiros e outros.

Curiosidades estatisticas

Desastres de automoveis

No més de Setembro tltimo, em Portugal,
por desastres de automdvel mor-
reram |5 pessoas e ficaram feri-
das 282, entre passageiros e
transeuntes.

Se adicionarmos os mortos e
feridos em Julho e Agosto te-
remos, que nos.trés meses mor-
reram 43 pessoas e ficaram feri-
das 694.

E déstes feridos quantos néo
ficardo prejudicados para sempre
na sua robustez?

A fractura duma perna ou de
um braco ndo representa sempre
uma desvalorizagdo do individuo
por toda a vida?

Venda de produtos farmacéuticos

Além das farmdcias que concedem descontos
a0 pessoal da Companhia, indicadas no Bole~
tim da C. P. n.° 22, comunicam-nos que tam-
bém a Farmdcia Nogueira — Rua de Alcantara
n.°® 5-A e b-B concede os seguintes descontos :

Especialidades nacionais e estran-

gOiras.c.eov e sEv e s senvessisenee O Yo
Medicamentos manipulados na pré-

pria fArmAcif. . co oo soevcreivee. 200
Andlises de soro— reacc¢iio de Was-

gsermann (sifilis)ee..a.... 0 vesnswe 109

Quaisquer outras andlises........... 209,
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Louvor

Foi louvado pela Direc¢do Geral o ajudante
da 1.* Secg@o do Servigo da Conservacao da
Via, sr. Luis Simdes, porque, encontrando se
com parte de doente e convalescente de uma
grave doenca, nédo hesitou em assumir a direc¢éo
dos trabalhos de reparacdo da linha ao Km.
32,646-Oeste, quando do descarrilamento do
combdio 2201, ocorrido em 19 de Agosto
passado.

Agentes aprovados
para as categorias imediatas nos exames
de Setembro findo

Assentadores para sub-chefes de distrito: Vi-
cente de Oliveira Coruche, Manuel Balseiro,
José de Sousa Bento, José Mira Geraldo,
Custédio Esteves Breu, Constantino Cardoso,
Feliciano José, José Anténio Cuco, Manuel
Antonio Tereso. |

Os dois primeiros agentes foram premiados

e e e
B & 2
AGENTES GUE CGOMPLETAM NESTE MES 40 ANOS DE SERVIGO s
3 o 5
$ e
;
=3 &
b 4 Anténio da Costa José dos Santos Oliveira Joaquim Alcobia Margarida do Carmo :
; Chefe de maquinista Chefe de distrito Cuefe de distrito Guarda de distrito j
Admitido como aprendiz Admitido como assentador Admitido como assentador Admilida como guarda L \|S
de montador em 26 de Novembro de 1891 em 13 de Novembro de 1891 de distrito L ) 4
5 em 26 de Novembro de 1891 em 13 de Novembro de 1891 b4
R e 8 1 S TR Y O S Y T e K e

»

rd

pecuniariamente por terem sido classificados,
respectivamente, em 1.° e 2.° lugares.

Reformas
Més de Setembro
EXPLORACAO

Francisco Maria de Brito Chagas, Inspector
de Contabilidade.

Adélio das Neves Lobo, Inspector de Trens.

(fodofredo Elder Fernandes, Chefe de Secgao.

Luis Albino, Empregado principal.

Pedro Meldo, Telegrafista principal.

Anténio Martins Godinko, Encarregado de
apeadeiro.

José Francisco, Agulheiro de 1.* classe.

Manuel Martins da Costa, Agulheiro de 1.* cl.

José Maria Lopes, Guarda de estagdo.

MATERIAL E TRACCAO

José Framcisco da Costa, Sub-Chefe de Repar-
tigdo.

Estevdo de Faria Rama, Chefe de Seccdo.

José Joaquim Pedrosa, Inspector.




i 204 lllIllllIIIIIIIIllllllIllIIIIIIIlllIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllllllIlllllllllllllllllllllIIIIIIlIlIllIllIIlllIllll!lll

Anténio Alves Ferreira, Inspector.

Manuel Fernandes, Chete de Depdsito.

Geldsio Ernesto de Mesquita, Maquinista de
1% classe.

Alberto da Silva Alfaro, Maquinista de 2.* cl.

Jodo Duarte, Visitador de méquinas.

Afonso Torres, Limpador de maquinas.

VIA E OBRAS

Manuel Afonso 1.°, Chefe de distrito.
Manuel Francisco Pego, Assentador de distrito.

Jodo Correia, Assentador de distrito.
Rita dos Santos Fernandes, Guarda de dis-

trito.

Albertina de Jesus, Guarda de distrito.
Balbina da Concei¢do, Guarda de distrito.

Mudancas de categoria
Para :

Carregador — O servente Jodo Rito.

Falecimentos em Setembro

T Julio Albino, Vigilante.

Admitido como limpador em 3 de Agdsto
de 1898.

+ Anténio José da Silva, Fiel de 1.* classe.

Admitido como carregador em 7 de Outubro
de 1902.

T Cldudio Jacinto Gouveia, Fogueiro de 2.% cl,

Admitido como carregador em 30 de Margo
de 1922,

+ Luis da Cunha DBarros, Guarda-freio de
2.2 classe

Admitido como carregador eventual em 18 de

Abril de 1917.
T Francisco Alves, Agulheiro de 3." classe.

T Jilio Albino
Vigilante

+ Antonio José da Silva

Fiel de 1.» classe

Admitido como carregador em 21 de Feve-
reiro de 1917.

+ Joaquim Lourengo, Carregador.

Admitido como carregador suplementar em
27 de Setembro de 1923.

+ Manuel de Almeida Mateus, Carregador.

Admitido como carregador auxiliar em 27
de Setembro de 1916.

+ José Pinheiro, Assentador de distrito.

Admitido como assentador em 21 de Dezem-
bro de 1924.

t Moisés Roque, Assentador de distrito.

Admitido como assentador em 21 de Margo

de 1928,

T Luis da Cunha Barros

(Guarda-freio de 8.» classe

+ Cldudio Jacinto Gouveia

Fogueiro de 2.» classe

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA



Novissimas (Ao confrade Britabrantes)
17 — 8-H4 uma «estagdo da C. P.» pintada com man-

8 — Ii de longa duragdo e ainda existe o grito furtivo
chas amarelas-2.

das bacantes-2-1. 75 S
Britabrantes . Zé Sepol
, 18 — 8-Esta escuro no vio-2,
O — Sera preciso fazer-te a * repetigio , de que a Joluso
cabega ndo serve para modélo P-1-2. 19 — B-Este vil meteu-se na charneca-2.
Britabrantes Jaiobas
10‘— Ao escolher a teia tive pena de ser persegui- " 20 — Adivinha
do-2-2-1. Sou estagdio das maiorsinhas,
Novata ;
Mas se ao meio me cortarem
11 — Al existe uma bola pertencente & eestagdon-1-2. E as silabas duplicarem,
Bardo do Tacho. Teremos duas criancinhas.
42 — Juntei ao lodo a «mulher» para encontrar a e b
aestagion-2-2, 21 — Em Hexégono
Jolarva Serra portuguesa o e
13 — O #nico que tinha rol era o concertista-1-2. Exportagéo i s fuol @ e
Costasilva Frace#éio de palavra on W' e e e
GOlpe © o o - @ o «
Sh‘copadas Pé.I'OOOS. ° ° « ° - -
14 —8-Dois homens muito ricos encontraram desar- Desptiias : TN BT
monia nas cores de um quadro-2. Serra portuguesa (as avessas) &, e Y
: Rolddo
Labina R Y L
15 — B3-E «estagdo» e « apeadeiro»-2, 22 —Enigma tipografico
L. Marques g T
16 — 8-Nesta «estagdo» hd um «metal precioso »-2,
M. Coelho Mago

S o o o o o o o O o o o O o o o o o o o o o o o o o e o o o P N N o o o o o o o o NN GNP NNSGNLNNSNSNFNNINNININN
Tabela de pregos dos Armazens de Viveres, durante o més de Novembro de (93l

Gréneros Pregos Géneros Pregos Géneros Pregos

Arroz Bremen. ....... kg.| 2870] Carviiodesdbroem Gaia MESSAS « visvadiosnions kg.| 38830

» Nacional ....... » 2850 e Campanhd......... kg. $61| Milho..vvuvunns canehen lit.| $70

» Valenciano...... » 2860] Cebolas +evevveee .. ) FAD Y CI008 v 0 58T s > o0 s duzia| varlavel

ORI - {7 i LRRER U » 2#80! Chourigo de carne..... » | 14800] Petrdleo «cceevsccacens lit.| 1810

Assucar de 1.* ........ » 4$26| Farinha de milho ... . » $94] Presunto .....cc...... kg.| 12850

» PR R A » 3896 » s trigo .. .o » 2#86| Queijo da Serra....... » | 188560

» pilé... ..... 135, 0 4#40| Farinheiras .......... » 7800 » flamengo....... » | 23800

Azeite de 1.* .......... lit.| 6800| Feijdo branco .. ...... lit. $90| Sabdo améndoa ....... v | 1826

» A BN e » 5$30 » amarelo........ v 1300 » Offenbach ...... » | 2320

Bacalhau sueco........ kg.| 4510 » encarnado ..... » 1800] Sal.ocesoasssssbaiannse lit., #16

» inglés.../s . » 6860 » fradede22... . » LRODY  BEmon. ' i.vnitssvosnns kg. $45

» I S » 6340 » » e B R 1350] Touecinho «oueve. We e » 5510

Banh@ . ovseiesnsoiri » 6800 » manteiga «..... " 1820] Vinagre «ccecoesseeses lit., $90

BORRLAE L Jus o sviapariainive » | varlivel | Gr8o ... ovavsscvannne » 1$10| Vinho branco.......... » #80

Carvio de 80bro........ » 346 Lenha «cscoevscssonnss kg $20 %, . DINBL Gk e oS aen » $80
il Manteiga....ooseees .o » | 16860

Tistes precos estdo sujeitos a alteragdes, para mais ou para menos, conforme as oscila¢des do mercado.
Os pregos de arroz, azeite, carnes, farinha de trigo, feijao, petroleo, vinagre e vinho no Armazém do Bar-

reiro sdo acrescidos do impdsto camarario. :
Alem dos géneros acima citados, os Armazéns de Viveres tém & venda tudo o que costuma haver nos

nstabelecimentos congéneres e mais, tecidos de algodao, atoalhados, malhas, fazendas para fatos, calgado e louga
de ferro esmaltado tudo por pregos inferiores aos do mercado.
WW

0 Boletim da C. P. tem normalmente 16 paginas, seguindo a numeracao de Janeiro a Dezembro. Os 12
ntimeros formam um volume com indice préprio. Os nimeros déste Boletim nao se vendem avulsos.

Os agentes que queiram receber individualmente o Boletim, deverio contribuir com a importéncia anual
de 12300 a descontar mensalmente, receita que constituird um Fundo destinado a prémios a conceder aos con-
tribuintes, por meio de concursos, e ainda a melhoramentos no Boletim,

Os pedidos devem ser transmitidos por via hierdrquica i Secretaria da Direcgdo (Boletim da C. P.).



