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Excursdo de ferroviérios a Itélia

Os assinantes do nosso «<Boletim» que foram, em excursao, a Itdlia, momentos
antes de se instalarem numa das carruagens do «Sud-Express». Entre as pessoas que
foram despedir-se dos excursionistas, via-se o sr. Prof. Doutor Joao Faria Lapa (+), Chefe
da Divisao Comercisl, que também representava o sr. Eng. Roberto de Espregueira Men-

des, Director-Geral da C. P., ausente de Lisboa, nesse dia,



0s “Exercicios 1 Defesa Civil” no Entroncamento

Duas portarias muito honrosas para a nossa Companhia

No «Diéirio do Governos, Il Série, n.°
184, de 7 de Agosto, foram publicadas,
subscritas pelo sr. Ministro da Defesa Na-
cional, duas portarias altamente honrosas
para a nossa Companhia, a propodsito da
colaboragao que a C. P. prestou, em Dezem-
bro de 1952, aos exercicios de defesa civil
realizados no Entroncamento.

O Conselho de Administragio e a Di-
reccdo (Geral ao saberem destes louvores,
mandaram distribuir a Carta.Circular n.°
63354 para conhecimento de todo o pessoal.

£ com grende desvanecimento que pas-
samos a transcrever as referidas portarias:

Manda o Governo da Repiiblica Portu-
guesa, pelo Ministro da Defesa Nacional,
louvar a Compunhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses pela valiosa colaboragdo pres-
tada na realizacao dos exercicios de defesa
civil que tiveram lugar no Entroncamento,
no dia 9 de Dezembro passado, mostran-
dose nao s6 uma organize¢do altamente
eficiente em tempo de paz, como possuida
do mais elevado espirito de dedica¢do pela
Pédtria. Com o exemplo de disciplina e de

O sr. Ministro do Exéreito visitando, no Eatroncamento, os locals dos exereicios

alta compreensao do dever dado neste exer-
cfcio pelo pessoal das diferentes categorias
e pela forma como todos os dirigentes da
Companhia se prestaram a colaborar sem
reservas numa realizagdo que importou
sacrificios financeiros e incémodos pessoais,
fica o Pais sabendo que pode contar em
todas as circunsiincias com este servigo
ptiblico da mais alta importincia para a
gseguranga e para a vida da Nagdo.

(Gabinete do Ministro da Defesa Nacio-
nal, 28 de Julho de 1953 — O Ministro da
Defesa Nacional, Fernando dos Santos
Costa.

Manda o Governo da Repiblica Portu-
guesa, pelo Ministro da Dafesa Nacional,
louvar o engenheiro-chefe da 3.* circunseri-
¢do de material e trac¢ao da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, Au-
gusto Frederico de Morais Cerveira, pela
forma particularmente distinta com que
colaborou nos exercicics de defesa civil do
Eantroncamento, a que 83 dedicou com abso-
luto desinteresse pelas conveniéncias da
sua vida e sstide pes-
soal e onde revelou
um uivel profissional
e léenico que muito
honram cs ¢elementos
dirigentes da Com-
panhia em qne gerve
¢ LOsem focoo gran-
de empenho de todo
o pessosl ferrovidrio
em estar sempre
pronto para tudo o
que importe ao ser-
vigo da Nagao.

Gabinete do Mi-
nistro da Defesa Na-
cional, 28 de Julho
de 1953 —0O Ministro
da Defesa Nacional,
Fernando dos San-
tos Cosla.



Sxcursao de ferrovidrios

porlugueses

OMO noticidmos no nosso 1iltimo
niimero, saiu de Lisboa, no do-
mingo, 30 de.{Agosto, uma grande
excursao de ferrovidrios a Itdlia—

a maior, até hoja, organizada e dirigida
por este <Boletim».

Entre ss numerosas pessoas,—namaioria
funciondirios da . P. —que foram despe-
dir-se dos nossos camaradas, encontrava-se
o sr. Prof. Dr. Joao Faria Lapa, Chefe da
Divisao Comercial, que, por si e pelo sr. Eng.
Espregueira Mendes, Director-Geral da C. P.,
ausente, naquela ocasiao, de Lisboa a todos
formulou votos de boa viagem e de
feliz regresso aos seus lares. Tam-
bém foi apresentar-lhes cumprimen-
tos de despedida um delegado do
Turismo Italiano em l.isboa.

A excursfio realizou-ge, como era
de esperar, na melhor ordem, tendo
gido eumprido, integralmente, o pro-
grama estabelecido. |

Os excursionistas, que regres-
garam a Lishoa no dia 18 de Setem-
bro, no «Sud Express», trouxeram
da sua viagem a Itdlia, bem como de
Nice e Monte Carlo, as mais gratas
impressoes. E em toda a parte, gra-
¢as 4 nossa organizec¢dio e ao espirito
hospitaleiro dos italianos, sentiram-se
quase como em suas préopriags casas,
pois nada lhes faltou em conforto,
como, nos seus passeios, sG encontra-
ram comodidades, facilidades e aten-
¢Oes. Og italianos, como 08 nossos ex-
cursionistas tiveram a oportunidade
de verificar pessoalmente, durante as
duas semanas dé permanéncia no
«Pais da Arte», nutrem por Portugal
uma grande e sincera admiragfo e
pelos portugueses uma viva e ine-

a Ylilia

givelisimpatia. A vozlimortal da latinidade
faz-se ouvir sempre que portugueses e ita-
lianos se encontram.

Da amizade dos italianos nao podemos
duvidar, nem da sua camaradagem, ao tra-
tar-se—e & este 0 nosso caso especial — do
intercimbio cultural e turistico entre fer-
rovidrios portugueses e ferrovidrios ita-
lianos. A prova, que ndo admite diividas
nem, sequer, hesitagdo na sua apreciacao,
reside no facto de hd trés anos para c4 se
terem realizado para o nosso Psis trés ex-
cursoes de ferrovidrios italianos, cada vez

Panorams ds cldade do VaticanoJeom o visduto ferrovidrip

on



mais numerosas. O «Sud-Expressos,
no qual viajaram 08 nossos assinan-
tes, chegou & estagao do Rossio com
seis horas de atraso. No entanto,
apesar da hora adiantada da noite,
eram numerosas as pessoas de fam i-
lia e de amizade que aguardavam os
excursionistas, tendo-lhes dispensado

uma recepgao entusifstica e cordial.
Entre as pesroas que foram ao

tossio apresentar-lhes cumprimentos,
viam se os srs. Jorge de Vasconcelos,
secretdrio da Direccao Geral e admi-
nistrador do «Boletim da C. P.>;: Dr.
Pinto Moledo; José de Moura, chefe
dos Servigos da secretaria da Admi-
nistragdo e e Inspector Leite Pinto.

A viagem, disseram-nos os excur-
sionistas com quem trocéimoe, apres-
sadamente, algumas palavras de im-
pressdes, decorreu sem incidentes e
embora, por toda a parte, ¢6 encon-
trassem motivos de animacao, nunca
8e esqueceram do nosso Portugal.
Também a organizagdo bem como o
rejuvenescimento do sistema ferro-
vidrio italiano lhes deixaram esplén-
didas impressoes. A Itdlia vive um
dos seus grandes momentos histéri-
cos. As suas indristrias desenvolvem-
-38 @ prosperam e, sob o ponto de
vista turistico, os italianos sabem
quanto vsle o seu pafs. Por idso, estd
a prestar se uma grande atengao
a indistria turistica e & propaganda
da Itdlia.

No nosso préximo niimero alar-
garemos as nossas informacoes, com
a publicagdo de um artigo expressa-
mente escrito para o «<Boletim da
B 92 8

Nesse artigo, consagrado a excur-
sd0 dos assinantes do nosso <Bole-
tim», que foi acompanhada pelo Ins-
pector Principal do Servico de Tu-
rismo e Puoblicidade, Augusto da
Costa Murta, os leitores encontrargo
algumas sugestivas imagens da Itélia.
Elas ficardo guardadas nestas pégi-
nas como uma doce, inapagével re-
cordagdo duma linda viagem, que
decorreu como um sonho,

A formosa peninsula de Niside, ligada & eidade
de Napoles pir uma estreita lingua de terra

ROMA — O <Altar da Pitrins, grandioso monumento de arte moderna

08 recortes da costa da Uha de Capri
sio de uma surpreendente belezs



IN MEMORIAM

Eng.° Tristso F. de Almeida

No dia 24 de Agosto, faleceu em Viseu o
eng. Tristao Ferreira de Almeida, antigo
director da exploragio dos caminhos de
ferrodo Vale
do Vouga e
que, naquela
cidade, vi-
nha exercen-
do, com o
aplauso de
toda a popu-
lacdo do con-
celho, as fun-
¢Oes de pre-
sidente da
Camara Mu
nicipal.

Na histé-
ria dos ca
minhog de FRANCISCO TRISTAO F, DE ALMEIDA
ferro portu-
gueses 0 seu nome figurard como o de um
dos mais distintos e sabedores ferrovidirios,
com a paixdo do seu oficio. O caminho de
ferro do Vale do Vouga teve nele um ser-
vidor dedicado.

O Eng. Ferreira de Almeida, que nasceu
a 2 de Abril de 1887, iniciou a sua vida pu-
blica scomo Engenheiro Industrial do antigo

Duas locomotivas dn linhn do Vale do Vougs : a mais

moderna, it esquerdn, @ 1 mais antigs, & direits, junto

das quais ostio os engenhelros Rebelo da Silva, entdo

chefe do Servigo de Materisl ¢ Tracqlio, Franciseo de

Lims, sdministrador delegado ; Tristdo Ferreira de Al-

meids, direetor dan Exploragio e Ricardo Gaioso, chefe
de Bervigo ¢ Obras

Ministério do Trabalho, pouco depois de ter
coneluido o seu curso. Em 1919 transitou,
tendo entdo ji a categoria de Engenheiro
gsubalterno de 1.* classe, para os Caminhos
de Ferro do Minho e Douro. Em Margo de
1927 foi-lhe concedida licenga ilimitada para
agsumir a Direc¢ao dos Caminhos de Ferro
do Vale do Vouga, onde se manteve até 1
de Janeiro de 1947, ano em que transitou para
a O. P., por efeito da unificagao das linhas
férreas portuguesas, com a categoria de
Subchefe de Divisdo, ficando colocado na
Direccao Geral como adjunfo.

Deve-se & sua iniciativa a introducdo das
automotoras no sistema ferroviério.

Contando apenas 68 anos de idade, o
seu aspecto robusto nao fazia prever iao
inesperado desenlace.

O <Boletim da C. P.» apresenta a vitiva
e aos filhos do extinto a expressao de sen-
tidas condoléncias.

SECCAO UTILITARIA

Descontos aos ferroviarios

Oculista Hilario Alves

A acreditada casa Hildrio Alves, oculista,
estabelecida na Rua do Carmeo, 69, 2.° Dfo.
telefone 34212, Lisboa, concede a todos os
ferrovidrios e suas familias o apreciivel
desconto de 30°/, no prego das lentes para
oculos e de 35°/, no pre¢o dos aros para os
mesmos, para o que bastard a apresentagao
do bilhete de identidade ou simples aposi-
¢ao dum carimbo na respectiva receifa
médica.

Optica Restauradores, Lda.

‘A conhecida firma Optica Restauradores,
L.da., estabelecida na Praca dos Restaura-
dores, 13, 1.>Sala 24, concede a todos oS
ferrovidrios interessados e respectivas fa-
milias descontos de 30°, nos precgos das
lentes e armacgdes e 10°/, nos consertos,
para o que basta a apresentagdo do bilhete
de identidade, aviando se também qualquer
receitudirio médico, mesmo enviado pelo
correio,

"



Ferroviérios italianos de visita a Portugal

O <Boletim da C. P.» e o <Ufficio Cen-
trale Dopolavoro» de Roma, estao reali-
zando, de comum acordo, uma interessante
obra de intercimbio cultural, técnico e tu-
ristico, ‘que muito tem contribuido, de hé
trés anos a esta parte, para estreitar os
lagos de amizade e camaradagem existentes
entre Portugal e a Itdlia. Por nossa parte,
gentimo-nos orgulhosos do éxito da nossa
obra.

H4 trés anos, sucessivamente, que O
nosso Pais vem sendo visitado por ferro-
vidrios italianos, e este ano deu-se a coinci-
déncia curiosa de ter chegado a Lisboa um
grupo de 34 excursionistas italianos nas
vesperas do regresso de uma excursao de
ferrovidrios portugueses a lidlia,

Os ferrovifirios italianos que este ano
nos visitaram, dividiram-se em dois grupos,
tendo chegado o primeiro a Lisboa no dia
15 de Setembro, e o segundo, constituido
por altos funcionfirios dos Caminhos de
Ferro Italianos, no dia 23. Em ambos os

grupos a presen¢ga de numerosas senhoras
emprestou A4 excursio uma nota de distin-
¢flo e alegria.

Foi com encanto que os ferrovidrios ita-
lianos percorreram parte do nosso Pais,
admirando paisagens, costumes, monumen-
tos, os novos bairros de Lisboa, que sdo na
verdade maravilhosos, tendo também ficado
altamente impressionados com a beleza in-
comparivel da nossa arquitectura religiosa.

Se Lisboa, debrugada sobre o Tejo, e 08
seus famosos arredores os deixaram positi-
vemente encantados,— como 08 nossos visi-
tantes gostaram do Estoril, de Cascais e da
incomparfvel estincia de Sintra! —as di-
gressOes que fizeram A& Nazaré, uma das
mais tipicas praias de Portugal, a Alcobaga,
Batalha e Fétima — provocaram-lhes tam-
bém o mais vivo entusiasmo.

No préximo niimero, publicaremos mais
desenvolvida reportagem da visita dos ferro-
vidrios italianos ao nosso Pais, acompa-
nhando-a de interessantes fotografias.

Insuguragio do Caminbo de Ferro de Tete — O ecomboio inaugursl no término da linba cosstruids no quilémetro 81



Ponrite Romanas, préxime das

Pedras Salgadas

Para além do Marda

AT AB.1'YL 1.0

D O 8 8-AsN T O 8

Chefe de Secoio da Repartigio do Pesscal — Divisio de Abastecimentos

OS que gostem de viajar, romeiros das
belezas da nossa tferra, pego me
acompanhem neste lindo passeio. E
se, no fim, gostarem, a despeito da

desluzida descrigao, aconselho-os a irem 14
porque gostam com carteza.

Seguindo de comhoio até & Régua,
toma-ge ali a linha do Vale do Corgo, que &
muito interessante, por ir serpeando pela
margem deste rio até Vila Real, sempre
entre penhascos e rochedos, deserevendo
curvas ousadas e vencendo os abismos que
se lhe deparam, A medida que a via vai
tomando altura. A aproximacao desta cidade
o rio divide-se e no interior da bifurcacao
eleva-se um curioso planslto no cimo do
qual se situa a linda cidade que daf a mo-
mentos contemplamos na sua intensa alvura
e no seu cunho bem portuguds dos solares,
palédcios e velhas casas da parte antiga.

Prossigamos ainda no comboio através
da veiga extensa e mimosa confinada pelas

vertentes das serras da Padrela e do Alvao,
que ali se alongam a par como que a me-
dir-se ou a espreitar-se, Chegados a Vila
Pouca de Aguiar, deixemos o comboio e
tomemos um carro para nos eonduzir ao
alto da serra da Padrela. Iniciemos a subida
pela estrada de Valpassos que, logo & ssida
da Vila, comega a oferecer-nos um belo
panorama. A subida é fdcil e, poucos metros
percorridos, surgem-nos velhos castanhei-
ros, ainda bem conservados, ., alguns, ou-
tros de tronco esburacado, alimentando se

por oaprichoscs tenddes ferrados na terra
preta.

L nobre esta drvore que mesmo na
decrepitude ostenta grandeza. Notamos,
entao, em toda a extensio, a perder de vista,
a bem definida diviséria entre a proprie-
dade particular que avanga até cérea dos
900 m- de aliitude e a do Estado daf para
cima sob a edministragao dos Servigos Flo-
restais que, perante uma daninha erosao, se
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VILA REAL - A ecasa onde, segundo
& tradigio, nasceu o navegador Diogo Clo

langaram na 1til e bela missao de arborizar
aquelas paragens.

O panorama & cada vez mais deslum-
brante, pois se vao atingindo novos planos
que nos revelam outras regides que, embora
talvez semelhantes, tomam tfonalidades e

aspectos fantdsticos. £ que a beleza creio
que estd nos préprios olhos de quem vé e
na sensibilidade de quem aprecia. Quantas
paisagens longinquas nos revelariam, & apro-
ximagao, aspectos bem diferentes dos que
delas conservdvamos na retina,

E a estrada que vai subindo suavemente
a alta encosta, de boas terras escuras, pene-
tra entdo no mundo florestal do Estado por
intermindveis fileiras de tenras fdrvores de

plantag¢ao recente. Logo a seguir surge-nos
a mata cuidada e ji densa, de drvores em
pleno crescimento, prenhes de seiva a me-
drar resolutamente em compita naquele
belo conjunto sempre igual. Encontramos
clareiras que sdo excelentes miradoiros e
logo nos embrenhamos sob as ramagens de
novas espécies que se vdo revezando por

toda a serrs. Surge-nos, entdo, préximo do
alfo, a primeira casa do guarda florestal.

Eu ndo seise jd viram as ocasas dos guar-
das florestais; mas mesmo que tenham visto
alguma, poucos terao contemplado as que
as Matas Nacionais fizeram construir na
serra do Bornes. Quero dizer Padrela, Sao
verdadeiros chilés que surgem em locais
escolhidos com gosto e visdo turistica,
rodeadas por cuidados e mimosos jardins,
enquadrados em trechos formosos da encan-
tadora floresta ou situados em pontos estra-
tégicos constituindo excelente miradouro
naquela considerdvel altura de 1,200 m,

E assim atingimos as culminincias da
gerra que nio sdo em crista nem nos mos-
tram a outra vertente-—o mundo dalém —
como esperivamos. Surge-nos um imenso
planalto, divisando-se 14 para o oriente a
regifio de Mirandela @ um pouco mais para
cima a de Valpassos, e muitas outras para
nés desconhecidas,

Entramos no planalto e seguimos sem-
pre encantados com a imensiddo do pano-

— - — . e — - ———

VILA POUCA DE AGUIAR = O artistico
e eruzeiro do Senhor do Bom Caminho



rama, Logo a seguir inflectimos & esquerda
tomando uma das estradas das matas e
descemos um pouco a vertente para nos
abeirarmos melhor da paisagem do vale. Ali
se repete o encanto da mata e em ripidas
visdes edénicas que as clareiras nos propor-
cionam, topamos, ao sair de uma curva,
com mais um lindo jardim, em esplanada,
debrug¢ado sobre as Pedras Salgadas, envol-
vendo outra casa de guarda florestal.
Apeamo-nos e gozamos a policromia das
flores cuidadas e raras, a graciosidade da
vivenda, o sistema de rega e acima de fudo
a variedade e preciosidade das roseiras em

flor, quando uma pequenita, cinco anos
quando muito, risonha mas pouco afoita, se

nos dirige e oferece a cada um de nés uma
linda rosa. Era a filha do guarda florestal
que, ensaiada pela mae, ao aperceber-se da
nossa presen¢a quis ser gentil e talvez
experimentar a nossa generosidada. Aquele

o g e
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De primitivo castelo de Chaves rests, apenass, s bem

Iangada  torre de menagem, em cuja porta de
entrada figuram, em relevo, as armas do Reino

O° antigo castelo de Montelegre, eélebre por ter
resistido herdicamente s investidas de Lefio e Castela

gesto, quase pastoril na sua simplicidadg
deixou-nos encantados. Abeirdmo-nos do
gradeamento daquele espléndido miradouro
e, com franqueza, é empolgante o espéecta-
culo visual que dali se desfruta. Em baixo
vemos o primitivo convento de S. Domingos
de Bornes, ensombrado por gigantescos
castanheiros. L.ogo ao pé uma capelinha,
que fudo indica ser antiquissima, rodeada
de ruinas; mais adiante, numa dobra fértil
da gerra, surgem, a espreitar por entre o
basto arvoredo, alguns telhados da tipica
povoacdo de Bornes e 14 em baixo, pequeni-
nas e insignificantes, Rebordoch#o e outras
povoagdes cujos nomes esquecemos. A ma-
jestade das montanhas impregsiona-nos, bem
como a vastiddo do panorama e o matiz das
terras baixas cultivadas e divididas, dan-
do-nos a ideia de uma imensa manta de
retalhos de tons verde-amarelos, cobrindo
as férteis virzeas.

Na nossa frente, ainda imponents na sua
altura, mas de ecariz triste e indspita pela
erosao, quedou se a Serra do Alvao que dali

11
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Povongko de Rebordochiio

j4 nao passa, cansada de tanto se alongar.
Com satisfagao divisamos, nos seus contra-
fortes rochosos e pretos, pequeninos pontos
alvos que nos informaram serem outras
casas de guardas florestais da futura mata
que nos cérregos ji se comega a divisar.
Ali ficariamos por muito tempo presos
de tanta beleza, avaliando a envergadura
dos fartos robles dos castanheiros centend-
rios, enamorados da frescura dos pomares,
das vigosas vinhas e dos batatais. £ a Terra
Fria do trasmontano laboricso a ofertar-lhe
a sua fertilidade, em contraste com a escarpa
estéril de outros pontos nao distantes.

Deixamos logo
adiante a estrada na- |
cional que comega a
inflectir para o Nor-
destee seguimossem:-
pre em frente, toman-
do nova estrada flo-
restal que nos con-
duzao marco geodé-
gico, tendo, de pas-
sagem, admirado
mais uma casa do
guarda das matas,
quase a afogar-se em
rosas de toucar. Che-
gados ao picoOto, de-
parimos com O mais
surpreendente dos

panoramas aéreos. A
serra terminou ali
inesperadamente.
Afundou-se, num
colapso colossal, pa-
ra n40 mais se ver,
Ficdmos, por isso,
cOmMoO que suspensos
no espago, a enorme
altura, dominando
uma vastissima frea
que nos oferece os
mais dilatados pano-
ramas. Adivinha-se
Chaves ao fundo de
uma quebrada nao
mui distante, por
causa da sua fértil
vérzea, Mais adiante
Vila Verde, jia na
fronteire, e mais para além a enorme cor-
dilheira que nos tapa Orense.

A esquerda, o Barroso, Montalegre, o
Gerez e a Cabreira. Quase que podemos
destringar, naquela sucessao de picos, o
ponto onde, entre fraguedos inconcebiveis,
e situam as barragens do Cdvado e Raba-:
gdo. E daf para baixo quanta beleza proé-
xima e distante. Voltamo-nos para nascente
e vemos o planalto sumir-se, a distinecia, em
descida ora suave ora brusca. Para além a
paissgem trasmontana de altas montanhas
batidas pelo sol em declinio, algumas das
quais nos parecem encimadas por lava ao
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A vidade de Vila Real, dominando o pacorams do Marko



rubro. Manchas arborizadas e encostas nuas
de solo pobre. E mais para além ainda
outras cordilheiras de econtorno esbatido
esfumando-se no céu. Para o sul o planalto
de Jales, sequéncia natural deste que aqui
termina e 14 ao fundo o arcaboigo arredon-
dado e imponente do Marao, guarda avan-
cada destas paragens tao diferentes das do
sul do Douro.

Era realmente de éxtase aquele conjunfo
admirdvel de lindas vistas que nos propor-
cionou um inolviddvel regalo visual.

Um bom amigo que temos naqueles sitios
e nos serviu de ecicerone, vendo a nossa
admiragao, disse-nos: isto é realmeute bonito
e 6 pena que nem o8 de ¢4 conhegam este
belo passeio. Como ¢4 no alto nao hé povoa-

Velho templo, nos contrafortes da serra, préximo de Bornes

¢Oes, nem assuntos a tratar, poucos se aven-
turam A subida da montanha cujas belezas,
por consequéncia, continuam ignoradas.

Damos ainda uma filtima vista de olhos
pelas tonalidades coloridas daquela imen-
sidao, e considerando a pequenezdo homem,
lutando sempre, 14 em baixo, & mercé de
uma Natureza que tao depressa lhe é bené-
fica como hostil, de ali arrancamos pela
mesma estradita que logo inicia a descida.
Afloram os primeiros rochedos graniticos e
adensa-se a vegetagdo espontinea, onde a
caga abunda. Sempre obliquando & esquerda
em descida suave pela encosta de Bornes,
vemos agora, em pormenor, paisag ns dis-
tantes ainda h& pouco, que nos revelam
novas belezas, A vegeta¢do é agora de maior

porte; as Arvores espadaiidas comecam a
adensar-se denoftando a frescura e riqueza
do tferreno. Surge-nos, entdao, S, Martinho
de Bornes. £ uma povoagao antiga, de
velhos solares e casas risticas de granito
sem reboco exterior apenas caiadas numa
pequena faixa em volta das portas e jane-
las, pretendendo simular, talvez, as ombrai-
ras de cantaria. Tudo em volta é verdura e
frescura. A serra escoa generosamente, em
consecutivas nascentes, um volume de dguas
que, em pleno ver#o, accionam as azenhas e
regam as hortas onde o mimoso e gigante
feijoal derreia as empas. Num largo, o velho
pelourinho e logo adiante um oratério
votivo, alpendrado, lamparina acesa, dei-
xando divisar os santinh0s por entre a grade
de ferro, ingenuamente artistica. Mais abai-
X0, num terreiro, cortamos em dois, & pas-
sagem, um baile que a gente nova impro-
visara (era domingo). Sem pagar vintém,
foda a mocidade da terra, aosom do harmd-
nio, dansava, sossegada, pacata e quase que
tristemente, como que seguindo um velho
rito. Que diferenca entre a alegria do Mi-
nho e a <fiiria» das Beiras, com a apatia
desta gente!, ..

Mais uns 300 metros andados, por entre
quintes e pomares vigosos, entramos nas
Pedras Salgadas, afamada estincia termal.
Entroncamos com a estrada n.° 2 que de
Chaves atravessard, até Faro, o Pais de 1és
a 16s. Paralela lhe segue a linha do comboio
que ali mesmo podemos tomar.

Terminado o passeio, quis ainda 0 nosso
amdvel cicerone revelar nos outra precio-
sidade da regido: um suave e leve semi-
-verde, uma espécie de transicao entre o
verde e 0 vinho do Douro que 15 se produz
em pequena drea e que ¢ uma verdadeira
especialidade. Prestdmos-lhe as devidas hon-
ras e a despedida formuldmos ao bom amigo
daquela regido os nossos votos de 14 volfar.
Este, sorrindo, satisfeito do nosso conten-
tamento, disse-nos: H4 um velho rifao que
diz: PABA CA DO MARAO MANDAM 0OS
QUE CA ESTAO, mas, como vé nao é

bem assim. Os da Terra Quente também

aqui podem mandar e, creiam, sempre serao
bem vindos.
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PARA A HISTORIA

Caminhos de Ferro Portugueses

Descarrilamento do comboio no quilémetro 11

proximo de Ermezinde, no Caminho de Ferro
do Minho e Douro, ocorrido em 11 de Outubro
de 1878, (Segundo uma fotografia de M. Talbot)
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Talvez nao saiba que...

Condensado por

JOSE JULIO MOREIRA

Chefe de Repartigio da Divisiio da Via e Obras

A palavra almirante vem do drabe, como
transformacao ou corrupgdo de al imir ou
al amira, que significa o general ou o chefe.

Os 4rabes davam em geral o nome de
almirante ao chefe de tropas. Mas, os Esta-
dos europeus em confacto com os sarrace-
nos, nas guerras das Cruzadas e com os
povos de Espanha (dos reinos diversos que
depois formaram a Espanha), é§ que toma-
ram ou conservaram o fermo, aplicando-o
somente ao chefe de forgas maritimas,

Durante séculos o posto de almirante
foi tempordrio e de ocasiao, durava apenas
o tempo da comissdo do comando de certo
nimero de navios, do qual os reis tinham
investido qualquer dos seus cavaleiros. S6
no século XIV é que o cargo tem caricter
permanente.

Em Portugal, o primeiro titulo de almi-
rante foi dado por El-rei D. Dinis a Manuel
Paganha, fidalgo genovés emuito entendido
no servigo naval, o qual o devia servir no
comando das suas galés, que teria sempre
aprestadas para combate, tendo o almirante
jurisdicio e mando nas coisas e pessoas
delas como se El-Rei presente fosse!»

% % =

Foi o papa Gregério III que canonizou
em 1232 wm grande portugués, a quem

chamou Arca do Testamento; o papa Xisio V
denominow Chave de Ouro; cerfos autores
chamaram Martelo de Hereges; outros De-
fensor da Fé; ouiros ainda Lume da Igreja
e Oficina de Milagres; e por alguns também
cognominado Honra das Espanhas, Gléria
de Portugal e Querubim Eminentisgimo da
Religiao Serdfica. .

Sim, a gloria recai sobre aquele insigne
vardo que no dia de sexta-feira, 13 de Junho
de 1231, se achava no campo de S. Pedro,
arrabalde de Pddua, ¢ que, sentindo-se de
subtto incomodado, veio a falecer horas de-
pois—é Fr. Anibnio, nascido em Lisboa,
em 1195. Morreu, pois, com 36 anos de
idade. E Santo Anténio, j@ hoje proclamado
Doutor da Igreja!

% % »

Segundo uma lenda, o primeiro bispo de
Paris, 5. Dinis, juntamente com Riistico e 0
didcono Eleutério, foram decapitados, no
ano de 272, num monte das proximidades
da Paris, dando origem a que este ficasse
sendo conhecido pelo Monte dos Mértires
(Montmartre).

% % B

B’ na idade entre os 15 e 0s 25 anos
que @ pessoa atinge o mdrimo grau de capa-
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eidade para aprender. A seguir, decresce
lenta e progressivamenie a memébria de
fizacdo e a fidelidade das recordagdes.
Mas, também é facto comprovado, e bastante
curioso, que, na velhice, no decurso do en-
fraquecimento da memoria, as iltimas aqui-
sigoes desaparecem relativamente depressa,
enquanto que as primeiras impressoes e as
primeiras ideias ficam e revivem-se mais
fortemente. As pessoas idosas recordam-se
mais do que se passou na sua juventude
que do acontecido recentemente. £ hd uma
lei, chamada de regressdo, que explica o
retorno as crencas antigas e dd valor con-
giderdvel, no ponto de vista da vida ulte-
rior, a tudo o que se aprende ¢ se faz na
infanecia.

Por carta régia de D. Jodo III, de 28 de
Novembro de 1528, se determinava que todo
o cortador que nao fizesse o peso exacto
da carne devia ser, pela primeira vez, impi-
cotado (colocado na picota ou pelourinho)
com a carne ao pescoc¢o e, pela segunda vez,
agoitado publicamente com barag¢o ou pre-
gao e proibido de talhar carne. Por sua vez,
um regulamento do Senado, publicado em
1544, ordenava que fosse infligida a pena
infamante de agoites aos cortadores que
tirassem o8 lombos sem serem carregados,
para que uns ndo levassem 86 a carne boa
e a outros a mé.

7 g

O baronato de Alvito fot o primeiro que
houve em Portugal.

e & ¥

Vietor Hugo ¢omegou por aceitar a mo-
desta quantia de 300 francos pelo Han
d’Islandia, mas quando produziu os Mise-
rdveis recebeu por esta obra 400.000 francos.

* * ]

As inteiais A. U. C., que se véem nalguns
monumentos e medalhas, sdo a abreviatura
das palavras latinas ab urbi condita e sig-
nificam depois da fundagao da cidade (de
Roma).

B4 O

A primeira moeda de ouro que se cunhou
em Roma chamava-se 4wureo, havendo tam-
bém aureos de menor valor, designados por
aureolos. Em Portugal, hd moedas do mesmo
nome do tempo de D. Sancho I e 60 destes
aureos perfazem um marco de ouro,

O Imperador Alezandre Magno (356-
-328 antes de Cristo) alimeniava a espe-
ran¢ga de encontrar um poetla eminente—
um Homero— para celebrar em verso as
suas faganhas. Com esse propdsito fez-se
acompanhar de Choerilo (alids, poeta me-
diocre), a quem prometeu dar um Filipe de
ouro por eada verso bom e uma bofetada

por cada verso mawu,
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Regulamentacdo dispersa

Trafego

10.° Aditamento & Classificacdo Geral
de Mercadorias — (em vigor desde 10-7-953)
— Altera o tratamento tarifdrio aplicdvel a
colchoes de arame,

Aviso ao Publico B. n.° 190 —(em vigor
desde 27-7-953) -~ Prevé a aplicacao de pre-
¢os especiais ao transportfe, em grande ve-
locidade, de melao e melancia, até 31-10 953.

Awviso ao Publico B. n.° 191 —(em vigor
desde 1-8-953) — Prevé a aplicagdo de prego
especial, ao transporte em pequena veloci-
dade e no regime de detalhe, de <potes de
ferro ou de folha de Flandres», em retorno,
que tenham gido utilizedos no transporte
de leite.

101.° Complemento & Tarifa de Servi-
gos Combinados com as Empresas de Ca-
mionagem — (em vigor desde 22 7.953) —
Transporte de passageiros e bagagens entre
a estagdo de Coruche ¢ o Despacho Central
de Cougo, servindo Coruche, Mora e Ca-
becgao.

128.° Complemento @ Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camiona-
gem— (em vigor desde 1-8 953)—Transporte
de passageiros, bagsgens e mercadorias
entre a estagdo de Vila Pouca de Aguiar e
o Despacho Central de Valpacos.

164.° Complemento @ Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camio-
nagem — (em vigor desde 10-7-953) — Trans-

portes entre a estagfio de Agueda e os Des-
pachos Centrais de Paranhos de Arca e
Caramulo e o Posto de Despacho de Sao
Joao do Monte.

168.° Complemento a T1arifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camio-
nagem — (em vigor desde 15 7-953) —Trans-
porte de passageiros, bagagens e mercadc-
rias entre a estagio de Braganc¢a e o Des-
pacho Central de Vimioso.

191° Complemento @ Tarifa de Servi~
¢os Combinados com as Empresas de Ca
mionagem —(em vigor desde 20 7-953)—
Transporte de mercadorias entre a estacao
de Canigos e 08 Despachos Centrais de Riba
de Ave e Pevidém.

192.° Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camiona-
gem—(em vigor desde 20 7 953) — Trans-

-porte de mercadorias entre a estacdo de

Guimardes e o8 Despachos Centrais de
Guimaraes e Pevidém, servindo a povoagao
de Gondar.

193.° Complemento & Tarifa de Servi-
¢os Combinados com as Empresas de Ca-
mionagem — (em vigor desde 108 953)—
Transporte de passageiros, bagagens e mer-
cadorias entre a estacdo de Celorico da
Beira e os Despachos Centrais de Trancoso
e Meda.

194.° Complemento a Tarifa de Servi-
¢os Combinados com as Empresas de Ca-
mionagem —(em vigor desde 10 8-953)—
Transporte de passageiros, bagagens e mer-
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cadorias entre a estagio de Freixo de Nu-
mao e o Despacho Central de Meda.

Fiscalizacao das Receitas

3.0 Aditamento a C|/Circular n.® 100 —
(4-7-953) — Comunica que podem ser trans-
portadas gratuitamente nos comboios as
publicacdes: «Colecgao Cinema>, «Crénica»,
«Sporting Club dé Portugal», «Estiidio» e
«Vida Rural>.

Comunicagdo/Circular n.° 102 —(16-7-
-953) — Instrugoes sobre a utilizagdo Ge re-
quisicoes das cadernetas militares.

Estatistica e Estudos

Carta-impressa n.° 8 -—(8-7-053)— «Utili-
zacao indevida de Mod. de P. V. para o des-
pacho de remessas destinadas a estagdes ou
apeadeiros que, de mercadorias, apenas
fazem servigo de G. V.>.

Divisdo de Exploragao

Estudos e Aprovisionamentos

1.° Aditamento & Instru¢do n.° 2566
—(de 31-7-958)— Sinalizagao do ramal par-
ticular <P6voa Cavan» ao Km.° 14,018.50 da
Linha do Norte.

Movimento

4.2 Aditamento a Circular n.° 1098 —
Matricula de vagoes particulares.

(6-7-953) —

Divisao de Via e Obras

Circular de Via n.° 3424 —(de 1-7-953)
— Transereve carta n.° 5487-B da mnossa
Direcgao-Geral, de 27 de Junho findo, reco-
mendando, ao pessoal interessado, todo o
rigor na observincia das normas que foram
estabelecidas para a requisicdo dos passes
escolares para o ano lectivo de 1940-41, as
quais devem ser seguidas para 0 novo ano
lectivo.

Circular de Via n.° 3425 — (de 17-7-953)
— Transcreve carta n.° 22066-B da nossa
Direc¢ao-Geral, de 14 de Julho, na qual
estabelece as normas a seguir pelos agentes
gue prestam servigo nas dependéncias da
Companhia situadas a norte de Aveiro,
inclusive, para a obtencao, por intermédio
do Delegado da Companhia, no Porto, de
autorizacio para viajar nos comboios <Fo-
guete> prevista no n.° 3 da O. D. G. n.° 319,

Divisao de Abastecimentos

C/Cireular n.° 1 — (27-7-953) — Sobre
capresentacao da declaragdo de aproveita-
mento escolar dos descendentes maiores de
14 anos de idade para efeitos de abono de
familia>.

C/Circular n° 2 — (28-7- 953) — Sobre
«obtencao da autorizagdo para os agentes
que se encontram afastados de Lisboa, po-
derem viajar nos Comboios <Foguete>. (N.°
3 da Ord. da D. G. n.° 319).

Caixa exposta interior e exteriormente ao jacto de areia, de uma carruagem-
.restaurante mexicana, destinada mos Ferrocarriles Naocionales do Méxieo
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AGRADECIMENTOS

Manuel Parente Novo da Cruz, chefe de estagdo
de 1.* classe, tendo passado a situag#io de reforma
em 1 de Julho findo e fixado residéncia na rua da
Estac#io, 186 2.°, Porto, vem, por intermédio do <Bo-
letim da O. P.», despedir-se de todos os ferroviarios,
desigﬁadamente de todos aqueles que lhe prestaram
a sua colaboracfio leal e desinteressada e em espe-

cial dos Superiores, sob cujas ordens serviu.
De todos se despede com saiidade e indelével

gratiddo pelas atencdes com que, imerecidamente,
o distinguiram. |

Luis Rodrigues, factor de 2.* de Monte Real,
tendo sido demitido, a seu pedido, do servi¢o da
Oompanhia, em 16 de Junho, por motivo de ir fixar,
temporariamente, residéncia no Brasil, vem por este
meio apresentar cumprimentos de despedida a todos
0s seus superiores e colegas, agradecendo-lhes, ao
mesmo tempo, as aten¢des recebidas.

————

Aurora Barbosa Ramos Calhau e Mario José
Piteira Qalhau vém por este meio cumprir o grato
dever de apresentar sinceros agradecimentos a todos
os funciondrios superiores e subalternos, motoris.
tas, funciondrios de escritério e serventes que pres-
tam servico na Estaglio de Evora e na linha de Vila
Vigosa, pela maneira correcta e carinhosa como
sempre atenderam seus filhos José Manuel e Maria
Teresa Ramos Calhau, o primeirc dos quais [ez,
didriamente e durante trés anos lectivos, 0 percurso
Sousa da Sé Evora, com espera de algumas horas na
esta¢io de Evora, onde foi recebido e tratado como

pessoa de familia.

Paulino Martins, chefe de distrito, tendo pas-
sado A situacfio de reforma a partir de 1 de Agosto,
ap6s 45 anos de servigo, vem por este meio e na qua-
lidade de assinante do <Boletim da C. P.» desde a
sua fundacfo, apresentar a todos 08 seus superiores
e colegas a express#o do geu reconhecimento e gra-
tid#o pelas muitas provas de simpatia e considera-
¢fio que, no desempenho das suas funcdes, de uns e
outros recebeu, a todos oferecendo os seus limita-
dos préstimos em Ermida (Douro), onde reside.

Bom humor

Num restaurante dos caminhos de ferro inglee
ses — as ementas s#o servidas com o auxilio de um
pequeno comboio, conduzido por um chefe de

mesa, aprumado e atento,
(Do Punch, de Londres)
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O INOSSO ARQUIVO

Linhas Férreas Portuguesas

No boletim semanal do Secretariado
Nacional da Iaformagao — «Notfcias de Por-
tugal» —n.° 327, de 8 de Agosto do ano
corrente, publicou se um artigo sobre <Li-
nhas férreas portuguesas», com dados esta-
listicos de muito interesse, que passamos,
em seguida, a arquivar nas nossas colunas:

«Ao Governo t&m merecido especial aten¢fio, nos
filtimos anos, os problemas ferrovidrios que, do
ponto de vista nacional, em estreita relagdo com os
problemas rodovidrios, tém contribuido segura-
mente para a expansiio de actividades gue caracte-
rizam a vida economica e social portuguesa,

A extensfio das linhas exploradas pela Compa-
nhia Portuguesa n#o registon em 19562 qualquer
alteracdo que valha a pena mencionar; mas 08 seus
servigos na rede existente desenvolveram-se, de
facto, demonstrando a capacidade de ajustamento
as circunstinecias que a estrutura ferrovidria nacio=
nal continua a manter e a aperfeigoar. Os percursos
efectuados pelo material rolante da C. P. em que se
incluem os comboios em circulacio nas linhas de
via larga e de via estreita, os servigos de transporte
fluvial e os de estrada em exploragiio directa pela
mesma empresa, atingiram em 1952 o total de
21.713.718 quilémetros.

Segundo as estatisticas da C. P,, no ano findo,
verificou-se, em rela¢lio ao ano anterior, um aumento
de percurso de 857.331 km.. Deste aumento cabem &
via férrea 776,997 km., dos quais 168.615 km, no ser-
vigo de passageiros, 442,449 km. no de mercadorias e
227.384 km, em dupla tracgdo, manobras, miquinas
e automotoras isoladas, havendo uma diminui¢#io
de 61.451 km. no percurso de servig¢o, Na via fluvial
e na estrada, 08 percursos aumentaram, respectiva-
mente, em 2994 km, e 77.340 km. o que dé para o
percurso total o eitado aumento de 857.331 km,

O mspa estatistico de passageiros transportados
regista a cifra de 48.610.000, com aumento, em rela-
¢do ao ano anterior, de 1,723,000 passageiros no ser-
vigo nacional, resultante, na maior parte, das assina-
turas. Nos tranvias houve, porém, uma diminuic¢io
de 327.000 passageiros. No servigo internacional
houve um aumento de 11,000 passageiros, verificado
nas 2.* e 3.* classes,

Quanto ao tréfego de mercadorias, o montante
verificado nos eaminhos de ferro portugueses explo-
rados pela C. P. foi de 3.741.913 toneladas, das quais
3.584.270 respeitantes ao servigo de pequena veloei-
dade e 15.643 ao de grande velocidade. Registou se,
em face destas cifras, no servigo nacional, um au-
mento, em relagdio ao ano anterior, de 804.496 tone-

ladas transportadas em pequena velocidade, regis-

tando-s2, porém, na grande velocidade, uma dimi-
nui¢iio de 6,003 toneladas, o que d4, para o conjunto
do servico, um aumento liquido de 298,493 toneladas.

No servico internacional, houve uma baixa de
9.818 toneladas, que afectou, especialmente, a pe-
quena velocidade. £ em func¢fo destes importantes
servigos de interesse piblico que terd de encarar-se
a modernizecdo das estruturas e materiais do tri-
fego dos eaminhos de ferro portugueses, sobretudo
no que respeita & projectada electrificagfio., Quando
gse preparam as bases do Plano do Fomento, e ba-
seando-se num meticuloso estudo dos Servigos orga-
nizou o Conselho da C, P, o Plano de Transforma-
¢fo ¢ reapetrechamento que enviou ao Governo, com
todos os elementos subsididrios de que se dispunha.
Ao contririo do que fizeram os Servigos, em cujo
trabalho se n#io tiveram em conta as possibilidades
financeiras de que viria a dilspor-se, 0 que é com
preensivel, no plano apresentado ao Governo par-
tiu se precisamente da consideracfio dessas possibi-
lidades, apontando se, desde logo, para 08 meios com
que se contava fazer face aos encargos dos capitais
a investir,

A hierarquia dos empreendimentos estabele-
ceu-se, olhando para o conjunto da Empresa antes
do que para cada um dos Servigos em que descon-
centra, Olhou se sobretudo para os empreendimen-
tos através dos quais poderia encontrar se o equili-
brio econémico da Empresa ou que respeitavam ao
reforgo das condi¢ches de seguranca para garantia
do piblico ou melhor eficiéncia do servigo. A verba
global prevista, para ser aplicada no periodo mé-
ximo de seis anos, foi de 1,5600.000,

Entre os empreendimentos previstos estava a
electrificagio da linha de Lisboa a Sint‘'a e ao En-
troncamento, que, além de eliminar os horrores do
tiinel do Rossio e de ter reflexos sociais da maior
importineia por permitir o descongestionament) da
cidade para a zona sub-urbana produziria, segundo
chleulos prudentes, uma economia na exploragiio
da ordem dos 50.000 contos anuais. Pelo Plano de
Fomento nflo puderam ser atribuidos a este fim
mais de 600,000 contos. Conclui o relatério da O, P,
sobre o exercicio de 19562:

«H4, pois, que aguardar melhor oportunidade
para executar o plano, se ele merecer, no conjunto,
a aprova¢fio do Governo. No entretanto, nfio deixa-
remos de por todos o8 meios a0 nosso aleance, pro-
curar obviar s exigéneias mais prementes da explo-
raclio e ds necessidades da segurancas,

Em face da urgéncia de outros empreendimen-
tos, no Plano Nacional, verifica-se que os caminhos
de ferro portugueses tiveram uma larga atenc¢iio da
parte do Governo, mercé da sua importincia como
factor de progresso social e econdémico,s



PERGUNTAS E

I — Divisdo Comercial

Pergunta n. 146 — No caso do pessoal do distrito
da Via e Obras, descarregar alguns vagdes com travessas
que lhe sido consignadas (remessa de X 39) e as deixar arma-
zenadas numa pilha dentro das agulhas duma esta¢io, cujo
terreno pertence & Divisio da Exploragio, deve-se preencher
a nota de armazenagem a que se refere o art. 226.° do
Livro E. 11?7

Igualmente para uma porgio de travessas velhas que
no mesmo local colocaram ?

A estabelecer-se a referida nota, esta n&o pode ser ela-
borada com precisio, visto aquele pessoal colocar e retirar
parte delas sem dar conhecimento & estagiio,

Resposta — A Divisio da Via e Obras pode depositar
travessas no local que mais lhe convenhas, deade que néo
prejudiquem o servigo da estagiio,

Em nenhum caso & devida armazenagem,

[l

Pergunta n.° 146 — Por ter ddvidas no processo da
taxa que apresento, em virtude de ser processada por colegas
meus, de forma diferente, agradeco ser esclarecido.

Cobranga a efectuar a um passageiro portador de bi-
Ihete de 3.* classe, da Tarifa Especial n.° 1-P, de Lishoa-
“Terreiro do Paco a Moita, e que antes desta apresenta ae
revisor uma requisigio de transporte em 3.® classe, do Mi-
nistério do Exército, de Moita a Evora.

Complemento —
Via Fluvial, . . $ el g 00
Bilhete da Tarifa 1- P R 3%20 $80
Barreiro a Moita 9 >< $25 2$30
Bilhete da Tarifa 1-P. . . 1580 $50
Moita a Evora 109 >< $25 = 27830 : 2 = 13$70
Importhneia a cobrar . . . . 15$00

Resposta — Esté errado,
Nio h& que fazer qualquer Complemento ao bilhete
apresentado pelo portador da requisigiin,

/1]

Pergunta n.° 147 — Pego dizer-me se estd certo o
processo de taxa a seguir indicado. Pequena velocidade, de
Lisboa-P, a Coimbra, 25 sacos com batata comum 1.878
kg., 80 sacos]com lagdcar lcomum refinado 3.751 kg., 80

RESPOSTAS

caixas com sabdo ordinério 2.403 kg., 25 sacos com fava
seca 1,250 kg, e 150 thbuas de eucalipto sparelhadas 600 ke

Carga pela Companhia e descarga pelos donos (Agru-
pamento B n.° 94) Distincia 220 km.

Batata, T. 22 por 1,980 kg.: Prego 665301598 = 132543
Agtcar, Aviso B, 183 por 3. 760 kg : Preco 540><
>x220%3,76. . . . 330888
Sabio, Aviso B. 111 por 2. 410 kg Preco 355 )<
X22055%.41 » . — 291561
Fava, T. 19 por 1.250 k4. : Prcco 85$95"’<1 25 107844
Tébuas, Aviso B. 140 por 1.000 kg. : Preco $35><
><220><1,00 . . 5 e = 1 LT TR00
Manutengio da batata 13$00><1 98 ; = 25874
» » fava 13$00><1,25 =" 16835
> de tdbuas 13$00><1,00 . = 13%00
Registo . . > i ST A 3800
Aviso de chaglda GG, o o X 5$00
Arredondamento « . . . s . e N s s $o05
Total. 1.002$40

Resposta — Estd errado. Segue discriminagdo como
corresponde.

Distdncia 220 km,

Aviso ao Puablico B n.” 94. S
Batata — Tarifa E. I. n.1 — P. V. tabela n.°
preco de detalhe por . . 1.880 k.
AcGear — Aviso ao Pablico B n.° 183 pnr 3760 »
Sabiio — Aviso so Publtco Bn®111 por. . 2.410 »
Fava — Tarifa E, I, n.° 1 — P. V. — Tabela n. o
19 preco de detalhe por . . . . 1.250 »
Tébuas — Aviso ao Pablico, B n.° 14‘) por 1.000 »
Peso total a taxar. . 10.300 »

Prego — 66$88><1,88. . = 125%74
» $40><220><3,76. . = 330%$38
» $55><220><2,41. . = 291%61
» B88$95><1,25. = 107944
» $35><220 = 77%00

(a) Manutenciio 13$00><4,13 . , .= 53%69
Registo . . o1 A0 e 3%00
Aviso de cbegndn 5%20
Arredondamento . ., . . . . $04

Total . 994%40

(a) Manutengio respeitante as batatas, favas e tdbuas,

/I

Pergunta n.° 148 — Agradego dizerme se estd certo o
processo de taxa a seguir indicadv, Pequena velocidade, de
Montemér-o-Novo para Tojal,

Um vegio com um locomével. 3.350 kg.
Uma debulhadora 4,100 »
Uma enfardadeira . . ¢ 2.000 »
Uma caixa com ferramenta, . . . . 30 »
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Carga o descarga pelos donos.

Distdncia 41 km.
Locomével, debulhadora e enfardadeira, Tarifa Eipccial

n.? 1, P. V., Tabela 6, prego de detalhe. Caixa de ferramenta,
1.* classe da Tarifa Geral.
Aviso ao Pablico B, n.® 94.

Locomével 34$80 +§4$89i1_§ = 40$02X3,35 .— 134%07
. 100
Debulhadora 34$80 + 34$80X15 = 40805 4,10 = 164%$09
100

Enfardadeira 34$80%2. . . . =  §9860
Ferramenta 38$70%0,03 . oh s R — 1517
Peso virtual 34$80X%0,52 . it at Lay ooy | 28910
Evolugdes ¢ manobras 8$0010 . . . . .= 80§00
467%03

Redugio de 10°/,, debulhadora 16841
B » » enfardadeira 6596 23537
‘ 443$56
R.‘i.to e . v . . . . . . . . . . 3m
Aviso de chegadn .’ s vl 6 @ el B e s 5%00

Arredondsmento « « « o ¢ ¢+ s . o S04
Total. . 451%70

Resposta — Egtd errado. Segue discriminagdio como
corresponde, admitindo que os volumes seriam carregados
num dnico vagiao (vagio de grande comprimento) ¢

Distincia 41 km.

Aviso ao Piblico, B.n.” 94,

Tarifa Especial Interna n.” 1 P, V.

Locom,
d.::l:.: Tabela n.° 6, prego de detalhe com
s 15 o .. por- . - - - . . 7.450 k‘a
Enfard. | Tarifa Especial Interna n.° 1 de
e peso ¢( P, V., Tabela n.® 6, preco de vagio
virtual ! completo por . . . . . . . 2.520kg.
Ferramenta, Tarifa Geral 1.? classe por. . 30 »
Peso total a taxar. . . 10.000 »
Prego (34580 {-34$80%15)X7,45 . . = 298%15
100
» d1832%2,52 . . = 78%93
» 38870x%0,03. . |, == 1$17
Mlnuunclo 8300)(10 ¥ e - =  B0$00
Registo . - ¢ WA T e 3%00
Aviso de chegadn g P e 5%$00
SRR RIND = . 75 1 e T T N R $o05
Total, . . 466830

]

[l — Divisdo da Exploracio

Pergunta n.° 123 — Os autos de Noticia X. 6, sio
fungiio de determinsdo agente por escala de servigo, ou do
mais graduado dos agentes sjuramentados, que primeiro
tiveram conhecimento do motivo (admitindo que a ele
assistam simultdneamente mais de um agente ajuramen-

tado ?)

—————— T ———
—_

Os Autos de Exame de Corpo de Delito Directo X. 11,
deveam ser estabelecidos por quem de facto viu e assista ao
exame, ou podem ser estabelecidos por escala de servigo,
por agente que nade viu (é claro, uns e outros ajuramen-~

tados) ?

Resposta — 1 — Os autos de noticia X. 6 devem ser
levantados pelo agente sjuramentado que presenciou a in-
fraccio; quando mais de um agente ajuramentado tenha
presenciado a infracgio, levantard o auto o que for mais

graduado; e, nio havendo agente ajuramentado que tenha
presenciado a infracgdo, deverd o auto ser levantado pelo
chefe da estagiio, ou, nas suas faltas e impedimentos, por

um agente subalterno ajuramentado.
2 — Os autos de corpo de delito directo X. 11 devem

ser estabelecidos pelos agentes da Divisio de Material ¢
Traccio, depois de atento exame das avarias produzidas

no material,

/]

Pergunta n.° 124 — Segundo compreendo, da leitura
do art. 7. do Livro E. 4 alineas D ¢ E, nas estagSes inter-
méding, qualquar comboio que ndo tenha mudanga de mé-
quina e faga manobras efectivas superiores a 20 minutos,
todo o tempo superior a 20 minutos é feito abono.

Aos mesmos comboios quando a manobra seja inferior
a 20 minutos & gritis,

Como alguns maquinistas exigem abono aos comboios
que apenas tém 1 ou 2 minutos de patagem, de todo o
tempo de manobras, mesmo finferior a 20 minutos, peco

per esclarecido.

Resposta — O consulente confunde o tempo de demora
efectiva com manobras efectivas.

Numa estagiio intermédia gempre queo comboio nio
tenha uma demora efectiva ou real, superior a 20 miautos,
niio se faz abono de manobras. Para esse efeito o tempo de

paragem prescrita nio tem valor algum.
Faz se, sim, abono quando a demora efectiva é superior

a 20 minutos. Neste caso o abono é contsdo desde que a
méquina se pde em movimento até que nio seja ncoessiria
para manobra, muito embora depois ainda o comboio se

demore na estagio.

/]

Pergunta n.” 1256 — Agradego ser esclarecido se o
art. 3.9 § 2.° alinea n) do Liveo E. 6, também se refere aos
afrouxamentos de carficter permanente e que constam nas
piginas n.”% 323 e 324 do Livre Hordrio ou se é 56 aos

afrouxamentos temporérios.

Resposta — A alinea n) no § 2.° do art. 3.2 do Livro

E. 6, refere-se a afrouxamentos duma forma geral. Logo,

tem aplicagiio para todos, quer sejam de carfcter permanente
ou temporério.




PESSOAL

AGENTES QUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

Julio Pereira Forte'—
Assentador do dist. 341
(S. Mamede do Tua)

Virgilio da Silva Ver-
dial — Bubchefe do dist,
432 (Alegria)

T BN

Antdnjo P&&ro - Agsen-
tador do distrito 432
(Alegria) ™

—_— e

]
4 3]

Antdénio Duarte Cravei-
ro—Assentador do dist.
432 (Alegria)

Anténio Luis Maria —
Assentador dojdist. 432
(Alegria)

Joagquim dos Santos Sil-
vesire — Assentador do
dist, 432 (Alegria)

v

Joaquim Indeio Polido
— Ohefe do distrito 433
(Vesiivio)

Fernando Augusto Pas-
seira — Assentador do
dist. 433 (Vesiivio)

Adérito Jesus Pinto —
Assentador do dist, 4338
. (Vesavio)

——

Franecisco Salvato Reis
—Assentador do distrito
433 (Vesiivio)

Armando Antunes Ga-
linha — Ohefe do dist,
434 (Freixo)

Luis N. Abalada Le-
breiro — Assentador do
dist. 434 (Freixo)

Vitor de Géis Nobre —
Assentador do dist, 434

(Freixo)

Manuel Monteiro — As-
gsentador do distrito 434
(Freixo)

Manuel da Silva da
Costa — Assentador do
dist, 434 (Freixo)

José Pinio Morinha —
Assentador do dist, 435
(Pocinho)

Gratificados pelo grande interesse
terras e pedras ao km.° 169,660 — Douro

linha no dia 1 de Dezembro de 1951,

e actividade com_que colaboraram nos trabalhos de remociio de
y por ocasifio do desabamento da trincheira que teve lugar naquela

L
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Antonio Joaquim Au-
gusto — Assentador do
dist, 435 (Pocinho)

Guilherme A. Cardoso
dos Reis— Assentador do
dist. 435 (Poecinho)

Afonso Rodrigues—As-
sentador do dist. 435
(Poeinho)

Joaguim Queiroz Cor-
reia — Assentador do
dist. 436 (Coa)

Antonio Maria Cabral
— Assentador do dist,
436 (Cda)

José Pereira — Asgenta-
dor do distrito 436
(CoHa)

Manuel dos Santos —
Assentador do dist, 436
(Coa)

Antonio IMdur{cid—‘éAs-
gentador do dist. 436
(ChHa)

José A. Abalada Le-
breiro — Subchefe do
dist. 437 (Almendra)

Ty .
] 1- 4 -
=
.

José de Almeida Cae-
tano — Aspentador do
dist. 437 (Almendra)

Antmo Seivas - ssen-
tador do distrito 437
(Almendra)

Adriano Queiros Cor-
rela — Assentador do
dist, 437 (Almendra)

Manuel Gomes da Costa
— Assentador do dist.
437 (Almendra)

1

Avelino Augusto —Sub-
chefe do distrito 1/Tua
(Tua)

Joaquim M, Moutinho
—Assentador do dist.
7/Tua (Romeu)

Alvaro José da Costa
— Assentador do dist.
1,8abor (Poeinho)

Armando Henrique Pl
res—Assentador do dist.

1/8abor (Pocinho)

- 4 »

;
Joaquim Lopes Malho
— Assentador do dist.

1/Sabor (Poeinho)

Verntlura

(Gomes
— Subechefe do distrito
2/Sabor (Larinho)

Jose

Rogério Natividade Lo-
s — Assentador do dist.,
2/Sabor (Larinho)

Gratificados pelo grande interesse e actividade com que colaboraram nos trabalhos de remo¢do de
terras e pedras 2o km.° 169,650 — Douro, por ocasifio do desabamento da trincheira que teve lugar naquela

linha no dia 1 de Dezembro de 1951,



v

Guilherme Cardoso — Filipe José da Rocha

Asgentador do distrito

2/Sabor (Larinho) 4 Sabor (Carvigais)

Manuel Fernando Car
doso — Asgsentador do
dist. 2/Sabor (Larinho)

Aniénio Joagquim Poli-
do—Assentador do dist.
4/Sabor (Carvigais)

Afonso Manuel Indeio
-~ Assentador do dist,
4/8abor (Carvigais)

e =
= e
= :
N

Manuel Joaquim Plssar-
ra—Assentador do dist,
3/8abor (Felgar)

i |

Wi

Antonio Alberto Ramos
— Assentador do dist.
5/8abor (Freixo)

Fduardo Pereira Pires
— Assentador do dist,
3 Sabor (Felgar)

L%

#

Manwuel de J, dos Santos
— Subehefe do distrito
4/Sabor (Carvigais) I|

Anténio A. chZitm'ra
— Assentador do dist,
5/Sabor (Freixo)

— Assentador do dist.

Antdnio P. Calcinka
— Assentador do dist.
5/Sabor (Freixo)

José Peraia ' Branco —
Suplementar de via da
10,*-A Secg¢idio (Pinh#o)

Autdﬁ!o A. Passeira —
Suplementar de via da
10.* A Becg¢do (Pinh#o)

Y

intonio da S. Scuto —

Suplementar de via da
10.*-A Seegfio (Pinh#o)

Anténio Pinto Soares—
Suplementar de via da
10 *-A Sec¢io (Pinh#to)

José Cardoso — Suple-

mentar de via da 10.%-A
Seccdo (Pinhao)

L

Jogé Mria Reis — Su-
plementar de via da
10.%-A Sacelio (Pinh#o)

£
i

Manuel Pos —. Suple-
mentar de via da 10.*-X
Sec¢@io (Pinhao)

Manwel da Silva - Bu-
plementar de via da
10.%-A Sceglio (Pinhdo)

Armindo da Fonseca —
Suplementar de via da
10.* A See¢dio (Pinh#o)

Gratificados pelo grande interesse e actividade com que colaboraram nos trabalhos de remogo de

terras e pedras ao km.° 169,650-Douro,
linha no dia 1 de Dezembro de 1951,

por ocasiio do desabamento da trincheira que teve lugar naquela



José Maria—Suplemen-

tar de via da 10-A
Sec¢fio (Pinh#o)

- 4 —=_ g .
=

Antonio da Silva — 3.°
suplementar de via da
10."-A S:egdo (Pinhdo)

Frnesto da S. Peizoto —
J.2supl’ de via da 10,2-A
See¢fio (Pinhi#o)

-

4é

e

Anténio S, D Soares —

3.2 supl. de via da 10.,*-A
Secodio (Pinhio)

Anténio P. Leitdo - 3.°
supl. de via da 10.2-A
Sec¢dio (Pinhilo)

r

Adelino A, Carvalho —

3.° supl. de via da 10,7~ \
Seccdo (Pinh#io)

Carlos Martins Costa —
Suplementar de via da
10.-A Secglio (Pinh#o)

Emilio Jodo Rebelo —
Suplementar de via da
10.*-A Secq¢fio (Pinhio)

Joaquim de . Olweeira
—Suplementar de viada
1.-A Secciio (Pinh#o)

Domingos B. Aratijo —
Suplementar de via da
10.*-A Sec¢lio (Pinhio)

Aniénio 4. Almeilda —
Suplementar de via da
10.*-A Sec¢#io (Pinhao)

Armando Queiros—Su-
plementar de via da
10.*-A Secc¢lo (Pinh?o)

Alfredo F.da C. Freitas

—Suplementar de via da
10.*-A Seeclo (Pinhfo)

Jogé | M. Meneses — Su-
plementar de via da
10 *-A Secgdio (Pinh#o)

Antdnio B. &o Rego —
Suplementar de via da
10.9-A Seccfio (Pinh#io)

Anténio C. Magalhdles
- Suplementar de via da
10.,%-A Seec¢lio (Pinh#o)

-

ey :

Graciano da C. Rodri-
gues — Supl. de via da
10.*-A Secc¢#o (Pinh#o)

MREL ARy e
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-

)
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Anténio A. Moutinho—

Suplementar de via da
10.%-A Secelio (Pinh#o)

Celso Q. Fachada — Su-
plementar de via da
10.7-A Sec¢#to (Pinh#o)

R : '
José A. de Seizas — Su-

plementar de via da
10.* A Secc#io (Pinhiio)

Gratificados pelo grande interesse e actividade com que colaboraram nos trabalhos de remog¢io de
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terras e padras ao km.® 169,650-Douro, por ocasiio do desabamento da trincheira que teve lugar naquela
linha no dia 1 de Dezembro de 1951,



Antsénio C. ngazvas-
Suplementar de via ds
10.2-A Secciio (Pinh#o)

Albino A. Meireles —
Suplementar de via da
10.*-A Secefio (Pinh#o)

César da E. Velho —
Suplementar de via da
10.%-A Beeciio (Pinh#o)

A

Jaime Sequeira—Suple-
mentar de via da 10,%-A
Secedo (Pinh#o)

Albano Alves — Suple-
mentar de via da 10.*-A
See¢fio (Pinhdo)

Anténio Guedes de Sd—
Suplementir de via da
10.*-A Sec¢io (Pinh#o)

Joaquim da Silva—Su-
plementar de via da
10.2-A Seecdo (Pinh#o) '

Manuel G. Fraga— Su-
plementar de via] da
10.*-A (Pinh#o0)

Hanuel Pinto — 3.° gu-
plementar de via da
10.*-A Seccdio (Pinh#o)

Alvaro Ventura — Su
plementar de via da
10.*-A Becelio (Pinhi#o)

Amadew Monteiro—Su-
plementar de via da
10.%-A Sec¢dio (Pinh#o)

Jodo Marts‘n — Suple-
mentar de via da 10.”-A
Seccefio (Pinh#o)

Daniel A. da Silva —
Suplementar de via da

Adalberto da S. Marting
—Suplementar de via da

10.0-A Seccdo (Pinhdo)

:-H o ol
AL W I

Antoo M. Barrira —
Suplementar de via da
10.*-A Secefio (Pinh#io)

Luciano A. Diogo —Eu-
plementar de via da
10.*-A Sec¢dio (Pinb#o)

Carlos Maria Delo —
Suplementar de via da
10."-A Secc¢lo (Pinhﬁo}

Janudrio M. de Azevedo *
—Suplementar de via da
10.2-A Seccdio (Pinh#&o)

Auguto e odn‘guss
Suplementar de via da
10.0.A Scceo (Pinh#o)

Raul Awugusto Jorge —
Suplementar de via da
10.>-A Seccdo (Pinhdo)

Gratificados pelo grande interesse e actividade com que colaboraram nos trabalhos de remoc#io de

terras e pedras ao km.° 169,650-Douro
linha no dia 1 de Dezembro de 1951,

» por ocasifio do desabamento da trincheira que teve lugar naquela



Antonio Teizeira — 1.°
suplementar de via da
10.*-A Sec¢fio (Pinh#o)

Anténio A. Topete—Su-
plementar de via da
10.*-A See¢#io (Pinh¥o)

José Justino Andrade -
Suplementar de via da
10.* A Secedio (Pinh#o)

Artur Fernandes — Su
plementar de via da
10.%-A Sec¢iio (Pinhio)

Adntdonio da 8. Teizveira
Coelho — Supl. de via da
10.7-A Seeccfio (Pinhio)

4lezandre M. Janeire —
juplementar de via da
10.*-A Secc#io (Pinho,

losé Pereira—1.° suple-
rentar de via da 10.%-A
Secciio (Pinh&o)

Laurindo Monteiro —
Suplementar de via da
10,*-A Secglo (Pinhao)

N
drmando A. Moutinho

—Suplementar de via da
10.%-A Seccio (Pinhiio)

\

. José Ramos da Silva —

Suplementar de via da
10.»~A Seec¢ldo (Pinh#io)

Joaguim Finto —3.° su
plementar de via da
10.2-A Sec¢do (Pinh#o)

'

Antonio J. Queirds—Su-
plementar de via da
10.2.A Secc#io (Pinh#o)

’

Antdnio Reb.slo— Suple-

mentar de via da 10*-A

Secefio (Pinhao)

-l
{ntonio Ribeiro—Suple-

mentar de via da 10.%-A
Secedof(Pinhio)

Antonio Pinto — Suple-
mentar de via da 10."-A

Seccfio (Pinhiio)

José A. de Sousa — Su-
plementar de via da
10.*-A Sec¢fio (Pinh#o)

' }

Vianuel Jodlo — Suple-
mentar de via da 10.*A
Seccio (Pinkdo)

Feliciano Pereira - Su-
vlementar de via da
10.2-A Secclo (Pinhdo)

{ifredo J. Loureiro
Supiementar de via da
10.*-A Becedo (Pinhio)

Vitorino Fernandes —
Suplementar de via da
10.*(A Secciio (Pinhio)

Gratificados pelo grande interesse e actividade com que colaboraram nos trabalhos de remog¢#o de
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terras e pedras ao km.° 169650-Douro, por ocasifio do desabamento da trincheira que teve lugar naquela
linha no dia 1 de Dezembro de 1951,



Antonio da Silva — Bu-
plementar de via da
10.*-A Seccdo (Pinh#o)

=

Beniamim F. Limag —
Suplementar de via da
10.* A Seccéio (Pinhao)

Daniel da C, Lacerda—
Suplementar de via da
10.%-A Seeqllo (Pinh#o)

Franeisco M, Mendanna
—8Suplementar de via da
10,%-A Secc¢do (Pinhao)

Jogé maria Borges—Su-
plementar de via da
10.* A Secgiio (Pinhido)

Vilor Pereira — Suple-
mentar de via da 10,-A
Secclio (Pinh#o)

Fduardo 1. Magalhdes
—Suplementar de via da
10,*-A Secgdio (Pinh#o)

Jodo vanuel Videira—
Suplementar de via da
10.* A Secclio (Pinhio)

[ e

Furmino Pinto —Suple-
mentar de via da 10.*-A
Seeefio (Pinh#o)

antero José de Abreu
—Suplementar de via da

Domingos Pereira—Su.
plementar de via da
10.°-A Sec¢#o (Pinh#o)

Pom pew da S. e Costa
—Suplementar de via da
10.>-A Seccdo (Pinh#o)

i~ A

10.*-A Secedio (Pinh#o)

: }'/
Angelo Pinto — Euple

mentar de via da 10,*-A
Secclio (Pinh#o)

Nicardo Awmilear Cor
reia — Asscntador do
dist. 435 Pocinho)

Anténio V. P, David —
Suplementar de via da
10.*-A Secgdo (Pinhao)

Joaquim P. Nogra--
Suplementar de via da
10,*-A Sece¢@io (Pinh#o)

f ; 1

Afonso Guedes — Suple-

mentar de via da 10%A
Secc¢do (Pinho)

Fernando do; 8. Meire- “
les — Supl. de via da
10, -A Seeglio (Pinh#o)

Fduardo Teireira— Su-
plementar de via da
10.*-A Seccdo (Pinhao)

5 ~
- " e .-‘
» —
- o = 4
» . s v 4
. =
s g
! ’ H

Jodto Teizeira Pinto —
Suplementar de via da
10.*-A Seccdo (Pinh#o)

Gratiticados pelo grande interesse e actividade com que colaboraram nos trabalhos de ren.o¢lo de

terras e pedras ao km.® 169,650-Douro, por ocasifio do desabamento da trincheira que teve lugar naquela
linha no dia 1 de Dezembro de 1951,
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José P. Osdrio Jinilor— | Antonio M. Cardoso — Amaro Leite da Silva — Manuel J, Ferreira —
Suplementar de via da | Suplementar de via da Suplementar de via da | Suplementar de via da
10.3-A Secc#o (Pinh#io) | 10.*-A Sec¢dio (Pinh#o) 10.*-A Secc#io (Pinh#o) 10.2-A Sec¢fio (Pinhau)

!

Gratificados pelo grande interesse e actividade com gue colaboraram nos trabalhos de remoc¢ao de

terras e pedras ao km.° 169.650-Douro, por ocasifio do desabamento da trincheira que teve lugar naquela
linha no dia 1 de Dezembro de 1951,

REFORMAS

Comercial — José Ramos, Empregado de 1.* classe do Servico da Fiscalizac#io das Receitas.
Maria dos Santos, Escriturdria de 1.” classe, de Gaia, :
Maria da Coneeicdo Costa Coelho, Eserituréria de 1.* classe, de Lisboa R.
Manuel Pereira Ganaipo, Revisor de bilhetes de 1.* classe, de Alfarelos.
José Gaspar, Servente, de Porto.

Joaquim Cotovio, Agulheiro de 3.* classe, de Pampilhosa.

Abilio Pinto da Fonseca, Faroleiro, de Gaia.

José Panh@o Moutinho de Melo, Chefe de secqdo do eseritério da 1.* Circunseri¢dio, (Campanhi).
‘Manuel Parente Novo da Cruz, Chefe de 1.2 classe, de Trofa.

Domingos Alves, Chefe de 3.% classe de Canal—Caveira.

Augusto Rodrigues, Factor de 1.* classe, de Alfarelds..

Américo Ferreira Kamos, Condutor de 1.2 classe, de Alfarelos

Manuel Simdes, Condutor de 1.* classe, de Campanh.

Anidénio Pereira Ribeiro, Condutor de 1.* ¢lasse, de Campanha.,

Manuel Esteves, Capataz de manobras de 1.° classe, de Setil.

Manuel Frangisco Henriques, Agulheiro de 3.2 classe, de'Grindola,
Sebastido Caetano, Porteiro, de Lisboa-R.

Antonio Pinto Cardeano, Guarda de esta¢lio, de Campanhd.

José Neto Junior, Guarda de estagfio, de Abrantes,

Francisco Dias Forra, Carregadar, de Aleintara-Terra,

Anténio Rodrigues, Carregador, de Valenca,

Manuel Coutinho, Carregador, de Régua.

Cindido da Costa Vieira, Carregador, de Viana do Castelo.

Exploracao — Manuel Marques, Carregador, de Changa.
Joaquim doares Ferreira, Agulheiro de 3. classe, de Alfarelos.
Manuel Pereira Garrido Junior, Carregador, de Oampanhd.

José Marques, Carregador, de Alfarelos.

Francisco Rodrigues, Operirio de 2.* classe do Servico de Telecomunicacdes e Sinalizagio.
Manuel da Silva, Agulheiro de 2.* classe, de Paredes,

Luis Antonio Ferreira, Guarda de estagiio, de Régua. -

Antonio de Jesus Azevedo, Carregador, de Tadim.

Urbano Brito Correia, Carregador, de Viana do Castelo.

Franeisco Pereira, Carregador, de Campanhd.

Pedro Lopes dos Santos, Chefe prineipal, de Barreiro.

Janudrio Pinto de Carvalho, Chefe de 1.2 classe, de Pampilhosa.
Alberto da Encarnagio Moleiro, Chefe de 3.* classe, de Valdera.
Angelo Augusto Peres da Silva, Fiel de cais de 2.* czasse, de Porto.
José Cardoso, Condutor de 2.* classe, de Campanha,

José Pereira Rodrigues, Guarda-freios de 2.° classe, de Alfarelos.
Joaquim da Silva Rodrigues, Guarda de esta¢lo, de Campanh#,
Amadeu Carlos de Magalhdes, Guarda de estacfio, de Campanhi,
Albino de Sousa, Guarda de estacfio, de Contumil.

Luis Diogo, Guarda de esta¢lio, de Abrantes,

Material e Tracgdo — Jollo Duarte, Chefe de Maquinistas do Depésito de Campolide.
Silvano dos Santos, Chefe de Maquinistas do Servigo de Tracgdo.
José da Silva, Fogueiro de 2.2 classe do Depésito de Casa Branca.
Antonio Luis Sentieiro, Fogueiro de Maquinas Fixas, do Deposito, Campanh#:Livrag#o.
9 Manuel Augusto Carvalho Jinior, Operario 1.* classe Sserrilheiro) das Oficinas de Campanhd,
0 José Augusto dos Santos, Operdrio de 1.* classe (pedreiro), das Oficinas de Barreiro,
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CAIXAS SKCF C(OM ROLAMENTOS DE ROLOS

foram fornecidas desde 1919 o todas por-
tes do mondo, sendo cerca de 300,000
dessas caixas pora vogoes de merco-
dorias.

B (I

Caixas FHUSF com rolamentos de rolos
oferecem:

® Seguranca -
® Mais quilometragem entre revisoes
® Economio de lubrificante

® Mais vagoes por cada composicao

nenhuma gripagem

&EeFE LIMITADA

LISBOA PORTO
Fraca da Alegria, 66-A Avenido dos Aliados, 152

SOCLEDADE

PRESTA UM BOM SERVICO A O. P,
RECOMENDANDO AS PESSOAS
DAS BSUAS RELACOES 0S8

—BILHETES DE FAMILIA
—BILHETES FIM DE SEMANA
—BILHETES DE VERANEIO
—BILHETES OQUILOMETRICOS

' Ohde gravar
* :;3/ 08 Seys trabalho$

FUL UL VUL L

e 7.5 JOAO DA PRACA, 38

TELEF. 28055

Rt , LISBOA
I

MY

Sumdrio

Excursao de ferroviarios a Italia

Os <Exercicios da Defesa Civil» no Entronca-

mento
Excursao de ferroviarios portugueses a ltalia

In Memoriam: Eng. Tristao F. de Almeida

g

1 Ferroviarios italianos de visita a Portugal

Para além do Mardo, por Abilio dos Santos

Para a Historia: Caminhos de Ferro Portugueses

Talvez nao saiba que .., por José Jiilio Mc-

reira

“ARMEIS &MORENO, LDA.

Regulamentagao dispersa

Despedidas e Agradecimentos

Bom humor

0 nosso arquivo: Linhas Férreas Portuguesas
Perguntas e Respostas

Pessoal

NA CAPA — Campolide — Ligagao com
Alcantara (foto do Ins-

pector Principal Leite

Pinto

SRR P




