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Homenagem ao antigo Chefe
de Servico Marcelino da Silva

OM a presenca dos Ex.mos Senhores
Eng.c Roberto Espregueira Mendes,
Director-Geral da C. P., Eng.° Julio

José dos Santos, Chefe da Divisdo
da Exploracdo, Doutor Jodo Faria Lapa, Chefe

zou-se no Porto, no dia 21 de Fevereiro findo,
um almogo de homenagem ao Sr. Anténio
Augusto Marcelino da Silva, Chefe de Ser-
vigo que passou a situagdo de reforma em 1
de Janeiro de 1954, depois de haver chefiado
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Verso e anverso da medalha oferecida ro sr, Marcelino da Silva

da Divisdao Comercial, de dezenas de fet-
rovidrios, e de duas entidades estranhas &
classe mas que na homenagem tiveram ac¢fo
destacada pelo cunho artistico que lhe impri-
miram —os Srs. Pintor Martins da Costa
¢ Comendador Filipe José Bandeira— reali-

durante 22 anos a Circunscri¢do das Divisdes
de Exploragdo e Comercial, com sede em
Campanha.

Foi desejo dos seus antigos subordinados
comemorar o facto —inédito entre nos —do
homenageado haver prestado ao Caminho de



Ferro aproximadamente 60 anos de servico.
Para tal fim e por contribui¢do dos agentes
das ‘1.2 e 2.2 Circunscricoes das duas Divi-
soes referidas, foi confecciomada expressa-
mente uma medalha de ouro, com inscricoes
e desenhos altisivbs ao acontecimento.

No decurso do almoco e depois do sr. Joa-
guim Lourenco de Moura ter lido dezenas de
telegramas, usaram da palavra :

Anténio Rodrigues Coutinho, Inspector da
2.2 Seccdo de Contabilidade, que historiou a
vida ferrovidria do homenageado, terminando
com estas palavras:

- Alexandre” Matias,” Subchefe de Servico;
Chefe da 5.2 Circunscricdo, presentemente o
ferroviario mais antigo, que num interessante
improviso aludiu ao espirito fraterno da
grande familia fefrovidria, tendo palavras.de
carinho e louvor para com o homenageado
e concluindo por dizer ser o portador dum
grande amplexo que os ferrovidrios do Sul
enviam aos do Norte.

Eduardo Augusto de Sa Ramos, antigo
Chefe de Reparticdo dos Caminhos de Ferro
do Estado, que, associando-se devotadamente
ao acto, dirigiu também ao homenageado, em

Na mesa de honra presidida pele sr, Direetor Geral vém-se o homenageado, o Dr, Faria Lapa e Eng. Jidlio José dos Santos

«Ex™ Sr. Marcelino da Silva: Entrou V. Ex.f
num periodo. de bem merecido descanso que € o da
reforma e atravessou esse magnifico portal cheio
ainda de vidor flsico e mental como estd dando pro-
vas, mostrando-se aqui sauddvel, espirituoso e dentil.
Digne-se receber as minhas melhores homenadens,
e os votos de que continue a dosar, por londos anos
ainda, a reforma que com tanto brilho conquistou,
e que Deus lhe conceda a satide que deseja, e os bens
espirituais que carece, que desejamos todos, que
carecemos todos.

Jodo Simoes, Factor de 2.2 classe da esta-
cdo de QGaia, que enalteceu as qualidades
morais e profissionais do homenageado, refe-
rindo-se a justa recompensa com que o Go-
verno o distinguiu, condecorando-o.

termos profundamente sentidos, cumprimen-
tos de parabéns pelo manifesto tributo de
ordem espiritual que lhe estava sendo
prestado.

Armando Ginestal Machado, Inspector Té-
cnico da 1.2 Circunscricdo, Membro da Co-
missdo de homenagem, que, depois de agra-
decer aos Srs. Director-Geral e Chefe de Di-
visdo a sua comparéncia e ao pintor Sr. Mar-
tins da Costa e ao Sr. Comendador Filipe
Bandeira, respectivamente, o desenho e a
cunhagem da medalha de ouro que ia ser
oferecida e que reproduzimos, leu a seguinte
saudacio :
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«Dois mil e cem ferrovidrios que prestam servico
nas 1.* e 2.9 Circunscri¢des das Divisdes de Explora-
¢do e Comercial, ndo querem deixar de manifestar ao
mais antigo ferrovidrio portudués a sua méagua por
o verem abandonar a efectividade, apés 60 anos de
bons servigos,

Para que possa ter a certeza de quanto o esti-
mam e o admiram, como ferrovidrio cumpridor e de-
dicadissimo ao servigo, oferecem-lhe este 4lbum com
0s seus autogdrafos,

Cadd assinatura é um elo da cadeia que nos
prende, que faz com que os ferrovidrios sejam mais
do que um aglomerado, para constituirem uma familia,
que. dignificando a profissdo se dignificam a si pro-
prios.

A «Medalha de Ouro» que lhe ofertamos é um
pouco de cada um de nés, tendo todos contribuido
igualmente, porque a amizade, a dedicacdo e o que-
rer, ndo podem estar dependentes de categorias ou
das posses de cada um,

Todos somos iguais na admiracdo e saudade pelo
ferrovidrio que o soube ser, no saber, na dedicac¢io
e no trabalho.

Queremos que pela vida fora, que desejamos seja
ainda longa e com satide, possa folhear este dlbum
com a certeza de que ndo foi em vdo que dedicou 60
anos de vida ao Caminho de Ferro, pois nés, que
muito aprendemos com V. Ex.® tudo faremos para
que o ferrovidrio continue sendo considerado como
um dos principais obreiros do bom nome e progresso
de Portugal.

Terminada a leitura e a pedido do orador,
foram pelo Sr. Director-Geral entregues ao
homenageado a medalha de ouro adquirida
por cotizacdo do pessoal e o album de auto-
grafos com 2.100 assinaturas.

No acto da entrega destas ofertas o Sr.
Engenheiro Espregueira Mendes pronunciou
0 seguinte discurso :

Meus Senhores

Aqui estou, em aceita¢do do vosso amdvel con-
vite, a presidir, com prazer, & grande homenadem que
hoje se presta a Anténio Marcelino da Silva, Chefe

de Servico e Chefe de Circunscrigio da Exploragio

e da Comercial. Comigdo, aqueles que muito digna-
mente chefiam as duas Divisdes e que com a sua pre-
sen¢a me acompanham no sentimento que vos exprimo.

Anténio Marcelino da Silva é um simbolo. Pas-
sado a situagdo de reforma com quase 60 anos de
Servico, a sua carreira ferrovidria assinala-se por
uma continua ascensdo até a alta categoria de Chefe
de Servigco. Da forma como sempre desempenhou as
suas fungdes, falam os louvores de que foi alvo, cul-
minados pela mercé de Comendador da Ordem de
Mérito Industrial, com que o Governo, em hora de

justica, o quis galardoar. Decerto néio seréd fdcil repe-~
tir-se a conjugacgdo, na mesma pessoa, de tdo raras
condicoes bem conhecidas de todos. _

Dai o afirmar que Anténio Marcelino da Silva é
um simbolo — simbolo de constancia, servindo o Ca-
minho de Ferro em seis dezenas de anos; simbolo de
tenacidade, no esforgco quotidiano de vencer as difi-
culdades; simbolo de persisténcia, conservando ima-
nente o sentimento do dever; simbolo de vitéria do
trabalho, trilhando pelo seu valor, e s6 pelo seu
valor, uma longa escala hierdrquica. '

Estes predicados, pelo seu alto valor moral, trans-
cendem as pessoas daqueles que na vida activa os
manifestaram e vdo projectar-se, mais alto e mais
longe, na vida da instituicdo que eles serviram. Para
os que ficam, para aqueles que ainda continuam a
emprestar o seu esforco a Empresa, que todos dedi-
cadamente servimos, esse exemplo constitui farto
manancial onde vdo buscar a for¢a que concederd
témpera aos seus dotes, as suas qualidades e acima
de tudo ao seu.sentimento do dever.

Para mim, estd aqui a razdo das miiltiplas mas
alids bem merecidas manifestacdes a Anténio Marce-
lino da Silva.

‘Nesta, um acto inédito a apontar. A medalha que
vai ser oferecida, indubitavelmente de valor intrin-
seco, pelo metal precioso e pela arte com que foi
concebida e realizada, mas de muito mais alto valar
espiritual, pelo sentimento que pretende materializat,
foi adquirida pela contribuigdo voluntdria de um
escudo, por parte de muitbs e muitos que trabalha-
ram com 'o homenadeado, e de todas as catedorias.

Bem justificada é, por isso, a nossa congratu-
lagdo.

E bem sidnificativo serd, creio, o nosso desejo
ao Chefe de Servico Anténio Marcelino da Silva, de
longa e tranquila vida, assegurando-lhe que a sua
pessoa, e a sua expressdo simbolica, permanecerao
entre nos,

Também usou da palavra o ja consagrado
pintor de motivos ferrovidrios, Sr. Martins
da Costa, para mostrar a sua grande satisfa-
cdo por ter tido ensejo de prestar o seu con-
curso a uma homenagem a todos os titulos
merecida.

O sr. Marcelino da Silva, que recebeu de
todos os presentes e de pessoas amigas que
ali compareceram, cumprimentos de parabeéns,
agradeceu aos seus antigos superiores, espe-
cialmente ao Sr. Director-Geral que o no-
meou Chefe de Servico, a sua comparéncia,
e disse que mais ndo fez do que cumprir
o seu dever e que se alguma coisa de des-
taque realizou deve-o aos seus colaborado-
res, a quem também agradeceu a homenagem.



Aspeato do banquete

ENG.” ALBERTO CARLOS
DE LIMA E SOUSA REGO

ARA manifestarem a sua simpatia ao
antigo Chefe da Divisdo da Explora-
¢do, Sr. Engenheiro Alberto Carlos
de Lima e Sousa Rego que, como no-

ticiAmos, se reformou a partir do dia 1 de
Janeiro do corrente ano, reuniram-se no dia
21 do mesmo més, num jantar de confrater-
nizacdo, na Casa do Alentejo, amavelmente
cedida para o efeito pela sua Direccdo, os
engenheiros da C. P.. Roberto de Espregueira
Mendes, Campos Henriques e José de Abreu,
da Direccdo Geral; Julio José dos Santos,
Azevedo Nazareth, Adriano Baptista, Almeida
Henriques, Belém Ferreira, Vaz Cintra, Fer-
reira de Almeida, Sousa Gomes, José da
Costa, Abreu Ferreira, Lopes Guerra e Bo-
telho da Costa, da Divisdo da Exploracdo;
Carlos dos Santos, da Divisdo Comercial ;
Mario Fonseca, Manuel Campelo e Vaz de
Almada, da Divisdo dos Abastecimentos;
Fernando Arruda, Horta e Costa, Armando
Ferreira, Jodo Monteiro, Gomes Leal, Joyce
Dinis, Castel’Branco, Antonio Fragoso, Vasco
Viana, Sousa Azevedo, Lopes Montoya, Ma-

nuel Bruschy, J. Alfredo Garcia, Duarte
Silva, Hormigo Vicente, Neves [Noronha,
Almeida e Castro, Bernardes Pereira, Len-
castre da Veiga, Armando Cruz, Morais Cer-
veira, Valério Vicente, Sousa Pires, Silva
Canavezes, Costa Carvalho e Silva Abreu,
da Divisdo do Material e Traccdo e Cons-
tantino de Carvalho, Joaquim Barros, Peres-
trelo Guimardes, Correia de S4, Macedo Ga-
vicho, Ricardo Gayoso, Dias da Silva, Serpa
Pinto Marques, Alves Ribeiro, Frederico
Abragdo e Borges de Almeida Ferreira, da
Divisdo da Via e Obras.

Por um aparelho de gravacdo, foram re-
produzidas as seguintes palavras representa-
tivas do sentimento de todos os presentes:

E sem divida um caso inédito ser-me, a um hu-
milde aparelho de dravacdo, concedida a honra de,
numa reunido desta natureza, reproduzir algumas
palavras que suponho possam constituir o sentimento
de todos aqui reunidos.

Sou aqui apenas um simbolo do progresso, da
evolucdo da técnica e do apetrechamento que nos
poderdao ajudar a bem desempenhar as nossas missoes
de melhoramento e endrandecimento da Empresa
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que todos vdés, sem distin¢cdo, desejais ardentemente
ver progredir. Assim se torna l6gica a minha inédita
apari¢cdo como traco de unido entre o passado, o pre-
sente e o futuro.

Meus senhores: Estamos aqui reunidos para
prestar justa e merecida homenadem a um colega e
amigo, que acaba de se afastar do servico activo e do
nosso convivio didrio apés quase meio século de
trabalho a favor do Caminho de Ferro que todos
acarinham,

A nés se associam também aqueles que por ne-
cessidade imperiosa de servico se tém de manter no
seu posto, ndo podendo ltnicamente por esse motivo
estar aqui-connosco.

A carreira do Endenheiro Lima Rego ao longo
dos seus 44 anos ndo pode ser descrita em curto
lapso de tempo. Salientemos apenas que foi dignifi-
cante para a classe a que pertence, prestigiando
sempre a Empresa que serviu, realizando assim um
vivo exemplo, especialmente para aqueles que mais
recentemente abracaram a vida ferrovidria, recheada
de momentos de amargdura e dificuldades, raras vezes
compensadas.

Entrou o End.° Lima Redo pela porta, subindo
todos os dedraus hierdrquicos com seguranca, sem
acotovelar ou atropelar alguém, sem se servir de
intrigas e sem beneficiar dos favores da politica in-
terna ou externa. :

Numa época de desmedida luta de paixdes, de
ambic¢des ilicitas, de indisciplina moral, o Eng.” Lima
Regdo conseduiu chedar ao fim da sua vida ferroviaria
com um aprumo fndiscutivel e uma moral que a todos
se deveria impor. O prestigio do Eng.® Lima Rego e
as suas qualidades de Chefe e de homem de bem, fo-
ram motivos bastantes para nos levar a acorrer em
massa e com o maior entusiasmo a esta homenagem
que, por reunir tdo avultado nimero de endenheiros,
talvez seja tdo inédita na hist6ria da Companhia como
€ a minha presenca em semelhante ceriménia.

Sr. Eng.e Lima Redo: V. Ex.® foi sempre uma
pessoa que primou pela lealdade e franqueza e ndo
estranhard, portanto, que também com franqueza e
lealdade manifeste o meu parecer de que esta reunido
transcende os limites da simples homenagem ou
prova de consideracdo, para representar a unidade e
0 perfeito entendimento do corpo técnico da nossa
Empresa que, dado o seu destacado lugar na vida
econémica da Nagdo, de tal absolutamente carece,
mormente num periodo de incerteza como o que de-
corre.

End.° Lima Redo: Lamentamos sinceramente que
figuemos privados da valiosa colaboragdo de V. Ex.?,
O que certamente se deve a razdes imperiosas que
todos bem sentimos.

Os vossos colegas presentes e aqueles que em
Pensamento aqui estdo connosco, agradecem-lhe o
ter-nos proporcionado esta manifestacéio "de apreco
que o vosso passado plenamente justifica e desejam-
‘lh_e: bem do fundo do coracdo, londos anos de vida,
satde e felicidades, bem como a todos os que lhe sdo
queridos,

Para terminar um pedido apenas: que no can-

tinho do seu lar se lembre algumas vezes daqueles
que aqui deixou mourejando, numa luta digna mas por
vezes mal apreciada e nem sempre compreendida.

Falou depois o Sr. Engenheiro Lopes
Guerra, que se expressou nos termos que
abaixo reproduzimos :

Ex.m> Sr, Endgenheiro Lima Rego
Caros colegas:

Como mais moderno engenheiro da Divisdo de
Exploracdo e apenas nessa qualidade, cumpre-me di-
rigir a V. Ex.® em nome de todos os meus colegas,
algumas palavras de saudac¢do e homenagem.

De facto sé a tradigcéio de ser o mais novo 0 es-
colhido para usar da palavra em idénticas circuns-
tancias, poderia fazer com que fosse eu o preferido
para tal missdo. Outros colegas de V. Ex.% que de
perto o acompanharam durante os longos anos—44—
em que prestou servigo na Companhia, poderiam com
muito mais propriedade e competéncia apontar e
realcar as qualidades de V. Ex.* como engenheiro,
como chefe e como homem, qualidades que lhe gran-
gearam a consideracdo e a amizade dos colegas e o
respeito e estima de todos os seus outros colabora- -
dores e subordinados. Durante o pouco tempo em que
trabalhei sob as ordens de V. Ex.2 — e digo pouco em
relacdo aos seus 44 anos de servico — tive intimeras
ocasioes de verificar que as elogiosas referéncias que
por todos lhe eram feitas, traduziam, com efeito, a
simples expressdo da verdade. Ndo sou mais que o
fiel intérprete de todos lamentando o afastamento de
V. Ex.2 e quando na hora da despedida se sente em
torno de ndés e duma maneira inequivoca o pesar
undnime pela vossa retirada, creio ndo poder haver
dividas de se ter cumprido o dever e feito obra iitil
e apreciada, que é a aspirag¢do de todos os engenheiros.

Estd aqui reunida com V. Ex.? a quase totalidade
dos engenheiros que prestam servico na Companhia
e que, manifestando com a sua presenca 0 apreco e
homenagem em que sempre tiveram as qualidades de
V. Ex.?, manifestam simultdneamente uma identidade
de pensamentfo, uma unidade de pontos de vista, que
constitui uma forca ao servico da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugdueses.

Neste espirito de unido entre Endenheiros, que
permita Deus se manifeste sempre, s6 resultardo be-
neficios para a Companhia e para os seus engenhei-
ros. E isto serd particularmente grato a V. Ex.* que
soube sempre, servindo a Companhia e pugnando
pelos seus interesses, defender ndo s6 as aspiragdes
dos endenheiros, mas também a de todo o pessoal
seu subordinado. E creia sr. Engenheiro Lima Rego
que o seu nome serd sempre lembrado, apontado e
respeitado. Dizem que ndo hd homens insubstituiveis
e quero acreditd-lo. O contrédrio seria descrer da pos-
sibilidade de dar sedguimento as obras comecadas,
seria mesmo a nega¢do dos fins da nossa profissdo
em que se pretende cada vez mais e melhor.

Os homens afastam se: a Obra continua. A V.
Ex." deve satisfazer a certeza, que todos lhe reconhe-



cem, de que cumpriu sempre o seu dever, sem falhas
ou hesitacdes e que tem sido realmente um enge-
nheiro que tem prestigiado a classe.

O sr. Engenheiro Lima Rego dett por terminadas
as suas funcgdes dentro da Companhia.

Temos a certeza de que continuard a ser sempre
0o mesmo colega e amido e a sentir connosco 08 nos-
sos problemas, com a certeza de ter também em cada
um de nés um amigo.

Fazemos sinceros votos para que continue a
usufruir e por muitos anos as maiores felicidades e
prosperidades, votos que tornamos extensivos a fa-
milia de V., Ex.9,

Tenho dito.

Em seguida usou da palavra o Sr. Enge-
nheiro Espregueira Mendes, Director-Geral,
que pronunciou o seguinte discurso :

Quiseram os Endenheiros da C. P. reunir-se num
jantar para manifestarem a amizade a um dos seus
colegas, o Eng.° Lima Redo, que apés muitos anos de
servi¢o vai entrar no goso de prolongada licenca.

Desde logo como Director e como Engdenheiro,
colega também, me associei a tdo denerosa ideia. Dai
a razdo da minha presenca.

Unem-nos lacos resultantes de idéntica prepara-
cdo profissional apertados ainda por todos sermos
elementos de trabalho ao servico da mesmo Empresa.
Nédo quero porisso perder a oportunidade desta reu-
nido para tecer algumas consideracoes que julgo a
propdésito.

Na actividade da Companhia pela natureza dos
servi¢os que constituem o objecto da sua producdo,
cabe larga parcela a actuagdo do Engenheiro.

Em ocasides de dificuldades porém, como aquela
que atravessamos, essa actuacdo torna-se ainda mais
exigente, mais carecedora do uso de todas as nossas
faculdades profissionais, Mas ela s6 pode progredir e
verificar-se se adir num ambiente de franca colabora-
¢do de todos, para que, da multiplicidade dos esforgos
de cada um de nads, resulte a unidade do efeito.

Para a criagéio desse ambiente torna-se necessd-
ria e mesmo imprescindivel, a boa e leal camarada-
dem, a amizade franca, entre todos que dirigem os
seus esforgos no mesmo sentido.

Durante mais de quarenta anos emprestou o Eng.°
Alberto de Lima Redo o seu esforcado labor a Com-
panhia, e a0 manifestarmos-lhe a nossa amizade que-
remos significar-lhe que continuamos a considerd-lo
nosso e que, neste desto, vemos simbolizada a con-
vicgdo em que estamos, de s6 podermos vencer as di-
ficuldades que defrontamos com o espirito de «équipe»
que nos une, de olhos postos na prosperidade da Em-
presa que servimos,

Termino afirmando estar certo que nada serd
mais reconfortante para o Eng.° Lima Rego que o
convencimento de que em seu lugar na actividade
outros se esforcardo como ele se esforcou e outros
se dedicardo como ele se dedicou, Todos nés o abra-

¢camos com essa promessa,
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Por altimo, o Sr. Engenheiro Lima Rego,
muito sensibilizado por esta manifestagdo de
camaradagem, apresentou os seus agradeci-
mentos, discursando como segue :

Ei peco licenga ao sr, Eng.,® Espregueira Mendes
para ndo o distinguir de todos os engenheiros aqui
presentes, por isso que se trata de uma homenagem
dos endenheiros da Companhia ao seu antigo colega.

Carissimos coledas :

Desde que passei a situacédo de reforma, por mi-
nha iniciativa mas n#o por meu desejo, € esta a 4.2
manifestagiio colectiva de amizade e considera¢éio com
que muito me honram os funciondrios da Companhia
que servi 45 anos e que deixo com saudade.

A 1.% foi da linha, manifestada em dezenas e de-~
zenas de telegramas desde Mongdo a V. R. de S. An-
ténio e por dezenas de adentes desde a mais elevada
catedoria a mais humilde, que recebi ainda no meu
gabinete de trabalho,

A 2. foi da iniciativa sempre amiga do nosso que-
rido Director Geral, permita-me que ainda assim o
trate, provocando a reunido de despedida na conhe-
cida sala dgrande, o que muito me sensibilizou e s6 me
ndo comoveu porque eu tinha resolvido ndo me
COmover.

A 3" foi o almogo com que o Director Geral,
Sub-Directores, Chefes de Divisdo e Subchefes de
Divisdo me quiseram honrar.

A 4. é esta, Esta maravilhosa homenadem em que
vejo presentes os meus colegas engenheiros de todos
os sectores da C. P., caso raro e talvez tinico, uma
homenagem que em quase cem anos da vida da Com-
panhia ndo me lembra tenha existido.

Servi durante 45 anos a C. P., passei maus boca-
dos, mas o que mais senti, infelizmente nem s6 uma
vez, foram as injusticas que sofri por querer fazer
justica.

Niinca neste perfodo fiz a qualquer superior al-
gum pedido para meu interesse pessoal.

H4 17 anos que sirvo num lugar gratuito do Es-
tado Novo e nunca pedi ao Estado Novo nada para
meu interesse pessoal, nem para qualquer pessoa
amida.

Vivi a minha vida toda de corpo hirto e cabega
levantada e assim espero morrer.

Ao amido Armando Ferreira, permitam-me V.
Ex.® que lhe faga uma referéncia especial visto que
também se vai dentro de poucos dias.

Armando Ferreira, amigo velho, vamos como en-
tramos para a C.P.,, quase ao mesmo tempo na en-
trada e na saida para a reforma.

Oxald os novos que dirigem a C. P. se ndo esque-
¢am que o suor que resultou de tantas canseiras e
sacrificios, de trabalho drduo e aturado seja a garan-
tia da nossa velhice e das nossas familias.

A todos agora, sem forgas para readir, agradeco
do coracdo e profundamente comovido esta homena-
dem (ue ndo posso esquecer,
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A chamada «Escola de Coimbra» e a cori-

tribuicdo dos caminhos de ferro, como
instrumento da euaropeizacao de Portugal

Artigo de REBELO DE BETTENCOURT

() estabelecimento dos caminhos de ferro
em Portugal ndo s6 veio revolucionar o nosso
sistema economico, mas, cComo vamos ver
mais abaixo, com a transcricdo de trechos de
Teofilo Braga, Eca de Queiroz e do insigne
escritor e Professor da Faculdade de Letras
da Universidade de
Coimbra, Doutor Joa-
quim de Carvalho, tam-
bém influin  poderosa-
mente na cultura nacio-
nal, pois, reduzida a dis-
tincia que separava Por-
tugal da Espanha e que
isolava, também, 0 nosso
Pafs da Europa, Coimbra
transformou-se, de su-
bito, numa grande capi-
tal do Espirito.

Estava-se ndo em
pleno romantismo, mas
no periodo mais seco e
mais arido do ultra-ro-
mantismo. Calara-se a
voz de Garrett. Alexan-
dre Herculano retirara-se
para a sua quinta de
Vale de Lobos e Anto-
nio Feliciano de Casti-
lho, alidgs um mestre da
lingua portuguesa e,
Como poeta, um admira-
vel tradutor de Anacreon-
te, de Virgilio, de Mo-
litre e do «Fausto», de

Goethe, através, ao que
parece, de uma versio

ECA DE QUEIROZ

francesa, Castilho ficara sendo uma_ espécie
de mentor da mocidade. E Camilo ? — pergun-
tardo. O grande romancista, precocemente
envelhecido, vivia em S. Miguel da Seide,

escrevendo sem cessar para ganhar o pdo -

que o diabo amassou. A loucura do filho
Jorge constitui a sua mais
dolorosa preocupacgdo.

acolhiam-se a sombra de
Castilho. Toméas Ribeiro
e Manuel Pinheiro Cha-
gas foram apadrinhados
pelo velho drcade. E
Castilho, por amizade a
Tomés Ribeiro, chegou
a louvar-lhe, com exage-
ro, o poema «D. Jayme»,
considerando-o superior
a «Os Lusfadas», pelo
menos didacticamente,
pois nas escolas prima-
rias o poema de Camoes
servia de texto — pobres
criancas desse tempo ! —
para 0s severos e magu-

oramatical. Em parte, ti-
nha razdo o velho e ilus-
tre Castilho. Jodo de
Deus, porém, ndo tem
papas na lingua e botou
folheto. Esse folheto, na
opinido de Antero de
(Quental, coloca o grande
poeta do «Campo de Flo-

Os novos, que que- -
riam vencer de-pressa,

dos exercicios de analise .

7



res» no primeiro lugar do
movimento dos «Dissi-
dentes de Coimbras.
Surge depois a carta de
Antero — Bom-sanso e
bom-gosto — em que
Castilho € maltratado
impiedosamente. E um
modelo de prosa e de
irreveréncia, essa carta.
Teofilo Braga, que nos
prologos da Visdao dos
Tempos e das Tempes-
tades sonoras indicara
0s novos caminhos da
poesia e da filosofia, to-
mou posi¢do na conten-
da com o folheto 7eo-

ANTERO DE QUENTAL

Comecemos pot Teo-
filo.

Efectivamente, o
Doutor Teofilo Braga,
na sua fistoria da Uni-
versidade, ao referir-se
a grande geracdo coim-
bra e a revolucdo pro-
funda que se operara na
mocidade estudiosa, cita
os caminhos de ferro
como um dos elementos
que mais contribuiram
para a difusdo das idéias
novas e para que Coim-
bra safsse do isolamento
tradicional em que vivia
entdo.
| «Na vida académica

cracias literdrias. Cas-
tilho estava, enfim, des-
tronado. A nova geracdo
de Coimbra vencera! A cultura portuguesa ia
renovar-se, arejar-se e, sendo mais viva e
actual, seria, também, mais europeia, mais
humana e universal.

Vamos agora ver, por intermédio de trés
depoimentos preciosos, qual o papel que o0s
caminhos de ferro portugueses desempenharam
na renovacdo e na europeizacdo da nossa
cultura,

A R o
) v - - . S

Um pormenor da Biblioteca da Universidade de Coimbra

— escreveu Teofilo Bra-

ga — passava-se uma al-
teracdo profunda, pelas comunicagoes rapidas
da linha férrea entre Lisboa e Porto; perdia
Coimbra aquele aspecto de um mundo iso-
lado, em que o estudante se absorvia como
em um sonho da vida, mas achou-se subita-
mente penetrado da luz da civilizagdo euro-
peia que ai vinha reverberar. Manifestou-se
esse efeito em uma geragdo que, abandonando
as tradicoes das arruacgas, acentuou a sua

86 velha de Coimbra
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antinomia com os lentes
depositarios de uma cién-
cia hieratica, deixando-se
envolver nesse dilavio
da luz do espirito mo-
derno, lancando-se a
apropriacdo de novas
idéias de filosofia, de
historia, arte, poesia e
politica».

No /n Memoriam de
Antero de Quental, o
orande romancista Eca
de Queiroz também se
refere ao papel que o0s
caminhos de ferro desem-
penharam na revolucdo
das ideias em Portugal,
a comecar pela cidade
universitaria, onde, em
1860, vivia uma extraor-
dinaria geracdo, em que
se contavam, além de Antero e Teofilo Braga,
Eca de Queiroz, Guerra Junqueiro, Manuel
da Arriaga e outros.

.Assim Eca de Queiroz descrevia a sua
geracdo e a influéncia que os caminhos de
ferro exerceram nos espiritos da juventude:

«Coimbra vivia entdo numa grande activi-
dade, ou antes, num grande tumulto mental.
Pelos Caminhos de Ferro, que tinham aberto
a Peninsula, rompiam
cada dia, descendo da
Franca e da Alemanha
(através da Franca) tor-

rentes de coisas novas,
ideias, sistemas, estéti-
cas, formas, sentimen-
tos, interesses humani-
tirios... Cada manha
trazia a sua revelacdo,
como um sol que fosse
novo. Era Michelet que
surgia, e Hegel, e Vico,
e Proudhon ; e 1lugo tor-
nado profeta e justiceiro
dos Reis; e Balzac com
0 seu mundo perverso e
linguido ; e Goethe vas-

que xja Darwin, e quan-
tos outros! Naquela ge-
racdo nervosa, sensivel
e palida como a de Mus-
set (por ter sido talvez
como essa concebida du-
rante as guerras civis),
todas estas maravilhas
cairam a maneira de
achas numa fogueira, fa-
zendo uma vasta crepi-
tacdo e uma vasta fuma-

raca! E ao mesmo tempo
nos chegavam, por cima
dos Pirinéus moralmente
arrazados, largos entu-
siasmos europeus que
logo adoptavamos como
Nn0ssos e proprios, o culto
de Garibaldi e da Iatlia
redimida, a violenta com-
paixdo da Polonia reta-
lhada, o amor & Irlanda, a verde Eria, a Es-
meralda céltica, mae dos Santos e dos Bar-
dos, pisada pelo Saxonio!...

ALEXANDRE HERCULANO

«Nesse mundo novo que o Norte nos arre-
messava aos pacotes—continua Eca de Quei-
roz—faziamos por vezes achados bem singu-
lares ! —e. ainda recordo o meu deslumbra-

mento quando descobri esta imensa novidade,
a Biblia! Mas a nossa descoberta suprema
foi a da Humanidade: que
encanto e que orgulho!
Comecdanios logo a amar
a Humanidade, como ha
pouco, no ultra-romantis-
mo, se amara Elvira, ves-
tida de cassa branca ao
luars.

No livro, A evolugao
espiritual de Antero, o
ilustre Professor catedra-
tico da Faculdade de Le-
tras de Coimbra, Doutor
Joaquim de Carvalho, ao
estudar aideologia da ge-
racdo coimbrd de 1858-65
e 0 seu ambiente, refere-
-se também ao caminho

to como o universo; e
Poe, e Heine, e creio

——

COIMBRA —Fachada da Igreja de Santa Cruz

de ferro ecomo instru-
mento de europeizacdo»,
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Eis o depoimento do ilustre Professor e
Escritor :

¢«Nesse tempo, a Universidade conheceu .

a geracdo mais iconoclasta do século passado.
O desprezo pela Minerva oficial, pelas formu-
las universitarias, pelas tradicoes, era olim-
pico, traduzindo-se por um divorcio entre as
aspiracoes do ideal, e o espectiaculo de um
mundo tépido, de costumes e atitudes sem
alma, quando ndo eram simplesmente ridiculos.
Por esta época, os homens publicos coincidiam
numa aspiragao idéntica : a politica da pequena
burguesia, a qual Julio Diniz deu uma vibracao
emocional com o0s seus romances, e a das
vias de comunicacdo. Coimbra viu-se entdo
ligada pelo caniinho de ferro ao Pafs e a
Europa, e esta ligacdo foi um instrumento
admirdvel de europeizacdo. Com pequeno
intervalo divulgavam-se e discutiam-se as
novidades, e sobretudo Paris inundava o burgo
universitario com os livros de Michelet, Prou-
dhon, Renan, Edgar Quinet, Lecomte de Lisle,
Taine, Littré, e com as traducoes de Héine,
Fewerbach, Goethe, Biichner, Hegel. Era um
mundo novo que surgia perante estes jovens,
que tiveram, como raras geracoes, as pupilas
abertas e os ouvidos atentos. Este mundo
tinha uma fisionomia de tracos nitidos, de
modelacdo facil, mas a sua vida interior era
exuberante, de virtualidades indefinidas.
O mundo tradicional, do romantismo literério
e da filosofia da ordem — a ordem tinha entdo
a sua filosofia e a sua sociologia, ndo se

efectivantlo apenas pelo agente da autoridade,

—era dominado pela categoria do {ser, do
estavel».

Sao, na verdade, de grande interesse estes
depoimentos e para muitos dos - leitores do
¢«Boletim da C. P.» a sua leitura constituira,
queremos crér, uma novidade.

Quando algum economista portugués se
lembrar de fazer a histéria da evolucdo do
nosso Pafs, sob varios aspectos, ndo podera
esquecer o papel preponderante que os cami-
nhos de ferro desempenharam. Com a intro-
ducdo do novo sistema de comunicacoes,
nao foi s6 Coimbra que se tornou um centro
de ideias, no ponto de vista literario e filoso-
fico; o Porto aproximou-se de Lisboa e ndo
tendo perdido, devido & sua personalidade, as
suas caracteristicas proprias, ascendeu, em
verdade, & categoria de capital muito justa do
Norte.

O comboio aproximando-nos de Espanha
e da Europa, confribuiu para que f6ssemos,

‘mais do que nunca, e acima, também, de uma

grande nacdo peninsular, um povo verdadeira-
mente europeu.

Se com as nossas caravelas, devassamos
os mistérios do oceano e descobrimos, sob a
bencdo de novas estrelas, novos continentes e
ilhas maravilhosas, cabe ao nosso caminho de
ferro o papel simpatico de ter descoberto aos
portugueses do adoravel recanto mais ociden-
tal da Europa imortal os encantos e os valo-
res dT sua propria terra.

COIMBRA — Avenida Navarro
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Regulamentacdo dispersa

Divisao Comercial
Trafego

8.° Aditamento & Tarifa Especial n.’ 3
— Passageiros (em vigor desde 1-2-1954)—
Altera a redacgao do Artigo 29.° da Tarifa.

2° Aditamento & Tarifa Internacional
para o transporte de Passageiros e Baga-
gens entre Portugal e Iidlia, em lransito
por Espanha e Franga (em vigor desde
1-2 1954) — Introduz alteragdes no processo
de cédlculo dos pregos para criangas no per-
curso portugués e estabelece novos pregos
nos§ percursos portugueses.

8.° Aditamento a Tarifa Internacional
para o transporte de Passageiros e Baga-
gens entre Portugal e a Grd-Bretanha, em
transito por Espanha e Fran¢a (em vigor
desde 1-2-1954) — Iatroduz alteragdes no pro-
cesso de célculo dos pre¢os para criangas
no percurso portugués e estabelece novos
pregos nos percursos porfuguesses.

5.2 Aditamento & Tarifa Internacional
para o transporte de Passageiros, Bagagens
e Cdes entre Portugal e Espanha (em vi-
gor desde 1-2-1954) — Introduz altera¢des no
processo de cileculo dos pregos para crian-
¢as no percurso portugués e estabelece
NOVOs pregos nos percursos portugueses.

7.° Aditamento & Tarifa Internacional

para o transporte de Passageiros, Bagagens
e Cdes entre Portugal e Franca e o Sarre,
em transito por Espanha (em vigor desde
1-2-1954) — Introduz altera¢gdes no processo
de cdleulo dos preg¢os para criang¢as no per-
curso portugués e estabelece novos pregos
nos percursos portugueses.

68.° Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camionag-
gem (em vigor desde 2 2-1954)— Trans-
porte de mercadorias entre a estagdo de
Contencas e os Despachos Centrais de Cati-
velos, Vila Nova de Taz:m e Passos da Serra.

102.° Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camio-
nagem (em vigor desde 31 1-1954)—Trans-
portes entre a estagdo de Sao Jodo da Ma-
deira e os Despachos Centrais de Sao Joao
da Madeira, César e Fajoes e o Posto de
Despacho de Milheirés de Poiares.

213.° Complemento a Tarifa de Servigos

Combinados com as Empresas de Camio-.

nagem (em vigor desde 31-1-1954)—Trans-
porte de mercadorias entre a estagao de
Sao Joao da Madeira e os domicilios de
Sao Joao da Madeira e o Despacho Central

de Cucujaes. _
214.° Complemento & Tarifa de Servigos

Combinados com as Empresas de Camio-
nagem (em vigor desde 3171-1954) — Trans-
porte de mercadorias enfre a estagao de Ovar

11



e o8 Despachos Centrais de Ovar e Cucujaes,
08 Domicilios de Ovar e o Posto de Despa-
cho de Souto (Feira).

Divisac Comercial

Fiscalizacio das Receitas

7.° 4dt.° a C|Circular n.° 100 (23-1-1954)
— Comunica que® podem ser transportadas
gratuitamente nos comboios as publicagdes
Seuw Semandrio Domingo e Os Belenenses.

Carta-Impressa n.’ 67 (14 1-1954) — In-
dica as datas em que devem ser enviados
pelas estagdoes e Despachos-Coentrais todos
o8 impressos utilizados e pertencentes a este
Servigo, que digam respeito aos anos de
1951 e anteriores.

Divisao de Exploragao
Estudos e Aprovisionamentos

Instrucdo n.° 2584 (7 1-1954) — Sinaliza-
¢ao do apeadeiro de Carvalhal, na Linha do
Sabor, e circulagdo de comboios entre La-
rinho e Felgar durante o periodo em que

aquele interferir na eirculagao.
Instrucdo n.° 2585 (29-1-954) — Sinaliza-
¢do da estacao de Canha.

Divisao da Via e Obras
Circulares da Via
N.o 3.445 (181 1954) — Aditamento &

Circular de Via n.° 3.434 sobre a criagdo de

novos modelos de papel para a correspon-
déncia externa da Companhia — Envio de

espécimens.

PRECE PASCAL

JESUS, O SALVADOR, VINDE ATE NOS
RASGAR, COM LUZ, A TREVA PERTINAZ
AONDE O ODIO CANTA, A VIVA VOZ,

A MACABRA CANCAO DE SATANAS!

DEIXANDO A FE, EXANGUE, PARA TRAS,
IMERSOS TODOS EM CEGUEIRA ATROZ,

0OS HOMENS ANDAM PROCURANDO A PAZ
POR CAMINHOS QUE ESTAO LONGE DE VOS!

JESUS DE NAZARE!: TENDE CLEMENCIA
DOS QUE TRILHAM, VERGADOS PELA DOR,
A VIA-DOLOROSA DA EXISTENCIA!

E FAZEI BESTA POBRE HUMANIDADE
CRER, AFINAL, QUE O BEM, A PAZ, O AMOR,
ESTAO EM VOS POR TODA A ETERNIDADE!

(Do livro inédito «<RUMO A LUZ») JOSE FERREIRA DE LIMA
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Vista da linha Paranfi-Santa Catarina, ao quilometro 62

LA POR FORA...

Na zona chamada ¢As Doze Pontes», a 2
quilometros de Alicante, iniciaram-se os tra-
balhos necessdrios para o novo tracado das
vias férrea que enlacam as estacOes de Anda-
luces e Alicante (Término), para a execucdo
do plano de Novos Enlaces Ferroviarios
daquela cidade, que suprimirdo as passagens
de nivel colocadas até agora dentro da érea
urbana. Assistiram a inauguracdo dos traba-
lhos o Alcaide e engenheiros da RENFE.

* kK

A Direccdo Geral dos Caminhos de Ferro
da Uniao da Africa do Sul vai enviar & Europa
uma missdo especial afim de recrutar 1200
aprendizes para as fungoes de pessoal de

engate, 900 aprendizes de fogueiro e 200

aprendizes de assentadores de linha.

A Sociedade dos Amigos da Paisagem e dos
Jardins, em Espanha, reuniu-se em Assembleia
Geral no Museu Roméntico, sede social daquela
eptidade, tendo a Direc¢do feito uma expo-
SICdo do trabalho realizado em 1953 e apre-
Séntado um interessante plano de actuacdo

futura. Don Ramdn Anibal Alvarez, presidente
do Grupo de Técnicos Paisagistas — entidade
filial da Sociedade — visitou, com outros cole-
gas, Don Ricardo Sudrez Blanco, director da

Sala de jantar, do comboio presidencial mexicano

prOUNVDS
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Uma loecomotiva em reparagiio

primeira zona da RENFE, para lhe fazer
entrega de um conjunto de projectos de ajar-
dinamento das estacdes do trajecto de Madrid-
-El Escorial, iniciativa que tdo bom acolhimento
mereceu por parte do Ministro das Obras
Piiblicas, Conde de Vallellano. O interesse
do Presidente do Conselho da RENFE per-
mitiu que nestes tltimos tempos se tivessem
empreendido os trabalhos de plantagdo das
referidas estacdes sob a direccao do sr. Sudrez
Blanco, trabalhos esses que em breve hdo-de
ttansformar a fisionomia geral das estacdes
ferrovidrias espanholas.

i ¥, e

Os Caminhos de Ferro Federais da Aus-
tria exploram uma rede de 5944 quilometros
de linha, que compreendem 3542 pontes e
viadutos com o comprimento total de 114 qui-
I6metros. 1097 quilometros de linha, ou sejam
929 9/, da rede, sdo electrificados e por af,
inicamente por ai, sdo realizados 45° ¢ do

trafego ferrovidrio do pais.
Os planos de electrificagdo actualmente

em- curso estenderdo a traccdo eléctrica a
um total de 1979 quilometros, que absorve-
rdo 75 ¢ de trafego.

O altimo trecho a ser electrificado, entre
Viena e Amtetten, possibilitarda uma viagem
continua em comboios eléctricos desde Viena
a DBasileia, num total de 1725 quilometros.

Nove centrais hidroléctricas, algumas das
quais pertencentes aos caminhos de ferro, as-
seguram o suprimento de energia, cujo consu-
mo total é, hoje, da ordem de 1 milhdo de kw.
Actualmente a O. B. B., ou sejam os Cami-
nhos de Ferro Federais da Austria, estao cons-
truindo, em Braz, uma nova central destinada
a produzir 75 milhoes de kw. por ano.

* 5 *

Na Austria estd a fabricar-se uma série
de 60 locomotivas, no valor de 150 milhoes
de xelins, encomenda do Governo da [ndia.
Desde a Primavera de 1952 até a de 1953, as
exportacdes da Austria para a India atingiram
ja um total de 95 milhdes de xelins.

l[gualmente por conta do Governo da
[ndia, as oficinas austriacas estio agora
ocupadas com a execuc¢do de uma encomenda
de 134 carruagens para comboios rapidos.
Nestas carruagens, a ligacdo entre elas é
feita por meio de um fole de couro, e esta

Locomotiva inglesa fabricad
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inovacdo deve-se ao facto de se ter
provado que, entre os varios tipos de
material utilizavel para tal fim, a pele
de boi. ¢ que da ainda os melhores
-resultados contra as incleméncias dos
climas tropicais.

il O. «Financial Timess, de Londres,
(8 publicou acerca da actividade dos ca-
o minhos de ferro britdnicos, as seguin-

: tes notas :

Os itinerdarios dos caminhos de

: ferro, para a época de Inverno 1953-
RS -1954, evidenciam a implantacdo de
¢ muitos melhoramentos, tanto em velo-
~ cidade comona eficiéncia dos comboios,
podendo dizer-se, sem receio de errar,

| 3 que os melhoramentos sdo mais posi-
P tivos quanto a economia e a eficiéncia,

Em 1939, por exemplo, um passa-
geiro podia viajar de Londres a Man-
chester em trés horas e um quatro;
hoje gasta trés horas e quarenta
minutos.

No entanto, ha que ter em conta
0s muitos servigos novos que se introdu-
ziram desde entdao, a economia que se
conseguiu, ¢ os aperfeicoamentos apreciaveis

Caminho de Ferro dos Roechedos de Naye

no transporte das cargas. Ao mesmo tempo
considera-se mais importante obter um melho-
ramento geral em todos os servigos do que
impressionar o observador concentrando-se
em velocidades «record» para comboios ou
servicos determinados.

A viagem entre Milao e Népoles, na ltalia,
¢ feita em comboio rapido, formado por sete
carruagens : quatro para passageiros, com um
total de 160 lugares, um restaurante, uma
para bagagens e outra de servico.

O comboio ¢ dos mais modernos que
existem em servico no mundo; desenvolve
160 quilometros por hora e apresenta muitos
aperfeicoamentos para comodidade de passa-
geiros, tais como ar condicionado, iluminacao
fluorescente, etc. Os dois extremos, onde a
cabine do motorista se acha instalada, sdo
constituidos por saldes de inspeccdo onde
amplas janelas envidracadas permitem com-
pleta visibilidade e podem ser utilizados a
vontade pelos passageiros que desejam admi-

15
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A pesada miquina e 8 moderna automotora das linhas férreas inglesas

rar 0 panorama ou experimentar a sensagao
da velocidade; cada um desses saloes dispoe
de 12 lugares sentados em divas ou cadeiras
giratorias.

As carruagens de passageiros sdo dotadas
de perfeitos sistemas de isolamento térmico e
actistico; cada uma delas ¢ constituida por
quatro compartimentos, e em cada comparti-
mento ha 10 lugares.

A carruagem reservada ao servico possui,
além de uma pequena cozinha e uma divisdo
com lavatério e banheira, um compartimento
postal.

A carruagem-restau-
rante comporta 52 pes-
soas. Possui um bar com
aparador de 4 metros de
comprimento, maquina
para fazer café, frigori-
fico eléctrico, etc.

O vagdo de equipa-
gem compreende guarda
roupa, cabine radiotele-
fonica e uma loja onde
se vendem livros, revis-
tas, jornais, lembrancas,
etc.

A comunicacdo entre
o primeiro e o segundo
e entre o sexto e o séti-
mo carros, reservados
aos passageiros, faz-se

lateralmente. Em todas as
carruagens ha altos falantes
que difundem noticias rece-
bidas pela radio, programas
musicais e comentam a pro-
pria viagem, informando o
passageiro.

kS * b

O novo comboio Sud-
-Express Hendaia-Paris ¢ o
que, na Europa, faz o maior
percurso, sem paragens. Os
581 km. Bordeus-Paris rea-
lizam-se de uma assentada,
Todavia, apesar da grande
velocidade média que este
comboio desenvolve, nao se
tem a sensacdo de sermos
projectados, gracas & magnifica conservagao
da linha e do material.

E ok

Os caminhos de ferro suicos tém ao seu
servico algumas automotoras conhecidas com
o nome de «Flechas Vermelhas» (sdo pintadas
exteriormente dessa cor) destinadas exclusiva-
mente a excursdoes em grupos organizadas por
agéncias, reparticoes de turismo e até pelo
proprio caminho de ferro, que organiza em
todos os dias feriados determinados servigos
turisticos as mais pitorescas regioes da Suica.

(g )

Locomotiva pars obras de desentulho com o peso de 150 000 kg.,
com o comprimento de 19 metrose a forga de tracgiio de 1 500 000 kg.
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" PARA A HISTORIA DO CAMINHO
- DE FERRO EM PORTUGAL
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Arco do Caminho de Ferro de Leste

(Do Panorama de 1858, pddina 161,
Vol. Il — 4% Série)

g

A ledgenda desta dravura, inserta na pé-
1. dina seduinte do <Panoramas, oferece inte-
+ resse especial. Reproduzimo-la textualmente:
| 8 ¢Ja neste semandrio apresentamos as
j ! vistas perspectivas da solenidade com que se
| inaugurou o caminho de ferro de leste. Hoje
damos o desenho do arco da mesma via fer-
k rea, no sitio de Xabredas; no ponto que o
£ raillway se inclina a seguir por terra dentro,
afastando-se da beira rio.
_ Como se vé, o dito arco é de forma ele-
4§ gante, e estd construido com a solidez que
B comporta a obras desta natureza. O objecto
| ndo carece de mais londa descri¢ao»,

17
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INSTRUCAO PROFISSIONAL

Agentes aprovados nos exames para a classe imediata

VIA E OBRAS

Domingos Trindade Santarém, chefe do
distrito 15 (Vale de Figueira); Manuel Fer-
reira, chefe do distrito 132 (Benespera) e Ra-
fael Cordeiro, chefe do distrito 19 (Entronca-
mento), premiado$ com 283$30 cada um, por
se terem classificado com 18 valores em exa-
mes para chefes de lanco numa Brigada de
Instrucdo Profissional.

Manuel Antonio Soares, subchefe do dis-
trito 3'13.# (Evora-Monte), Simdo Anténio
Areias, subchefe do distrito 35 (Elvas), Auré-
lio Prazeres Bacalhau, subchefe do distrito
237 (Boliqueime), premiados com 216$70
cada um, por se terem classiticado com 17
valores em exames para chefes de distrito
numa Brigada de Instrucfio Profissional.

David Pereira Patinha, subchefe do dis-
trito 69 (Oid) e José Anténio da Silva Recto,
subchefe do .distrito 5 Dao (Figueird), pre-
miados com 3258$00 cada um, por se terem
classificado com 17 valores em exames para
chefes de distrito numa Brigada de Instrucao
Profissional.

Manuel Mendes, subchefe do distrito 129
(Covilhd) e Anténio da Graca, subchefe do
distrito 16 (Mato Miranda), premiados com
325800 cada um, por se terem classificado
com 18 valores em exames para chefes de
distrito numa Brigada = de Instrucdo Pro-
fissional.

Chefes de distrito :

Domingos Trindade Santarém, Manuel
Ferreira ¢ Rafael Cordeiro, 18 valores ; Jilio
Carvalho e Anténio Alves Teixeira, 17 valo-
res ; Antonio Jacinto Guerreiro, Anténio Pires
dos Santos e Jalio Gaspar, 16 valores ; Amé-
rico Rodrigues Bento, 15 valores ; ‘Manuel
Cipriano, 14 valores; Joaquim Rosa, 12 va-
lores ; Antonio Dionizio Cimana, 10 valores.

Subchefes de distrito :

Manuel Mendes e Anténio da Gracga, 18
valores ; Manuel Antonio Soares, Simdo An-
tonio Areias, Aurélio Prazeres Bacalhau,
David Pereira Patinha, José Anténio da Silva
Recto e Jodo Goncalves, 17 valores ; Antonio
Rodrigues Vieira, Alvaro Borges, José Lopes,
Silvestre Tamagnini e Marcos Afonso, 16
valores ; Antonio Costa, Acacio de Almeida,
Antonio Jacinto Capitdo Borralho, Aires An-
gelo Casimiro, Manuel Lopes Simdes, Ma-
nuel Fernandes e Arménio Pinto Ribeiro, 15
valores ; Joaquim José Pereira, Jodo Nabeiro,
Manuel Faustino Abelho, Jodo Marques Cor-
tes, Manuel Joaquim Gongalves Lopes, An-
tonio Rodrigues e José das Neves Oliveira,
14 valores; Jodo Filipe Rosa, José Pinto
e Jodo Gongalves, 13 valores: Francisco
Romdo, Jos¢ dos Santos Passeira, José de
Sousa Barbeitos e Carlos Pimentel da Silva,
12 valores; José Serafim, 11 valores; Jodo
Martins, 10 valores.
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I — Divisao Comercial \

Referéncia & pergunta n.° 163 inserta no «Boletim da
da C. P.» n.° 296, de Feverciro p. p, sobre o transporte de
10 volumes alguidares de barro ordinério vermelho, com
241 quilos, em pequena velocidade, de Barcelos para Oli-
veira de Frades,

Por ter passado a considerar-se aquela mercadoria ao
ahrigo do Aviso ao Pdablico B n.” 174, a seguir se diserimina
a taxa que presentemente lhe corresponde:

Distdncia 169 Km,
Aviso ao Pablico B. n.° 174

Preco $50><169><25 . . . = 21%13
2T O e e B P R e 3%00
Aviso de chegada . S R 1$00
Arredondamento . . st Rt $07

Total. . A -3-5_520

Pergunta n.° 169 —Pego dizer-me se esta certo o pro-
cesso de taxa a ssguir indicado: Pequena velocidade, de
Cuba para Lishoa-Rego, um vagio com sacos de carvio ve-
getal, 10,550 quilos.

Carga e descarga pelos Donos
Rquisitado e fornecido encerado
Distincia 209 Kma.
Aviso ao Puablico B. n.? 165

Prego — 209 >< $40>C1,085 . . = 88,998
P e T e : 3%00
Aviso dechegada . . . . . 5%10
Arredondomento . . . L $02

Tutal, 890500

Respesta — Esté ceito o processo de taxa apresentado,

/11

Pergunta n.” 170 — Agradego ser informado se um
passageiro portador de um livrete quiloméirico, de 1.%, 2.°

| PERGUNTAS E RESPOSTAS

ou 3.% clasge, destinado a longo curso, pode embarcar em
Entre-Campos, cem ter regulado a visgem em Lishoa-R.
e se a mesma pode ser reguleda em trénsito, pelo revisor
por F. 17, contando os quilé6metros desde Lishoa-R,

Resposta — (s passsgeiros portadores de livretes qui”
lométricos podim regularizar as suas viagens em Entre-
-Campos. No ent.nto, a distancia quilométrica a conside-
rar é a refcrente a Lishoa (Rossio).

Os revigores em trdnsito, £6 podem regularizar as via-
gens nas condigdes do n.° 2 do Art. 16.° da Tarifa Espe-
cial n." 3 — passageiros.

/1

Pergunta n.° 171 — Pego dizer me se estd certo o
processo de taxa a seguir indicado : Pequena velocidade, de
Cais do Sodré-Entreposto de Santos para Aveiro-Canal.
Uma caixa com 3 chassis de caminhetas de passageiros com
rodas, peso uniforme, com o comprimento de 14,5 e 16.000
quilos, Utilizados dois vagdes,

Carga e descarga pelos doncs
Distdncia 289 Kms.
Tarifa Geral — 1.® classe com 75 %/, per 18 T,

246$60 >< 75)

Preco — (246%60 + 100 SE48 .« =:.7.7678%0
Evol. e manobras 83¢0><38 . ., . . . = 144500
Registo e Aviso de Cheg da . . T 8500
Entreposto — 7$50>< 18 . : = 135%00
Canal—=900>< 485, " A e i = 90$00

T. tal. 8.144%90

Reapcsta — Estd errado o processo de taxa apresen-
todn. '
Segue discriminagdio como corresponde:
Distincia 289 Kms.
Tarifa Geral — Axt, 77.° e seu § dnico
Peso real (16.000 Kg ) — 1.* classe com 75 °/,

19
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Peso virtual (2.000 Kg.) — 1.* classe sem recargo

246%$60 >< 75)
<

Prego (246560 -+ 00 16 . . = 6.904$80
» PEEROODC R e e Vel Gy e —, 493%20
Manutenciio 8%00><18 , , . . . .= 144300
1> 7 YT AR L O R st g 3$00
Avino dechedhds < v v et e iwe. 1$00
Soma. . 7.546%00

Entrepostos 788025328 & v & a7 w8 = 135%00
Cabaly B0 2518 o i o w i pre e 90_$EO
Total. . 7.771%00

/]

Pergunta n.° 172 — Agradeco ser esclarecido do se-
duinte :

A estacio de Lisboa-Terreiro do Pago chegou uma
jaula com criagBo viva, em remessa de grande velocidade,
sendo o consignatirio avisado por F. 88 as 12 horas de
sibado,

Qual o prozo gratuito, para esta remessa ser retirada
gsem pagamento de armazenagem ?

Em minha opinifo, é até as 18 horas de domingo, por
estar abrangida pelo Art. 29.° da Tarifa Geral e n.° 3 da
Tarifa de Operagdes Acessérias (Taxas de armazenagens

)

Resposta — De harmonia com a doutrina do art. 10.°
de Tarifa de Operagoes Acessérias, as remessas de criagio
(animais acondicionados), disfrutam, nas estagGes de des-
tino, de armazenagem gratuita apenas durante o perfodo de
4 horas ftiteis, contadas a partir da hora da chegada da re-
messa,

II — Divis3ao da Expioracao

Pergunta n.° 147 — Havendo diversas opinides na
maneira de proceder no caso que a seguir exponho, pego a
fineza de me explicar o seguinte:

Os agentes chefes das esta¢Ges por vezes obrigam-nos a
nés guarda-freios a selar o material, colocando os selos, fios
e selador em qualquer ponto abandonado da estagiio para
que nés procedamos a essa operagdo, sem que sejamosacom=
panhados por qualquer agente da estagdo. Como jé tivesse
abordado diversos agentes da nossa Policia Privativa, estes
agentes preveniram-me que ndo devia tdo pouco pegar no
selador porque podia haver quem usssse de md {é, Para
evitar possiveis responssbilidades, peco o favor de me dizer
Quem deve selar o material ? Os guarda-freios, os agentes
das estagBes, jornaleiros ou graduados? Embora na pre-
senga de um guarda-freio para verificar se a selagem fica
completa ?

Resposta — Segundo o determinado na letra M da
Circular da Exploragio n.° 962, os guarda-freios devem
prestar auxilio ds esta¢des sempie que o chefe lho determine,
psra as diversas operagoes de manutengio. EstacSes hd em
que 85 esth presente o chefe e um agente bragsl, e nestas
condi¢gdes, na maioria dos casos tem de utilizar um agente
de trens para a selegem do material, ou entdio est: agente
substitui o carregador ou agulheiro enquanto estes vio pro-
ceder Aquela operagio, Se ao agente de trens compete a ves
rificacio de selos e por isso assume a responsabilidade, n@o
gse vé inconveniente em que ele proceda a esse servigo

ficando registado na estacio o nome do agente que 0 exe~

/I

Pergunta n.° 148 — Por ter ddvidas agradego o favor

de ser esclarecido do seguinte :

Os comboios n,°" 51 e 52 tém a sua formagio de va-
43es tipo alemdo que s&o de cilindros.

F.stes comboios estio incluidos no livro de frenagem
como comboios de mercadorias, freios manuais ?

Resposta — A tabela de frenagem s6 diz respeito a
comboios de mercadorias desligados.

A frenagem dos comboios de mercadorias munidos de
freio de vécuo é regulada pela Instrugéo n.? 2.562.

[l

Pergunta n.° 149 — O comboio n.” 4 373 cruza em
Cela com o comboio n.° 4 372.

O primeiro parte de S. Martinho do Porto as 14-24 h
e o segundo de Valado as 14-27 h.

A estagio de Valado s6 informou a de Cela, da quan=
tidade de veiculos, depois do comboio n.° 4 373 ter partido
de S. Martinho do Porto, verificando-se que o comboio néo
cabia dentro dos limites, ndo podendo por consequéncia o
comboio n.° 4 373 ser recebido ao abrigo do art, 19.° do
Livro 2.

Pego dizer-me como devem ser recebidos estes comboios
na estagio de Cela, '

Resposta — As estagdes tém instrugGes para, nestes
cagos, se informarem com a devida antecedéncia ndo s6 da
quantidade como também da qualidade dos veiculos que
constituem as composigoes dos comboios que dentro em
pouco vio receber,

No caso apresentado pelo consulente, os dois comboios
sio sempre recebidos com os discos fechados, devendo aquele
que for recebido com o limite de saida impedido parar ao
semé&foro para o maquinista ser avisado de tal circunstincia_

Se da informacfo tardia ou erro de informagdo resultar
que o0 avango seja concedido fora das condi¢des regulamen=
tares, o responsével serd punido disciplinarmente.

/]

Pergunta n.° 180 — Pego ser esclarecido do seguinte
No caso dum chefe do distrito da Via informar o chefe
duma estagio de que os comboios n.%%,... .. tém que cir-

n.on-'.‘... con.o...---.a

cular entre 0 Km.ooivuvunn.
com a velocidade de........ Kms. & hora, qual o modélo-

que se deve estabelecer, visto o modélo M 111 ser o desti-
nado a esse fim, mas o modélo M 126 ter a mesma obser-
vag¢fo na coluna n.° 8.

Resposta — O n.° 8 do modélo M 126 tem aplica¢&o
sdmente nos casos em que se verifigue substitui¢io de car~
ruagens ou carruagens da composi¢io de qualquer comboio,
por outras cujas caracteristicas ndo permitam que seja
ultrapassada determinada velocidade, '

No caso a que se refere o consulente, tem aplicacéo o
modélo M 111,
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Tac0S centrals

Despacho Central da Guarda

Néo sdo apenas as estacoes os elementos

de contacto do caminho de ferro com o Piblico.
A obviar ao afastamento de certas loca-

lidades das estacoes de caminho de ferro,
existem, por todo o Pais, e instalados no
seio das localidades, Despachos Centrais
cujo funcionamento, a cargo de empresas
de camionagem combinadas com o Cami-
nho de Ferro, é em tudo
semelhante ao de uma estacao
ferroviaria.

Nesses Despachos Centrais,
tal como nas Estagoes, pode o
Publico, conforme a natureza
do servico prestado, receber e
expedir mercadorias ou baga-
gens e adquirir bilhetes para
qualquer estagdo de caminho
de ferro ou localidade servida
pela camionagem combinada.
Tais Despachos Centrais cons-
tituem ainda centros de infor-
macdo no tocante a hordrios,
precos de viagens, formalidades
de despacho, etc..

Actualmente, € de 366 o
nimero de Despachos Centrais
disseminados por todo o Pais.

1§ §

0 ferroviaria macional

Se adicionarmos a este numero,
o de Postos de Despacho (ser-
vico reduzido) (23) e o de povoa-
coes em que funciona so servico
de recepcdo (90), teremos um
total de 479 localidades, as quais
chegam os beneficios oferecidos
pelos servicos ferrovidrios.
Dentre os numerosos Despa-
chos Centrais destacamos hoje
muito justamente o que existe
na cidade da Guarda, a cargo
da Sociedade de Transportes,
L.da., para mostrar aos nossos
leitores alguns aspectos dag suas
novas instalacoes, que todos
consideram modelares. Os da-
dos estatisticos que a seguir
publicamos resumem a activi-

dade desta nossa colaboradora no ano findo :

Quantidade de bilhetes vendidos. . . . . 11311
Quantidade de remessas de bagadens expedidas 292
Quantidade de remessas expedidas:

— Pela Tarifa 8/108 . . . 6.368

— Por:outras Tarifas. . . . . 5790 12.158
Quantidade de remessas de mercadorias che-

QHAHS I o L sy o sReS 12.504

Interior do Despacho

21
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AGENTES OQUE COMPLETARAM 40 ANOS DE SERVICO

Carlos Ferrewra Salinas Cal-
deira de Mendanha — Chefe de
Secedio do Servigo Central de

- Conservac#o (Lisboa-Cal¢ada do
Duque, 20). Admitido como pra-
ticante de esecritério 1-1-1914.
Promovido a amanuense de3.7¢l,
em 1-1-1916, Classificado como
empregado de 2.2 cl. em 27-9-1923.
Promovido a empregado de 1.
cl. em 1-1-1926, a empregado
prineipal em 1-11-1927 e a chefe
de See¢fio em 1-1-1932,

Francisco da Costa Esteves —
Chefe de electricistas da 2.» Sec-
¢c#to de Telecomunicacgdes e Sina-
lizag3o (Figueira da Foz). Admi-
tido como operdrio electricista
auxiliar em 12 de Dezembro de
1911, foi nomeado guarda-fios
em 21 de Janeiro de 1913. Depois
de ter sido promovido a oficial
electricista em 24 de Outubro de
1920, foi promovido a electricista
chefe (actual categoria de chefe
de electricistas) em 1 Janeiro de
1929,

Newton Augusto F. Cunha —
Chefe de Sec¢dio da Reparti¢iio
de Economias. Admitido ao ser-
vi¢co da extinta Direc¢fio dos Ca-
minhos de Ferro do Sul e Sueste,
em 1-11-913, como escrevente, foi
promovido a Empregado de 1.*
cl,, em 1 de Japeiro de 1928, de-
pois de ter transitado por varias
categorias, a Empregado Princi-
pal em 1-1 934 e a Chefe de Sec-
cdo, em 1-1-949,

Anitonio Matias Vasques —
Capataz de manufen¢fio de 1.* cl.
em Vila Real de Santo Antdnio.
Admitido ao servi¢go da Compa-
nhia, como Guarda, em 4-11-913,
passou a Capataz de 2% cl, em
1-4-946 e a 1.2, em 1 de Janeiro
de 1952,

Jodo Pingocho — Electricista
de 1,* cl. do 33,° Lanco (Barrei-
ro), do Servigo de Telecomunica-
¢cOes e Sinalizacdo. Admitido
como aprendiz auxiliar em 10 de
Janeiro de 1914, foi nomeado
aprendiz efectivo em 15 de Ou-
tubro de 1515. Depois de transi-
tar por outras categorias, pas-
gou a operario electricista em
1 de Junho de 1927, sendo pro-
movido a electricista de 1." ¢l.
em 1 de Janeiro de 1929,

Augusto Domingos Marga-
rido — Engatador do Pinhal
Novo. Admitido como carrega-
dor guxiliar em 19 de Janeiro
de 1914, foi nomeado carregador
em 28 de Outubro de 1918 e pro-
movido a engatador em 21 de
Junho de 1923.

Manuel de Almeida Gomes
Pereira — Chefe de eseritério de
3.* elasse da Oficina de Ovar do
Servico de Obras Metdlicas.
Admitido ecomo praticante da es-
tagdo (M. D.) em 23-2-1944, Pro-

“movido aescrevente em24-12-917,
a escriturario de 3.* classe em
30-8-1919, a escriturario de 2.2 ¢l.
em 2-1-1920 e a escriturdrio de
1.* cl. em 30-10-1928, Passoun a 2.°
oficial em 15-12-1923, Empregado

de 1.2 ¢l. (C. P.) em 11-5-1927, Promovido a empre-
gado principal em 1-1-1929 e a ‘chefe de Seccdo

(esoritorio) em 1.1-1949. Mudanga de categoria para

chefe de escritério de 3.* cl. em 1-1-1952,

Francisco José Fernandes —
Contramestre de 2.% ¢l, das Ofi-
cinas de Campanha. Admitido
ao servigo da extinta Direc¢lio
dos Caminhos de Ferro do Mi-
nho e Douro, como aprendiz, em
26-12-1913, foi nomeado operério
de 3.* ¢l. em 1-1-1918, sendo pro-
movido & sua actual categoria
em 1-1-1950, cdepois de ter tran-
sitado por diferentes categorias.




Américo de Magalhdes — Fis-
cal do pessoal de Trens de Lis-
boa. Admitido como carregador
eventual em 132-1914, foi no-
meado guarda-freios de 2.* el,
em 8-11-1919. Depois de transitar
por outras categorias, foi pro-
movido a condutor de 1.* cl. em

1-7-1941 e, a fiscal do pessoal

de Trens, em 111-1952,

Alfredo de Figueiredo — Fis-
cal de revisores de Campanhd.
Admitido como praticante em
10-2--1914, foi nomeado guarda-
-freios de 2.* e¢l. em 8-11-1919.
Depois de transitar por outras
categorias, foi promovido a re-
visor de bilhetes de 1.* c¢l. em
1-6-1940 e a fiscal de revisores,
em 1-1-1950.

Umbelino José Lopes — Chefe
de brigada do Depdésito de Gaia.
Admitido so servigo da Compa-
nhia, em 17-12-1913, ecomo opera-
rio montador, foi promovido a
Chefe de brigada em 26-3-1932,

Sebastidto Fernandes Iglésias
—Chefe de brigada das Oficinas
de Campanh3., Admitido ao ger-
vico da extinta Direcc¢#io dos Ca-
minhos de Ferro do Minho e
Douro, em 22-12-1913, como
aprendiz, foi nomeado operario
de 3.*cl em 1-1-1919, sendo pro-
movido a Chefe de brigada em
1-5-1949, depois de ter transitado
por diferentes categorias,

Alberto de Magalhdes Couio
—Inspector da 3.» Secg¢dio Cam-
panh#. Admitido como pratican-
te em 13 de Fevereiro de 1914,
foi nomeado factor de 3. cl. em
23 de Janeiro de 1917. Depois de
transitar por outras categorias,
foi promovido a chefe de 1.2 cl.
em 1 de Julho de 1944, a Subins-
pector, em 1 de Setembro de 1946
e a Inspector, em 1 de Janeiro
de 1952,

Joagquim Rodrigues de Car-
valho — Chefe de 1,* ¢l. de Cam-
panh#, Admitido como prati-
cante em 12 de Fevereiro de
1914, foi nomeado factor de 3,2
cl. em 15 de Marco de 1918, De-
pois de transitar por ouiras ca-
tegorias, foi promovido a chefe
de 2," ¢l. em 1 de Janeiro de 1949
e a chefe de 1," ¢l. em 1 de Ja-
neiro de 1952.

Armando Gongalves Curado
—Chefe de 1.2 ¢l. de Campanhi.
Admitido como praticante em
10 de Fevereiro de 1914, foi no-
meado factor de 3.* ¢l. em 15
de Margo de 1918. Depois de tran-
pitar por outras categorias, foi
promovido a chefe de 2.¢ cl. em
1 de Janeiro de 1950 e a chefe de
1.* ¢l. em 1 de Dezembro de 1952,

José Ferreira Simdes — Chefe
de 1. ¢l. de Pampilhosa. Admi-
tido como praticante em 232 914
foi nomeado factor de 3.® ¢l. em
2 3-1915. Depois de transitar por
outras categorias, foi promovido
a chefe de 2.2 ¢l. em 21-61943 ¢
a chefe de 1.2 ¢l, em 1-1-1952,

Alberto Cardoso Macedo —
Chefe de 2.* c¢l. de Vila Mea.
Admitido ecomo praticante em
13-2-1914, foi nomeado factor de
3.» ol. em 15-3 1918, Depois de
transitar por outras categorias,
foi promovido a chefe de 3.2 el,
em 1-7 1940 e a chefe de 2.% ¢l.
em 1-1.1952,

Cristiano Nunes dos Santos
— Factor de 1.2 cl. de Barreiro.
Admitido ecomo telefonista auxi-
liar em 3-2-1914, foi nomeado
factor de 3.*cl. em 2811-1919 o
promovido a factor de 2.® ¢l. em
18-8-1925. Em 1-1-1931 foi pro-
movido a factor de 1.* cl.

AGENTES QUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

Manuel Morais — Assentador
do distrito 53 (Vermoil). Lou-
vado pela Divisfio pela sua es-
forcada actuaglio em 4 de Ou-
tubro p. p.% no sentido de evi-
tar que fomasse maiores pro-
porc¢des o fogo nas travessas da
via, provocado pela queda de 3
fardos de palha incendiados,
entre os km, 166,400 e 167,000 —
Norte.

Manuel Joaquim Ruivo —Su-
plementar de via do distrito
1/13.» (Evora)., No dia 10 de Ou-
tubro p. p.° quando carregava
pedra britada para o «diplorys,
ao km. 119500—Evora, encon-
trou um porta-moedas com 33$05
que imediatamente entregou ao
seu chefe de distrito,
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Adlfredo Ribeiro — Subchefe
do distrito 55 (Soure). Louvado
pela Divis#io, pela sua decidida
e incansavel actuag¢fio no ataque
ao incéndio verificado numa
parte da composi¢iio do comboio
n. 20061 de 4 de Outubro p. p.
que transportava fardos de pa-
lha de arroz a arder, e no desim-
pedimento da linha, na estag¢fio
de Pombal, evitando assim que
08 prejuizos fossem maiores.

Manuel Rosdrio — Assentador
do distrito 54 (Pombal), Louvado
pela Divisdo, pela sua decidida
e incansavel actuag¢#o no ataque
ao incéndio verificado numa
parte da composi¢do do comboio
n.° 20061 de 4 de Outubro p. p.
que transportava fardos de pa-
lha de arroz a arder, e no desim-
pedimento da linha, na estac¢#o
de Pombal, evitando assim que
os prejuizos fossem maiores,

Manuel Martins—Assentador
no distrito 54 (Pombal), Louvado
pela Divisfio, pela sua decidida
e incansavel actuagiio no ataque
a0 incéndio verificado numa
parte da composi¢do do comboio
n.° 20061 de 4 de Outubro p. p.
que transportava fardos de pa-
lha de arroz a arder, e no desim-
pedimento da linha, na estacfo
de Pombal, evitando assim que
o8 prejuizos fossem maiores,

Manuel da Costa—Assentador
do distrito 54 (Pombal). Louvado
pela Divisdo, pela sua decidida
e incansavel actuagio no ataque
ao incéndio verificado numa
parte da composi¢io do comboio
n.° 20061 de 4 de Outubro v, p.
que transportava fardos de pa-
lha de arroz a arder, e no desim-
pedimento da linha, na estac¢#io
de Pombal, evitando assim que
os prejuizos fossem maiores.

Anténio Cordeiro — Assenta-
dor do distrito 54 (Pombal). Lou-
vado pela Divis#io, pela sua de-
cidida e incansdvel actuacfio no
ataque ao incéndio verificado
puma parte da composi¢cfio do
comboio n.° 20061 de 4 de Outu-
bro p. p. que transportava far-
dos de palha de arroz a arder, e
no desimpedimento da linha, na
estacio de Pombal, evitando
assim que o8 prejuizos fossem
maiores,

José Augusto Amieiro —
Assentador do distrito 54 (Pom-
bal). Louvado pela Divis#o, pela
sua decidida e incanséavel actua-
c3o no ataque ao incéndio veri-
ficado numa parte da composi-
¢iv do comboio n.° 20061 de 4 de
Outubro p. p. que transportava
fardos de palha de arroz a ar-
der, e no desimpedimento da li-
nha, na estac3o de Pombal, evi-
tando assim que os prejuizos
fossem maiores.

Américo Courelas — Assenta-
dor do distrito 54 (Pombal).
Louvado pela Divis#io, pela sua
decida e ineansdvel actuacido no
ataque ao ineéndio verificado
numa parte da composic#io do
comboio n.° 20061 de 4 de Outu-
bro p.p. que transportava far-
dos de palha de arroz a arder,
e no desimpedimento da linha,
na estaciio de Pombal, evitando
assim que os prejuizos fossem
maiores,

Jotquim Francisco—Assenta-
dor do distrito 51 (Albergaria).
Louvado pela Divis#io, pela sua
decidida e incansdvel actuaco
no ataque ao incéndio verificado
numa parte da composigio do
comboio n.° 20061 de 4 de Outu-
bro £ p. que transportava far-
dos de palha de arroz a arder, e
no desimpedimento dalinha, na
estagio de Pombal, evitando
assim que os prejuizos fossem
maiores.

Abilio Mendes Salgado — As-
sentador do distrito 53 (Ver-
moil). Louvado pela Divisio,
pela sua decidida e incansivel
actuagfio no ataque ao incédndio
verificado numa parte da com-
posi¢do do comboio n.° 20061 de
4 de Outubro p. p.° que trans-
portava fardos de palha de arroz
a arder, e no desimpedimento
da linha, na esta¢io de Pombal,
evitando assim que os prejuizos
fossem maiores.

Manuel Anidnio da Silva —
Suplementar de via de 3.* Sec-
¢d0 (Entroncamento). Louvado
pela Divisfio, pela sua decidida
e incanséavel actuag¢dio no ataque
ao incéndio verificado numa
parte da composi¢io do com-
boio n.° 20061 de 4 de Outubro
p. p.° que transportava fardos
de palha de arroz a arder, e no
desimpedimento da linha na es-
tacio de Pombal, evitando
assim que os prejuizos fossem
maiores,




Talvez nao saiba que...

Condensado por

JOSE JULIO MOREIRA

Chefe de Reparti¢glio da Divisiio de Via e Obras

O ciclone de 11 de Fevereiro de 1941 der-
rubou, no Pinhal de Leiria, 165.000 arvores.

L

No dia 9 de Dezembro de 1854, pelas 18
horas e 25 minutos, faleceu, com 55 anos de
idade, na sua casa da rua de Santa Isabel,
n.e 56, em Lisboa, defronte do cemitério dos
Ingleses, o grande poeta Almeida Garrett,
que nascera, no Porto, a 4 de Fevereiro
de 1799,

* *x x

O califa dos Arabes, Ali-ben-Ali-Taleb,
(tio de Mahomet) foi um intrépido guerreiro.
Distinguiu-se sobretudo na luta contra os Si-
rios. Numa noite de combate, tomou a inicia-
tiva de atacar o acampamento adversario.
Diz um autor que, Ali, «de espada em punho,
matava sem descanso, e, a cada inimigo que
cafa, exclamava com voz terrivel: <Allah
Akbar !» (Deus € grande!) «Quatrocentas ve-
zes se ouviu a sua voz retumbante, nas trevas,
e quatrocentos cadaveres assinalaram a sua
passagem.»

Ora, este feroz combatente foi também
filosofo e poeta, legando-nos sentencas e
poesias, que estdo traduzidas em varias lin-
guas.

Morreu, com 59 anos, em Coufa, a 17 do

més de Ramada (') do'ano 40 da Hégira (%),
ou seja a 23 de Janeiro de 661 da nossa era.

(") Ramadda — Nono més do ano Arabe, consa-
grado, pelos Muculmanos, ao jejum.

(?) Hégira — Era mugulmana, que comegou a con-
tar-se desde 622 de Cristo, isto é, do ano da fuda de
Mahomet,

* ¥ ¥

O leite, produto alimentar de primeira
necessidade, tem sido definido, através dos
tempos, de diversas maneiras, segundo os
criterios higiénico, [fiso-quimico, legal, efc.

E curioso notar que, no I Congresso In-
ternacional para Repressao de Fraudes Ali-
mentares e Farmacéuticas, realizado em
Genebra, no ano de 1908, foi apresentada e
aceite a seguinte definicdo : Leite é o pro-
duto integral da mungidura total e ininter-
rupta das femeas lactigenas em bom estado
de saude, bem alimentadas e limpas, sub-
metidas a regime apropriado e nao fatiga-
das. Deve ser colhido e conservado nas me-
lhores condi¢coes de asseio e ndo conter
colostro (*).»

Esta mesma definicao foi igualmente
aceite no Congresso de Leitaria de Buda-

(') Colostro — Leite produzido logo depois do
parto, e que é aguado ou pouco nutritivo.
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veste, de 1909, e no Il Congresso de Paris,
de 1910. Ainda hoje ¢ seguida universal-
mente.

E, pois, de desejar que o leite, que bebe-
mos, corresponda fielmente a defini¢do.

LR e

Entre as aves mais frequentes, que abun-
dam no Pinhal de Leiria, enriquecendo a sua
fauna ornitologica, temos as seguintes: a
gralha comum, a gralha calva, o gaio, 0 es-
torninho, o papa-figos, o cruza-bico, o tenti-
lhdo, o verdelhdo, o pintarroxo, o chamariz,
a alvéola, o chapim, o picanco, o tralhdo, a
carrica, o melro, o cartaxo, a andorinha, a
poupa, o pica-pau, o mocho, a coruja, o mi-
lhafre, a dguia de asa redonda, o peneireiro,
a perdiz, o pombo bravo, a galinhola, a nar-
ceja e a codorniz,

* % %

Ivan IV, soberano russo e o primeiro que
tomou o titulo de Tzar, era dotado de ex-
traordindria ferocidade.

Por exemplo, na luta de exterminag¢ao
que encetou contra os Boiardos (') rebeldes,
convidava estes, ardilosamente, para gran-
des festas, no fim das quais os enviava para
luxuosos aposentos, donde desapareciam.
Criou uma milicia especial e secreta, e orde-
nou extorsoes e assaltos cruéis, sacrificando
numerosas vidas, ndo escapando mulheres,
nem criang¢as.

Uma vez se levantou, enérgicamente con-
fra tais violéncias: foi a do Patriarca de
Moscovo, S. Filipe, que, por isso, teve
morte sumdria. Depois da execu¢do do
Santo, o grande monstro partiu para Nov-
gorod, a [im de assistir ao massacre da sua
pooulagdo e, de langa em ounho, ele pro-

(') Boiardos — Chefes feudais, soberbos e pode-
rosos.

prio divertia-se, sinistramente, a trucidar os
habitantes indefesos,

Era de tal ordem a indole desse malvado
russo, que mandava apanhar, na rua, as mu-
lheres novas, para, a seguir, ele e os seus
aulicos, exercerem sobre as infelizes violén-
cias sem nome,; esfacelou a cabega do filho,
com o0 ceptro real, num acesso de furor, ao
ser contrariado; mandou vazar os olhos do
seu arquitecto, quando [foi acabada, perto
do Kremlin, a constru¢do da famosa lgreja
de Basillo, o Bem-aventurado, considerada
uma das maravilhas arquitectonicas do
Mundo, com o pretexto de impedir que o
genial artista pudesseedificar outra igual; etc.

Em face de actos tdo repugnantes, uma
cidade, Kolomna, insurgiu-se, valendo-lthe
serem exterminados os vardes, as mulheres
seguiram, pela for¢a, nuas, para a floresta,
onde foram chicoteadas por esbirros. O Tzar
hediondo regalava-se com os gritos das vi-
timas/

Entre as suas ultimas faganhas, consta
a de ter mandado organizar uma cagada
humana, obrigando individuos a vestirem-se
de peles de urso. Eram depois cagados por
ele e 0os da sua corte, servindo-se de temi-
veis caes amestrados de raga inglesa. Exte-
riorizavam, assim, novos requintes de cruel-
dade.

Por outro lado, sob o aspecto de esta-
dista, lvan 1V, gne a Historia cognominou
de-co Terrivel», fez entrar, entdo, a Kissia
no concerto das Nagées Ocidenlais. Nao hd
duvida de que a expandiu e enriqueceu, e de
gue foi ele o verdadeiro fundador do Impé-
rio Moscovita, bem como o precursor de
Pedro <o Grande»> e de Catarina Il. Mas, a
consciéncia humana apontd-lo-d sempre comao
um grande facinora.

Faleceu em 1584, com 54 anos, <roido
de remorsos e tomando, para morrer, 0
habito de monge e de rosdrio na mao».




~ Chegada de novo material
- Jara 08 nossos Caminhos de Ferro

Destinadas & renovacéo e modernizacéo
do nosso material ferrovidrio, chegaram no
3 dia 10 do més findo, pelo vapor «Dacapo»,
| de onde foram descarregadas, 2 automotoras
P holandesas «Diesel» eléctricas, de via larga,
f de cinquenta toneladas cada uma, com lotacdo
] de 74 lugares de 1.2 e 3.* classes, construidas
E em Roterddo, e que fazem parte de uma
& encomenda de 35 automotoras —25 para via
= larga e 10 para via estreita e mais 20 atrela-

~ dos, sendo 12 para via larga e 8 para via
| estreita.

Numa das experiéncias efectuadas com
i uma destas automotoras, entre Lisboa e Caldas
| da Rainha, o trajecto foi coberto em cerca de
hora e meia, deixando boa impressdo em
todos quantos participaram na viagem: Prof.

DESPEDIDAS
AGRADECIMENTOS

Ao terminar a minha carreira ferrovidria,
apos 46 anos de servico efectivo, venho
apresentar, por este meio, oS meus cumpri-
mentos de despedida aos meus dignos supe-
riores, colegas, colaboradores, amigos e subor-
dinados, a todos exprimindo também os meus
senttmentos de gratiddo pela maneira com
que sempre fui tratado.

Campanha, 27 de Janeiro de 1954.

Manuel de Jesus Ferreira, Chefe de Escri-
torio Principal da 1.2 Circunscricdo.

O signatdrio agradece muito reconhecido
a todos os queridos camaradas, sem distincédo
de categorias, as miultiplas demonstracoes de
cordial saudacdo que, a proposito da sua reti-
rada do servi¢o por limite de idade, se digna-
ram manifestar-lhe.

Pede licenga para referéncia muito espe-
cial aos Altos Dirigentes da Companhia : —
llustres Membros do Conselho da Adminis-
tracdo, Ex.mes Senhores Director-Geral, Sub-
directores e Chefes das Divisoes de Exploracéo
¢ Comercial, para quem ndo encontra pala-
vras que possam exprimir todaa sua gratiddo.

Porto, 1 de Marco de 1954.
Antonio Marcelino da Silva.

Mario de Figueiredo, Presidente do Conselho
de Administracdo e outros Administradores :
eng.° Espregueira Mendes, Director Geral,
véarios funciondrios superiores e técnicos da
empresa construtora.

* ok . Xk

Também na madrugada do mesmo dia,
chegaram a estacdo de Santa Apolénia 3
carruagens francesas, inteiramente metalicas,
tipo «Budd», de aco inoxiddvel, e que fazem
parte de uma encomenda de 7 carruagens,
adjudicadas & firma Etablissements Carel
Fouché & C.e¢, de Paris, idénticas a uma nova
série construida pela mesma firma com des-
tino aos Caminhos de Ferro Franceses.

Estas carruagens compoem-se de 1.2¢ 2.8
classes, com compartimentos, respectivamente,
de 6 e 8 lugares, e destinam-se ao servigo
internacional,

27
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Locomoivas ara o Caminlo de Ferro e Moimeles

Foram ultimamente construi-
das na Alemanha, para este ca-
minho de ferro, seis locomotivas
a vapor, do sistema Garratt,
de que apresentamos uma gra-
vura.

As locomotivas deste sis-
tema sdo, por assim dizer, cons-
tituidas por duas maquinas e
uma caldeira, sendo o leito
desta apoiado pelas suas extre-
midades nos leitos das duas
maquinas, formando articulacéo,
comportando estes as caixas

orgdos motores.

As locomotivas em referéncia tém em
cada maquina um bogie, um bissel e quatro
rodados conjugados, ou sejam, no total, por
locomotiva, 14 rodados, dos quais 8 motores
e conjugados e 6 livres. Os bogies estdo
montados nas extremidades.

Estas locomotivas estdo preparadas para
queimar fuel-oil e, em caso de conveniéncia,
lenha.

Tém o comprimento total de 26,87 metros
e pesam em servigo 176.600 kgs. A sua po-
téncia é de 1.700 C. V. e a velocidade ma-
xima de 30 km/h. e podem inscrever-se em
curvas de 100 m. de raio. Sdo locomotivas
construidas, por isso, para rebocar cargas im-

portantes em via de grandes rampas e de cur-
vas apertadas, caracteristicas da via estreita.
A actual bitola da via deste caminho de ferro
é de 1,067 m.

Apesar de serem de via estreita, na me-
trépole, nem mesmo na via larga, ha locomo-
tivas tdo pesadas. Assim, as locomotivas-tén-
der da série 0201-0224 pesam 103.680 kgs. e
as de ténder separado da série 851-858 pesam
com este 149.950 kgs.

O ensaio e inspeccdo de materiais e a fis-
calizacdo da construgdo foram efectuados, a

pedido da Direccdo do Fomento do Ultramar,
pelo Servico de Recepcgdo da Companhia.

O Plano Rodoviario e

A Ipropésito do Plano Rodovidrio, apre-
sentado recentemente pelo Governo a Assem-
bleia Nacional, e no qual se prevé a eliminacdo
de algumas passagens de nivel, do caminho
de ferro, parece-nos curioso transcrever estas
disposicoes dos antigos contratos de conces-
sdo, substituidos pelo que estdi em vigor
desde 1951, e que a passagens de nivel se
referiam.

Assim: :

Contrato para a constru¢do e exploracdo
do caminho de ferro do norte a leste, de 14
de Setembro de 1859:

Art.e 36.°— Quando o Governo venha a

as passagens de nivel

ordenar a construcdo duma estrada, canal ou
via férrea que atravesse as linhas concedidas,
devera tomar todas as medidas necessarias
para que ndo resulte impedimento ou obstaculo
a circulacdo destas, nem o minimo aumento
de despesa para a empresa.

— Contrato para a construcdo e explo-
racdo do caminho de ferro de Lisboa a Sintra
e a Torres Vedras, de 10 de Julho de 1882 :

Art.o 28.°— Redaccdo igual a anterior.

— Contrato para a construcéo e exploracdo
do caminho de ferro de Torres Vedras a
Figueira e a Alfarelos :

Art.o. 32.o— Redaccéo igual as anteriores.
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Homenagem ao antigo Chefe de Servigo Mar-
lino da Silva.

Eng.° Alberto Carlos de Lima e Sousa Rego.

Pagina Literaria: A chamada <Escola de
Coimbra» e a contribuigdo dos caminhos
de ferro, como instrumento da europei-
zacao de Portugal. Artico de Rebelo de
Bettencourt.

Regulamentagao dispersa.
Prece pascal.
La por fora...

Para a historia do Caminho de Ferro em
Portugal.

Instrugdo profissional.
Perguntas e Respostas.

Despachos centrais ligados a rede ferrovia-
ria nacional.

[ Pessoal.

Talvez nao saiba que...

Chegada de novo material para os nossos
% Caminhos de Ferro.

Despedidas e agradecimentos.

Locomotivas para o Caminho de Ferro de
Mocamedes.

0 Plano Rodovidrio e as passagens de nivel.

automotoras recente-
mente adquiridas na Ho-
landa, Fotografia do Eng.
Manuel Campelo
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