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marcha suave

... e veloz

Os modernos combobios de todo o
mundo, sdo construidos por forma a

proporcionarem a quem viaja, melhores
condi¢oes _de conforto e deslocacdoes mais
velozes. Tanto os combustiveis como os lubrifi-

cantes tém parte activa no bom funcionamento e
conservacdo das novas locomotivas, o que justifica
a atencdo com que os laboratérios do GRUPO
SHELL tém acompanhado o progresso ferrovirio
dos nossos dias, criando cada vez melhores combus-
tiveis e lubrificantes,

SHELL PORTUGUESA, S.A.R.L.
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novos assinanies, Serds, assim, 0
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nosso melhor colaborador.
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UM ILUSTRE FERROVIARIO ARGENTINO:

ENG.° ATILIO CAPPA

director da Ga-
zeta dos Cami-
nhos de Ierro.

O eng. Atilio
Cappa, que via-
jou no «ripidos,
mostrou-se en-
cantado ecom o
passeio e teve
palavras elogio-
848 para O nosso
material ferro-
vidrio, que classi-
ficou de exce-
lente.

O sr. Eng. Ati-
lio Cappa regres-
sou a Argentina
no paquete KEva
Peron.

Desejoso de co-
nhecer 0 nosso
Pais, o sr. Eng.
Atilio Cappa, an-
tigo ministro do
Governo do gene-
ral Perén, e pre-
sidente da Asso-
ciagao do Con-
oresso Panameri-
ecanodeCaminhos
de Ferro, depois
de ter tomado
parte, como re-
presentante dos
caminhosdeferro
do seu pafs, no
XVI Congresso
Internacional dos
Caminhos de fer-
ro, realizado em Com a visita a
Londres, veio até Lisboa e ao Porto
Lisboa, onde se ~ deste ilustre fer-
demorou alguns dias, tendo visitado, roviirio argentino, ganhimos todos
a convite da C. P, a eidade do Porto. um novo e espontaneo amigo, que le-
Acompanhou-o na sua viagem a capi- vou para o seu pais as melhores im-
tal nortenha o sr. Carlos d’Ornellag, pressdes de Portugal. g“m;, 1
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O Sr. Director (Geral, os restantes agentes superiores
que assistiram a singela ceriménia e 0s agentes dipilomados

INSTRUCAO PROFISSIONAL

CONCESSAO DE PREMIOS

F.m obediéncia as disposigdes da Instru-
¢do n.° 2 961, de 20 de Julho de 1952, efec-
tuaram-se, de 19 a 29 de Abril altimo, con=
cursos de prémios, a que concorreram de-
sasseis agentes graduados de estacdo, nove
de trens e um de revisdo de bilhetes, tendo
obtido diploma, de prémio ou de mérito, os
agentes que constam da Ordem do Dia
n.° 4 591, de 16 de Junho, ou sejam:

Joaquim Marques, n.? 1546, factor de
2.* classe de Pampilhosa —1.° Prémio.

Joaquim da Concei¢éo Marting, n.° 2 773,
factor de 1." classe de Torres Vedras — Di-
ploma de Mérito.

Abilio Soares Fernandes Barreiro, n.’
1 885, factor de 2.* classe de Braga — Di-
ploma de Mérito. .

Luis Aurélio dos Santos, n.’ 12 408,
g¢uarda-freios de 1. classe da Delegacdo do
Barreiro — Mérito.

Os diplomas, cujo espécime se pode ver
numa das fotografias, assinados pelos Srs.
Director-Geral e Chefe da Divisdo a que
0s agentes pertencem & ainda pelo Sr. Chefe

do Servico de Instrucédo Profissional e Pre-
gidente do Jari do concurso, foram entre-
g¢ues durante uma gingela cerimdnia reali-
sada em Santa Apolénia em 1 de Julho
corrente e presidida pelo Sr. Director-Ge-
tal, que se dignou fazer pessoalmente a
entrega dos diplomas.

As fotogratias que acompanham esta
breve noticia tepresentam algumas das
fases da ceriménia a que acabamos de nos

referir.

O «Boletim da C. P.», 6rgao da Ins-
trucio Profissional do Pessoal da Compa-
nhia, aproveita a ocasido para felicitar ca~
lorosamente os agentes dque congeguiram
alcancar tdo honrosos diplomas e faz ar-
dentes votos por ¢ue, em 8anos futuros,
aumente o ntmero de agentes que se can-
didatem a estes diplomas e aumente tam=
bém, claro estd, o nimero de agentes di-
plomados, porque isso vird a confirmar
mais uma vez que o espirito ferroviario
continua a existir tdo vivo como nos tempos
sureos do caminho de ferro,



FEm cima— Entrega do diploma a0
factor de 2. cl, de Braga—Abilio
Soares Fernandes Barreiro.

Ao centro — Entrega do diploma ao
guarda-freios de 1. cl. Luis Au-
rélio dos Santos da Delegacdo
do Barreiro.

Em baixo— Entrega do diploma ao
factor de 1.2 de Torres Vedras —
Joaquim da Conceigdo Martins.
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Fonelon, grande educador

Por ABILIO DOS SANTOS

Chele de Seccdo da Divisdo de Abastecimentos

na infdncia que o ser humano comeca

a compreender, a assimilar, a racioci-

nar, €&, enfim neste primeiro periodo

da sua vida que ele inicia o contacto
com a Natureza, com os seus semelhantes e
as suas leis. Dai a grande preocupacdo do
homem, desde sempre, com a educacio da
crianga, neste periodo e no da adolescéncia,
por saber quanto ele € fundamental para a
formacdo do seu caracter. Ja na antiguidade
os reis e o0s nobres, sempre assoberbados
com 0s negocios dos seus reinos e dominios
e até os opulentos e ricos mercadores, sem
tempo, umas vezes, e sem fundo de cultura
suficiente, outras, para poderem iniciar os
filhos nas artes, nas letras ou nas armas,
faziam-se rodear de preceptores e mestres
idoneos em que delegavam a missdo de edu-
car e preparar seus filhos para a carreira a
que os destinavam.

Dentre a galeria de celebridades na arte
de educar merece especial men¢do Fénelon,
notdvel escritor francés e virtuoso padre do
século XVII, nascido no castelo de Fénelon,
em Franca, de familia nobre e que cedo se
tornou notado pelo seu raro talento, profundo
saber, caridade e afabilidade. Tendo-lhe sido
cometidas as mais delicadas missoes, veio a
ser nomeado preceptor do Duque de Borgo-
nha, filho de Luiz XIV, crianca de reconhe-
cida inteligéncia, mas de caracter arrebatado

e voluntarioso, que estava causando vivas:

apreensoes na corte francesa.

A obra do padre Fénelon, que ja se havia
distinguido na direccdo de algumas institui-
coes educativas, foi verdadeiramente notavel
pela transformacdo que operou no pequeno
principe. Gracas a influéncia de uma educa-
cdo adequada, o régio pupilo tornou-se outro
e os franceses comecavam ja a notar-lhe,
cheios de esperanga, cardacter bondoso e
inteligéncia viva, servida por excelentes dotes,
quando a morte prematura lhes roubou o futuro
rei. Ndo foram, porém, esquecidos os méri-
tos do seu excepcional educador. Pouco

tempo decorrido, era nomeado arcebispo,
alta dignidade eclesiastica em que se impds
a amizade e consideracdo dos seus dioce-
sanos pelo zelo apostolico, altas virtudes e
praticas caritativas.

Sdo notaveis as obras que Fénelon compos
expressamente para o pequeno Duque, todas
elas admiraveis pelo profundo sentido educa-
tivo, pela clareza e riqueza de imaginagdo.

Eis, resumidamente, um dos contos que
ele comp6s, em traducdo livre e imperfeita,
que para mais ndo da o meu reduzido mérito:

* ok *

Schah-Abbas, rei da Pérsia, teve de se
deslocar a uma longinqua provincia do seu
vasto império. A certa altura da viagem, ja
saturado da adulacdo dos cortezdos da sua
comitiva e das autoridades que o recebiam,
resolveu prosseguir a viagem incégnito,
acompanhado apenas de um homem da sua
confianca, ao qual disse: «Eu ndo conheco
0s costumes nem a vida do meu povo. Quero
surpreendé-lo tal qual ele é na sua vida nor-
mal. Quero ver a natureza simples e ndo o0s
artificios e cendarios que nos mostram. Inte-
ressa-me ver como Se vive no campo e tomar
contacto com essa boa gente que, & minha
volta, todos desprezam e que eu pressinto
ser o verdadeiro sustenticulo da sociedade
humana. Quero ver pastores e agricultores,
essa gente simples que ndo me conhece.

Envergou indumentéria ristica para dis-
farce e ei-lo a caminho do desconhecido,
acompanhado apenas do seu confidente. Pas-
saram por vilas e aldeias, em muitas das

‘quais surpreenderam o povo em dancgas e

cantares ao ar livre, encantando-o prazeres
tdo tranquilos e alegres. Sentindo-se com
muito apetite bateu a porta de uma cabana
onde The deram de comer; comida simples e
grosseira mas que lhe soube bem melhor que
as finas iguarias da sua mesa na corte. Pros-
seguiram a viagem e quando atravessavam
um belo prado, matizado de lindas flores




silvestres, encontraram tim pastor sentado &
sombra de frondoso ulmeiro, tocando a ristica
flauta e vigiando o seu rebanho. Saudou-o0 o
rei. e logo entabularam amena conversa,
durante a qual pdode notar, com surpresa, a
fisionomia agraddvel e correcta do pastor, o
seu ar ingénuo e simples mas nobre e gra-
cioso. Julgou-o de ascendéncia ilustre e que
0s revezes da sorte o tivessem atirado para
mister tdo humilde ; mas logo soube que 0s
pais eram simples camponeses, que residiam
numa povoagdo proxima € que o seu nome
era Alibad. Fez-lhe véarias perguntas e todas
as suas respostas denotavam espirito firme e
e sensato. De olhar, sem ser ardente, voz
doce e insinuante, o seu todo nada tinha de
rude nem de afectado, Andava pelos 16 anos,
e nunca lhe passara pela cabeca que o seu
aspecto produzisse tdo agradavel impressdo,
pois julgava-se apenas um pastor como 0s
outros que conhecia. Sem ter sido educado,
aprendera todavia tudo aquilo que a razdo
ensina aos que a escutam e o rei, sempre
tratando-o familiarmente, por ele foi sabendo
da vida do povo, das suas alegrias e pesares,
coisa que nunca soubera através da multiddo
de aduladores que o rodeava na corte. De vez
em quando o rei ria da singeleza da sua
expressdo e da franqueza posta nas respostas
em que nada encobria. Era novidade para o
soberano ouvir falar assim, tdo naturalmente.

Fazendo sinal ao cortezdo para que ndo
denunciasse a sua identidade, pois receava
que Alibad perdesse, num momento, toda a
liberdade de expressdo se viesse a saber
com quem estava falando, ia pensando ao
mesmo tempo que a natureza ndo ¢ menos
bela nas baixas condi¢des sociais do que nas
mais elevadas e que principe algum supunha
dotado de qualidades morais superiores as
deste simples pastor. «<Eu préprio — pensava
— sentir-me-ia muito feliz se tivesse um filho
assim: belo, sensato e amdavel; acho-o apto
para tudo e se tiver o cuidado de o mandar
instruir vird a ser um grande homem. Quero
educa-lo junto de mims».

Levou o rei o nosso Alibad, que ficou
estupefacto ao saber a quem impressionara
tdo agradavelmente e fé-lo rodear de mestres
que tudo The ensinaram.

A principio, a corte deslumbrou-o e ele
proprio, em vez do gabdo e cajado de pastor,

passou a iisar ricas tinicas de purpuia recas
mada de ouro e turbante coberto de pedras
preciosas. A sua beleza fisica impressionou
toda a corte e bem depressa se tornou mere-
cedor de cargos de responsabilidade. Reco-
nhecendo-lhe o seu real protector fino gosto
pelas preciosidades e magnificéncias pala-
cianas, investiu-o no cargo de conservador
dos palacios reais, cargo muito importante e
e de absoluta confianca, passando, assim, a
ser o fiel depositirio de todo o patriménio
artistico da nacdo.

Durante a vida de Schah-Abbas, o reco-
nhecimento e admiracdo de Alibad jamais
esmoreceram; bem ao contrario, mantiveram-
-se num crescendo constante. Também nunca
olvidou a sua primitiva condi¢cdo, em cujo
pensamento se refugiava bastas vezes, com
receio do egoismo e da vaidade que tanto
chocaram a sua sensibilidade ao entrar na
vida oficial da corte. E entdo, pensava — «Oh
dias felizes, dias inocentes que me propor-
cionastes uma alegria pura e sem perigos,
dias cuja dogura jamais senti, ndo vos torna-
rei a encontrar ? Aquele que de vos me privou,
dando-me tanta riqueza e tantas honrarias,
tudo me fez perder»,

Pensou em voltar & sua terra para, em
peregrinacdo de saudade, rever os sitios
onde brincara com os outros gaiatos da sua
idade: os prados onde apascentara o seu
rebanho, tocando a rudimentar flauta de pas-
tor; recordar os bailes campestres e toda uma
teoria de reminescéncia que, aflorando-lhe
a4 memoria, constituiam o seu mundo interior.
E assim fez. Voltou & sua aldeia e enterne-
ceu-se ao contemplar todas as pequeninas
coisas que lhe recordavam a infancia feliz
que ali viveu. De regresso, fez o bem que
pode a familia e aos amigos. No momento da
despedida recomendou-lhes que nunca quises-
sem trocar a vida sd e simples do campo pela
da corte, onde, afinal, raros encontram a
felicidade. Mal sabia ele que dentro em breve
comecaria a saborear o travo da infelicidade !

Depois da morte do seu real protector e
amigo, o grande Schah-Abbas, sucedeu-lhe
seu filho, Schah-Sephi, principe ainda jovem
e inexperiente que facilmente se deixou influ-
enciar por fidalgos invejosos e ambiciosos
que habilmente lhe insinuaram a desconfianga
no nosso bom Alibad. «Ele abusou — diziam
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eles — da contianca do vosso talecido pai.
Arrecadou tesouros de vulto e desviou muitas
coisas de valor incdlculavel de que era fiel
depositarios.

O jovem Schah-Sephi, além do mais, era
crédulo e incauto. A vaidade levou-o a querer
reformar o que seu pai em longos anos e
com vasta experiéncia e saber legislara e
determinara, e teve até a veleidade de se
supor melhor julgador que ele. Para arranjar
pretexto de demitir Alibad do seu cargo, orde-
nou-lhe, a conselho dos seus ambiciosos con-
selheiros, que lhe trouxesse uma cimitarra
guarnecida de diamantes, de valor incélculdave]
que seu avod costumava usar nas batalhas.
Néao foi dificil a Alibad provar, por testemu-
nhas, que Schah-Abbas mandara, em tempos,
tirar-lhe todas as pedras preciosas, muito
antes ainda de Alibad ser investido naquele
cargo. Quando os seus inimigos viram que
aquele estratagema ndo resultava, aconselha-
ram o rei a exigir-lhe que, no prazo de 15
dias, apresentasse um inventédrio detalhado e
exacto de todos os valores confiados & sua
responsabilidade. Decorridos os 15 dias, o rej
quis, pessoalmente, ver e conferir todos esses
valores. Abriu-lhe Alibad todas as portas e,
com rigor e mintcia, lhe foi mostrando todos
os valiosos objectos arrolados. Nada faltava.
Tudo estava cuidado e limpo notando-se todo
0 desvelo na sua conservacdo e arrecadacdo.
O rei, admirado de encontrar tanta ordem e
esmero na conservacgdo, ao contrario do que
lhe fizeram crer, estava prestes a acreditar na
sua inocéncia, quando distinguiu ao fundo de
uma galeria, repleta de moveis raros, uma
porta chapeada de ferro, cerrada com 3 fechos.
«E ali — disseram-lhe ao ouvido os ambiciosos
conselheiros—que ele esconde todas as pre-
ciosidades que roubou>.

O rei, encolerizado, volta-se para ele e
diz-lhe : «O que esta ali dentro? Abre imedia-
tamente aquele porta». Ouvindo estas pala-
vras, Alibad langou-se-lhe aos pés e implo-
rou-lhe, chorando, que ndo lhe tirasse o que
de mais precioso tinha neste mundo. Ndo é
justo, Senhor — dizia ele —que eu perca num
momento a (inica coisa que me resta, depois
de tantos anos de trabalho, junto do rei vosso
pai. Tirai-me tudo, se o quiserdes, mas dei-
xai-me o que aqui tenho.

Ndo duvidou o rei, por um momento, de

(que se tratava de algum tesouto mal adquiride
e, em tom imperioso e triunfante, ordenou-lhe
que abrisse imediatamente a porta.

Aberta esta, nada mais se encontrou la
dentro, perante a estupefac¢do dos presentes,
do que a flauta, o gabdo e o fato de pastor,
que usava quando veio para a corte e que
frequentes vezes ia visitar com receio de

esquecer a sua humilde condi¢éio anterior.

«Eis, oh grande rei, os preciosos.-restos da
minha felicidade. Nem a fortuna, nem o vosso
poder conseguiram fazer-me deles esquecer.
E este o tesouro que guardo para a ele recor-
rer no dia em que me tornardes pobre. Tomai
conta do resto, mas deixai-me estes caros
testemunhos do meu primeiro estado. Eis o0s
meus verdadeiros e tinicos bens, bens simples
e inocentes, imensamente caros aos que sabem
contentar-se s6 com o indispensdvel e ndo
amealham os supérfluos; eis os verdadeiros
simbolos da liberdade e da simplicidade que
nunca me causaram o mais leve dissabor.
Com eles quero viver e morrer. Que me
importam oS outros bens se sé serviriam para
perturbrar a minha vida? Entrego-vos, Senhor,
tudo quanto possuo e é fruto do meu trabalho
¢ da generosidade da vossa liberalidade. So
quero aquilo que eu possuia, quando o rei,
VOSSO pai, com suas mercés, ¢ na melhor das
intencoes, me tornou infeliz».

Ao ouvir estas palavras, compreendeu o
rei perfeitamente a inocéncia de Alibad e,
indignado com o procedimento dos cortezdos,

.escorracou-0s da corte.

Alibad, que os invejosos quiseram perder,
foi dias depois nomeado o primeiro oficial da
corte e encarregado dos servicos mais secre-
tos do Estado. Mas nem por isso deixou de
continuar a visitar o seu «tesouro», amiudadas
vezes, para contemplar o seu fato de pastor,
o gabdo e a flauta. Impds-se o dever de jamais
08 esquecer ¢ de os ter sempre & mdo, para
0s poder retomar logo que a inconstincia da
sorte ou a maldade dos homens lhe fizessem
perder a confianca que nele depositava o
monarca. .

Morreu muito velhinho sem nunca ter
castigado os seus inimigos nem juntar fortuna.
Deixou apenas a familia o suficiente para
viverem como pastores que ele considerou
sempre como a mais digna e feliz das profis-
soes.
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Aspecto externo da abside da Sé de Braga

BRAGA, centro de larismo

ORNOU-SE banal ludar comum a afir~
macao de ser o Minho o jardim de
Portugal. No entanto, quem se der
ao agradavel trabalho de percorrer o

nosso Pais, de lés a lés, se por todo ele en-
contra bastos motivos para se extasiar ante
0s encantos naturais que, por toda a parte, se
deparam e o0s monumentos com que a mao
do homem procurou embelezar este risonho
extremo ocidental da Europa, tem de concluir
que dificil serd reunir na mesma redido tantos
elementos atractivos e uma tdo poderosa
soma de condi¢oes turisticas, como se verifi-
cam nesta zona verdadeiramente privilegiada.

E se todo o Minho é belo e convida o tu-
rista as visitas e as estadias prolongadas —
pois muito oferece a quem se disponha a
admird-lo — Braga e o seu distrito constituem
uma rediao ideal de turismo, pela sua excep-
cional situacdo e pelas invulgares condicdes
em que o turismo ali pode ser posto em pra-
tica,

Da capital do distrito irradia uma rede de
magnificas estradas, das melhores de Portu-
dal, que em poucas horas leva o visitante aos
pontos mais interessantes, em que as venes-
randas recordacoes do mais glorioso passado
repousam na mais verde, florida e encanta-
dora paisadem que pode imaginar-se.

As trés cidades do distrito— Bragda, Gui-
mardes e Barcelos —sao marcos milidrios da
Histdria nacional, em todas elas se encon-
trando, a par com as comodidades exigidas pela
vida moderna, saborosos vestigios dos tempos
idos, de perene e gloriosa evocacéo.

E percorrendo todo o distrito, a cada passo
se encontram, disseminadas pelas vilas, aldeias
e simples ludarejos, aqui umcastelo, com as
enegrecidas pedras cobertas de hera, além
uma igreja roménica, mais longde o0s marcos
milidrios de desaparecida via romana, quando
nao € uma citdnia inteira, milagrosamente
ressurdida da terra.

Elementos sugestivamente evocativos, eles



integram-se harmoniosamente na paisagem
—das mais lindas de Portugal—em que o0s
rios de dguas claras e transparentes, os regatos
sussurando por entre a verdura das mardens,
0os verdes campos matizados de policromas
flores, as brancas ermidas e o fundo decora-
tivo das montanhas constituem quadros de
incompardvel beleza, variando a cada volta
da estrada e a cada hora do dia.

Braga €, incontestavelmente, um dos prin-
cipais centros de turismo do Pais. Cidade
histérica, em que o passado se mantém glo-
riosamente vivo em alduns dos seus mais
nobres edificios, como, a frente deles todos,
a Sé maravilhosa, Braga, por outro lado,
moderniza-se e inclui-se no niimero das nos-
sas cidades mais progressivas, mais actuais,
fazendo do seu presente uma promessa
magnifica de um grande futuro.

A Bragda estdo ligadas tradi¢cOes de ordem
religiosa e de ordem cultural, sendo também
admirdveis, de drande projec¢do, as suas
romarias, em que o bom povo minhoto, depo-
sitdrio fiel das belas virtudes da nossa raca,
manifesta a sua aledria e a riqueza dos seus
sentimentos. As festas do S. Jodo sdo o
espelho em que a alma portuguesa se reflecte.

Sao das mais pitorescas, mais movimentadas,
mais bulicosas, mais tipicas de quantas se
realizam no Minho e em todo o Pafs; no
Minho, que é o jardim de Portugal, e em
Portugal, que é o jardim da Europa.

E o Bom Jesus do Monte? E o Monte
Sameiro?

A par disto, uma populacao sadia, alegdre,
trabalhadora e amdvel ; uma inddstria em que
se intedram concentracoes das mais impor-
tantes, activas e modernamente apetrechadas
do Pais; estdncias termais de renome larga e
justamente espalhado para além das frontei-
ras; — constituem elementos de atraccéo para
todos quantos desejam conhecer as incompa-
raveis belezas de Portugal e a sua intensa
vida de trabalho.

Como a estacdo do caminho de ferro esta
dentro da prépria cidade, a visita 8 maravi-
lhosa cidade de Brada torna-se, por esse
facto, comoda e facil. O comboio, pioneiro,
em Portugdal, da inddstria turistica, descobriu a
paisagem e deu a conhecer, reduzindo distan-
cias, todos os valores artisticos da nossa terra.

O comboio levard todos os portugueses a
descobrir também a bela e histérica cidade
minhota.

BRAGA — A cascata do Bom Jesus
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Regulamenrac;é'o dispersa

Divisao Comercial
Trafego

Anexo n.° 2 a Tarifa Internacional
para o transporte de Passageiros, Bagagens
e Cdes entre Portugal e Franga e o Sarre,
em transito por Espanha —(Datado de 19-
-5-954) — Facilidades concedidas, em 1954,
para viagens individuais, por ocasido das
Feiras de Paris, Bordeaux, Strasbourg e
Marseille, em Franga, ¢ da grande peregri-
na¢fio a Fdatima em Outubro.

36.° Aditamento ao Indicador Geral do
servigo que prestam as estagoes, apeadei-
ros, etc.— (Em vigor desde 10-5-954)—Anun-
cia a instalagio de uma béscula na estagdo
de Alcantara-Mar e estabelece as taxas para
a sua utilizagao.

8.2 Aditamenio ao Indicador Geral dos
ramais e cais de servigo particular — (Em
vigor desde 8-5-954)— Anuncia: Abertura a

exploragio do ramal particular cArcozelo

das Maias-Estaleiros>. Anulacao do contrato
n.° 1010, relativo ao ramal particular «Va-
longo-Louzas», Utilizagdo por terceiros do
ramal particular «Vendas Novas-Mendongas.

4. Complemento & Tarifa de Servicos
Combinados com as Empresas de Camiona-
gem —(Em vigor desde 15-5-954) — Trans-
porte de mercadorias entre a estacgdo de
Castelo Branco, o Despacho Central de
Castelo Branco e os Domicilios da mesma
cidade.

47.° Complemento & Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camio-

nagem—(Em vigor desde 15-5-954) — Trans-
portes entre a estagdo de Castelo Branco,
0 Despacho Central de Idanha-a-Nova e as
povoacdes de Monsanto, Rosmaninhal, Ze-
breira, Salvaterra do Extremo e Monforti-
nho (Termas).

64.° Complemento & Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camio-
nagem — (Em vigor desde 28-5-954) — Trans-
porte de mercadorias entre a estagso de
Ponte de Sor e os Despachos Centrais de
Ponte de Sor, Galveias, Montargil, Aviz e
Ervedal (Alentejo).

116.°— Complemento & Tarifa de Sers
vigos Combinados com as Empresas de Ca-
mionagem — (Em vigor desde 7-6-954) —
Transporte de mercadorias entre a estacfio
de Alferrarede e os Despachos Centrais de
Sardoal e Vila de Rei.

122,° Complemento 6 Tarifa de Servi-
¢)8 Combinados com as Empresas de Ca-
mionagem — (Em vigor desde 7-6-954 —
Transporte de mercadorias entre a estacgéo
de Sarnadas, o Despacho Central de Cebo-
lais de Cima e o Posto de Despacho de
Retaxo.

195.° Complemento & Tarifa de Servi-
¢os Combinados com as Empresas de Ca-
mionagem — (Em vigor desde 24-5-954) —
Transporte de passageiros, bagagens e mer-
cadorias entre a estacio de Tomar e os
Despachos Centrais de Cabagos e Alvaié-
zere, e de passageiros e bagagens entre a
mesma estacio e o Despacho Central de
Carregal.
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196.° Complemento a ;Tarifa de Servi-
¢os Combinados com as Empresas de Ca-
mionagem — (Em vigor desde 24-5-954) —
Transporte de passageiros e bagagens entre
a estagdo de Tomar e os Despachos Cen-
trais de Avelar e Espinhal e enire a esta-
¢do de Miranda do Corvo e os Despachos
Centrais de Espinhal, Avelar e Cabagos.

197.° Complemento a4 Tarifa de Servi-
gos Combinados com as Empresas de Ca«
mionagem — (Em vigor desde 24-5-954)—
Transporte de mercadorias entre a estagao
de Caxarias e o Despacho Central de Ca-
bacos.

198.° Complemento & Tarifa de Servi-
cos Combinados com as Empresas de Ca-
mionagem (Em vigor desde 24-5-954)—
Transporte de mercadorias entre a estacao
de Coimbra e os Despachos Centrais de
Espinhal, Avelar e Cabagos.

222° Complemento ¢ Tarifa de Servi-

-¢o8 Combinados com as Empresas de Ca-

mionagem — (Em vigor desde 24-5-954)—
Transporfe de mercadorias entre a estacao
de Braga, o Despacho Central de Vieira do
Minho e o Posto de Despacho de Pévoa de
Lanhoso.

223.° Complemento a Tarifa de Servi-
gos Combinados com as Hmpresas de Ca-
mionagem — (Em vigor desde 24-5-954)—
Transporte de mercadorias entre a estacgao
de Braga e o Despacho Central de Venda
Nova. :

224 Complemento a 1arifa de Servi-
gos Combinados com as Fmpresus de Ca-
mionagem — (Em vigor desde 24-5.954)—

Transporte de mercadorias entre a esta-
co de Braga e os Despachos Centrais de
Vieira do Minho, Rossas (do Minho), Venda
Nova e Montalegre.

225° Complemento a Tarifa de Servi-
¢os Combinados com as Empresas de Ca-
mionagem — (Em vigor desde 2-6954)—
Transporte de passageiros e bagagens entre
a estagdo de Viana do Castelo e o Despa-
cho Central de Sao Lourengo da Montaria,

226.° Complemento & Tarifa de Servi-
¢os Combinados com as Empresas de Ca-
mionagem — (Em vigor desde 15-6-954) —
Transporte de passageiros e bagagens en-
tre a estagdo de Braga e o8 Despachos Cen-

trais' de Pdévoa de Lanhoso, Rossas (do
Minho) e Cabeceiras de Basto.
Fiscalizacdo das Receitas

Comunica¢do-Circular n.® 108 —(de 17.
-5-954) — Esclarecimentos sobre a aceitagio
de requisigdes a pronto pagamento.

Reclamacdes

C/Cireular n.° 81— (de 15-5.954)— Re-
comendacgdes sobre o tratamento a dispen-
sar a8 méaquinas de costura, acondicionadas
ou nao.

C/Circular n.° 32— (de 31-5-954) — Re-
comendagdes sobre o manuseamento de
biddes com {intas, fechados com tfampo
mével, fixado por cinta.

Divisao de Exploragao
Estudos e Aprovisionamentos
Instrugdo n.° 2 5690 — (de 5 5954)— Sina-
lizagdo do ramal particular «Arcozelo das
Maias-Estaleiros» situado ao km 83,407.90
da Linha do Vouga.
Hovlmento'
Carta-Impressa n.° 6 — (de 6-5-954 — So-
bre o antnecio dos comboios de desdobra-
mento, por motivo da Peregrinacdo a Fé-
tima, nos dias 12 e 13 de Maio de 1954.

Divisao de Via e Obras

Circular de Via n.° 3 451 —(de 20-5-954)
—D4 conhecimento de ter sido dispensado
do servigo da Companhia, por irregularida-
des, o operério ajudante, Manuel Vicente,

Instrugdo de Via n.° 869 — (de 11-5-954)

— Transcreve carta n.° 16 748 de 11-5-954

da nossa Direc¢do-Geral, comunicando que,
de acordo com a resolucdo do Conselho de
Administragao, foi resolvido que a impor-
tincia a abonar como subsidio para funeral
de agentes que recebiam pensiao por aci-
dente de trabalho serd a que correspoadia
ao vencimento mensal desses agentes, sem
ter em conta a dedugio da pensiao de
acidente.

Instrugdo de Via n.° 360 —(de 17-5-954)
Transcreve carta n.° 1 951-A de 10-5-954 da
nossa Direccao-Geral, comunicando que dei-
xam de subsisfir as comissdes de reformas
nomeadas pela «Ordem da Direcc¢ao-Geral»
n.° 318, de 15-1.954, em virtude de ter sido
confiada a uma Direcg¢ao tlinica, consequén-
cia do disposto no Decreto-Lei n.® 39 557,




-

.l !
o

S meios de facil transito no interior de
qualquer pais sdo o elemento indis-
pensavel para a prosperidade do povo,
€ para o progresso da indistria. As

nagoes que seériamente cuidam no proprio
aumento, persuadidas desta verdade, tém, de
ha muito, prestado a este objecto séria
atencdo. Hoje a construcdo das estradas esta
reduzida a preceitos, e forma uma verdadeira
ciéncia, que se estuda em escolas especiais
na Franca, na Inglaterra, e na América Inglesa.
A esta ciéncia se dd o nome de Engenharia
Civil. '

Sdo graves, e bem graves as queixas que,
nesta parte, temos que fazer contra os nossos
antepassados, os quais, se em lugar desses
centenares de conventos e paldcios que por
todo o reino alevantaram, em monumento de
uma gloria estéril, ou de uma devocdo pouco
judiciosa, houvessem atravessado o fértil pais
que habitamos de bons caminhos, e bem
construidos canais, dado aos nossos rios
facil correnteza, aberto bons e limpos anco-
radouros, plantado bosques de boas madeiras,
ter-nos-iam deixado um solo mais abundante,
€ mais sdlidas e duradouras riquezas.

S6 o trabalho e a inddstria abrem as fon-
tes do verdadeiro progresso: mas para estes
dois fundamentos da ventura geral se poderem
assentar bem, cumpre animar os homens la-
boriosos e industriosos: para isto o meio mais
conveniente € o facilitar-lhes o modo de
extrair os frutos dos seus trabalhos, transpor-
tando-os facilmente aos grandes mercados :
€ para tal resultado se alcancar ¢ absoluta-

aminhos de Ferro

(De O Panorama, de 15 de Julho de 1857)

mente indispensavel a construcdo de estradas
e canais.

Deixaram os romanos honrada memoria,
ndo tanto pelos seus feitos militares como
pelas obras de publica utilidade que levaram
a cabo, e das quais algumas, que ainda exis-
tem, atentam a grandeza e actividade daquele
povo. Muitas estradas subsistem na Europa,

construidas por eles que admiram pela sua

solidez, e que merecem a atencdo dos homens
mais entendidos na matéria.

Os métodos, porém, seguidos dos moder-
nos na construcdo das vias ptiblicas, se ndo
se avantajam ao dos Romanos pelo lado da
duragdo, sdo muito mais convenientes pela
barateza e rapidez na execucdo da obra. Tais
se podem dizer as estradas chamadas a
«Mac-Adam», de que em um dos seguintes
nimeros falaremos. Mas nenhumas produzi-
ram mais assinalado proveito, do que os
caminhos de ferro, que por sua reconhecida
utilidade se come¢am hoje a construir por
toda a parte.

Os caminhos de ferro, invencdo dos nossos
dias, e que tanta honra fazem ao génio inglés,
que os inventou, e a aplicagdo da for¢a motriz
das mdquinas de vapor, prometem produzir
entre os homens mudangas tais, que s6 podem
ser igualadas pelas que nasceram da invencdo
da tipografia.

Se esta fez com que o pensamento de um
homem pudesse quase com a rapidez do
reldmpago comunicar-se a milhares de indivi-
duos, os carros movidos por vapor sobre
caminhos de ferro, pordo algum dia os-povos

11
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em contacto, a bem dizer, imediato, posto
que habitem em distancias uns dos outros,
que dantes e ainda hoje se chamam remotas,
ficando, deste modo, sendo as estradas de
ferro para os objectos fisicos, o que a tipo-
grafia foi para o pensamento.

De futuro, a Europa, cortada em todas as
direccoes por semelhantes vias de comuni-
cacdo, constituird um sé pais, e os seus habi-
tantes um dnico povo. Assim se acelerard a
grande revolugdo que fermenta no espitito
dos homens, e que tende a estabelecer a
maxima parecenca de costumes, de crencas,
de comodos e de interesses; a criar enfim a
verdadeira fraternidade entre todas as nacoes.
Néao sera, pois, exagerado dizer que a tipo-
grafia, as mdaquinas de vapor, e os caminhos
de ferro criardo realmente a idade de ouro
para o género humano.

A idéia de um caminho de ferro é muito
simples; nem mais dificil € a sua construcdo.
Imaginemos em um caminho ordinéario, bem
nivelado, e com o mais suave declive em
toda a sua extensdo, duas linhas paralelas de
barras de ferro, ligadas pelos topos umas as
outras, bem firmes e seguras no chéo, e em
tal distdncia uma da outra, que um carro, ou
uma renque deles, possam correr por todo o

seu comprimento. Facamos esta idéia, e tere-
mos a de um caminho de ferro.

Para que as rodas ndo saiam das linhas
de ferro em que andam, tém estas umas bor-
das externamente, que as sujeitam aquele
caminho. Se o motor e a mdquina de vapor
tém demais as rodas e as barras, em que
giram dentaduras que, entrando umas nas
outras sucessivamente, ddo ao agente conti-
nuos pontos de apoio, o que produz o pro-
gressivo e rapido movimento dos mesmos
carros.

O pouco atrito, que resulta do duro e
poido das superficies faz com que um sé
cavalo conduza trés carros, levando o peso
de 16104 arrateis, por um caminho cuja
inclinacdo seja mui leve. Em terreno horizon-
tal pode esse peso subir a 18 558 arrateis.

Uma maquina de vapor de forca corres-
pondente & de quatro cavalos puxa com a
velocidade de passo acelerado, 30 carros
carregados, tendo afora isso em cada um
certa porcdo de carvdo de pedra necessario
para o gasto da maquina.

Em Inglaterra o custo de 820 toesas destes
caminhos de ferro importa em 500 libras
esterlinas, pouco mais ou menos 2.600$000

réis,

O XVI Congresso Internacional dos Caminhos de Ferro, realizado em Londres:— Visita técnica as Oficinas de
Construgdo e Reparagiio de Locomotivas, Carruagens e Vagdes de Swindon. (Western Region, British Railways)
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LOURENCO MARQUES — Locomotiva pesada para comboios de passagdeiros e de mercadorias

LA POR FORA...

As oficinas de Crewe, Inglaterra, conclui-
ram a construcao do <bébé» das locomotivas
padrdo dos Caminhos de Ferro britanicos.

Trata-se da primejra locomotiva da cate-
goria 2-2-6-2 destinada ao trdafedo misto;.o
seu peso, em servico, € de 63 toneladas e
5 cw. Vao ser construidas mais 20 locomoti-
vas do mesmo tipo e que serao utilizadas, em
linhas secunddrias, na redido London-Mid-
land.

Este novo tipo de locomotiva compreende
o maior ntimero possivel das tltimas novida-
des técnicas em fun¢do nas locomotivas de
categoria superior, como, por exemplo, a dre-
lha oscilante de limpeza automaética. Os
comandos de conirole estao colocados de tal
maneira que o condutor pode acciond-los sem
se mover do seu ludar.

A DO

A rede dos Caminhos de Ferro Italianos
do Estado, que compreende 16 473 km, conta
5 791 km de linhas electrificadas (35,2 °/,) e
10 682 km de linhas sem traccdo eléctrica
(64,8 °/,). Os caminhos de ferro particulares
medem, no total, 5§ 297 km dos quais 1 633
km, dos quais 1 633 km de linhas electrifica-
das (30,8 °/,) e 3 664 km de linhas ndo electri-

cadas. Ao todo, a ltdlia possui uma rede de
21 770 km de linha férrea, dos quais 735 °/,
sdo propriedade do Estado. Os transportes
das companhias particulares representam ape-
nas um décimo dos da rede nacionalizada.

Os Caminhos de Ferro do Estado tém
actualmente em servico 3 357 locomotivas a
vapor, 1 456 eléctricas e 60 diesel, 7 548 car-
ruagens (540 000 ludares) e 131 751 vaddes
(capacidade de carga de 2 890 000 t). As lo-
comotivas eléctricas mais modernas (corrente
continua de 3 000 volts) sao as do tipo E 424
(Bo+Bo, 72 t, 4 eixos motores, velocidade
méxima 140 km/h, comboios para passageiros
e mercadorias) e as do tipo E 636 (Bo+Bo+Bo,
101 t, 6 eixos motores, velocidade médxima
150 km/h, comboios de passadeiros e merca-
dorias).

Nos anos de 1952 e 1955 os Caminhos de
Ferro do Estado transportaram 370,7 milhdes
de passadeiros e 41,8 milhdes de toneladas de
mercadorias, das quais 34,4 °/, de carburantes
soOlidos e liquidos.

0k ok
A lei que, no Brasil, autorizava a conces-

sao da carta de privilégio por quarenta anos
a uma ou mais companhias que construissem
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um caminho de ferro, com inicio no Rio de
Janeiro, para Minas Gerais, Baia e Rio Gran-
de do Sul, foi promuldada aos 31 de Qutubro
de 1835, sob o n.° 101, pelo Redente do Im-
pério Padre Diodo Antdnio Feijo, mas s6 em
1854, quase vinte anos depois, é que se con-
seguiu ver concretizado o objectivo que a ins-
pirou e que consistia em ver implantado em
terras brasileiras o transporte por carris de
ferro, sistema que seis anos antes se tinha
inaudurado na Europa, com o inicio de tra-
fedo de caminho de ferro de Liverpooi a Man-
chester, na Inglaterra, em 6 de Outubro de

1829.

O primeiro caminho de ferro accionado
por micro-ondas estd a ser construido na Ve-
nezuela na regido do rio Orinoco e destina-se
ao transporte do minério de ferro das minas
de Cerro Bolivar porto fluvial Puerto Audaz.
O sistema de radio-telecomandadc e comu-
nicacdes funcionard em micro-ondas de se-
tenta e noventa megdaciclos.

As minas de Cerro Bolivar contém cerca
de quatrocentos milhdes de toneladas de mi-
nério de ferro particularmente rico. Para as
instalacdes necessdrias a exploracdo dessa
riqueza foram executadas obras de vulto, que
incluiram a construcdo de vias de acesso ao
local, carris e estradas, e a dragagem dos rios
Orinoco e Macareo. Cerro Bolivar encontra-se
situado a mais de 750 metros acima do nivel
do mar, enquanto que a altitude de Puerto
Audaz é de apenas 30 metros, o que obrigou
os técnicos a projectarem a torre de trans-
missdo do porto excepcionalmente alta,

% K ok

Os Caminhos de Ferro japoneses, que
constituem uma rede coerente nas quatro
grandes ilhas do arquipélago: Kiu-Siu, Si-
kok, Hondo e Hokkaido, sdo de construgao
relativamente recente. Se foi em 1872 que o
primeiro comboio circulou entre Toéquio e
Jokohama, houve que esperar o periodo de
1885-1895 para que se criassem numerosas
companhias particulares e se abrissem as prin-
cipais grandes linhas. Como as redes parti-

Uma das locomotivas, de tipo ligeiro, dos
comando eléctrico e compartimenfos de 2.0

mento se lhes afigurava incerto, os Caminhos
de Ferro foram colocados, em 1906, sob a fis-
calizacao do governo. Esta primeira forma de
nacionalizacdo permitiu uma melhor explora-
¢cdo das drandes linhas j4 existentes e a cons-
trucao de vias férreas nas redides particular-
mente acidentadas como, no Hondo, a linha
que liga o distrito de Kanto a Nigata, gracas
a dois tuneis helicoidais enquadrando um
grande tinel de 9 quilémetros, linha comecada
em 1922 e entregue a exploracdo em 1931, ou
a seccao dos ttineis de Kammon, que ligam, por
baixo do mar, Kiu-Siu a Hondo, e cujas obras
se iniciaram em,1936 e terminaram em 1944,

l'hos de Ferro Federais Suicos. Cabine de

€lasses, Velocidade maximaj: 125 km a hora

Em 1941, os 18 500 quilometros de linhas
férreas do Japdo pareciam assim constituir
uma rede em extensdo e em plena actividade,
mas com um certo nimero de caracteristicas
originais, que dependem, ao mesmo tempo,
das condigoes fisicas impostas pelo meio na-
tural japonés de particularidades do desen-
volvimento econémico do arquipélago.

As obras de arte sdo numerosas: perto
de 2600 tineis, mais de 39 000. pontes ou
viadutos.

A fragmentacdo em ilhas deu origem a
existéncia de importantes servicos de ferry-
-boals: 70 barcos estdo ao servico de um

conjunto de linhas que totaliza 248 milhas
néduticas, ligando Hondo a Hokkaido, a Si-
kok, a Kiu-Siu, & pequena ilha de Itsukus-
hima e a de Oshima a Coreia.

* k%

Nos Estados Unidos fez-se a experiéncia
de uma nova locomotora Diesel-eléctrica,
susceptivel de adaptar-se as diferentes medi-
das de via e pesos por eixo, de todos os ca-
minhos de ferro do Mundo e considerada pelos
seus construtores a resposta a pergunta que
os ferrovidrios de todas as partes formulam
a si proprios: — como poderemos aproveitar
todas as vantagens da normalizacdo da loco-
motora Diesel-eléctrica? A locomotora foi
exposta pela primeira vez nos Estados Unidos
numa reunido do Congresso Panamericano
de Caminhos de Ferro, da <Association of
American Railroads e da «Railway Supply Ma-
nufacturers Association», em Atlantic City,
efectuada em Junho de 1953.

A locomotora estd construida por comboios
de passageiros e conserva as principais carac-
teristicas de centenares de locomotoras Alco-
-G E para todos os usos no Ultramar. Mas
esta € a primeira projectada como locomo-
tora normalizada para fazer frente as condi-
¢oes dos caminhos de ferro latino-americanos,
europeus, africanos, asidticos e australianos.

A locomotora € uma consequéncia do tipo
normalizado Alco-G E de 1600 C. V. para
carga e passageiros e contém todas as vanta-
gens reunidas de todos os seus componentes
(tais como motor, gerador e regulagdo), tipos
normalizados, todos construidos em grandes
séries.

Desenvolve um esforgo de traccdo em
marcha continua de 18 150 kg., com 19 °/, de
aderéncia e a uma velocidade 105 Km. por
hora, e de 15 870 Kg. a 120 Km. por hora.
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Os Caminhos de Ferro Federais Suicos
transportaram 16,66 milhdes de viajantes em
Fevereiro deste ano, ou seja mais 178 000 do
que em Fevereiro de 1953.

As receitas aumentaram 217 000 francos,
atingindo 20,45 milhdes de francos.

O trdfedo de mercadorias elevou-se a 1,356

18 Nova Zeiandia., Além do™ seu

Locomotiva construjida na Ingla
dlasle Pelas suas linhas aerodindmicas

culares parecessem pouco desejosas de em-
grande poder de tracgdo, torna-'

14. preenderem linhas secunddrias, cujo rendi- milhdes de toneladas, o que implica um au- 15




mento de 24 000 toneladas em relacdo ao més
do ano anterior. O seu rendimento, num total
de 29,87 milhdes de francos, superou em
811 000 as de Fevereiro de 1953.

As receitas de exploracdo, no valor de
54,96 milhdes de francos, tiveram um aumento
de 1,12 milhdes de francos em relacdo a Fe-
vereiro de 1953.

XK i E =

A Imprensa de todo o mundo publicou a
noticia de que, no dia 21 de Fevereiro deste
ano, uma Jocomotora da Sociedade Nacional
dos Caminhos de Ferro Franceses, do tipo
C-C 7 100 bateu o recorde de velocidade ao
alcancar os 245 km por hora entre Dijon e
Beaume.

A referida locomotora nao tinha sido objecto
de nenhuma preparacdo especial, existindo
outras 45 unidades em servico com caracte-
risticas totalmente idénticas a que bateu o
recorde; todas as outras instalacoes da via,
sinalizacao, etc. possuiam tdo pouco caracte-
risticas especiais com relacdo as restantes
instalacdes da linha. Por consequéncia, o re-
corde da C-C 7 100 foi obtido nas condi¢oes
normais da mesma e das instalacdes, e, assim,
as provas do dia 21 de Fevereiro sdao um ex-
poente de elevado aperfeicoamento técnico
dos caminhos de ferro franceses.

Este aperfeicoamento refere-se, em pri-
meiro ludar, a préopria locomotora. Estas uni-
dades possuem como inovag¢do fundamental a
de que foram suprimidos totalmente na mes-
ma os eixos directores nao motores, do que
resulta a locomotora ser de aderéncia total,
uma vez que a totalidade da sua massa des-
cansa sobre eixos motores. Desta maneira
aumentam-se consideravelmente a poténcia

da traccdo e as possibilidades do uso do freio,
reduzindo-se, em troca, o peso e o custo da

fabricacao.

Até adora, considerava-se imprescindivel
a utilizagdo de eixos directores ndo motores
nas locomotoras de drande velocidade; o es-
forco dos técnicos e operdrios franceses tor-
nou possivel a sua supressdo, desenvolven-
do-se os protétipos C-C e B-L, com dois ou
trés eixos motores, respectivamente.

De nada serviria possuir tdo excelentes
locomotoras se a via nao reunisse as condi-
¢Oes necessdrias. O primeiro éxito dos técni-
cos franceses, no referente a via, foi mostrar
praticamente que o a¢o Thomas é perfeita-
mente utilizdvel nas linhas de grande densi-
dade de trdafedo com elevadas velocidades,
destruindo-se assim a opinidao de que este ago
estava em condicoes de inferioridade em re-
lacdo ao ago Martin para determinados usos.
Outro melhoramento foi o empredo de gran-
des carris soldados que descansam sobre pla-

cas de assento de borracha.

No entanto, os fautores que mais contribui-
ram para o aumento da velocidade e a melhoria
das vias francesas foram as investigagdes le-
yadas a cabo sobre os esfor(os a que estdo
submetidas as linhas como consequéncia da
circulagdo dos comboios: gragas a um apare-
lho, muito simples, construido pelo engenheiro
Mauzin, é possivel registar draficamente as
oscilacdes dos veiculos sobre a via. Deste
modo os engenheiros franceses podem medir
com exactiddo as pressoes que se exercem
lateralmente entre as rodas e o carril. A téc-
mca de causcultacao» das linhas estd sendo
adoptada ndo s6 na rede francesa, mas tam-
bém nos caminhos de ferro de outros paises.
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Talvez nao saiba que...

Condensado por JOSE JULIO MOREIRA
Chefe de Repartigho da Divisiio de Vis e Obras

Na Antiguidade, a assembleia que consti-
tuia o Senado, em Atenas, era também co-
nhecida pelo «senado da fava», porque os
seus membros eram tirados a sorte por meio
de favas pretas e brancas.

C .

Os seguintes nomes de mulher tém a sua
origem e significagdo:— Do Germanico:
Adélia, princesa; Alice, nobre,; Berta, bela;
Bertilde, brilhante fidelidade,; — Do Grego:
Agata, boa,; Angelina, mensageira; Bérbara,
estrangeira,; Dorotea, presente de Deus;—
Do Hebreu: Joana, cheia de graga,; Raquel,
cordeira; Rebeca, gorda; Salomé, perfeita,
Sidénia, pecadora.

X kK

Nos tempos mais remotos da Idade Média,
a investidura episcopal era feita, simbolica-
mente, por meio de um anel de-ouro, com
safira ou rubi.

Os concilios do século VII (Romano, de
610, e Toledano, de 633) estabeleceram que
o anel devia ser usado no quarto dedo da

mdo direita, para que o Bispo possa, com ele,
abencoar.

Na simbologia cristd este anel significa,
além do poder espiritual do seu portador, o
enlace entre o Bispo e a Igreja.

® ¥ ¥

O comprimento interno da basilica de S.
Pedro, de Roma, é de 187 mefros, seguin-
do-se, por ordem decrescente . catedral de
Santa Maria, de Florenca, 169 ; Sdo Paulo,
de Londres, 152; Reims, 148 e catedral de
Milgo, 148; catedral de Colénia, 144, ca-
tedral de Sevilha, 130.

Mas, os maiores templos do Mundo,
atendendo mais a superficie que ao compri-
mento mdaximo interior, sao : S. Pedro, 15166
metros quadrados ; catedral de Milao 11 700,
S. Paulo, de Londres, 7875, Santa Sofia, de
Constantinopla, 6890, catedral de Berlim,

6270, catedral de Colonia, 6166 ; Nossa Se- prau

=
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nhora de Paris, 5955.
oK

O porto de Vladivostok, do Extremo-
-Oriente soviético, na Sibéria, fica obstruido



Cruzeiro da F. N, A, T. 2 Madeira
de 25 a 30 de Setembro de 1954

A Fundagdo Nacional para a Alegria no
Trabalho projecta levar a efeito, na data aci-
ma indicada, um Cruzeiro a I[lha da Madeira
integrado no seu prodrama de Turismo Social.

'O Cruzeiro, que prevé a permanéncia de 3
dias no Funchal, é efectuado no paquete MO-
CAMBIQUE da Companhia Nacional de Na-
vegacdo, uma das melhores unidades da nossa
Marinha Mercante.

Nos precos estabelecidos estd previsto o
transporte, a alimentacdo e o alojamento,
assim como a ligacdo entre o paquete e a
ITha.

A inscricdo estd aberta na 2." Sec¢do do
referido Organismo — Calgada de Santana,
180 —Lisboa, onde se podem obter todas as
informacdes.

pelo gelo desde o principio de Dezemtro até
ao comeco de Abril. E a Sibéria uma das re-
gioes mais frias do globo.

Contudo, Vladivostok estd a mesma lati-
tude Norte que a Corunha, na Galiza, ou seja
apenas a mais dois graus que a latitude da
nossa cidade do Porto.

¥ % %

Os tecidos de seda tiveram a sua origem
na China. No seculo XII antes de Cristo, o
seu fabrico € limitado. Usam-se exclusiva-
mente na corte chinesa.

E curioso verificar a aplicacao aas dife-
rentes cores. Assim, as sedas de cor ama-
rela sdo destinadas aos estandartes e guar-
da-séis que anunciam e acompanham o Im-
perador e a Imperatriz, bem como aos ves-
tidos da corte,; as de cor violeta, aos vesti-
dos das pessoas da familia imperial; as de
cor azul, aos ministros e altos dignitdrios ;
as de cor roxa, aos oficiais de segunda ca-
tegoria; e as de cor preta, aos vestidos do
restante pessoal imperial, sempre de certa
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Pergunte-lhes™ se eles se lembraram de trazer os
livros do racionamento. Pode ser que alguns se vao
embora.

DESPEDIDAS

AGRADECIMENTOS

Apos tantos anos de servigo ferrovidrio,
onde conquistei muitas amizades, venho apre-
sentar, na hora da retirada, as minhas afectuo-
sas despedidas, em especial aqueles que se
mostraram amigdos sinceros em todas as cir-
cunstancias, quer meus superiores, quer meus
colegas.

Candido Fortuna

Subinspector da Explora¢io — FARO

Prestei servico activo na Companhia du-
rante 41 anos; o que me faltou em competén-
cia sobrou-me em boa vontade.

Saio satisfeito com todos, a principiar nos
meus superiores, de quem sempre recebi
atenciosas provas de deferéncia.

Carlos Ferreira Salinas Caldeira
de Mendanha

Chefe de Seegfio




PERGUNTAS E RESPOSTAS

1 — Divisao Comercial

Pergunta n.® 185 — Pego dizer-me se estd certo o
geguinte processo de taxai Remesss de P. Vi de Lishoa-P.-
~Entreposto para Aveiro-Canal:

Um motor mecdnico . . =+ & 4490 kg
Uma boia de ferro de amarragdo « 3410
Um mastro de madeira com o compri~
mentode 9m. . + . « +« =« o 1600
9500 kg

Utilizados 2 vagdes
Mezcadoria de origem estrangeira
Carga e descarga pelos Donos
Disténcia 273 kms

Motor — 1.% classe S/R — Tarifa Geral
Boia —2% » S/R— o> »
Mastro — 2.* » S/R— » E
por 12 T.
234 00X15
Transp., motor (234$00 - - $10 ~ ) X4,49= 1 208%26
214875 X15
» boia (214$75 - '_ﬁT“ - )X3,41= 842515
> mastro 214$78%12 . . . . .= 2 §77%00
Evolu¢Bes e manobras 8800 X 19,9. . . .= 159$20
Entreposto 7850 X 19,9, + .« . « . . == 1498%25
Canel . . . . . . . . * . . . . 99$50
L FT Y g s SRR e B R 10 3%00
AVIno e Chedhdn: v o | ol ne wh L v e e 5800
Arredondamento . 47T gt gt $o4
Totﬁl . . . .0 043340

Resposta — Esté errado o processo de taxa apresen-
tado. Segue discriminaciio como corresponde ;
Distancia 273 km
Agrupamento ao abrigo do Aviso ao Pdblico B, n.° 94
Motor — Tarifa Geral 1.* classe com 15 %/,

Fd 5T e 3R A SRS I T S S 4490 kg
Bois — Tarifa Especial Interna n.° 1 —
tabela 8 (detalhe) com 15°/, por . 3410
Peso virtual—Tarifa Especial Interna n.® 1 .
—tabela 8 (detalhe) sem recargo. . . 10500
Mastro— Tarifa Geral—2.* classe . . 1600
20000 k¢
Prego — (234%00 |- ——-—-——’5“;(:::(15 ) X 440 = 1 208$26
Pre¢o — (194%00 |- "——"——1943;1?(15 ) X 3,41 = 760$78
Preco — 1948001086 . . o .+ . = 2 037%00
Preco— 214876 1,6 . . o« . = 343%60
Manutengio — 8§00 X 20 . . = 160500
o4 LT = st o s Tl DI RS S 3%00
Aviso dechegada . . . . . . . . 5%00
Arredondamento: s . e (W 4T e e ve $06
4 517870
Entreposto: 7$50 X 20 = 150%00
Canal: 500X 20 . . : = 100800
5 s o (RRe M 4 767%70

Pergunta n.° 186 — Agradeco dizer-me se o segliinte
processo de taxa estd certo: Remessa de P, V. de Loulé
para Barreiro-Mar, um vagdo particulat com batata doce,
10 100 duilos.

Regquigitados e fornecidos 2 encerados
Carga e des:arga pela Companhia
Disténcia 273 km —Tarifa Especial Interna n.? 1—Tabela 19

Preco — 95890X 10,1 . . = 969%10
Bénus de $20 X 278. = 54860 = 914%$50
INBARCEED RO o) oile v ol | o o ud 181880
Registo . s A A 3%00
Avigo de chegada s rite P P e 5%00
Encerados — 2 X $30 X 273 Sl O e 163%80
Uso de cais— 1$50 X 10,1. D 15$15
Arredondamento ;. . . e 4 . e @ $o5
Total 1 283%30

Resposta — Esté errado. Segue diserimina¢io da taxa
que corresponde, considerando como se infere das indica+
¢des do consulente, que se tratava de mercadoria acondi-
cionada e que a descarga seria feita directamente do vagao
para a embarcagiio:

Disténcia 273 kms
Tarifa Especial Interna n.° 1, tabela n.? 19
(preco de detalhe)
Prego — 106861 X 10,0 . .= 1076877
Manutengio — (carga e evolugdes e manobras)

L] . . .

4Tl g £ X b s IS RERN S SRR — 131830
BEBRIRTO T i L At g AL, s i B Moac gt Lo Bl 3$%00
Avisode chegada: . <« + « ¢ W . . 5%00
Encerados — $30 X 2 X 273 A — 163580
Arredondamento . . .« . . & . . $03

: 1 379%90

Bonus: $20% 278 . . ., . . .« = 54$60
1 35$30

YIS T Descarge §$00 X 10,1 . = 50850
Uso de cais 1950 X 11 ., = 16$50

Total . . . 1 392830

I

Pergunta n.° 187 — Pego dizer-me se estd certo o
seguinte processo de taxat Remessa de P, V, de Hendaia
para Faro, via Vilar Formoso, um capitoné com mobilia,
4410 quilos (portes da C, P.).

Carga e descarga pela Companhia
Distdncia 692 kms
Tarifa Geral com 15°/,

Preco — 577800 - 86355 X 441 . ., , = 2 926%$26
Evolu¢es ¢ manobras— 8500 X 441, ., = 35%28
6L T R S SO Sy SRS R R 25800
Aviso de chegada. . . . . .« . 1800
Arredondamento . .« .+ « . . o+ 4+ . $06

PRI 57 3 EALE SR 2 987860

Resposta — Estd errado o processo de taxa apresens
tado, Segue discriminagio como correspondes

19
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Disténcia 692 kms

Tarifa Geral —1.* classe com o recargo de 15%/

577%00%15 :

Preco — (577800 i a T R )X 4,41, = 2 926%26
Transmissho ¢« . "« o « v 25%00

Manutenciio | Evolu¢Ges e manobras e des-
l carga 13$COX 4,41 . . = 57%33
Aviso de chegada O 1$00
Arredondamento . . o Lo, o A o SOS
Total . . 3 009%60

/I

Pergunta n.° 188 — Suscitando-se-me dividas acerca
do dque se determina no 2.° periodo da pédgina 81 das Ins-
trugdes Complementares ao Livro E. 11, agradego ser infor=-
mado se a um passageiro portador de bilhete de 1.® ou 3.2
classe, de B. de Prata a Pinhal Novo, via Lisboa~R-Lishoa
T. do Pogo-Barreiro, que utiliza comboio e vapor de ligacao
com o comboio n.° 8011 & partida de Barreiro, sio de con-
siderar 08 quilémetros de B. de Prata a Lishoa-R e via
fluvial (computada em 10 quilémetros) para efeitos de
cobranca para complemento a 50 kms, minimo exigido a
este comboio P

Resposta — Os passageiros que procedam das estagGes
ao norte de Lishboa (Rossio) e se destinem &g estagBes da
linha do Sul, que desejem viajar no comboio n.° 8011, estéo
sujeitos as condigoes de utilizacdo do referido comboio —
bilhete para um percurso igusl ou superior a 50 kms ou
pagando como tal,

Deve no entanto ser considerado o percurso da A. R.,
desde que os passageiros tenhsm viajado em comboio e
carreira de vapor que dé ligs¢&o ao comboio n.” 8011, pro-
cedendo-se, por analogia, em conformidade com as Instrue«
¢des Complementares no Livro E. 11 (n.° 2 do Art. 68.°),
computando-se em 10 quilémetros, a via fluvial.

11 — Divisao da Explora¢ao

Pergunta n.° 163 — Agradego ser informado qual o
sinal que deve ser apresentado pelo sgulheiro que guarnece
a agulha que em Lavradio d& acesso a Barreiro=Terra, aos
comboios que de Lavradio se dirigem para Barreiro-Terra.

Comn a posigio normal desta agulha faz o caminho
directo para Barreiro-A, julgo que o sinal a apresentsr
deve ser de afrouxamento, visto a linha de Barreiro-Terra
em relacio A de Barreiro-A, ser considerada desviada,

Trata-se de uma agulha de saida e tomada de ponta-

y"ﬁ- :
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Resposta — Deve ser apresentado sinal de afrouxas

I

Pergunta n.° 164 — Tenho absoluta necessidade de
fc zer uma manobra, para apartar uma carruagem destinada
a um comboio, que j& partiu da estagio anterior,

A manobra interessa a eagulha de entrada do lado
donde se espera o referido comboio, que j& partiu h& § mi~
nutos e tem 20 minutos concedidos para o trajecto.

Posso fszer a manobra contando com o tempo que
falta para a chegada do comboio ? Julgo que nio, pois pode
dar-ge qualquer acidente,

Resposta — Pode fazer a manobra, desde que cumpra
integralmente com o determinado nos art.,”® 51.° do Regu-
lamento 3 e n.° 10.° do Regulamento 2.

I

Pergunta n.° 166 — Numa estagio de origem, um
comboio regular, coja pertida estd marcada para as 12,15,
g6 partiu as 14,12, porque a méquina, que lhe estava desti~
nada, foi utilizada para dar socorro a um comboio que
chegou & mesma estacio as 13,50,

Devo marcar o tempo perdido a «diversos» ?

Resposta — Nio. O tempo perdido deve ser marcado
A Tracgdo, visto tratar-se dum comboio regular e portanto

com méquila escalada,

Pergunta n.° 166 —Recebi na minha estagio um
comboio de mercadorias, atragsado, que n&io coube na linha
de resguardo, ficando 3 vagdes fora do limite.

Nio tenho possibilidade de resguardé-los na linha do
cais, por se encontrar totalmente utilizada.

F.ste combofo é ultrapassado por um comboio semi-
-directo sem paragem,

Como devo proceder?

Resposta — Antes de receber o comboio de mercado~
rias devia ter verificado minuciosamente se estava em con-
di¢Ses de o fazer, sem causar atraso ao comboio semi~
~directo.

Perante o facto consumado, deve proceder como deter-
minado no art.? 19.° do Regulamento 2.

y,
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PE oSS TIA L

AGENTES QUE COMPLETARAM 40 ANOS DE

SERVICO

Rodrigo Gongalves da Mola —
Admitido como carregador em
8 de Abril de 1904, passou a
guarda de estag#io em 12 de Mar-
¢o de 1906. Depois de transitar
por outras categorias, foi pro-
movido a fabricante de bilhetes
em 1 de Janeiro de 1925 e, a en-
carregado de fabricante de bi-
lhetes, em 1 de Janeiro de 1946,

Jodo Vieira Santiago— Admi-
tido como carregador auxiliar
em 18 de Abril de 1914, foi no-
meado carregador em 28 de Se-
tembro de 1917 e promovido a
agulheiro de 3.2 classe em 21 de
Junho em 1928,

Francisco Antonio Junior —
Admitido como boletineiro auxi-
liar em 3 de Abril de 1914, passou
a praticante de estac#o em 8 de
Agosto de 1917 e foi nomeado
factor de 3.2 classe em 28 de No-
vembro de 1919, Depois de tran-
sitar por varias categorias foi
promovido a revisor de bilhetes
de 2.*classe e, a revisor de bilhe-
tes de 1.* classe, em 1 de Julho
de 1938,

Ivo da Costa — Admitido como
praticante em 1 de Maio de 1914,
foi nomeado aspirante em 1 de
Abril de1915. Depois de transitar
por véarias categorias foi promo-
vido a Chefe de 1." classe em 1
de Jullo de 1944 e, a Chefe Prin-
cipal, em 1 de Janeiro de 1952.

Josgé Castmiro — Admitido co-
mo praticante suplementar em 9
de Maio de 1914, foi nomeado
factor-aspirante em 17 de Julho
do mesmo ano. Depois de tran-
sitar por véarias categorias foi
promovido a Ohefe de 1.® classe
em 1 de Fevereiro de 1943 e, a
Chefe Principal, em 1 de Janeiro
de 1952,

Adelino Margues Ventura —
Admitido como praticante de
factor em 1 de Maio de 1914, foi
nomeado aspirante em 1 de _Ju-
lho de 1915, Depois de transitar
por varias categorias foi promo-
vido a Chefe de 2.* classe em 1
de Julho de 1942 e, a chefe de 1.°
classe, em 1 de Julho de 1947.

Antonio Joaquim Pereira Re-
sende — Admitido como prati-
cante de factor em 1 de Maio de
1914, foi nomeado aspirante em
1 de Abril de 1915. Depois de
transitar por vérias categorias
foi promovido a Chefe de 2.
classe em 1 de Setembro de 1944
e, a Chefe de 1." classe, em 1 de
Janeiro de 1952,

Antonio Marques — Admitido
como praticante de factor em 1
de Maio de 1914, foi nomeado
aspirante em 1 de Abril de 1915.
Depois de transitar por varias
categorias, foi promovidoaChefe
de 3.* classe em 1 de Janeiro de
1939 e, a Chefe de 2.* classe, em
1 de Julho de 1944,

Francisco da Silva — Admi-
tido como praticante de factor
em 1 de Maio de 1914, foi no-
meado aspirante em 1 de Abril
de 1915, Depois de transitar por
varias categorias, foi promovido
a Chefe de 3.» classe em 1 de
Janeiro de 1941 e, a Chefe de 2.*
classe, em 1 de Janeiro de 1952,

Pedro Fernandes FHrmida —
Admitido como praticante de
factor em 1 de Maio de 1914, foi
nomeado aspirante em 1 de
Abril de 191&, Depois de transi-

- tar por varias categorias, foi

promovido a Chefe de 3.* classe
em 1 de Julho de 1943 ¢, a Chefe
de 2. classe, em 1 de Janeiro
de 1952,
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Francisco Duarte — Admitido
como praticante de factor em 1
de Maio de 1914, foi nomeado
aspirante em 1 de Abril de 1915.
Depoie de transitar por virias
categorias, foi promovido a
factor de 1.* classe em 1 de Ja-
neiro de 1927 e, a Chefe de 3.»
classe, em 1 de Janeiro de 1939.

Antonio Swmoes Ladeiwro —
Admitido como praticante de
factor em 1 de Maio de 1914, foi
nomeado aspirante em 1 de Outu-
bro de 1915. Promovido a factor
de 3.» classe em 1 de Janeiro de
1917 e, a Factor de 2.® classe, em
1 de Abril de 1921,

Henrique Fernandes Bastos —
Admitido como carregador em
21 de Maio de 1914, foi promo-
vido a conferente em 1 de Julho
de 1917, a fiel de cais de 2.*
classe em 1 de Janeiro de 1924 e,
a fiel de cais de 1.* classe, em 1
de Janeiro de 1939,

Diogo Duarte — Admitido co-
mo carregador em 21 de Maio
de 1914, foi promovido a confe-
rente em 1 de Abril de 1917, a
fiel de cais de 2.» classe em 1 de
Janeiro de 1923 e, a fiel de cais
de 1." classe, em 1 de Julho de
1937,

Augusto César Machado —
Admitido como carregador even-
tual em 23 de Maio de 1914, foi
nomeado guarda de estacfio em
13 de Dezembro de 1923, promo-
vido a conferente em 1 de Janei-
ro de 1941 e, a fiel de cais de 2.
classe, em 1 de Janeiro de 1949,

Francisco Tomdsio—Admitido
como carregador em 21 de Maio
de 1914 e passado a guarda em
21 de Ovtubro de 1936.

Francisco Assis Geraldes —
Admitido como ecarregador em
21 de Maio de 1914 e passado a
guarda de estacéio em 1 de Maio
de 1920,

José Maria de Carvalho —
Admitido como carregador even-
tual em 23 de Maio de 1914, no-
meado carregador em 16 de Abril
de 1919 e passado a guarda de
estaclio em 3 de Junho de 1924,

Lusio Pernetia — Admitido
como carregador eventual em 12
de Maio de 1914 e nomeado carre-
gador em 10 de Maio de 1919,

~ Mdrio José¢ de Sousa Dinis —
Admitido como praticante de
factor em 1 de Maio de 1914, foi
nomeado aspirante em 1 deJulho
de 1915. Depois de transitar por
vérias categorias foi promovido
a Subchefe de Reparti¢cio em 1
de Janeiro de 1934 e a Chefe de
ﬁﬁ%artiqao, em 1 de Janeiro de

Jaeinto Ferreira Noronha —
Admitido como praticante em 6
6 de Junho de 1904, foi nomeado
aspirante em 26 de Dezembro
de 1904. Depois de transitar
por outras categorias, foi pro-
movido a chefe de 1.2 classe em
1 de Janeiro de 1936 e, a chefe
?gi-igcipal, em 1 de Janeiro de

Joaquim Manuel Dias—Admi-
tido como praticante em 6 de
Junho de 1914, foi nomeado as-
pirante em 29 de Janeiro de
1925 e promovido a factor de 3.*
classe em 26 de Fevereiro de
1925. Em 1 de Outubro de 1928
fol promovido a factor de 2.*
classe o, em 1de Janeiro de 1944,
a factor de 1,* classe.
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Cdndido Teizeira Monteiro —
Admitido como carregador even-
tual em 4 de Junho de 1914, foi
nomeado guarda fios de 2.* els.
em 18 de Setembro de 1919 e
promovido a guarda-fios de 1.®
cls, em 1 de Janeiro de 1952,

Guilherme Nogueira Soares—
Admitido ao servigo da Compa-
nhia, como ajudante de monta-
dor, em 6 de Abril de 1914, de-
pois de ter passado por diver-
sas categorias, foi promovido a
operdrio de 2.* cls,, caldeireiro,
em 1-12-945,

Antdénio de Almeide — Admi”
tido ao servico da Companhia’
como montador, em 11 de Abril
de 1914; depois de ter passado
por diversas categorias, foi pro-
movido a serralheiro de 1,*cls.
em 1-1.943,

Henrique Rodrigues Correiq
Admitido ao servigo da Compa-
nhia, como forjador, em 20 de
Abril de 1914; depois de ter
passado por diver?as categorias,
foi promovido a forjador de 1.*
clas, em 25 9-927.

AGENTES QUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

Leonor Sofia Silva Duarte —
Bilheteira de 1.* classe da esta-
¢do de Lisboa-R., n.c 14 121, en-
controu, abandonada num pos-
tigo da bilheteira n.° 8, no dia 6
de Margo, uma carta contendo
diversos papéis, selos do correio
e a importancia de 890$00, que
imediatamente entregou ao seu
chefe,

José Ferreira — Servente,
quando procedia & limpeza da
sala de estudos da Tracc¢do, en-
controu um reldgio' de metal
branco, para homem, que pron-
tamente entregou ao chefe do
Pesgoal Menor,

Luis Fer nandes—Continuo de
2.* classe, quando procedia a
limpeza numa reparticio da
Estatistica, encontrou um anel
de oiro, com pedras, que imedia-
tamente entregou ao chefe do
Pessoal Menor.

Antonio Henriques Sequeira -

Carregador da esta¢dio de Tua,
n.° 2994, encontrou no dia 3 de
Maio, no cais de passageiros,
uma pulseira de ouro, para
ecrian¢a, que prontamente entre-
gou ao seu chefe.

Alberto Augusto Caldivano
Pairicio — Revisor de bilhetes
de 3.* classe da Delegaciio de
Trens & Revisfio de Bilhetes da
Campanha, n.° 17 051, encontrou
numa carruagem do ¢.° 11 de 8
de Maio, uma saca de senhora
contendo, além de vdrios artigos
de uso pessoal, a importancia
de 1.500$00, que prontamente
entregou ao chefe da estacéio de
Aveiro.

Custodio Luis das Neves —
Agulheiro de 3.* classe da esta-
cfio de Benfica,n,°17 164, encon-
trou no dia 19 de Maio, no Cais
de passageiros, um broche de
oiro, rubis e diamantes no valor
de 500$00, que prontamente en-
tregou ao seu chefe.
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Henrique Marques — Revisor
de 2.2 classe da Delegacdio de
Trens e Revisfio de Bilhetes de
Sernada, n.° 18 830 (VV), encon-
trou numa carrusgem do e.° 731
de 19 de Abril findo, um estojo
forrado a veludo contendo a im-
portanecia de 8 200$00, uma pul-
seira, uma corrente, um relogio,
dois alfinetes, seis broches, dois
brincos com pérolas, trés botdes
de punho, duas partes de anel

emeialibra, tudo em oiro, e outros objectos, que pron-
tamente entregou ao chefe da estaglio de Agueda.

Antonio Rodrigues — Mari-
nheiro de 1.2 ¢l. (n.2 10 246 MT),
da Via Fluvial-Barreiro, No dia
20 de Abril, depois do desem-
barque dos passageiros da C*
21, de bordo do barco «Alen-
tejo», encontrou uma mala de
viagem contendo diversos objee-
tos, no valor aproximado de
3 000500, que prontamente entre-
gou ao Mestre do vapor, que por
sua vez fez a entrega ao Chefe
da estacdio do Barreiro.

Antéonio Dias da Costa —
Guarda-freio de 1.* classe da
Delegac3o de Trens e Revisfio
de Bilhetes de Alfarelos, n.°
12 362, encontrou, no dia 7 de
Abril findo, uma carteira de
senhora contendo, além de dife-
rentes artigos, a importincia de
5818450, que prontamente entre-
gou ao chefe daquela estag#o.

Augusto Anlunes — Carrega-
dor suplementar de Vila Franca
de Xira, n.° 18 360, momentos
depois de ter recebido o paga-
mento do seu vencimento, pro-
curou o factor de 2." classe, An-
tonio Vaz da Silva, daquela mes-
ma vila, n.°2 158, para lhe comu-
nicar gque, além da importdncia
que lhe era devida, recebera
500500 a mais, que entregou
imediatamente.

Jodo Almeida Dur@o — Mari-
nheiro de 2.* ¢ls. (n.* 10 501 MT),
da Via Fluvial-Barreiro. No dia
12 de Abril, quando procedia,
depois do desembarque dos pas-
sageiros, a revista a cimara de
1." ¢ls. do vapor <Tréas-os-Mon-
tes», que tinha feito a carreira
n° 8, encontron um porta-
-moedas, contendo 247%50, cha-
ves e outros objectos diversos
que prontamente entregou ao

Mestre do vapor, que lhe deu seguimento.

Miguel Alegria Curvelo —
Chefe do distrito 144 (Serpins),
louvado pela Divisdo de Via e
Obras pela sua decidida actua-
¢#0, quando, em 9 de Fevereiro
pp.°, encontrando-se de folga,
procedeu & remogo de entulhos,
contribuindo para a réapida de-
sobstru¢io da linha, que havia
sido atingida pelo desabamento
da trincheira existente ao km
32,600 — Linha de Arganil.

Antéonio Magalhdes — Sub-
chefe do distrito 144 (Serpins)
louvado pela Divisfio de Via e
Obras pela sua decidida actua-
¢do, quando, em 9 de Fev, pp.?,
encontrando-se de folga, proce-
deu & remog¢#io de entulhos, con~
tribuindo para a rdpida desobs-
trucio da linha, que havia sido
atingida pelo desabamento da
trincheira existente ao km 32,600
— Linha de Arganil.

Artur dos Santos Reis —
Assentador do Distrito 144 (Ser-
pins) louvado pela Divisfio de
Via e Obras pela sua decidida
actuacdo, quando, em 9 de Feve-
reiro pp.°, encontrando-se de
folga, proceden & remocdo de
entulhos, contribuindo para a
ripida desobstru¢dio da linha,
que havia sido atingida pelo
desabamento da trincheira exis-
tente ao km 32 600 — Linha de
Arganil.

REFORMAS

Antonio José Bezriga— Opera-
rio de 1.® classe (funileiro) das
Oficinas do Barreiro,

Casério Teizeira de Almeida
— Operidrio de 1.* classe (serr.?),
Oficinas de Campanhi,
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José Gongalves — Fogueiro de
2.2 classe do Depdsito de Cam-
panhi, _

Jodo Gomes — Limpador do
Depésito de Entroncamento,

Manuel Feliciano — Maqui-
nista de 1.* classe do Depdsito
de Entroncamento.

José Vicente Coelho — Operi-
rio de 2.* classe (pintor), Ofici-
nas do Barreiro. :

Albino Ferreira de Casiro—
Operario de 1.2 classe (fundidor),
Oficinas de Campanhi,

Jos¢ Augusto Tejana—Maqui-
nista de 3.* classe do Depdsito
da Figueira da Foz.

Mdrio de Sousa Santos —Sub-
chefe de eseritério Regional de
1.t clagse do Deposito do Entron-
camento,

Manuel dos Santos Ranita —
Operario de 3. classe (serr.?),
das oficinas de Lisboa.

Manuel Jorge Petinga — Ope-
rdrio de 3. classe (caldeireiro),
das Oficinas do Barreiro.

Camilo José Lopes — Operario
de 1.7 classe (serr.?) de Depdsito
de Gaia,

Divisdo de Abastecimentos — Francisco da Silva — Distribuidor de Materiais de 1,2 do Armazém

Regional do Entroncamento.

Direccdo-Geral — José Lourengo — Continuo de 2.* classe.

Exploracdo — José Viegas Cabrita — Agulheiro de 3,* classe de Tunes,
Virgtlio Augusto Andrade — Agulheiro de 3. classe de Vesiivio,
Mdrio Ferreira — Chefe de 2.* classe da Figueira da Foz.
Manuel José Moital Junior — Factor de 2.* classe de Monte Redondo,
| Manuel Gongalves — Oondutor de 1.* classe do Barreiro.
3 Julio Pereira Mendonga — Condutor de 2.* classe de Campanhi.

Manuel Monteiro da Silva — Faroleiro de Campanha.

:',c-"—-— TR
“ .

Ravil José Viegas — Inspector téenico de 1." classe do Servigo de Telecomunica¢des e Sinalizacfio,
Celestino Marques — Inspector principal da 2,* Sec¢dio (Porto — Boa Vista),
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José Alberto — Empregado principal dos Servigos Gerais. :
Benjamam Rodrigues Mendes — Empregado principal dos Servigos Gerais (Seccio da Figuesira da Foz).
Pompilio Duarte Lrzardo — Chefe de 1.» classe de Entroncamento.
Bernardino Awres Pereira - Chefe de 3.* classe de Leixdes.

Belmiro Luis Martins — Chefe de 3.* classe'de Vila Franca — Trancoso.
Francisco Rios Vasques — Fiel de cais de 1.2 classe de Aledntara-Terra.
Joaguim Pires Alves — Condutor de 1.” classe de Entroncamento.

Jose Carvalho — Oondutor de 2,* classe de Entroncamento.

José Rodrigues Cruz Junior — Condutor de 2.* classe de Lisboa,

Matias Duque Fonseca — Oondutor de 2.% classe de Entroncamento.
Antonio Correia — Guarda-freios de 2.* classe de Alfarelos.

Antonio Cortez — Capataz de manobras principal de Lisboa-P.

Indeio Gongalves Carraca — Guarda de estacio de Gaia,

Marecelino da Cruz — Guarda da estacdo de Torres Vedras.

Manuel Verissimo Pires — Porteiro de Entroncamento.

Francisco Esteves — Carregador de Cormbra-B,

José da Silva Carreiro — Carregador de Entroncamento.

Jiilio Teizeira de Carvalho — Carregador de Campanhd.

Antonio de Azevedo Martins — Adjunto do Sarvigo da Fiscaliza¢do das Receitas na Reparticdio do Porto
(Subchefe de servigo-NP.)

Paulwna Encarnaydo de Almeida — Escrituraria principal de Coimbra,
Ernestina aos Santos Pereira — Escrituraria de 1.2 classe de Caldas da Rainha.
José Domingos — Fabricante de bilhetes do Servigo da Fiscalizacdo das Receitas,
Antonio Thago da Costa Gongalves — Chefe de 1.* classe de Valenca,
Joaquim Alves — Agulheiro de 2.* classe de Nelas.

Manuel Gregorio — Agulheiro de 3.* classe de Mafra,

Mmanuel da Costa Neves Junior — Inspector da 16.* Sec¢éio (Entroncamento).
José Gongalves — Empregado principal da 5.* Circunserigfio,

Elvira Delgado e Silva — Escriturdria de 1.* classe da 3.* Circunserig¢#o.
Antonio dos Santos Costa — Empregado de 1.® classe da 7.* Circunscrigdo,
Frnesto Nunes 4ssun¢do — Chefe de 3." classe de Barquinha,

Silvestre Francisco dos Reis — Chefe de 3.2 classe de Vermoil,

Alfredo Pereira Braga — Fiel de estac¢3o de Braga-Central.

José Carvalho Oliveira — Fiel de estagfio de Alcantara Mar.

Bdmundo Vicente de Jesus Gomes — Fiel de estagdio de Evora,

Manuel Marroio Marques — Factor de 2,* classe de Castelo Branco.

José Anes ~ Condutor de 1.* classe de Barreiro.

José da Silva — Condutor de 1.* classe de Barreiro.

Anténio da Silva - Condutor de 1,2 classe de Entroncamento.

Celestino dos Santos — Guarda-freios de 1.? classe de Campanh3.
Germano Dias da Silva — Capataz de manobras de 1,* classe de Lisloa P,
Manuel Muriins Junior — Agulheiro de 3.2 classe de Machados,

José Agostimho  Agulheiro de 3.* classe de Vale de Figueira

Tomds de Jesus Nareiso — Agulheiro de 3.2 classe de Torre das Vargens.
Manuel da Encarna¢@io Varela — Agulheiro de 3.2 classe de Estombar.
Anténio Silva Pinto — Condutor de 2. classe de Campanhi.

Jodlo Ferreira — Conferente de Lisboa-P. '
Humberto Naseimento Pardal — Agulheiro de 3.» classe de Vila Vigora.
losé Elisio — Guarda de estacdio de Covilha.

FPrancisco Paula de Oliveira Junior — Chefe de 3 ® classe de Moita.
Antonio Areias Torres — Factor de 1.* classe de Barroselas,

Material e Tracgdo — dlcides Dias — Fogueiro de 1.» classe do Depdsito de Gaia,
Cipriano dSantana — Operdrio de 1. classe (serralheiro), de Depdsito do Barreiro.
Pedro da Luz — Operdrio de 1,* classe (serralheiro) de Depdésito de Gaia.

Servigos Médicos — Dr. Adriano Nery Gomes da Costa — Médico da 67." Secglio com sede em Moura,

Via e Obras — José Martins — Ajudante do 3.° lango da 6.* Secclio (Alpedrinha).

Jodo Areias—Assentador do distrito 23 (Bemposta),

Jodo Matias—Assentador do distrito 288 (Ermidas).

Manuel Joaguim — Assentador do distrito 5/Corgo (Samardl).

José da Silva — Assentador do distrito 22/B. A, (Sobral).

Joaguwm Manuel de Sousa — Assentador do distrito 32 (Assumar).

Manuel dos Santos Ramela — Assentador do distrito 135 (Marinhais).

Manwuel Morais — Assentador do distrito 53 (Vermoil),

Afonso Moreira — Assentador do distrito (39 (Canha).

Alberto Anténio — Assentador do distrito 51 (Albergaria).

Manuel Mendes — Assentador do distrito 60/ Formoselha).

Joaquina Duarte — Guarda de passagem de nivel do distrito 2,5.2 (Bombarral).

Valério Dinis Lopes — Empregado de 1," elasse do S.° de Obras Metdlicas (C. do Duque, 20 — Lisboa).

Mariolano Elviro Rebelo da Silva — Ene.® de vidraceiro da 1.> Seccdo (Lisboa-P).

Carlos Ferreira Salinas Caldeira de Mendanha — Ohefe de Secedo do Servigo de Conservagiio (Calgads do
Duque n.° 20—Lisboa).

Alfredo de Sousa Carreira — Chefe de Seccfio do 8.° de Obras Metalicas (C. Duque n.° 20 - Lisboa).

Jo@to Homa — Assentador do distrito 43 (Marviio).

Maria da Assun¢lio — Guarda do distrito 53 (Vermoil),

Abeilardo Ramos Costa — Assentador do distrito 289 (Alvalade).



Joaquim Pinto Duarie — Assentador do distrito 116 (Barca de Amieira).

Antonio Rodrigues — Assentador do distrito 16 BA (Contencas).

Bernardina de Sé — Guarda de passagem de nivel do distrito 74 (Estarreja).
Agostinho Rodrigues — Assentador do distrito 45 (Paialvo)’

Euprépia de Jesus - Guarda de passagem de nivel do distrito 35 (Elvas).

Manuel Martins Rozendo — Assentador do distrito 202 (Pinhal Novo).

Luisa Rozdrio Simoes — Guarda de passagem de nivel do distrito 23 (Bemposta).
Anténic Guedes — Chefe de lanco de 2,* classe do 4.° lanc¢o da 10.* Secedo (Vila Pouca).
Joaquina Custidia — Guarda de passagem de nivel do distrito 20 (Barquinha).

Jodo de Magalhdes — Assentador do distrito 3/Corgo (Vila Real).

DEMISSOES

Servicos Médicos — Dr. Luciano Aresia Branco — Médico da 67.% Sec¢lio, com sede em Beja, demitido
por incapacidade fisica.

FALECIMENTOS

Manuel Maria Carvalho — José Rodrigues Ferreira -

Admitido ao servigo da Compa-
nhia como limpador de méqui-
nas em 20-10-927; passou ao
quadro com actual categoria
em 1-9 944, |

Admitido ao servi¢o, na extinta
Companhia do Norte de Portu-
gal, em 25-6-920, como carrega-

( dor, foi nomeado agulheiro de

548 cls. em 116 934; passou a
servente em 3-5945, categoria
com que transitou para a C. P,
tendo sido nomeado operdrio
ajud, (serralheiro) em 21-5-949,

Angelo Augusio das Neves —
Vigilante, admitido ao servigo
da Companhia em 30 7-919, como
limpador, foi nomeado fogueiro
de 2.* cls. em 10 9 920; depois de
ter transitado pelas diferentes
categorias, foi promovido a vi-
gilante em 1-1-952.

Joaquim de Sousa—Admitido
ao servico da extinta Companhia
da Beira Alta, em 17 8 924, como
limpador, foi nomeado ajudante
de revisor de material, em 10-4-
-926; promovido a revisor de
material em 6.6-929 e a revisor
de material de 2.® ¢ls.,, em 1-12.
-945, categoria com que transi-
tou para a C. P.

Joaquim Rafael Saraiva —
Admitido ao servigo da Compa-
nhia, cowo limpador, em 10-2-
-1928, passou a servente '‘em
26 7 1943.

—

David José Fernandes — Ser-
vente da Oficina de Obras Me-
tdlicas (Ovar).

Admitido como ajudante auxi-
liar em 5-11-934, tendo ingres-
gado no quadro como servente
de Oficina em 8-11-944,

Manuel da Silva — Fiel prin-
cipal do Armazém Regional de
Lisboa — Admitido como ser-
vente em 10 de Maio de 1917, foi
promovido a ajudante de distri-
buidor em 1 2-922; a distribui-
dor de 2.® classe em 1-1 924; a
distribuidor de 1.* em 1-3-926; a
a fiel de armazém de 1.* em
1-1.930 e A sua actual categoria
em 1-1-936.

Alvaro Indeio — Chefe de 1."
classe de Coimbra. Admitido
como praticante em 1 de Julho
de 1911, foi nomeado aspirante
em 7 de Junho de 1912, Depois
de transitar por outras catego-
riag, foi promovido a chefe de
3.2 classe em 1 de Julho de 1934,
a chefe de 22 em 1 de Janeiro
de 1941 e & sua actual classe em
1 de Setembro de 1945, .. .
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Entrega dos Prémios do Xl Concursc

de Estacées Floridas

O nosso Boletim de Novembro do ano
passado, referiu-se, largamente, em artigo
ilustrado com vérias gravuras e subscrito pelo
funcionario do SNI, sr. Alberto Pereira Leite,
e membro do Juri de classificacdo ao XII
Concurso de Estacdes Floridas, tendo-se pu-
blicado também a lista das estacoes classifi-
cadas e distinguidas com prémios pecuniarios,
mencdo honrosa especial, men¢do honrosa e
prémios de persisténcia.

A entrega dos prémios do XII Concurso,
organizado pelos Servicos de Turismo do Se-
cretariado Nacional de Informacéfo, efectuou-
-se na tarde do dia 23 de Julho, na sala anexa
ao cinema do Palacio Foz, sob a presidéncia
do sr. dr. Felner da Costa, chefe da Reparti-
cdo de Turismo, que tinha sentados ao seu
lado os srs. engenheiros José de Abreu, em
representacdo da C. P. e do seu director-ge-
ral, sr. Eng. Espregueira Mendes, e Antdnio
Bual, administrador-geral da Sociedade Es-
toril.

Depois de, em breves palavras, o sr. dr.
Felner da Costa se ter referido ao éxito do
concurso, o sr. Pereira Leite procedeu a cha-
mada dos premiados.

Os prémios foram-lhes entregues pelo
chefe da Reparticao de Turismo e pelos mem-
bros do juri, srs. Sa Chaves e Eng. Agréno-

mo (il Pires Martins.

O primeiro prémio (2.500$00) foi atribuido,
como, oportunamente, relatimos, a estacdo
de Olhdo, recebendo-o o0 sr. Manuel Catarino
Janior. Prémios seguintes: o 2.0, 2.000$00,
Caminha, sr. Manuel Monteiro ; 3.0, 1 500$00,
Valado, sr. Alvaro da Silva Martins; 4.0,
1.000$00, Runa, sr. José Pereira Certo: 5.0,

750%$00, Rio Tinto, sr. Marcolino da Ressut-
reicdo Reis; e 6.0, 500$000, Leixoes, sr. Abi-
lio Alves da Costa Braga.

Cumpre-nos salientar que o primeiro clas
sificado ja4 recebeu, em concursos anteriores,
0 2.2, 0 3.% 0 4.°¢e 05.° prémios.

Procedeu-se em seguida a distribuicao de
mencoes honrosas especiais com prémios de
persisténcia, assim atribuidos ; Afife, sr. Fer-
nando Pinto Martinho; Barroselas, srs. Jodo
Augusto Azevedo dos Santos e Céandido Lopes
de Brito; Darque, sr. Anténio Ribeiro ; Espi-
nho, srs. Joaquim da Silva Pinto e Jodo Sim-
plicio ; Luso-Bugaco, sr. Francisco Gongal-
ves ; Parede, sr. Jerénimo Godinho Brancoj
Santo Tirso, sr. Altino Dias Pereira; Sintra,
sr. Elisio Faustino Duarte; Valadares, srs.
Pedro Fernandes Ermida e Herminio Pintdo ;
e Vizela, sr. Manuel de Freitas.

Foram ainda conferidas mencoes honrosas
especiais as seguintes estacoes: Amarante,
Cete, Ermezinde, Fornes de Algodres, Gon-
difelos, Gouveia, Lourical, Nine, Paco Vieira,
Péro - Negro, Porto-Trindade, Tamel, Vila
Med ; e mencoes honrosas com prémio de
persisténcia aos srs. Zélio de .Campos e
José Maria da Costa, da estacdo de Carcave-
los ; Abilio Pinto Meneses e Belmiro Augusto
Monteiro, de Penafiel; e Albino Fernandes
Madeira e Serafim Machado de Aguiar.

Por altimo foram entregues diplomas-men-
coes honrosas aos chefes das estacdes de
Braga, Caxarias, Caxias, Celorico da Beira,
Contumil, Guimardes, Leca do Balio, Pinhal
Novo, Rocarei, S. Domingos, S. Martinho do
Porto, S. Pedro da Torre e Vila do Conde.
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Desconlos aos ferroviérios

Chamamos novamente a atenclo dos leitores
para o antincio permanente que a conhecida firma
Oculista de Lisboa, L.** publica neste Boletim.
Estabelecida ha muitos anos na Rua da Madale-
na, n.° 182-B (frente & Rua de Santa Justa), esta
casa especializada em artigos de oculista, ndo
sO garante os seus trabalhos, como concede os
descontos maximos aos funcionarios da C. P. e
da Sociedade Estoril. |

“A firma Hilario Alves, Oculista, estabelecida
na rua do Carmo, 69, 2.°-Dto. concede a todos
os funcionarios da C. P. e suas familias, des-
conto de 35 °/o no preco das lentes para oculos
e 40 °/, no preco dos aros para 0os mesmos, para
o que bastard a apresentacdo do bilhete de iden-
tidade ou simples aposicdo dum carimbo na res-
pectiva receita médica.

Uma outra firma O Oculista da Rua da Palma,
estabelecida no n.° 55, loja, também concede
descontos de 35 e 40 9/, respectivamente, nos
precos das lentes para Oculos e aros para 0s
mesmos. Indispensdvel a apresentacfio do Dbi-
lhete de identidade,

chumdr[o

Um ilustre ferroviario argentino: Eng.° Atilio
Cappa

Instrucao profissional

Fénelon, grande educador, por Abilio dos Santos

Braga, centro de turismo

Regulamentagao dispersa

Caminho de Ferro

La por fora

Talvez ndo saiba que .., por José Jilio Moreira

Cruzeiro da F. N. T. N. a Madeira de 25 a 30
de Setembro de 1954

Bom Humor

Despedidas e agradecimentos

Perguntas e Respostas

Pessoal _

Entrega dos Prémios do XII Concurso de Esta-

coes Floridas
@

NA CAPA —Entrega do diploma ao
factor de 2.* cl. de Pam-
pilhosa--Joaquim Marques

e e

¢ da Seciedade Estorl

Sempre que estejam Interessados em
adquirir

OCULOS OU LENTES
devem preferir a noss& casge porgue:

— Apresentamog o msior e mais variado sortido de Armaqdes
em massa ¢ metal.

somo de lentes de 2 focos para ver de longe e perto,
| oferecem,

Guerantimos todo o nogso trabalho, com assisténcia téenics
permanenic ¢ gratuifa,

OCULISTA DE LISBOA, L.”™
RUA DA MADALENA, 182-B [Frente 2 R, Santa Justa)

Senfiores lunuis_narini da G P.

— tossuimos 0 maior stock de lentes brancess e de cor, bem |

— Fazoemos o0s descontos maximos que outrss essas lhos '

Thanuel Jlved
Hibzira

FI1 AESS

FABRICA DE CALCADO TIP-TOP
Armando da Costa Almeida & C.°

SRS, FERROVIARIOS — Caleem o8 voesos filhos ¢om erlgado

Tip=-Yop, c6modo, elegante e que nio tortura #s crinngas —

Pegam sempre em qualquer armazém de Viveres de Companhia
calgado Nip=-1op :

MOINHOS — CUCUJAES Tel. 210 (Ride 8. JoRo da Madeira)

——




ROLAMENTOS
CHUMACEIRAS

LISBOA 103359554233
PORTO

AV. DOS ALIADOS 150—152
Telef 29776 -29777

RECOMENDANDO AS PESSBOAS

DAS SUAS RELACOES O08:

—BILHETES DE FAMILIA

— BILHETES FIM DE SEMANA

—BILHETES DE VERANEIO

—BILHETES OQUILOMETRICOS

W

PRESTA UM BOM SERVICO A O, P. I

F F 4 [ ]
CS U nm:al Lo
0 Problema da india Portuguesa

A India Portuguesa, por Jodo Bispo

Ferroviarios que marcharam para a India em
defesa da Patria

Linhas férreas portuguesas

La por fora...

Perguntas e Respostas

Para a Historia: Caminhos de Ferro Portugueses
A Modernizacdo do Caminho de Ferro
Regulamentagao dispersa

Festa Ferrovidria: Exibigdo de um filme no Bar-
reiro

Entraram em servigo na linha do Qeste as novas
automotoras <Diesel> eléctricas

Despedidas e Agradecimentos
Bom humor
Pessoal

S

NA CAPA—0O Monumento a <Afonso
de Albuquerque», inau-
gurado, em Lishoa, em
3 de Outubro de 1902

Rio Medo

Talvez ndo saiba que , , por José Jilio Moreira
Lamego

Ainda o XII concurso de Estacdes floridas I

Senfores nnciondrios da C. P
e da Sociedade Estoril

Sempre que estejam interessados em
adquirir

OCULOS OU LLENTES
devem preferir a nossa cass porque:

— Apresentamos o meaior e mais variado sortido de Armacdes
oem massa ¢ motal.

— Possuimos o maior stock de lentes brancas e de cor, bem
como de lentes de 2 focos para ver de longe e perto,

— Fazemos o3 descontos méximos que outras casas lhes
oferecem,

—~ Garantimos todo o nosso trabalho, com assisténcia técnica
permanente ¢ gratuifa.

OCULISTA DE LISBOA, L.

RUA DA MADALENA, 182-B (Frente & R. Santa Justa) |

O MAIS RESISTENTE
ENTRE OS RESISTENTES




