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Val para férias?
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O Jroblema da India Dortuguesa

ingélita e impolitica agressdo

O PROTESTO DO CONSELHO DE ADMINISTRACAO DA C.P.
aos territorios portugueses da

I\ fndia — que nunca foi uma co-

I6nia, como pretende o Pandita Nehru,
mas um Estado—nado representa ape-
nas uma manifestacio de 6dio 4 Na-
¢do Portuguesa mas constitui simul-
taneamente um novo ataque a Civili-
zacdo Ocidental. Com efeito, Nehru é
um grande inimigo do Ocidente.

Na imensa [ndia onde se acotove-
lam tantos povos, onde se falam tan-
tas linguas, onde se praticam tantas
religides, niio hd uma unidade per-
feita. A unidade pela qual tanto se
esforea o sr. Nehru nunca passaré de
uma ilusdo, que bem cara lhe saird
um dia. Ora o Estado da [ndia Por-
tuguesa, que tem uma tradi¢io de
mais de quatro séculos, nunca cons-
tituiu uma ameaga para 08 povos
hindus, antes foi sempre uma
presenca pacifica, ordeira e amiga.
A préxima representa¢io do Pa-
quistdo em Lisboa, vem c¢onsagrar

a legitimidade da nossa posi¢gio na
India.

Nehru, que, alids, se considerava
um misto do Ocidente e do Oriente,
mostra agora, com a sua agressio a
Portugal, que ndo compreendeu ji-
mais o espirito ocidental. Ainda mais:
querendo servir a paz e contribuir
para a unidade da India, Nehru pro-
voea, com a sua afitude, um dos epi-
sodios mais turvos da vida interna-
cional, eomo o classificou, hd pouco,
um jornal madrileno.

A agressio dos «voluntérios»,
apoiada pelo Primeiro Ministro da
Unido Indiana, teve o condiao de pro-
voear o protesto geral nao sé dos
portugueses mas também de todos
08 paises amigos.

O nosso Boletim néo podia deixar

de tomar parte nesse protesto e hon-  caun,
ra-se publicando, neste nimero, na@;
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pagina seguinte, a resolugio do Con-
selho de Administragao da C. P. em
sua sessdo de 29 de Julho findo.
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O Conselho de Administracdo da C. P., em
sua sessdo de 29 de Julho findo, aprovou una-
nimemente uma proposta do seu ilustre Presi-
dente no sentido de ficarem exarados na
respectiva acta o veemente protesto daquele
Conselho contra a insélita e vil agressdo perpe-
trada contra a soberania nacional por parte da

na accdo do Governo para a defesa dos direitos

Associaram-se aquele protesto e aquele voto
os srs. Comissiario do Governo, Presidente do

Conselho
-Geral.

W=D

O Estado da [ndia Portuguesa re-
presenta uma tradi¢io multisecular
e uma cultura. Essa tradicio e essa
cultura lancaram e estenderam raizes
profundas e a tal ponto que a muitos
dos seus melhores valores humanos
foram dados, na Metrépole, altos car-
gos. A Unido Indiana, pelo contrério,
estd constituida hd apenas 7 anos. E
muito pouco para um Estado eriar
as suas raizes histérieas, a sua perso-
nalidade, as suas tradicdes. No entan-
to, a Unido Indiana apressou-se logo,
pelas vias diplomaéticas, a obter do
Governo portugués o reconhecimento
da sua independéncia. Portugal, que
tem o seu solar na Europa, nio lhe
negou esse reconhecimento. Desde
entiio as relagdes de amizade e de vi-
zinhanga entre o Estado Portugués

i
Unido Indiana e um voto de plena confianca
de Portugal.

Fiscal, Director-Geral e Secretario-

da India e a Unido Indiana ficaram
estabelecidas. Foram extremamente
corteses essas relacoes.
Todavia—acaba de saber-se agora
— 86 foram sinceras e leais da nossa
parte. Nehru, cansado de representar
uma comédia, tirou a méscara. A
Unido Indiana nfio quer a nossa
amizade nem a nossa vizinhanea:
pretende, unicamente, absorver-nos.
Mas mais de quatro séculos de
tradi¢iio e de cultura nfo se apagam
assim tdo facilmente. O povo portu-
guds dafndia eriou asuapersonalidade
e a conseiéneia da sua independéncia.
A liberdade que Nehru pretende
dar-lhe seria a sua eseraviddo. O sen-
timento nacional estd eada vez mais
vivo. [’ essse um dos nossos grandes

titulos de gloria,
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PORTUGAL D'ALEM-MAR

Desde as eras distantes em que andamos
A vastidio do Mundo desvendando:;
Fm saber e bravura demonstrando

Que até onde era Mundo, 14 chegdmos;

Desde esse longe tempo em que trilhdmos
[énotas regides sem lei nem!mando,

De inculta gente que se foi tornando
Tao portuguesa como lhe ensindmos;

— Que sentimos nas veias latejar
O sangue dos heréis que em seu ideal
Nos deram Portugal unido e forte.

F, assim sempre haveremos de provar
Que nunca cederemos Portugal,
Nem por medo da for¢a, nem da morte!

~ Jodo Bispo




Ferrovidrios que marcharam para a India

da Pétria

em defesa

Um grupo de agentes da C. P. pertencente
A Brigada dos Caminhos de Ferro Expedicio-
naria a [ndia, ao servico da Patria, escreveu-
-nos de Port Said (Egipto) uma carta, datada
de 15 do més passado, pedindo para, por
intermédio do <Boletim da C. P.», saudar
todos os seus superiores, colegas e subordi-
nados, informando ao mesmo tempo, que a
viagem decorreu normalmente e se encontram
bem de saide.

O grupo compde-se dos agentes abaixo
indicados que figuram na fotografia, que in-
serimos, tirada no paquete que os transportou:

Ernesto Adelino Dias Pereira, 19035 NP.
factor de 1.*— Canicos.
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Joaquim Anténio Rufino, 12881, Guarda-
freio de 1.1 — Faro.

Manuel Fernandes,
de 2.» — Sernada.

Miguel dos Santos Jiunior, 8134 MT. Ma-
quinista de 3.9,

Manuel Joaquim Moreira, 26123 MT. Ma-
quinista.

Vazalino Carmona 9768 MT. Maquinista
de 3.* — Campolide.

Francisco da Costa Roque, 9498 MT. Ma-
quinista.

Antonio dos Santos Ferreira, 18810, Guar-
da-freio de 1.*— Delegacdo de Sernada do
Vouga.

10797 VV. Condutor




Linhas férreas portuguesas
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Em cima: Jardim da estacdo de Covas, Ao cenfro, da esquer-
da para a direita: A estacio de Covas e o pessoal da 9." Seccdo
de Via e Obras, que procede aos trabalhos de melhoramentos

Em baixo: Avenida de acesso & estagdo, '

A estacao de Covas, na linha de Guimardes, serve um '
freguesia de Vizela, famosa pelas suas Caldas, esta estaqa: p:ol:::l?is:s a::;:?emtlzgad:
espécie, estd sofrendo melhoramentos importantes. As quatro’gravuras pue ilustram esta
pégina, bastam para dar ao leitor uma ideia precisa da importincia de (’ngas e de como a
C. P. procura valorizar as suas linhas e 08 seus servigos.
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A nova estacfio, de linhas simples e elegantes, logo depois de ser inaugurada

R I O M EAO

O antigo apeadeiro do Rio Mefio, na linha do
Vouga, foi elevado & categoria de estagiio,

No dia 11 de Julho findo foram inauguradas as
respectivas instala¢des, acto a que assistiram as au-
toridades locais, a Comiss#io de Melhoramentos que
granjeou fundos para custear parte das obras, vi-
rias individualidades de relevo do Coneelho, diver-
sos funciondrios da C, P, e muito povo.

A Direcgio-Geral da Companhia foi representa-
da pelo sr. Jorge de Vasconcelos, Secretdrio-Adjunto,
e as Divisdes Comercial, da Via e Obras e da Explo-
ragdo, respectivamente pelos srs. Dr, R, Torroais
Valente, Comercialista-Adjunto, Dr. Manuel Fonse-

O €r, Presidente da CAmara Municipal da Viia da Feira
corta a fita que, simbdlicamente, deteve o comboio inau-
gural, enquanto ao representante da Direcglo-Gierar
da C. P, ¢ oferecido um lindissimo ramo de flores

ca, Oomercialista-Adjunto e A. Antunes Ferreira,
Chefe da Circunscricgdio,

it
| f

A chegada & nova estagfo do comboio inaugural



Talvez nao

Condensado por

saiba que...

JOSE JULIO MOREIRA

Chefe de Repartighio da Divisio de Vis e Obras

A mastigacido das folhas de Gymnena sil-
vestre, planta indiana, impossibilita de perce-
ber qualquer dos sabores doce ou amargo.

O ultimo censo da populacdo indiana
revela-nos a existéncia de quatrocentos mi-
lhoes de individuos, ou seja um sexto da
populagdao do Globo, assim distributdos :
mais de trezentos milhoes de hindus,; noventa
mithoes da maometanos; Sseis milhoes de
_ cristdos; e outros nicleos flutuantes.

Os seguintes nomes de mulher tém a sua
origem e significacfio: Do Germanico : Bran-
ca, clara; Carlota e Carolina, a de Carlos;
Clotilde, tavor distinto; Ema, diligente; — Do
Latim : Balbina, balbuciante; Camila, desti-
nada ao sacrificio; Marcela, a pequena Marte;
Marta, a de Marte, belicosa; — Do Célfico,
Brigida, da briga; Casimira, a governanta de
casa; Catarina, do castelo; Francisca, inde-
pendente; — Do Grego : Cassandra, reforma-
dora de homens; Estefania, de Estévao; Eu-
génia, bem nascida; Helena, piedosa; Efige-
nia, de nascimento ilustre; /rene, pacifica.

* % *

Na India, hd quatro séculos, fomos all
encontrar um rito oriental que obrigava a
queimar a viudva quando do falecimento do
marido.

Foi D. Afonso de Albuguerque quemn acas
bou com tal culto primitivo e bdrbaro.

* Xk %

A acuidade das percepcdes diminul com a
idade, como, por exemplo, o olfacto. Mas as
sensagoes gustativas modificam-se e aperfei-
coam-se a4 medida que os anos aumentam.
As criangas tém-nas mal afinadas. A verda-
deira apreciacdo dos sabores so se pode ter
em adiantada altura da vida. Por isso, ndo ha
bons gastronomos sendio a partir de certa
idade.

® ok %

No dtrio de entrada da Biblioteca da
Universidade de Witwatersrand, em Joanes
burgo, foi recentemente colocado o Padrdo
restaurado de Sao Gregorio, um dos trés
que Bartolomeu Dias implantou na costa da
Africa, quando da sua gloriosa jornada, ao
dobrar o Cabo das Tormentas, (*) no fim do
século XV,

Ora, nessa reconstituicdo ndo entraram



quatro fragmentos originais do Padrdo, 0s
quais foram oferecidos ao Museu da Socie-
dade de Geografia de Lisboa, em 15 de Fe-
vereiro de 1954.

No acto solene da entrega, o Prof. Dou-
tor Marius Valkhoff, daguela Universidade,
a mais importante da Africa do Sul, salien-
tou, entre outras afirmagoes,
«Estes fragmentos sdo pequenos, mas o seu
valor simbolico ¢ enorme. Toda a velha his-
toria da Africa do Sul é portuguesa e em
todas as escolas as criangas sul-africanas
aprendem que foram os Portugueses que
abriram o continente africano a civiliza¢do
europeia.»> «Os Padroes foram também sim-
bolos cristdos — encimava-os a Cruz—e
onde chegavam o0s exploradores portugueses
chegavam tombeém os missiondrios, 0s sacer-
dotes, portadores da [fé crista para os indi-
genas. De acordo com o esprrito do Evan-

0 Seguinte:

oelho estes eram f(ratados como /}nmerts ¢
como cristaos, fosse qual fosse a sua cors.

Apds quinhentos anos decorridos sobre a
vida da humanidade, é grato verificar que
de um dos Padroes enviados de Lisboa numa
das [ragejs caravelas de cinquenta tonela-
das, em missdo de descobrimento distante,
de propagacdo da [é e de viagem épica, re-
gressem d capital do Império Portugués al-
guns fragmentos tdo cheios de valor histo-
rico e como reliquias venerdavels, que encar-
nam a alma de um grande Povo de navega-
dores, descobridores e civilizadores.

(') Bartolomeu Dias, em 1486, descobriu e dobrou
o Cabo, a que chamou das Tormentas. Mas, por or-
dem do rei de Portugal, D. Jodo II, passou a designar-
-se por Cabo da Boa Esperanga, em virtude do insi-
gne navegador ter chegado até ao rio do Infante, na
costa oriental da Africa, e haver a bem fundada espe-
ranca da proximidade da India, fim almejado pelos
tiltimos descobrimentos,

PORTO ANTIGO — O Convento de S, Bento de Avé-Maria,
no local onde hoje se v& a estacdo ferrovidria de S. Bento



Santudrio dos Remédios

LAMEGO

Jodio Penha, poeta de expressdo impeca-
vel que veio enobrecer a literatura patria do
final do século XIX e parte do actual, em va-
rios dos seus sonetos fez referéncia aos paios
.e presuntos de Lamego. O poeta, que era um
janota e usava monoculo; que foi, na intimi-
dade, um adoravel conversador, ndo se limi-
tou, enquanto viveu, a compor sonetos com
cuidados e requintes de mestre-ourives, nem,
também, a incendiar coracdes feminipos, se €
que, iamos jurd-lo, ndo se deixava enlear na
graca de certos olhos, desses olhos que tudo
prometem, até o céu, quando, afinal, & para
o Inferno que nos atiram, este magnifico Jodo
Penha, famos dizendo, apreciava igualmente,
para honra de todos os poetas saudaveis, a
boa mesa e os bons petiscos. Que materia-
listas ! — hdlo-de dizer os hipdcritas que so-
frem do estomago e do figado.

Nao ha aqui materialismo nem prosaismo.
Nada disso. Os verdadeiros poetas ndo sabem
0 que esses palavroes significam. Os Venci-

dos da Vida, ¢ bom que se lembrem, ndo se
reuniam numa sinagoga para jejuar e rezar,
era & mesa do Braganga, farta e alegre, que
confraternizavam. E Eugénio de Castro, um
dos ultimos grandes poetas, era doido por
lampreia... E isso ndo os impediu de serem
os ilustres portugueses que foram.

Mas, caros leitores, Lamego ndo é apenas,
para regalo dos artistas do soneto e das pes-
soas de requintado e portuguesissimo paladar,
uma deliciosa oficina de paios e presuntos, é
uma das cidades mais encantadoras, de mais
fundas raizes tradicionais e, sem favor, uma
das mais ricas em valores e atraccdes de or-
dem turistica.

Lamego, que fez parte do distrito de Vi-
seu, estd nas vizinhangas do Douro e de
Trds-os-Montes. Esta circunstincia permite-lhe
uma paisagem original, de singular beleza.
As paisagens, como os homens, tém perso-
nalidade. Quando a ndio possuem, nédo ofere-
cem interesse. Lamego, pela sua providencial
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sitnacio geografica, impde-se por caracteris-
ticas muito préprias, quer de ordem natural,
quer de ordem arquitectural e monumental.

Visitam-na portiugueses e estrangeiros; vi-
sitam-na sempre todos aqueles que desejam
ver coisas novas, diferentes; os que sentem
interesse em estudar monumentos e estilos,
e 0s que, nas pedras velhas, sabem ver a pre-
senca espiritual dos séculos idos.

Este nome de Lamego chegou-nos, sem
davida, por via de Lameca, povoagio roma-
na, e a aceitarmos como certo 0 que os in-
vestigadores nos dizem, 0s mouros, ao con-
quista-la, arrazaram-na para, pouco depois,
em 1030, a reconstruirem.

Sede de um importante concelho, Lamego
é muito populosa. Tendo sido edificada na
encosta duma montanha, a cidade, por efeito
do aumento progressivo da sua populagdo,
cresceu estendendo-se pelo vale. E’ a parte
nova da cidade, com uma bela avenida, lindas
ruas, um parque bem tratado, e um jardim,
com o nome de Camdes, onde, ha poucos
anos, foi colocado o Cruzeiro da Independén-
cia. Tem-se, assim, a impressdo de que La-

mego é constituida por duas cidades: uma

antiga e outra moderna.

Lamego € uma terra adordvel, encanta-
dora. Se Braga possui, como titulo de gléria,
o Bom Jesus do Monte, Lamego tem, como

numa réplica, o Santudrio dos Remédios,
onde, todos os anos, de 6 a 10 de Setembro,
se realiza uma grande romaria.

O turista que quiser ver a certiddo da an-
tiguidade de Lamego, vai até ao Castelo, em
ruinas, mas conservando ainda a torre de
menagem; entra em Santa Maria Maior de
Almacave, antiga mesquita, que D. Afonso
Henriques converteu em femplo cristdo e que
conserva, do tempo em que se construiu, a
porta principal. Ja o seu pilpito, famoso como
obra de talha, ¢ do século XVII.

A Sé &, a bem dizer, a certiddo do seu
nascimento, como povoagdo portuguesa e
cristd. Se ndo foi fundada pelo Conde
D. Henrique, foi com certeza mandada edificar
por seu filho, o fundador do reino. Quem tiver
nogoes de arte e souber, portanto, distinguir
estilos arquitectonicos, conclui facilmente
que este belo templo sofreu vérias reedifica-
¢oes através dos séculos. A fachada princi-
pal é gotica; a torre € romdnica; o claustro €
um espécimen da transi¢do do estilo goético
renascenca.

Possui também Lamego, para regalo espi-
ritual de quem a visita, um Museu Regional,
dos mais notaveis da provincia. Esté instalado
no antigo Pago Episcopal e contém colecgoes
admiraveis de objectos de arte, tapecaria,
paramentos, quadros e esculturas.

Um trecho encantador de Lamego



Grupo de premiados no Jardim do Paldcio Foz

AINDA O Xl CONCURSO

DE ESTACOES FLORIDAS

Um chefe de Estagdo premiado pela 5. vez

No dltimo ndmero do nosso Boletim
tivémos o prazer de publicar a lista com-
pleta das estagdes classificadas no XII Con-
curso de Fstacoes Floridas e seus respecti-
vos chefes, aos quais, no Secretarirdo, em
sessao especial, presidida pelo sr. dr. Fel-
ner da Costa, chefe da Reparti¢io de Tu-
rismo, e com a presenga dos srs. engenheiros
José de Abreu, em representagio da C.P. e
do seu Director-Geral sr. Eng. Espregueira

Mendes, e Anténio Bual, administrador-
-geral da Sociedade Fstoril, e ainda dos
sts. Pereira Leite, S& Chaves e Fng, Agré-
nomo Gil Pires Martins, membros do jdri
de classificacdo, foram entregues 08 pré-
mios, men¢des honrosas especiais e men-
¢oes Agora, completando a
noticia, queremos apenas inserir, como

honrosas,.

homenagem aos agentes premiados, que
tio bem souberam zelar e arranjar os seus

11
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Manue! Catarino Janior ~ Chefe da Estagiio de Olhfio

Manue! Monteiro = Chefe da Estaclio de Caminha

jardins, as fotografias do grupo dos chefes
premiados e dos trés primeiros classifica~
dos, srs. Manuel Catarino Jinior, de Olhdo;
Manuel Monteiro, de Caminha, e Alvaro
da Silva Martins, de Valado.

O XII Concurso de Estacoes Floridas,
em boa hora instituido pelo Secretariado
Nacional, constituiu um novo e grande
éxito, de que se devem sentir orgulhosos
todos os classificados, que viram apreciados
e recompensados os seus esforcos, o seu
zelo e o seu cuidado no arranjo dos jardins
das estacdes, que alindadas como foram,
constituem, a bem dizer, as salas de entrada
das nossas vilas, e concorrem para o en-
canto e os atractivos turisticgs do nosso
Pais.

O sr. Manuel Catarino Jinior, que jé,
em concursos anteriores, recebera o 2.°% o
3.° 04° e 0 5° premios, ao receber agora o
1.° deve sentir-se plenamente satisfeito, por
ver coroado de éxito o seu zelo. Esse éxito
néo se limita, porém, a sua pessoa, abrange
também a vila de Olh&o, que lhe deve estar
agradecida.

Alvaro da Silva Marting — Chefe da Estaciio de Valado



Uma carruagem Pullman, da Jinha Londres — Edimburgo

LA POR

Com a presenca do Chefe do Estado, inau-
gurou-se, recentemente, na Ardentina, a <«Po-
liclinica Ferrovidria Central Presidente Peron»,
mandada construir pela Direccdo-Geral de
Assisténcia e Previsdao Social para Ferro-
vidrios.

Este estabelecimento € de tipo rectangular,
com 130 metros de frente e dez andares, cada
um dos quais se destina a um determinado
objectivo assistencial.

A Policlinica tem capacidade para 600 ca-
mas; no entanto, sendo necessdrio, poderao
ser incorporadas mais outras 400, Além disso,
este estabeleci-
mento hospitalar
" esld dotado com
0s servicos meédi-
cos mais moder-
nos e diversos,
bem como com

uma notdvel equi-
pa central de es-

terilizacdes para
todas as salas de
cirurgia.

L K E

Com o nome
de «Flecha do Sul»
foi baptizado um
comboio rdpido

GLATERRA -
que efectua o per- ges 3

FORA...

curso Milao-Siracusa em vinte e quatro horas.
Tem carruagens de 1.7, 2." e 3." classes e car-
ruagens-camas. Ao chegar a Messina, parte da
composi¢do separa-se e prossegue para Pa-
lermo.

(O «Flexa do Sul» sai todos os dias de
Milao as 14-25 e chega a Siracusa as 14-10
do dia seguinte. No sentido contrdrio, sai de
Siracusa as 11-15 para chegar a Mildo no
dia imediato as 11-10,

K % *

A estacdo de mercadorias de Mildo é a
maior da Europa:
ocupa uma supers-
ficie de um milhdo
de metros quadra-
dos. No sentido
da sua longitude
mede mais de seis
quilémetros e de
lardura de 400 a
500 metros. Os
carris estendem-
-se por quarenta
e cinco linhas, to-
talizando 190 qui-
I6metros. Traba-
lham nesta esta-
cao 42 chefes, 500
empregados e 250
operarios,

Interior do salfio d
uma
carruagem-cama, para © caminho de ferro sul-africeno

13
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Os Caminhos de Ferro Réticos atravessam o Vale Albula

Manobram-se por dia, em média, 5 000 va-
goes, e, aldumas vezes, o ntimero subiu a
6 500 unidades.

Este trdfedo ndo consente pausas, devendo
ser regulado cronometricamente a fim de evi-
tar congestdes que o paralisariam por com-
pleto. Os vagdes afluemr em coluna ininter-
rupta a rampa da cabina <l», na qual se
efectua a manobra de distribuicéo pelos dife-
rentes trocos de linhas.

Quando foram inaugurados os primeiros
caminhos de ferro de servigo pablico nos Es-
tados Unidos, em 1830, o pais tinha menos de
treze milhdes de habitantes, quase todos lo-
calizados a leste do rio Mississipi. Apenas
cinco cidades, nessa época, contavam mais de
25 000  habitantes: Nova York, Filadélfia,
Baltimore, Boston e Nova Orleans, todas elas
situadas nas proximidades da costa. Actual-
mente, hd mais de quatrocentas cidades com
populagdio superior a 25000 habitantes. A
primeira locomotiva que circulou por uma

linha férrea, nos Estados Unidos, foi a «Stour-
bridde Lion», construida na Inglaterra.

k% %

(s comboios-cruzeiros europeus, institui-
dos em 1951, sob os auspicios do C. I. C. E,,
tém obtido todos os anos um éxito crescente.
As caracteristicas principais destes cruzeiros,
ordanizados directamente pelas diferentes
Administracoes ferrovidrias ou em colabora-
¢do com as Adéncias de viagens, sdo: trans-
portes em carruadens ferrovidrias e outros
meios do tipo mais moderno e mais confortavel;
acomodacdo em excelentes hotéis nas princi-
pais cidades dos diferentes paises; visitas,
excursdes, etc., assim como visitas eventuais
as fabricas; participacdo em manifestacoes de
folklore, recepgoes, etc.

O preco compreende todas as despesas
relativas ao transporte, hotel, etc..

Estes cruzeiros proporcionam aos viajan-
tes a oportunidade do ge? together, isto é,
de poderem gozar a companhia adraddavel de
novas pessoas, poupando-lhes todas as preo-
cupagoes relativas ao pedido de passaportes,
reserva de quartos, etc..

Estdo previstos para este ano 36 comboios-
-cruzeiros, partindo 15 da Alemanha, 5 da Itd-
lia, 7 da Austria, 1 da Bélgica, 4 da Franca e
4 da Suiga.

No dia 10 de Janeiro deste ano, o melfro

!
!
1
1
i |
:
I
i
L
£
!
)

Locomotivas ao servigo ¥
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de Londres completou 91 anos de existéncia
activa. Efectivamente, foi em 1863 que se lan-
¢ou a primeira linha do anderground lon-
drino (este é o nome do metropolitano da
capital inglesa). la de Bishop’s Road a Far-
ringdon Street, numa distdncia de 6,4 km., e
era a vapor. Hoje, completamente electrifica-
da, estende-se por 128 km., sendo a maior da
rede londrina, que compreende 6 linhas num
total de 396 km. .

Ao underground de Londres cabe tam-
bém a primazia da electrificacdo, pois a sua
linha norte, hoje com 64 km., foi a primeira
do mundo a ter traccdo eléctrica e foi tam-
bém o primeiro subterrdneo construido pelo
sistema de tubo, isto em 1890,

Para se ter uma ideia do extraordinario
movimento do metropolitano de Londres,
basta dizer que as suas numerosas estacoes
emitem diariamente a média de 1220000 bi-
lhetes, sem contar com as assinaturas.

A venda de bilhetes é uma das curiosida-
des do metropolitano de Londres. Oitenta e
cinco por cento dos bilhetes sdo emitidos por
méquinas, que os imprimem e datam com um
simples movimento. Algumas dessas médquinas
sdo manejadas directamente pelo piiblico, e
além de emitirem diversas variedades de bi-
lhetes, fazem ainda o troco, tudo automatica-
mente e com a maior rapidez. O papel gasto
para bilhetes, nessas maquinas, equivale a
uma fita de 24 000 km. anualmente.

BN o -
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aminhos de Ferro du Rodésia

A linha de Gurtnellen e de Gotthard

Nas estacdes de maior movimento, que
sdo Oxford, Circus, Picadilly Circus, Victoria
e King’s Cross, passa por semana, em cada
uma, cerca de meio milhdo de passagdeiros.
O movimento didrio de comboios atinge a ci-
fra de 2877. O intervalo minimo entre cada
comboio é de 90 segundos.

¥ kK

De ¢<Le Mondes, de 18 de Junho tltimo,
extraimos as seduintes notas:

O comboio <Mistrals percorre, nido obs-
tante 0 seu elevado peso de 540 toneladas.
08 512 quilometros que separam Paris de
Lyon, em 4 horas e 10 minutos —média hor4-
ria de 123 quilometros.

O trdfegdo, na linha, passou de 191 milhdes
de passageiros-quilometro, em Outubro de
1949, para 216 milhdes de passageiros-quilé-
metro, em Outubro de 1952 (mais 13 ).
muito embora se verificasse, no conjunto da
rede francesa, a quebra de 7.5 ° ..

Resultados idénticos se verificaram no tré-
fego de mercadorias. O tempo de percurso
Paris-Lyon era, antes da electrificagdo, de 8
horas e 40 minutos, para um comboio de 800

15
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toneladas. Hoje, a duracdo é de 7 horas e 20
minutos (nalguns casos, s6 de 7 horas), para
comboios que pesam mais de 900 toneladas.
O débito da linha aumentou; o nitimero
médio, didrio, de comboios de mercadorias foi
elevado de 41,6 a 654 (+57°/,) entre Paris
e Dijon, e de 46,2 a 709 (+ 53 °/,) entre Di-
jon e Lyon. O trdfedo, no percurso em refe-
réncia, passou de 6320000 toneladas-quilo-
metro, em 1949, para 10 550 000, em 1952,

i e *

O departamento federal dos correios e
caminhos de ferro outordou, no dia 24 de
Abril, ao sindicato de iniciativa de Davos a
concessdo para um teleférico de cabines e
e assentos destinado a estabelecer a ligacédo
entre Davos-Platz e Bridmeubuel, O teleférico
de cabines faz servico entre Davos-Platz
(1.556 metros de altitude) e Ischalp (1.944
metros), localidade intermédia donde para o
teleférico de assentos, combinado com skilift,
para a estdncia de Bramenbuel (2 484 metros).

L]

Em colabora¢cdo com os Caminhos de Fer-
ro de Provenca a S, N, C. F, acaba de intro-

duzir uma nova ligacdo, inteiramente pelo
caminho de ferro, entre Nice e Genebra. Par-
tindo de Nice as 830 a automotora chega a
Didne as 11,45, onde uma paragem de 60 mi-
nutos permitird que os passagdeiros almocem.
Depois, passando por Grenoble, Culoz e Bel-
legarde, cheda a Genebra as 19,28. Este ho-
rdrio assedura ligagdes com Lausana, Berne,
Zurich, etc. A volta, a partida de Genebra
realizar-se-a de manha as 940 e a chegdada &
Nice as 20,30,

(s Caminhos de Ferro Federais Suicos
(C. F. F.) puseram ao servico na linha de via
reduzida do Brunig duas novas locomotivas
eléctricas de 2 300 CV, as mais potentes até
hoje construidas para via reduzida e crema-
lheira. Com um peso de 54 toneladas, estas
maquinas podem rebocar comboios de 120
toneladas em rampas de 120°/,, a velocidade
de 30 km'h na subida dos trocos munidos de
cremalheira (entre Meiringen e o desfiladeiro
do Brunig) e de 50 km/h nos percursos de
aderéncia, Cada uma destas locomotivas custa
950 000 frs. s,

No centendrio dos Caminhos de Ferr© Suigos, fez-se a reconstituigho de um comboio
de hii um século, que constituin uma das atracgdes das festas comemorativas



PERGUNTAS E RESPOSTAS

I — Divisio Comercial

Pergunta n.’ 189 — Aos passageiros procedentes da
linha do Vale do Vouga, portadores de bilhetes da Tarifa
Geral para Aveiro e que tomam em ligacio o comboio
n.° 917 (tranvie) havendo um intervalo inferior a 15§ minu-
tos, estabelecem os revisores da Antiga Rede excesso de
percurso em conformidade com o bilhete apresentado (T.
Geral).

Como os revisores do Vale do Vouga em condigBes
idénticas, aos passageiros chegados a Espinho e que seguem
para a linha do Vale do Vouga em comboio tranvia, fazem
as cobrancas por esta Tarifa, baseando-se no expediente
n.° 1119-CFP. do Servigo da Fiscalizagio das Receitas de
26/8/1952, que assim interpretei, peco ser esclarecido, a fim
de dissipar as didvidas que existem em determinados reviso-
res e para se evitarem cobrangas diferentes.

Resposta — Acs passageiros que vinjem nas condie
¢bes indicadas, a cobranga pelo excesso de percurso & par-
tida de Aveiro ou Espinho, pode, também, em transito, ser
efectuada, quando corresponder, pela Tarifa Especial, apli-

[l

Pergunta n.° 190 — Pego dizer-me sge estd certo o se=
guinte processo de taxat Remessa de P. V. de Leixdes-Doca

para Alcintara-Mar-Entrepos-o.

chvel, sem aumento.

Uma caldeira de ferro com 8 m.de comprimento 3800 kg,
Uma turbina de ferro com 14,50 m. » 4120 »
Uma viga de ferro laminado com 13 m, * 620 »
Um automével . . . . . s Lnp- 1IB00:
290 »

Uma caixa acessérios da turbina e culdeira . .

Carga ¢ Descarga pelos Donos.
Utilizados 3 vagdes ligados carga normal de 10 T..

A turbina ocupou o espago de 3 vagdes
A caldeira » » » *»2 »

O automével> 3> » » 1 vagio
A vigadeferro » » * 2 yagles

0
!

Caldeira e turbina — 1.% classe com 15 °|o por 30 T.,
Viga — Aviso ao Pablico B, n.° 171.

Automével — Bage 28.* com 25 %/,

Acessérion — 1,* clagse sem recarga.

Distincia 373 km.
Caldeira e turbina
317825%15

Prego (317925 + = i )X 30 . = 10945%$13
Manutengéo —8$00X 30 . . . . . = 240%00
Automével —preco (937850 -1 957850} 2§) = 1171888

100
MARBMEEED o' & & e el e el e 15%00
Viga de ferro — prego $35>< 373 X 0,62. = 80895
Acessérios — prego 317$25 X 0,03 . == 9852
Manutengio — 18800><0,65 . . . — 11$70
Registo e aviso de chegada, . . . . 8%00

Arredondamento. . . . ' . . . . $02

Doca — 40$65<3%00. * . . . . = 121895
Entreposto — 40$65 X 3$00 <25, . . =— 304$88
Artedondamento - « . . . . . . $07

Total > . . . 13 -_9_69?16

Resposta — Os volumes que em conjunto o consulente
hipotéticamente diz serem carregados em trés vagdes s6 poe-
diam ger aceites depois de se adaptar material para o0 seu
transporte, o que implicaria a interferéncia da Divisio de
Material e Traccio. Por consequéncin, a taxa apresentada
ndo é de considerar, visto a adaptacio de vagdes para o
transporte da caldeira ¢ da turbina originar o desdobramento
da exmpedicio.

Se se der o caso de ser apresentado tal transporte,
deverd a estacdio pdr o assunto superiormente a fim de lhe
ser indicado o procedimento a adoptar.

As estagies incumbe elucidar os expedidores sobre a
forma mais econémica de organizarem as suss expedigSes,
circunstincia que todos os agentes devem ter bem presente
quando sejim consultados ou pretendam estudar qualquer
taxa.

Portanto, o consulente mesmo em casos hipotéticos,

ARQUIV

como o de que ge trata, deve ter em vista o preceito atrés }gsTORtOé

indicado, para nio apresentar enunciados de taxas referentes
8 Temessas que nio podem ter a constituigio que lhe atribui,

|
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Pergunta n.” 191 — Agradego dizer-me se estd certo o
processo de taxa a seguir indicado:

P. V. de Tondela para Covilhi, 10 volumes alguidaces
de barro ordindrio, 241 kg..

Distincia — 191 kms.

Aviso so Pablico B n.? 174

Prego — $502><191><0,25 . . 23588
Bl o b it Y e Pl 4 3%00
Aviso dechegada . . . . . . 1400
Arrcdondamento . o« ., $o2

TotREs: - & 27$9%0

Resposta — Estd certo o processo de taxa apresentado.

/]

Pergunta n.° 192 — Pego dizerme se esth cetto o
processo de taxa a seguir indicado: P. V. de Odemira para
Montijo, 5 cavalos ¢ § muares pequenas,

5 muares pequenas como . , 3 caveslos
M.i‘ - . . . - . . . 5 »

Sonibe. viad o x & ek
Aviso ao Pablico B n.° 89

Distiacia 186 Kmas.

Preco — 2560 186, .« . . 483%60
Manutengio . 20500
Nedllo: S ot Ny e 3%00
Aviso de chegada, . . . . 5%00
Desitiidicha . 5 .8 0%, Jdo$oo

Total. . . « 541860

Resposta — O processo de taxa apresentado estd certo,

Esclarece-se no entanto que da conversio das § muares
pequenas resultam 2 cavalos e 1 muar pequena ¢ nio 3 ca-
valos como o consulente indica.

Il — Divisdo da Exploracio

Pergunta n.0 167 — O comboio n.° 16 173 chegou a
Ermezinde com 29 vagdes ¢ toma 2 pelo 25.° lugar.

H4& necessidade de fazer & manobra pela cauda e o
comboio entrou pela linha 4, Pode vir a méquina de mano-
bras que esthi na linha 7, pelo lado Sul buscar 4 vagdes &
cauda do comboio que esth em 4, ir & 6 pilotada e engatar
ali a0 material a tomar, vir da 6 a 4 ¢, depois sair novamente
s méquina da linha 4 para a linha 7, onde fica,

E dado conhecimento desta manobra ao telegrafista do
posto que faz todo o caminho. Se se fizer a manobra pelo
lado do Minho, o tempo concedido a este comboio nio
chega e tem que perder tempo ¢ com a manobra acima refe-
rida nido afecta a sua mercha normal. Hé agentes nesta
estagio que dizem que nido se pode faxer, embora a méquina

seja sempre pilotada com um agente da estagiio por ndo
haver sinais de manobras,

Resposta — O movimento de manobras de saida em
contravia da linha IV tanto sobre o lado do Porto, como
sobre o lado de Leix3es & perigoso, por ndo estar sinalizado;
a posi¢io das sgulhas nio ser a mesma do que para-a en-
trada dagquelas direcgdes, ¢ 0 corte de material em manobras
poder ir além dos sinais S1 ou S2.

No caso em referéncia na consulta o que estd indicado
¢ receber o comboio n.® 16173 na linha V e fazer depois as
manobras sobre a linha de gaveta com toda a seguranca e
sem interromper as circulacBes nas linhas gerais.

Chama-se a atsngiio para as graves consequéncias e res
ponsabilidades que podem resultar da nio observincia da
sinalizacdo existente,

FEm caso de os movimentos de manobras originarem
perda de tempo aos comboios, a estagio deve expor o caso
superiormente e nunca agir, por iniciativa prépria, em de-

[l

Pergunta n.” 168 — O comboio mixto n.” 2741, ao
efectuar paragem na estagio de S. Torcato, ficou ¢com a
carrungem e Df, entre a agulha de entrada ¢ a gare.

Porém, o agente que chefiava a estagio, continuou a
fazer o sinal de avangar, o que 0 maquinista cumpriu, ficando
entio a carrusgem e¢ o Df. dentro da gare, ao efectuar a
nova paragem., 3

Acho que este agente cumpriu com as instrugSes do
Cartoz-Horério n.° 8, pois 86 as carruagens dos comboios
de mercadorias ou recoveiros com servigo de passageiros,
podem ficar fora da gare.

Como hé& opiniSes em contrério, agradego me sejam
dados esclarecimentos sobre este assunto,

sacordo com a sinalizagdo.

Resposta — As carrusgens dos comboios mixtos devem
parar dentro da plataforma de passageiros.

As carrusgens que fazem servigo de passageiros A cauda
dos comboios de mercadorias, podem parar fora das plata-
formas, pois a Companhia niio se responsabiliza por essa
circunstincia nem por qualquer falta de comodidade, como
consta das instrucdes do Livro Horério, a péginan 642-A,,
0o que nie guer dizxer que essas carruagens fiquem sempre e
invaridvelmente nessa situagiio, pois devem parar na gare
sempre que isso seja possivel, sem causar atraso ao comboio.

I

Pergunta n.' 169 — Agradego ser informado em que
modelo deve ser avisado o maquinista de um comboio,
quando o farol de costado vi invertido, anunciando uma
circulagiio extraordindria no mesmo sentido,

Resposta — No mod. M, 126,
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F PARA A HISTORIA

Caminhos de Ferro Porlugueses

A inauguracio da construcdo da linha de Sintra, em 1855

llustragdo Luso-Brasileira de 1858

Ceriménia da inauguracdo dos traba-
lhos de construcdo da linha de Sintra, em
1855, que devia partir do local onde se
ergue a Torre de Belem. Mas o projecto
ndo foi por diante. E foi s6 em 2 de Abril
de 1887 que se inaugurou o ramal de

Sintra entre o Cacém e aquela vila, 19



A MODERNIZACADO
DO CAMINHO DE FERRO

Sob o titulo «A modernizag¢ao do caminho
de ferro na economia do Pais» publicou <Le
Mondes, de 18 de Junho passado, um artigo
subscrito por Louis Armand, Director-Geral
da Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro
Franceses (S. N. C. F.) do qual traduzimos o0s
seduintes excertos:

«() equipamento do caminho de ferro deve
ser considerado como uma parte do equipa-
mento nacional. A sua importdncia, no que
respeita ao interesse comum, € com efeito
considerdvel e é por isso que os programas da
S. N. C. F., e a indicacdo dos projectos a
entrar em vias de realizacado, sdo objecto de
cuidadosos estudos, por parte do Ministério
das Obras Ptiblicas e da comissdo competente,
do comissariado do plano de modernizacao.

Tudo quanto a S. N. C. F. empreendeu
apos a libertacdo, para restabelecer a sua rede
sinistrada, tudo quanto no futuro vier a ser
financiado por empréstimos, apresenta e apre-
sentard a caracteristica de uma dupla preo-
cupacdo: por um lado, aumentar a rendabili-
dade do carril e melhorar a qualidade do
servico; por outro lado, sanear as contas e o
balanco real da Nacéo.

A S. N. C. F. nunca poderia atingir esse
duplo objectivo, se ndo dispusesse de equipa-
mento moderno, o tinico susceptivel de acrescer
a produtividade e de a elevar a um nivel sensi-
velmente mais elevado. .

Para diminuir os custos de produgdo dos
transportes de minérios e de produtos ponde-
rosos, S. N. C. F. tem de dispor de um parque
de locomotivas capazes de rebocar comboios
WD DEBADE & s Cwm I a A e L T

Ja estdo a sair das fdbricas francesas loco-
motivas eléctricas de novo tipo e vagdes de
enorme capacidade

Por outro lado, a modernizacao das peque-
nas linhas e das linhas de débito médio en-
contra a melhor solu¢do no progdresso da

20 traccdo Diesel; a S. N. C. F. pode enveredar

por esse caminho com tanto mais confianca
quanto é certo que a inddstria francesa produz
jd tractores perfeitamente adequados.

No relativo a servico de passadeiros, a
velocidade e a regularidade dos dgrandes com-
boios foram assinaladas depois da duerra por
importantes progressos . . . .

Além disso, o publico ja estd familiarizado
hd alguns anos com os apetrechos do trans-
porte de ¢porta a porta» (contentores, reboques
carril-estrada, etc.) e a sua aten¢ao concen-
tra-se hoje com curiosidade sobre esses vagoes
de concep¢ao original que carregam e trans-
portam automdveis, desde as fabricas francesas
até aos centros de consumo ou de exportagao.

Quanto & sinalizag¢do automadtica, é sabido
que ela dgarante a seguranga e a regularidade
dos transportes, permitindo acrescer o débito
e, portanto, o rendimento das grandes linhas;
mas ela implica, por outro lado—a méquina
¢ mais segura que o homem quando se trata
simplesmente de presenca e de atengdo-—a
supressdo de numeroso pessoal de vigilancia.

Estas notas, ainda que incompletas, mos-
tram bem qudo drande é a diversidade das
preocupacdes dos homens do caminho de ferro,
Dominados, em todos os aspectos, pela preo-
cupacdo da qualidade, da seguranca e da
produtividade, essas preocupac¢des vdo desde
o transporte de minérios até ao conforto dos
passagdeiros. Isto significa que o caminho de
ferro, pela multiplicidade das suas fungdes,
penetra profundamente na vida do Pais.

A modernizagao do seu equipamento bene-
ficia todos os ramos de actividade nacional e
facilita o trabalho de todos.

Estas considera¢cdes mostram que o pro-
grama de equipamento da S. N. C. F. contribui
ndo s6 para diminuir as despesas do caminho

de ferro e para melhorar o seu servigo, mas
também para acrescer a produtividade do pais.»

. . . . . - * . . . L




Regqulamentacdo dispersa

Direcgao - Geral

3.0 Aditamento & Ordem da Direcgdo-
-Geral no 310— (30 de Junho de 1954) —
Descreve os dias considerados de feriados
camardarios em determinados concelhos.

Divisao Comercial

Trafego

Anero n.° 3 a Tarifa Internacional para
o transporte de passageiros, bagagens e
caes enire Portugal e Franga e o Sarre,
em trdnsito por Espanha— (em vidor desde
15-6-954) — Estabelece a venda de bilhetes de

grupos utilizando comboios regulares entre
Portugal e Franca e o Sarre e inversamente.

5.0 Aditamento a Tarifa Internacional
de Cupdes para o transporte de passageiros
e bagagens (T. I. C.)—(em vigor desde
1-7-954) — Habilita a estagdo de Porto (Sédo
Bento) a emitir bilhetes de cupdes de Tarifa.

3.0 Aditamento a Tarifa Internacional
para o transporte de passageiros e baga-
gens entre Portugal e Ildlia, em transito
por Espanha e Franga—(em vidor desde
1:7-954) — Substitui” as pédinas 11 a 17 da
Tarifa.

4.0 Aditamento & Tarifa Internacional
. para o lransporte de passageiros e baga-
gens entre Portugal e a Gra-Bretanha, em
Iransito por Espanha e Franga— (em vigor
desde 1-7-954) — Substitui as pdginas 14 a 16
e a redaccdo do n.° 3 do Capitulo C da Tarifa.

8.0 Aditamento a Tarifa Internacional
para o fransporte de passageiros, bagagens
e cdes entre Portugal e o Sarre, em transito
por Espanha—(em vigor desde 1-7-954)—
Substitui as tabelas de pregos referentes aos
percursos portugueses e espanhdls.

6.2 Aditamento ao Quadro de Distdncias
na linha do Vouga e no Ramal de Aveiro e
respectivo pegote — (em vidor desde 11-7-954
— Atribuicdo de distincias préprias ao apea-
deiro de Rio Meao.

37.2 Aditamento ao Indicador Geral do
servigo que prestam as estagbes, apeadeiros,

efe. — (em vigor desde 11-7-954) — Alteracdo
no servico que presta o apeadeiro do Rio Medo.

Aviso ao Piblico B. n.o 201 (em vigor
desde 15-7-954) — Aplicagao de preco especial
ao transporte de azeitonas, em gdrande velo-
cidade.

5220 Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camio-
nagem— (em vidor desde 12-6-954) — Trans-
porte de passadeiros, bagagens e mercadorias
entre a estagdo de Fatela-Penamacor e o
Despacho Central de Penamacor.

105.0 Complemento @ Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camio-
nagem— (em vigor desde 25-6-954) — Trans-
porte de passageiros e bagadens entre a esta-
¢do de Mirandela e o Despacho Central de
Valpacos.

109.0 Complemento a Tarifa de Servigos
combinados com as Empresas de Camio
nagem— (em vigor desde 21-6-954) — Trans-
porte de passagdeiros e badadens entre a estas
¢ao de Celorico de Basto e o Despacho
Central de Lixa.

110.2 Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camio-
nagem—(em vigor desde 1-7-954) — Trans-
porte de mercadorias entre a estacdp de
Marvao-Beird e o Despacho Central de Santo
Antdnio das Areias.

1372 Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camio-
nagem— (em vigor desde 30-6-954)- Trans-
porte de passageiros e bagagens entre a esta-
¢do de Braga e o Despacho Central de Vieira
do Minho.

171.c Complemento & Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camio-
nagem—(em vigor desde 25-6-954) — Trans-
porte de mercadorias entre a estacdo de
Tomar e os Despachos Centrais de Figueir6
dos Vinhos e Pedrégao Grande.

1720 Complemento & Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camio-
nagem — (em vigor desde 25-6-954) — Trans-
porte de mercadorias entre a estacdo de
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Pombal e o Despacho Central de Pedrégio
Grande.

173.° Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camio-
nagem — (em vigor desde 25-6-954) — Trans-
porte de mercadorias entre a estacdo de
Coimbra e os Despachos Centrais de Figueird
dos Vinhos e Pedrédao Grande.

193.° Complemento & Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camio-
nagem — (em vigor desde 15-6-954) — Trans-
porte de passageiros, badadens e mercadorias
entre a estacdo de Celorico da Beira e os
Despachos Centrais de Trancoso e Meda.

199.° Complemento @ Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camio-
nagem — (em vigor desde 1-7-954) — Trans-
porte de passagdeiros e badagdens entre a esta-
¢do de Miranda do Corvo e o Despacho
Central de Semide.

227.° Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camio-
nagem— (em vigor desde 6-7-954) — Trans-
porte de mercadorias entre a estacdo de Bel-
monte-Manteigas e o Despacho Central de
Belmonte.

228.° Complemento a Tarifa de Servicos
Combinados com as Empresas de Camio-
nagem — (em vigor desde 2-7-954) — Trans-
porte de passageiros e bagagens entre a esta-
¢do de Arco de Bailhe e o Despacho Central
de Ribeira de Pena.

229.° Complemento a& Tarifa de Servigos
Combinados lcom as Empresas de Camio-
nagem—(em vigor desde 1-7-954) — Trans-
porte de passagdeiros, bagadens e mercadorias
entre a estacdo de Belmonte-Manteigas e o
Despacho Central de Manteigas,

Divisao Comercial
Estatistica e Estudos

Carta Impressa n. 4— (21 de Junho de
1954) — Classifica¢do Estatistica de Merca-

dorias.

Divisao de Exploragao
Iinstrucdo Profissional

Ordem do Dia n.° 4 591—(16 de Junho

de 1954) — Distribuicdo de Prémios ao Pessoal
de Estacao, de Trens e de Revisdo de Bilhetes.

Instrugdo n.” 2 591 de 16-6-954 — |.evan-
tamento do ramal particular «Valongo-Louzas»
situado entre os quilémetros 18,525 e 18,750
da Linha do Douro.

Instragao n.° 2 592 de 28-6-954 — Sina-
lizacdo de dois desvios situados, respectiva-
mente, aos quilometros 62,887 70 e 63,105 85
da Linha da Beira Alta para servico privativo
da Divisdo de Via e Obras.

Movimento

Ordem de Servigo n.® 90— (de 2-6-954)—
sobre a interrupc¢do tempordria da via descen-
dente entre Campanhd e Forto, no periodo
das 0,h 10 as 6,h 20 dos dias 7 de Junho a 17
de Julho de 1954.

Carta Impressa n.® 7 — (de 3-6-954)—
sobre o anincio dos combdios N.°* 20001-
-25501 e 25302-20002, entre Campolide-Braga-
-Campolide, nos dias 8 e 14-6-954,

11.° Aditamento @ Circular n.” 869 —(de
12-6-954) —sobre o transporte de remessas
em vagoes fechados a cadeado.

2.° Aditamento a Circular n." 1.100—(de
3-6-954) — Validade de alvaras de licenca
de circulagdo de vagdes particulares.

Divisao de Via e Obras
Divisdo

CireulardeVian.” 3.452—(de 9-6-954)—
D4 conhecimento de ter sido dispensado um
suplementar de via, por ter cometido irregula-
ridades.

Circular deVia n.° 3.453—(de 16-6-954)
—Dé conhecimento de ter sido dispensado um
suplementar de via, por ter cometido irregula-
ridades.

Instrugdo de Via n.° 361/—(de 8-7-954)—
Transcreve a carta n.° 6.888 da nossa Direccao-
~Geral,-de 4 de Junho findo, sobre a norma-
lizacdo da escrita numérica, fixado oficial-
mente.




FESTA FERROVIARIA

EXIBICAO DE UM FILME

NC

BARREIRO

A festa de confraternizacdo ferrovidria pro-
movida pela 6.» Circunscri¢do, no dia 2 de
Maio altimo, como noticidmos, e que reuniu
cem agentes das duas Divisdes afins—Explo-
racdio e Comercial — foi obsequiosamente fil-
mada pelo sr. Anténio Ferreira Alves, amigo
pessoal do sr. Alexandre Correia Matias,
Chefe da referida Circunscricdo. O filme, de
cerca de 300 metros, foi projectado em 17 de
Julho na tela do Cinema-Teatro (Casa dos
Ferroviarios), do Barreiro, constituindo a sua
apresentacdo um caso inédito que obteve
grande éxito. Entre a numerosa assisténcia
estavam os srs. Engenheiros Jalio José dos
Santos, Chefe da Divisdo da Exploracdo; Jo-
s¢ Alfredo Garcia, da Divisdo do Material e
Traccdo, e Manitto Torres, funciondrio supe-
rior, aposentado, da Direc¢do Geral dos
Transportes Terrestres. Assistiram também
"muitas senhoras. O ambiente era de distin¢do.
E o facto de o especticulo— cujo programa
inclufa outros filmes, alguns cedidos gracio-
samente pela empresa do Cinema-Teatro e
outros pelo sr. Antonio Ferreira Alves — ser
de homenagem ao Instituto dos Ferrovidrios
do Sul e Sueste, motivou a presenga dos pu-
pilos desta instituicdo, o que deu & sesséo
uma nota dlacre, ao mesmo tempo que suge-
rin este acto beneficente : todos os presentes
ofereceram voluntariamente ao Instituto dona-
tivos que excederam trés mil escudos.

O sr. Alexandre Correia Matias foi o or-
ganizador. Trabalhou, juntou &s suas incan-
sdaveis diligéncias a colaboragfio de outros,

que viram no entusiasmo do chefe um impulso
irresistivel. E esta coisa que parecia destinada
a fracasso — apresentar um filme de amador de
um acontecimento em que nfio houve artistas
nem licoes estudadas — apareceu bela e sur-
preendente. Quando muitos dos presentes se
revirant na tela como num espelho cristalino,
romperam o siléncio com exclamagdes que
pareciam dizer: estamos a viver segunda vez
a «6.2 Festa Ferrovidria» ! E agora com um
sorriso. Porque da outra vez o sorriso fizera-se
digresséio e depois almogo.

Os discursos gravados foram ouvidos com
muita atencfo e o comentario musical do filme
impressionou pela exactiddo e equilibrio. E, no
entanto, em 2 de Maio, dia da festa filmada,
0 céu estava nublado e ndo havia, entre os
ferrovidrios confraternizantes e a chuva que
chegou a cair, aquela relagfio ou harmonia em
que devia inspirar-se a misica alegre que
ouvimos. .. S6 um realizador como o sr. An-
tonio Ferreira Alves poderia vencer as difi-
culdades do tempo e dispor a fotografia para

nela deixar gravado o que a tornou mais bela

e fez esquecer a chuva que caira... Muito
bem.

Sentiu-se neste forte ambiente de simpatia
um espirito elevado, que correspondeu ao ma-
ximo que podia esperar-se, decorrendo a ses-
880 naquele jeito de expectativa e respeitador
acolhimento que traduz interesse e disciplina.
Ndo ha divida: a «6.» Festa Ferrovidria»

fez-se transportar para a tela num bom «saldo>;
tudo & tabela; e, no fim, flores e palmas...
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Entraram em servico na linha do Olesle

as novas avtomotoras (Diesel) cléctricas

Com o fim de melhorar 0s seus servicos,
a C. P. adquiriu ultimamente, na Holanda,
35 automotoras «Diesel» eléctricas, com uma
poténcia de 400 cavalos, sendo 25 destinadas
a4 via larga e 10 a via estreita.

A lotagdo das primeiras ¢ de 24 lugares
de 1. classe e de 50 de 3.* e a das segundas
de 12 de 1.t classe e 32 de 3.7, tendo ainda
compartimentos para bagagens.

Foram também adquiridos 20 reboques,
12 para via larga e 8 para via estreita, tendo
os primeiros 106 lugares de 3.* e os segun-
dos 68 da mesma classe.

As novas automotoras entraram em ser-

vico no dia 21 de Agosto, na linha do Oeste,
tendo partido a primeira, com o n.° 4013, da
estacdo do Rossio as 17-30.

No dia 19 do
viagem de

efectuou-se
duas

mesmo mes,

uma experiéncia com
motoras e um reboque, que circularam entre
as estacoes do Rossio e Torres Vedras, con-
duzindo como passageiros os srs. Ministro
das Comunicacgdes, Presidente do Conselho
da Administracdo da C. P., alguns adminis-
tradores, Director Geral, Secretario Geral e
varios funciondrios superiores.

A experiéncia demonstrou as boas condi-

coes para o servico das novas locomotoras,

As automotoras na esta¢lio do Rossio na ocasiiio da partida para a experiéncia



:.; N TN O S T Y
(| . i, _»_‘2:: .‘_4) _ (o 5.y '

Ty TeENS
¥
L "

Interior da parte destinada & 5.* classe

que oferecem excelente conforto para os pas- do realizando uma notavel obra de renovacéo
sageiros. do seu material, melhorou os servigos da

Com a aquisicdo destas novas automoto- linha do Oeste, pondo a disposicdo dos pas-
ras e dos 20 reboques, a C. P,, que tem vin-  sageiros magnificas carruagens.

Interlor da parte destinada & 1.* classe
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DESP E DIDAS
AGHADECIMENTOS

Encontrando-me completamente restabele-
cido da grave enfermidade que, durante cerca
de dois anos, me teve internado nos Hospitais
dos Capuchos e do Desterro, onde fui
submetido a onze operagdes, quero publi-
camente agradecer aos Ex."™ Srs. Drs. Jorge
Silva Aratijo, Paulo Benevides, Sérgio Sabino
Ferreira, Carlos Pinto Coelho, Jodo Vieira
Lisboa, Quirio Gomes e Mota Capitdo pela
maneira carinhosa, atenta e dedicada como
sempre me trataram.

Igualmente quero agradecer ao pessoal de
enfermagem dos referidos Hospitais, em es-
pecial aos Srs. Vitorino Baptista de Carvalho,
José Jodo Lopes, Jodo Frazdo Louro, Fer-
nando Borges, Mario Pereira, Carlos Pereira
Fernandes, Manuel da Cruz Adriano e Abel
Silvestre.

Para os Hospitais Civis de Lisboa, na
pessoa do Ex." Sr. Enfermeiro-Mor, aqui
deixo também a expressdo do meu profundo
e eterno reconhecimento,

Nao posso esquecer, finalmente, o espirito
de sacrificio e humanidade que manifestaram,
dando-me o seu sandue, os meus queridos
amidos e companheiros ferrovidrios José Fran-
cisco Sabino, Jodo da Cruz Cebola, Pedro

O
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Ondrio Pessanha de Mendonca, Francisco
Mendes Cristina, Manuel Baptista Madeira e
Armando Joaquim, para os quais vai também

a minha eterna dratidao.
Por fltimo, os meus melhores agradeci-

mentos a todas as pessoas, coledas e amigos
que, de qualquer modo, por mim se interes-
saram enquanto estive doente.

José Soares
Chefe de seocgdo dn Divisio do Materinl ¢ Tracgho—Barreiro

Tendo passado & situacdo de reforma a
partir de 1 de Junho préximo passado, venho,
por intermédio do «Boletim da C. P.», despe-

dir-me de todos os superiores, colegas e su-

bordinados, agradecendo as atengdes que me
dispensaram, a franca e leal camaradagem
que sempre encontrei e a forma como fui dis-
tinguido durante a minha londa carreira de

ferrovidrio.
Jodo Belo

Fiscal de trens

Coleccdo do ¢Boletim da C. P.»

Vende-se uma coleccdo do <Boletim da
C. P.», desde os anos de 1929 a 1952, com
encadernagdo anual dos exemplares referen-

tes aos anos de 1929 a 1949,
Tratar com a Administracdo do «Boletim
da C. P.» — Santa Apolénia — Lisboa.
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AGENTES QUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

Joaquim Santos Lopes — Con-~
tramestre de 1.* e¢l. do Servigo
de Obras Metdlicas (Régua), Elo-

iado pela Divisiio pela pronti-

o com que, no dia 20 de Abril
pp.°, tomou providéncias ten-
dentes & substitui¢iio das bar-
retas de uma das juntas dos
carris, que encontrou partidas
ao km 0.500-Minho,tendo tomado
ainda a iniciativa da paragem
do comboio n.° 6901, que passou

depois no local com precaucio.

Carlos Salinas Caldeira de
Mendanha—Chefe de Seccio do
Servi¢o de Conservaciio (C. Du-

ue, 20 — Lisboa). Louvado pela

ivisio (ao apresentar o seu
pedido de reforma), pela ecola-
boragio prestada e lealdade e
correccdo evidenciadas ao longo
dos seus 41 anos de servigo.

Maria de Oliveira Soares Ro-
drigues —Servente suplementar
da estacfiode Lisboa R.,n.° 18595,
encontrou, no dia 8 de Junho
findo, um anel de ourocom uma

edra, no valor de 200$00, que
mediatamente entregou ao seu
chefe.

José Marques Pires—Servente
de escritério da 6.* Secc¢fio (Cas-
telo Branco). Louvado pela Di-
visfio por, no dia 14 de Margo
pp.°, ao notar uma forte pan-
cada na carruagem do comboio
n.° 3121, em que viajava, e na
suposi¢iio de que se tratava de
um carril partido, ter dado
conhecimento do facto ao chefe
da estagiio de Lardosa, permi-
tindo assim que, ao verificar-se

a fraetura do carril, se fizesse a sna substituigio,

José de Oliveira—Factor de 2.
classe da estagfio de Lisboa T. P,
n© 13 409, encontrou no dia 25
de Setembro do ano findo, no
postigo 'da bilheteira n.° 1, uma
carteira contendo, entre vdrios
documentos, a importincia de
1 720400, que prontamente entre-

gou ao seu chefe"

José Monteiro — Operdrio de
3." ¢ls,, (estofador), das Oficinas
Gerais de Campanhil, — Quando
no dia 10 de Maio dltimo proce-
dia ao servigo de limpeza do es-
eritério dasOficinas da Circuns-
eri¢cdio, encontrou, abandonado
no lavatorio, um anel de ouro
no valor de 350800, que pronta-
mente entregou aolegitimodono.

AGENTES QUE COMPLETARAM 40 ANOS DE SERVICO

Antonio Augusto de Ascensio
Silva — Admitido como malha.
dor auxiliar em 4-5 908. Depois
de ter transitado por diversas
categorias, foi promovido a ope-
rério de 2.* cls. em 1-1-952.

Joaquim Fernandes Garcia—
Fiel de cais de 1.* classe de Gaia.
Admitido como praticante em 25
de Julho de 1914, foi nomeado
aspirante em 1 deJaneirode 1916,
Depois de transitar por outras
categorias, passou a fiel de cais
de 2.* classe em 10 de Fevereiro
de 1928 e foi promovido a fiel de
cals de 1.* classe em 1 de Janei-
ro de 1948,
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REFORMAS

Abastecimentos — José de Oliveira — Fiel de 1.* classe do Armazém de Louzado,

Comercial — Abel _Jaime Leite Pinto — Inspector principal do Servigo de Turismo e Publicidade.
Amadewu Cdndido Dinis de Barros — Chefe de repartigio do Servigo de Fiscalizagdio das Receitas,
Maria Louro — Escriturdria de 2.,* classe de Lisboa-R,

Exploracdo — Floréncio José Fernandes — Carregador de Pedras Salgadas,
jocg Rodrigues Gabdo - Inspector prineipal adjunto da 2,* Cireunseri¢io (Régua).
Raiil Armando Pimenta de Carvalho — Chefe de secgdio do Servigo do Movimento.
Alvaro Fialho Gouveia — Empregado de 1.* classe do Servigo de Estudos e Aprovisionamentos,
Jollo Daniel — Arquivista de 2.* classe do Servigo do Movimento,
Anténio Cardoso — Chefe de 1.* clanse de Régua’
Antdnio Joaguim Pereira Rezende — Chefe de 1.* classe de Alfarelos.
Rodrigo Varela Gusma@lo — Chefe de 3.* classe de Santiago de Cacém.
Anténio Domingos Macaw — Chefe de 3.¢ classe de Torre da Gadanha,
Mdrio Manchego Lavadiako — Chefe de 3.* classe de Palmela,
Manuel Rodrigues Carrusca — Chefe de 3.* classe de S. Marcos.
Armando Lourengo — Factor de 1.* classe de Guarda,
Constantino Paulo Maia Rebelo — Factor de 1.* classe de Olivais.
Américo Baptista Murteira — Factor de 1.* classe de Abela.
Roberto Lucas de Freitas — Telografista principal de Viana do Oastelo,
Manuel Martins Mealha Junior — Fiel de ecais de 2." classe de Barreiro.
Manuel Soares Torres — Condutor principal de Campanha.
Antbal Pereira de Aravijo — Condutor de 1.* classe de Campinhi,
Benjamim da Silva Dias — Capataz de manobras de 2.* classe de Lisboa-P,
Joaguim Paulo — Agulheiro de 1.* classe de Entroncamento.
Jollo Vieira Santiago — Agulheiro de 3.* classe de Montijo.

wim Ramos — Agulheiro de 3.* classe de Tortozendo.
José Simdes — Agulheiro de 3.2 classe de Coimbra,
Antonio dos Santos — Engatador de Lisboa-P,
Eduardo Nunes da Silva Leitdo — Guarda da estacdio de Bombarral,
Julido dos Santos — Guarda de estaclio de Lisboa-R.
Sebastidto Correia — Guarda de estagio de Régua.
Jo@o Teizeira — Cnrrogador de Régua.
Joaguim Marinho de Carvalho - Carregador de Caide,
Manuel Domingos Dias — Carregador de Sarnadas.
Manuel Cabelo Peralta — Carregador de Coimbra-B.
Franeisco Ferreira — Carregador de Sabugo.
José Juilio Gouveia — Inspector adjunto da 1.» Circunserigfio (Campanha).
Cdndido Fortuna — Subinspector da 26.* Secofio (Evora),
Vitéria Carolina Rosa ¢ Silva Barros Henriques — Escrituriria de 1.* classe dos Servigos Gerais.
José Augusto Martins Seabra — Chefe de 3.* classe de Santana-Ferreira.
José Marques Cardoso — Chefe de 3.* classe de Olivais,
Anténio Alves Teizeira — Factor de 1.* classe de Campanhi.
Aniénio da Costa — Factor de 2.» classe de Coimbra.
José Augusto Abreu — Fiel de cais de 1." classe de Campolide.
Jodo — Fiscal do pessoal de trens de Lisboa.
José Pereira — Condutor de 1.* ¢lasse de Entroncamento.
Mar¢al da Silva Arrojado — Qondutor de 1.* classe de Oampanhi,
Manuel da Cosia — Guarda-freios de 1.* classe de Entroncamento.
Porfirio Rodrigues Cozinheiro — Guarda-freios de 2.* classe de Alfarelos.
Antonio da Silva — Agulheiro de eabina de Lisboa-R.
Pedro Maria — Agulheiro de 1.* classe de Portimilo.
Antdnio Ildefonso — Agulheiro de 1.* classe de Barreiro.
@il Maria — Agulheiro de 1.* classe de Lisboa P,
Joaquim Campos — Agulheiro de 2.* classe de Aleintara.Terra,
Jodo Lufs — Agulheiro de 3.* classe de 8. Bartolomeu,
Jodo Ferreira Dugue — Agulheiro de 3." classe de Soure.
Alberto Afonso — Condutor de elevadores de Lisbo-R.
Joaguim Abel Mendes — Guarda de estagio de Lishoa-Rego.
Anténio Pinto Moreira — Carregador de Campanhil:

NOMEACOES

28 Exploragdo — Franciseo Lopes Mata — Aspirante,
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AV. DOS AUADOS 150 —152
Telef. 29776 ~29777

PRESTA UM BOM SERVICO A O, P.

RECOMENDANDO AS PESSOASB

DAS SUAS RELACOES 08:

—BILHETES DE FAMILIA

— BILHETES FIM DE SEMANA

—BILHETES DE VERANEIO

—BILHETES OQUILOMETRICOS
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0 Problema da india Portuguesa
A India Portuguesa, por Jodo Bispo

Ferroviarios que marcharam para a india em
defesa da Patria

Linhas férreas portuguesas

Rio Medao :

Talvez ndo saiba que . , por José Jilio Moreira
Lamego

Ainda o XII concurso de Estagdes floridas

L& por fora...

Perguntas e Respostas

Para a Histéria: Caminhos de Ferro Portugueses
A Modernizagdo do Caminho de Ferro
Regulamentagdo dispersa

Festa Ferroviaria: Exibicdo de um filme no Bar-
reiro

Entraram em servigo na linha do Oeste as novas
automotoras <Diesel> eléctricas

Despedidas e Agradecimentos
Bom humor
Pessoal

@

NA CAPA—0 Monumento a <Afonso
de Albuquerques>, inau-
gurado, em Lishoa, em
3 de Outubro de 1902

|

Senhores funciondrios da C. P
¢ 43 Sociedade Estoril

Bempre que estejam interessados em
adquirir

OCULOS OU LENTES

devem preferir a nossa eass porque:

— Apresentamos o major e mais variado sortido de Armagles
em massa ¢ metal,

— Possuimos o maior stock de lentes brancas e de sor, bem
como de lentes de 9 focos pars ver de longe e perto,

. — Fazemos os doscontos MaxImos que outras casss lhes

oferecem,

| — Garantimos todo o nosso trabalho, com assisténcla técnica

permanente ¢ gratuita.

 OCULISTA DE LISBOA, L™

RUA DA MADAL_EHA, 182-B (Frente & R, Santa Justa)

O MAIS RESISTENTE
ENTRE OS RESISTENTES

Manuel Alves

—
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marcha suave

..o € veloz

s modernos combbios de todo o
mundo, sdo construidos de forma a pro-
porcionarem a (uem viaja, melhores
condi¢oes de conforto e deslocacdes mais
velozes, Quer os combustiveis como os lubri-
ficantes tém parte activa no bom funciona-
mento das novas locomotivas, ndo sendo por-
o~ Cae tanto de admirar os cuidados com que os labo-
y ratorios do Grupo SHELL tém acompanhado o
- progresso ferroviario dos nossos dias, criando
cada vez melhores combustiveis e lubrificantes.
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