


HENSCHEL

No dominio das locomotivas
diesel-hidraulicas desenvolveu
a HENSCHEL uma série de
tipos para servico de mano-
bras e em plena linha com
poténcias compreendidas entre -
cerca de 100 e 800 HP, obede-
cendo aos reconhecimentos
mais recentes da técnica. Digno
de mencdo especial é a cabina,
situada no meio da caixa,
proporcionando 6tima visibili-
dade em todos os sentidos, bem
como a escolha e a disposicdo
dos dispositivos de manobra e
controle, assegurando um ser-
vigo econémico e de absoluta
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Locomotiva ;Diesel-hidrauvlica 0 €-0 t HENSCHEL, (tipo
DH 360. Péso em ordem de marcha cerca de 40 toneladas;
méximo esforco de traccdo dentro do regime de velocidades
de 0-30 kms/h-12 000 kgs; velocidade méxima 60 kms h. seguranca,
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REUNIOES
FERROVIARIAS

Tera lugar em Lisboa, no edificio dos
Servicos Centrais da C. P., em Santa
Apolénia, de 23 de Fevereiro a 2 Margo,
a reunido das Subcomissdes de Estudo
das IV e V Comissdes da Unido Interna-
cional de Caminhos de Ferro (U. I. C.),
que abrangdem, respectivamente, <Questdes
de Exploracdo» e <«Questdes Técni-
cas». :

Sdo os seguintes os 18 paises, que sob
a presidéncia do sr. Eng.° Parmentier,
Director de Material e Traccdo da Socie-
dade Nacional dos Caminhos de Ferro
Franceses, estardo representados na reu-
nido: Alemanha Ocidental e Oriental,
Austria, Bélgica, Checoslovdquia, Dina-
marca, Espanha, Finldndia, Franca, Gra-
-Bretanha, Hungria, Itélia, Jugosldvia, No-
ruega, Holanda, Polénia, Roménia, Suécia
e Suica.

Prevé-se que mais de 150 delegados se
desloquem a Lisboa.

Durante as sessoes de trabalhos, serdo
estudados e apresentados, entre outros,
assuntos referentes a sinalizacdo, ramais
particulares, frenagem, trac¢do eléctrica
e «diesels, telecomunicacoes, catendrias,
automotoras, etc.

A electrificacao
dos nossos

Caminhos de Ferro

Por motivo da electrificacdo das linhas
suburbanas — assunto a que o <Boletim
da C. P.» no seu tltimo nimero se refe-
riu—a circulacdo dos comboios entre as
estacoes de Campolide a Lisboa-Rossio,
serd suprimida temporariamente (cerca de
90 dias), a fim de se proceder as obras
de rebaixe da plataforma da via no tiunel
do Rossio, que terdo o seu inicio muito
em breve.

Por tal motivo, far-se-do as seguintes
modificacoes:
— Todos 0s comboios de longo curso

da linha do Norte utilizardo a estacdo de

Lisboa-Santa Apoldnia.
— Os comboios da linha do Oeste
terdo as suas partidas e chegadas na esta-

¢do de Lisboa-Rego.

— Manter-se-d0 na estacdo de Lisboa-
-Santa Apolonia os comboios que actual-
mente a utilizam,

— Os comboios tranvias de Sintra e
Azambuja passardo a circular directa-
mente entre estas estagdes, por Campo-

lide, e servjrdo qualquer das estacdes da

linha de Cintura de Lisboa.




A terra ¢ pequena para

a ambicao

do homem

De REBELO DE BETTENCOURT

Mundo torna-se cada vez mais pequeno

para a ambig¢do e para o orgulho do-

homem ! Descobertas todas as ter-

ras, - sulcados todos os oceanos, o
Homem hoje domina ja os ares com as asas
dos avides, aproxima-se das estrelas e, em
breve, ndo tenho disso’'a menor davida, es-
calara os céus e visitard, de surpresa, 08
planetas mais préogimos !

Néo se riam, ndo. Jilio Verne deixou de
ser um utopista. A sua imaginacdo — os factos
confirmam-no com exuberéncia, com uma elo-
quéncia esmagadora—ndo foi mais, no seu
século, do que uma antecipada realidade das
conquistas deste nosso século XX.

Na imagina¢do humana reflecte-se o espi-
rito criador de Deus. Todas as coisas, antes
de o serem palpavelmente, comecam por ser
um sonho vago. O Sol, Deus fé-lo, com cer-
teza, de um desejo de claridade. A argila do
globo deve ter sido obtida de um pedaco de
treva.

Se um artista me disser: no ano de dois
mil um camarada nosso fard, em 90 dias, num
avido prodigioso, o cruzeiro dos planetas,
toma-lo-ei a sério. Quem € que hoje ri desde-
nhosamente das c<utopias» de Julio Verne?
Ndo se converteram a maior parte delas
em realidades? As outras utopias nédo
estardo a caminho da sua gloriosa materiali-
zacdo ?

Talvez ndo saibam que Jilio Verne teve,
no século XVI e principios do seguinte, um
precursor em Francisco Bacon, fil6sofo inglés,
precursor também do positivismo, segundo o
confessa Augusto Comte. Pois este filésofo
austero, que escreveu o «<Novum Organumy» e
a <Instauratio Magna», que revolucionaram o
pensamento humano, apesar de ter defendido
a maxima fundamental de que ndo ha conhe-
cimentos reais sendo 0s que assentam sobre
factos observados, era um espirito imaginoso

e escreveu a «Nova Atlantida», em que nos
descreve uma ilha maravilhosa.

Nessa ilha extraordinaria, Francisco Bacon
colocou homens que sdo verdadeiros semi-
-deuses. A Nova Atlantida é um novo pa-
raiso. As forcas da Natureza ndo contém ja
segredos para a inteligéncia humana. Ela do-
mina-as por completo. Os trés elementos: a
terra, o ar e a dgua encontram-se submetidos.
O homem conhece e pratica a navegacio
aérea; desce, em submarinos, aos mistérios
das dguas glaucas do mar, fabrica novos me-
tais e consegue até a fabricacdo artificial de
novos frutos. E, finalmente, com o ¢perpetuum
mobile» o homem feliz e divino da imaginaria
ilha realizou o moto-continuo.

A imaginacdo de Bacon, como véem, era
prodigiosa. So6 Jilio Verne, no século XIX, a
completa e excede. E este escritor, que ainda
hoje encanta a mocidade, ndo devia ignorar
a existéncia da’ «Nova Atlantida», cotno fa-
cilmente se conclui pela inumeracdo das coisas
que o filésofo inglés criou com tanto talento.

= A imaginagdo de Francisco Bacon e a de

Jalio Verne conduzem-nos, de assombro, em
assombro, a um mundo irreal e perfeito. Mas
a irrealidade, nos espiritos superiores, néo
nos afasta, todavia, inteiramente da terra e
das coisas palpaveis da existéncia. A pouco
e pouco o homem. vai conhecendo e domi-
minando as forcas. misteriosas da Natureza,
apodera-se até das energias invisiveis e con-
segue o milagre de tornar em realidade glo-
riosa aquilo que ainda ontem ndo passava
dum desejo ou vaga aspiracéo.

No sonho de hoje, germina e desen-
volve-se a realidade de amanhd. A imagina-
¢do, portanto, ndo ¢ mais do que o reflexo
das forcas criadoras da Natureza. O homem
que cria uma ficcdo anuncia uma realidade
futura. :
A navegacdo aérea ndo € hoje uma das




maiores conquistas da humanidade ? As asas
que a Natureza ndo concedeu ao homem,
criou-as ele com a sua inteligéncia. O homem
ndo construiu também navios submarinos? E
se ainda ndo descobriu o moto-continuo, des-
cobriu, contudo, o processo de aproveitar as
energias portentosas que lhe sdo fornecidas
pelo vapor da dgua e pela electricidade.

A pouco e pouco, no decorrer lenato dos
séculos, as coisas imaginadas por Bacon e
Jalio Verne foram-se tornando em realidades
e conquistas da ciéncia. O homem moderno
desce as camadas inferiores do mar como 0s
peixes e alcandora-se nos ares como as
aguias reais.
~ Aquilo de que os homens, no século XVII,
se riam ou duvidavam, ndo passa hoje em dia
duma banalidade. : b

Quase que ja ndo existe a distancia. O
Homem é rei do espaco e do tempo. Em dois
ou trés segundos a voz humana dé a volta ao
mundo. E como a Terra se vai tornando pe-
quena para a desmedida e insatisfeita ambi-
¢do do Homem, ndo tardara que este,

como no - século XIX o previa Jalio Verne, .

visite e percorra, de escalada em escalada,
0s planetas mais proximos de nés. O homem
fara, ndo tenhamos disso a‘\menor davida,
ndo s6 a viagem a roda da Lua, como des-
vendara os segredos de Marte.

Mas, resta-nos agora perguntar:—o ho-
mem do século XX ¢ inteiramente feliz? Sera
mais feliz o homem do ano de dois mil ?

A ambicdo do homem ¢ feita de gloria e
sofrimento. Expulso um dia Addo e Eva do
Paraiso, em vdo procuramos na terra a felici-
dade completa. O pobre ambiciona a riqueza,
0 rico aspira a felicidade. E a felicidade, para
0s que se limitam a esperar, para os que se
contentam com um naco de pdo e uma miga-
lha de alegria, ¢ a coisa mais simples, mais
tangivel deste mundo.

Ai de nos! A Inteligéncia que nos propor-
Ciona o dominio dos ares, esmaga-nos tam-
bém sob o seu peso. Os inventos que o Ho-
mem criou para a nossa felicidade e bem
estar, servem de igual modo para os povos
se destruirem mutuamente. Pobres de nos!
Desejamos igualar-nos a Deus, desejamos
Mmesmo ser mais ainda que Deus e, afinal,
Ndo passamos, no fundo, de ridiculas feras

Civilizadas,

Em vdo, o Homem dominard as esferas e
descera ao fundo dos mares porque, nas suas
conquistas, nunca alcancara a felicidade que
sonhou para a sua louca e ilimitada ambigéo,
em viao, o Homem se proclama o rei dos ani-
mais, porque estes, na sua simplicidade, na
sua selvajaria, ndo deixardo de se sentir mais
felizes do que ndés. E que o Homem hé-de
ser sempre vitima da sua inteligéncia, que
oscila entre o Bem e o Mal, entre o seu so-
nho de beleza e a sua ambicdo de prazer. Se,
por um lado, a Beleza faz dele um poeta, a
ambicdo do prazer por sua vez acorda no
fundo da sua alma o instinto das feras. E
tdo _mau é o homem que ele hoje, mais do
que nunca, prefere ‘o convivio dos animais
ao convivio dos seus semelhantes. |

Francisco Bacon idealizou o «paraiso» da
Nova Atlantida. Quase tudo quanto ele so-
nhou naquele recuado final do século XVI é
ja uma realidade dos nossos dias. Com efeito,
os avides cruzam triunfalmente os ares, os
submarinos rompem as massas profundas das
dguas e as maquinas giram constantemente,
utilizando as energias extraordindrias dos
elementos. Mas, apesar disso, o homem néo
conseguiu ainda ser inteiramente feliz. Sé-lo-4
ainda, um dia? Talvez, quando puder visitar
a Lua e Marte, quando fizer dum e doutro
novos mundos.

A que povo cabera a gloria de ser o pri-
meiro a descobrir a maquina que nos dard a
posse do caminho etéreo da Lua? Talvez ao
portugués. Porque ndo? N&do fomos n6s quem
descobriu o caminho maritimo para a India?
Ndo foram os portugueses que descobriram o
Brasil ? Nao foram ainda os portugueses que
fizeram, cientificamente, a primeira travessia
aérea do Atlantico?

Torna-se bem necessario descobrir e con-
quistar novos mundos.

A Terra estd demasiado pequena para
conter a ambicdo do Homem. O pior...
sim, o pior é se nos planetas que o Ho-
mem vai em breve alcancar e conquistar, o
espaco vital constitui também um problema
insolavel !

Os discos voadores provirdo, realmente, de
outros planetas ? Daremos uma triste prova de
atraso cientifico se, o mais breve possivel,
ndo retribuirmos, para nossa dignidade, as
suas misteriosas visitas,



Eng.” Vaz Cinira

Em 1 de Janeiro de 1955 passou a situacéo
de reforma o Endenheiro José de Sousa Mar-
reiros Vaz Cintra, Chefe do Servico de Estu-
dos e Aprovi-
sionamentos
da Divisdo de
Exploracéo.

Admitido na
Companhia
em 16 de
Adosto de
1920, como
praticante tec-
nico,ascendeu
rapidamente
as categorias
superiores:

Engenheiro-Adjunto, em 1925; Engenheiro
Subchefe de Servico, em 1917; Chefe de Ser-
vico, em 1954,

Durante 35 anos votou-se inteiramente a
sua vida profissional, comec¢ada na Reparti¢ao
Técnica da Divisdo de Exploracdo. Este de-
partamento — a «Técnica», como alguns vete-
ranos ferrovidrios ainda se recordam de lhe
chamar —transformou-se nos Servigos Técni-
cos e de Aprovisionamentos, em 1923, mercé
do desenveolvimento que adquirira e para o
qual concorreu o Eng.° Vaz Cintra, que
assumiu praticamente a sua chefia, desde
aquela data. ,

Conforme consta do louvor que merecida-
mente foi dado ao Eng.° Vaz Cintra pela
nossa Direccdo-Geral, (e a que se associou
o Conselho de Administracdo), ficou-se-lhe
devendo a ordanizacdo dos Servigos que
chefiou. Verifica-se, realmente, na sua vida
profissional o facto pouco vulgar na carreira
de um agente superior: o de ter criado e de-
senvolvido um Servico que manteve sob a
orientacdo do seu inteligente critério durante
trinta anos, sempre com a maior dedicacgéo.

Os dotes do seu cardcter leal e as suas
qualidades de trabalho dranjearam-lhe a esti-
ma dos seus colegas e subordinados.

O «Boletim da C. P.» que, para mais, con-
tou por vezes com a valiosa colaboragdo do
Eng. Vaz Cintra, presta-lhe as homenagens
sinceras do seu respeito e admiracao.

- yeio para Por-

Eng.° Carlos Santos

Atingido pelo limite de idade, deixou o
servico da Companhia, em 1 de Janeiro pas-
Chete

sado, o Endenheiro Carlos Santos,
de Servico,
Adjunto a Di-
visdo Comer-
cial.

Foi na Ale-
manha que o
Eng.° Carlos
Santos cursou
engenharia e
depois de obti-
do o seu titulo
profissional

tugal exercer
o cargo de
assistente do Instituto Superior Técnico.

Conhecido nomeadamente como técnico
de questoes ligadas ao automobilismo e tendo
dado sobejas provas da sua competéncia neste
ramo de transportes, o Eng.° Carlos Santos
ingressou em 1933 na Companhia, chefiando
o departamento que emrtdo se ocupava dos
assuntos relacionados com a Camionadem.

No decurso da sua vida ferrovidria, pos
sempre o Eng.° Carlos Santos ao servico da
Companhia todos os conhecimentos adquiri-
dos por uma longa experiéncia.

Fazemos votos sinceros pelas suas feli-
cidades. . :

O reformado mais antigo da C. P.

Faleceu em Dezembro findo o reformado Alfredo
Augusto de Oliveira de Sampaio, um dos ferrovidrios
que maior longde-
vidade alcancou
— 100 anos de
idade. Nascido
em 23 de-Novem-
bro de 1854, foi
admitido ao ser-
vicoda C.P.--en-
tio Companhia
Real dos Cami-
nhos de Ferrp
Portugdueses--em
16 de Maio de
1873 e reformado
como Chefe da
Reparti¢do Cen-
tral dos Arma-
zéns, em 8 de
Abril de1904. Em
6 de Janeiro tilti-
mo foi-lhe pres-
tada homenadem
péstuma por um numeroso drupo de ferroviarijos,
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Talvez nao saiba que...

Condensado por

JOSE JULIO MOREIRA

Chefe de Reparticdo da Divisdo de Via e Obras

A palavra orientacdo significa, rigorosa-
mente, esfar voltado parua o Oriente.

W N e

A forca de um navio & vela avaliava-se,
antigamente, admitindo que cada tonelada
métrica de carga exigia perto de I metro
quadrado de velame.

S S ek

Um homem com o peso de 78 quilos tem,
normalmente, 58 quilos de dgua, 12 de carne
€ gordura e 7 de 08so0s.

¥ ok K

Os quatro reis de Inglaterra, de nome
Jorge, que reinaram antes de fJorge V, mor-
reram no mesmo dia da semana.

* k%

Um mosquito, ajudado pelo vento, pode
voar a distdncia de uma milha, enquanto que
uma mosca pode percorrer cerca de 10 milhas.

¥ ok ok

Segundo o filésofo Platdo, o homem
possui irés centros de aclividade: a inteli-
géncia, na cabega; a coragem, no coracdo;
0 apetite, nas enfranhas.

Na sua cidade ideal existiam trés clas-
ses: no alto, os fildsofos e os sdbios; mats
abaivo, os guerreiros;, em plano mfcrzor
0s artistas e os escravos.

Explicava que a inteligéneia provinha de
Deus e acrescentava que os povos S seriam
felizes quundo governados por [fildsofos.

R T

A producdo agdricola, na Rassia soviética,
em 1954, ndo obstante os poderosos meios de
que hoje dispde, foi inferior a da Rissia cza-
rista, no ano de 1913.

* k%
No nosso arquivo de Nova Goa, na India

Portuguesa, existem quarenta mil manus-
crifos unicos no Mundo, que constituem a

historia mais completa, ndo s6 dos Portu-
gueses no Orienfe, mas também de fodo o

Oriente.
%k %k *

Na Alemanha, no ano de 1934, instalou-se
0o quartel do antigo 9.° Regdimento de Infan-
taria, de Spandan, um asilo para animais inv4-
lidos da Padtria, destinado a recolher os ca-
valos envelhecidos no servico militar.

i OB i 3

A balanca romana (assenfe no principio
de que um corpo movel, @ medida que se
afasta do ponto de apoio, faz equilibrio a
pesos cada vez mais considerdveis) ndo foi
inventada pelos romanos, mas, sim, pelos
Arabes. FEstes c!zamaram [he. rommdn
(roma), por este fruto lhes lembrar o tinico
peso que hd na balanga.

% k%

A velocidade com que um povo fala a sua
lindua € um indice seduro do seu tempera-
mento.

Assim, os povos que conversam lenta-
mente sédo fleugmadticos, de reaccao dificil; os
outros, os que falam com rapidez, sdo em
deral aledres e vivazes.

Ora, um autor alemao construiu sobre esta
regra uma teoria de base experimental e,
apos estudos demorados e ensaios continuos,
chedou as seguintes conclusdes: um francés
pronuncia, num minuto, 350 palavras; um ja-
poneés, 310; um alemao, 250; e um inglés, 210.

Donde a diferenca de temperamento entre
os latinos e os anglo-saxdes. _

No entanto, os mais lentos conversadores
do Mundo sdao os polonésins, pois ndo con-
sedguem pronunciar mais de 50 palavras por
minuto. _ :

Em Portugal, a provincia do Algarve
dd-nos os mais rdpidos conversadores. Ima-
dine-se 0 que seria uma conversa entre um

algarvio e um polinésio. ..



TUNES — Aspecto ferrovifirio — Aguarela de Francisco Rodrigues Neto, factor de 2.9 classe
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A construgiao de comboios ultra-ra-
pidos segundo planos alemaes

Referem os jornais que técnicos ferrovid-
rios alemies anunciaram recentemente numa
conferéncia terem sido elaborados planos para
a construcdo de comboios ultra-rdpidos, com
velocidades da ordem dos 450 Km/h e cuja
construcdo obedeceria, essencialmente, a
principios aerodindmicos.

Segundo esses planos a bitola das linhas
seria de 2 metros e as curvas aumentariam
até 50 graus. O perigo de movimentos laterais,
esclarecem, ndo seria maior dos que nos com-
boios de hoje e para reduzir o perigo de des-
carrilamento os carris teriam de ser colocados
em posicdo ligeiramente obliqua e os ver-
dugos das rodas seriam maiores do que 08
actuais. Conseduir-se-iam, assim, marchas de
comboios regulares, com velocidades hoje
consideradas elevadissimas.

Diz-se que técnicamente o projecto € rea-
lizdvel. Restaria apenas vencer dificuldades
de ordem financeira.

Pelo sistema idealizado—asseguram os re-
feridos técnicos—serd possivel efectuar uma
viagem de Lisboa a Hamburgo, por exemplo,
em 10 horas. O preco do bilhete teria de cus-
tar, porém, cerca de 10 000500 — preco este
bastante superior ao das passagens por avido.

Outras particularidades que se atribuem
a0 novo sistema: nas montanhas, as subidas

poderiam ser mais acentuadas do que até
agora nas linhas normais. As entradas dos
tineis teriam a forma de boca de sino para
eliminar o factor da mudanca brusca de presséo
de ar. Os sinais 6pticos seriam ineficientes e
teriam de ser substituidos por sinais eléctricos
que se acenderiam no quadro do comando.

Um problema curioso .que dizem resol-
vido—o da travagem a tais velocidades. '
* A solucdo de freios mecanicos-seria-ine-
ficaz, pois dentro de alguns segundos, as fo-
das ficariam incandescentes. S¢ travoes eléc-
tricos poderiam, talvez, ser utilizados mas
para o Seu accionamento seriam precisas
poténcias de ordem astrondomica—a 250 Km/h.
exidir-se-iam 20000 cv. e a 450 Km/h. 40 000

“cv. E mesmo assim, o comboio s6 se deteria

alguns quilometros depois de accionados os
travdes. O autor do projecto concebeu porém
uma espécie de asas que sairiam das carrua-
dens, quando necessdrio, com6 meio de fre-
nagem. _

Vislumbra-se — conforme se noticia — a
possibilidade de se construirem comboios tdo
velozes como o0s avides pois jd se diz que a
velocidade nos caminhos de ferro ndo tem
limite técnico. AR it

Mas enquanto os. endenheiros acolhem
favoravelmente esses planos, os peritos finan-
ceiros manifestam profundo cepticismo. E que
dificilmente se antevé, por ora, a possibili-
dade de qualquer empresa ferrovidria poder -
empregar meios financeiros da grandeza dos
previstos paraa concretizacéo de tais projectos,

\
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carte amesicans de Fintona

e 0 Lutidmo na Mlanda

Por

CARLOES

DE.- B. LEAL

A mais de meio século que das-tuas de
Lisboa desapareceram para todo o
sempre os chamados carros ameri-
canos, aqueles célebres hipomdveis

que ao silvar estridente do apito do cocheiro

e rodando a chiar sobre carris de ferro, eram

considerados pelos nossos avés o mais como-

do e rapido (') meio de transporte colectivo
urbano, que jamais fora ao homem dado ima-
dinar.

Com a vinda dos carros eléctrices, os
¢camericanos» foram varridos da via ptblica
como lixo inatil, o mesmo sucedendo aos seus
contempordneos Ripperts e carros do «Chora»
que, sabiamente, com seu rodado da mesma
bitola da  Companhia Carris de Ferro de
Lisboa utilizaram com astidcia as calhas que
aquela havia estendido pelas ruas da Capital.

E assim, com os c<americanos», desapa-
receu toda a variedade de tipdias de praca
€ trens particulares, como o coupé, a victoria,
0 caleche, o landau, o phaeton, o break, o
tonneau, o char-a-bancs, o dog-cart, o mail-
-coach e tantos outros. Deles s6 restam, como
reliquias de tempos idos, os victérias que de
Vila. Real de Santo Anténio vdo, entre nu-
vens de poeira, até Castro Marin e outras lo-
calidades prdéximas; ou as suas <hermanas»
que em Sevilha e outras cidades da vizinha
Andaluzia nos levam, ronceiras e pensativas
Por calles e plazuelas.

Mas, nem por toda a parte os carros ame-
ricanos fugiram para sempre. H4 na Irlanda
Uma pequena cidade chamada Fintona, onde
08 passagdeiros de certo <americano» se jun-
taram até mesmo para obstar ao seu desa-
Parecimento,

E o publicista L. H. Daiken, quem, na re-
Vista inglesa de turismo Coming Events, no
Seu nimero de Fevereiro ultimo, nos descreve
O curioso caso.

Hé4 duas localidades na Gra Bretanha-—- es-

‘creve L. H. Daiken— onde %s visitantes po-

dem ainda experimentar o prazer de ser
transportados num carro americano do século
XVIII: na ilha de Man, e em Fintona, no dis-
trino de Tyrone na Irlanda do Norte.

O «<americano» de Fintona bate todos os
transportes colectivos da actualidade, porque
¢ certamente de todos eles o tinico que guar-
da intangivel o seu tipo tradicional, desde o
seu cavalo que se chama Dick, até ao seu
cocheiro que se chama William McClean e
e que é cocheiro desse «americano» hd mais
de trinta anos.

E resumindo a descricdo de Daiken, a cena
passa-se assim:

Os comboios que se dirigem a Enniskillen,
atravessando as grandes campinas das pasta-
dens de Tyrone, fazem alto no pequeno en-
troncamento de Fintona, alguns quilometros ao
Sul de Omagh, capital do distrito. Os passa-
deiros que ali descem, atravessando o cais da
estacdo, encontram do outro lado um curioso
veiculo hipomdével que os aguarda para os
transportar ao apeadeiro da cidade, utilizando
a antiga linha férrea.

E um carro americano, construido em 1883,
fechado, com um segundo piso sobre o teja-
dilho, onde hd duas longas bancadas costas-
-com-costas e para onde se sobe por uma
escada em espiral.

No piso inferior hd dois compartimentos,
que antigamente se destinavam aos passagei-
ros de primeira e sedunda classes, acomo-
dando-se os de terceira no piso superior ao
ar livre. _

Presentemente, obedecemos & corrente
que imperiosamente arrasta todos os trans-
portes colectivos para um nivelamento de clas-
ses, com consequente extingdo da diferenca
de castas entre as pessoas transportadas, o



a populacao da pequena cidade andou séria-

- mente preocupada com um incidente, a pri-
meira vista sem drande . importincia, mas
cujas consequéncias poderiam vir a provocar
o fim de um costume que, com o decorrer de
dezenas de anos, se transformara numa ne-
cessidade imprescindivel para todos os habi-
tantes do distrito.

Fora o caso que o popular cavalo Dick, o
digno e por todos amado tractor do velho
carro americano, acordara certa manhd muito
mal disposto e de péssimo humor. Ao ser
atrelado' ao carro para entrar de servico, em
resposta a uma adverténcia mais severa do
do cocheiro McClean, protestou; e protestou
com tal veemeéncia que cometeu uma drosseria
de que ninguém o juldava capaz: o cavalo
Dick levou o seu protesto ao ponto de escou-
cear enerdicamente a plataforma do carro
deixando-a completamente inutilizada.

A comogdo entre os passageiros que ja
haviam tomado os seus lugares foi enorme,
porque a avaria da plataforma poderia vir a
dar origem a um facto considerado bhastante
grave por todos os habitantes de Fintona. E
que o custo de uma reparag¢do ou da compra
de uma plataforma nova, ndo poderia, antes

e O cglebre carro de Fintona — Desenho de David Knight de decorrido muito tempo, ser coberto com
i i : as quantias obtidas com as passadens € assim
g camericano» de Fintona deliberou acompanhar ~ © caffo americano de Fintona corria o risco

5 também essa inevitdvel evolucdo social e
o passou a oferecer aos seus passadeiros uma
B classe tnica,
S Mas a maioria prefere fazer o trajecto na «
e plataforma da frente, em conversa amena com
i o cocheiro McClean, que por todos é conhe-
cido como uma verdadeira emissora regdional
com noticidrio da dltima hora e narrativa
pormenorizada dos mais importantes aconte-
cimentos ocorridos em Fintona, quer eles se-
jam de cardcter politico, comercial ou agricola,
ndo esquecendo os pre¢os que atindiram no
mercado da cidade os cereais da tltima
colheita ou os produtos pecudrios do distrito.
" E enquanto o cavalo Dick puxa a passo
pachorrento o histérico veiculo, o cocheiro
MeClean 14 vai desenrolando a bobina das
noticias durante a travessia dos trés quilome-
tros, pela antida linha férrea, que tal € a dis-
tancia do pequeno entroncamento, chamado
Fintona Junctlon, 5 estag;ﬁo de l?mtona. O cavalo ¢Dick» saindo do seu cémodo estdbulo, junto &
8 Ora hd de haver cerca de seis meses, toda : estacfio do entroncamento de Fintcna
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de sofrer o mesmo destino que haviam sofrido
todos os seus semelhantes, nas varias partes
do globo terrestre. '

E para impedir que o precioso veiculo
fosse substituido por algum desses modernos
autocarros, foi entdo que o povo de Fintona
se juntou num movimento unédnime, a pedir
que o curioso carro ndo fosse retirado do
servico e continuasse, como até entdo, a ser-
vir os habitantes da cidade e também os seus
v.sitantes, que j4 comecavam'a aparecer atrai-
dos pela fama daquele estranho meio de

- transporte.

Os desejos da populacao foram satisfeitos.
As oficinas de Dundalk forneceram uma pla-
taforma nova, o <«americano» foi pintado
e restaurado com a cautela bastante para
que o seu tipo e cor ndo fossem alterados e
uma semana mais tarde, o cavalo Dick, que
bem foldara aqueles dias de licenca certamen-
te arrependido da maldade que fizera, voltava
a puxar outra vez o carro americano de Fin-
tona, com toda a galantaria do seu passo
calmo e sem pressa.

O redozijo entre os habitantes da cidade
excedeu toda a expectativa., Mais de cem

pessoas reuniram-se na estacdo e todos o0s
que bem ou mal puderam acomodar-se no
«americano», saudaram com. ruidosos <«hur-
rahs ll» o seu redresso ao servigo, entre as
manifestacoes dos que, por ndo caberem no
veiculo correspondiam aos vivas e acompa-
nhando a pé o cortejo triunfal.

O cocheiro McClean, nesse dia nem pode
desenrolar a sua bobina com o noticidrio
didrio regional, porque a maior noticia estava
ali patente nos olhos de todos: o carro

O samericano» regressa a cidade

w“h

- Conduzido pelo popular cocheiro Wiillam McLean, o «ameri-

~ cano», cheio de passageiros, segue
sobre carris a caminho de Fintona

americano de Fintona com o seu nobre cavas-
lo Dick voltava a servir os seus fiéis clientes,
que ja nem o nome de vulgares passageiros
se lhes podia dar.

Hoje, a cidadezinha irlandesa que de uma
tdo original maneira soube tornar-se conhe-
cida pelo turismo de todo o mundo, € visitada
por turistas de todas as nacionalidades e até
por personalidades altamente colocadas nos
servicos de viagdo da Gra-Bretanha e da
Irlanda, como o engenheiro J. H. Price-da
Light Railway and Transport League of
Greal Britain, que acompanhado por um
grupo de directores de vdrios servigos de
transportes, ali esteve ha pouco tempo numa
excursdo propositadamente organizada para
esse fim. Os filmes cinematograficos e foto-
grafias entdo obtidas servem presentemente
para ilustrar muitas conferéncias relativas aos
varios meios de condugdio mais ou menos
pitorescos de varios paises e ilustram também
importantes vevistas de turismo univerval-
mente conhecidas como a revista Coming
Events.

Porque nem 8O 0s escoceses,com 0 Seu
monstro do Loch Ness sabem atrair turistas ;
também os irlandeses o sabem fazer com o
seu carro americano de Fintona, mais o cava-
lo Dick e o seu cocheiro McClean, que tao
inteligentemente se transformam assim num
subtil chamariz aos dollars e demais moedas
dos que viajam por prazer.

E nds, portugueses? Para tanto e tao
pouco, teremos talvez primeiro que curar esse
complexo de inferioridade a que entre nds é
vulgar chama-se o parece mal. .,
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PARA A HISTORIA

CAMINHOS DE FERRO
PORTUGUESES

Oficinas no Porto do Caminho de Ferro do Porto a Pévoa de Varzim

O Ocidente publicava, no seu ntmero 3, de I
de Fevereiro de 1878, a gravura que reproduzimos
acima, feita segundo uma fotografia de F. Rocchini.
Aquela revista, ao inseri-la, acompanhava-a, na
pagina a seguir, destas linhas: <O caminho de
ferro de via reduzida do Porto a Pévoa de Varzim,
inaugurado ha pouco mais de 3 anos, por uma ein-

presa particular, é dos cometimentos mais promete-
dores e mais uteis de Portugal.>»



Us Vagoes [Lurop”

no trafego internacional
de mercadorias

P ST A em vigor um regulamento denomj-
=~ nado <R. I. V.», ao qual aderiram to-
das as administragdes de caminho de
ferro europeias, que regula actual-
mente as condicoes de emprego, fora de cada
rede ferroviaria, de vagdes utilizados nes
transportes internacionais. {
Este regulamento estabelece a cada Ca-
minho de Ferro a obrigacdo de devolver os
vagoes a Rede sua proprietaria, no mais curto

URDP*

&%

prazo possivel, de preferéncia carregados a
vazios; isso impde na maioria dos casos a
efectivagdo de considerdaveis percursos em

vazio dada a dificuldade de encontrar sem
demora carregamentos com destino a Rede
proprietaria.

Para debelar ao minimo este inconveniente,
a S. N. C. F.— Caminho de rferro Franceses
—e 0 Caminho de Ferro Federal Aleméo fir-
maram, em 1 de Maio de 1951, um acordo
particular visando a utilizacdo, em comum, de
100 000 vagdes, pertencentes metade a cada
um deles. Este novo regime de utilizagdo de
vagoes deu excelentes resultados designada-
mente no que se refere a reducdo dos per-
cursos em vazio. Por tal motivo, imediata-
mente outras Administracoes ferrovidrias eu-
ropeias se interessaram por essa modalidade.
E assim, em Mar¢o de 1953, foi assinada pela
Franca, Alemanha Ocidental, Dinamarca, Pai-
ses DBaixos, Bélgica, Luxemburgo, Sarre,
Suica, Itdlia e Austria a convencdo «Europ»,
destinada a regular as condicoes de utilizacdo,
em comum, de um parque de 160 000 vagdes,
fechados e abertos.

Ficou estabelecido que para todos os va-
goes deste parque,—que ostentam o distintivo
«Europ»>—, o reenvio para a Rede proprietaria
ndo € obrigatério desde que eles se encon-

~trem no territério de qualquer das dez Redes
participantes. E assim possivel, por exemplo, -

aos Caminhos de Ferro Franceses utilizar nas
suas linhas e para as suas necessidades inter-
nas, um vagéo propriedade dos Caminhos de
Ferro Italianos que tenha chegado carregado
a Franca e esteja aguardando carga destinada
a qualquer dos Caminhos de Ferro aderentes.
Entretanto, para evitar que, dada a variacéo
dos transportes internacionais, muitas vezes
ndo igualados, quantitativamente, o sistema
resulte desfavoravel a um ou a outro dos dez

11
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paises, promove-se entre eles, para cada uma

das categorias de material, um equilibrio nu-
mérico dos vagoes trocados; as desigualdades
do trafego de carga sdo corrigidas por com-
pensacoes com material vazio. O material

necessdrio a estes movimentos € tomado, de

preferéncia, junto das fronteiras dos paises
que tém excedentes, a fim de reduzir ao mi-
nimo os percursos em vasio. :

Cada administracdo dispde .pois, perma-
rientemente, de um niimero de vagoes «Europ»

-igual aquele de que € proprietaria.

Para que estes movimentos em vasio se-
jam executados com uma certa disciplina, foi
instalado em Berne, na Sui¢a, um Servico
regulador, onde cada Administragcéo ferrovia-
ria estd representada. Este Servico, dotado
de boas ligacoes telefonicas, estd em contacto,
varias vezes por dia, com as direccoes das
Administracoes interessadas para que os mo-
vimentos dos vagdes vazios necessarios se-

a1

jam, em quantidade ou em direcgdo, bem

" orientados.

No caso de o equilibrio néo ser rigorosa-
mente realizado, o Caminho de Ferro que fi-
cou privado duma parte dos seus vagoes re-
cebera uma indemnizacdo das Administracoes
que os tém em quantidade excedente.

O Servico contabiliza esses excedentes
e determina todos os meses as importancias
que os paises credores tém de transferir para
0s paises que forem deficitarios.

- O namero dos vagoes utilizados pele sis-
tema em referéncia permite, actualmente,
assegurar 60 a 70°/, do trafego internacional .
e uma observacdo recente demonstrou que os
percursos em vazio tinham sido reduzidos,
para igual trafego, de forma muito substancial.

Este novo regime de trocas funciona ha
mais de um ano e de forma muito satisfatoria,

(Da revista francesa «La vie du
raily, niimero de Dezembro de 1954 )

Um vagio «Europ» do parque italiano



A primeira locomotiva de James Trevithick — 1804

LA POR

inglaterra

O novo sistema de verificacdo automatico
dos Caminhos de Ferro britdnicos, em expe-
iéncia entre New Barnet e Huntingdon vai
ampliar-se as linhas principais de King’s
Cross a Grantham, nas duas direccoes. Isto
aumentara a actual extensdo de éxperiéncia
de via anica de 47 a 211 milhas. Ao mesmo
tempo, a equipa existente serda substituida
Por um tipo mais aperfeicoado, que empre-
gara o mesmo principio de atrac¢do e repul-
880 magnética para transmitir informacoes
bor sinais a 54 locomotoras providas de re-
Ceptores. ;

A noticia desta ampliacdo encontra-se no
Relatorio anual de 1953, do tenente coronel
G. R. S. Wilson, inspector-chefe dos Cami-
Nhos de Ferro no Ministério dos Transportes.
E ele quem nos diz que, embora a eficiéncia
do sistema ndo tenha atingido ainda plena
efectividade, é todavia suficiente para justifi-
Car uma amplidcdo de finalidade das expe-
fiéncias. De 59 acidentes ocorridos em 1953
€ devido ao facto da sinalizagdo ndo ter obe-

FORA...

decido, 13 podiam ter sido enaltecidos pelo

sistema de fiscalizacdo automéatica de com=

boios do tipo de aviso.

Dependente da aprovacdo do aparelho
definitivo pelo inspector chefe, a Comissdo
propos gastar mais de sete milhdes de libras
num plano quinquenal que cobrisse mais de

1 332 milhas de via, a que se seguiria o equi-

pamento de outras 3988 milhas, a um custo
de dez milhdes de libras. Perto de 35 por
cento do total de via dos Caminhos de Ferro

Britanicos ficariam cobertos entdo com dispo-

sitivos de aviso..

Italia

O ministro dos Transportes, sr. Mattarella,
inaugurou, recentemente, o primeiro troco
electrificado, Boldnia — Ferrara, da linha Bo-
lonia—Padua—Venécia. Esta linha constitui
a mais importante via de comunicacdo entre
a lItalia central e a do Noroeste, pela qual se
desenvolve todo o trafedo internacional com

a Austria, a via Tarvisio, e com o Oriente

balcénico.
A linha Bolénia—P4ddua—Venécia tem um

13



Companhia Mexicana dos Caminhos
de Ferro do Pacifico do Sul, subsi-
didria da Companhia Americana do
Pacifico e foi, em 1951, vendida ao
doverno mexicano, tendo-se formado
em 1952 uma nova companhia, da qual

e L i e, TN U e

& e an

Numerosos grupos, em dia feriado, aguardando
os ecomboios, na estagiio do Waterloo, de Londres

trafego de 5 milhdes de passageiros por ano
e 550 milhoes de toneladas—quilémetro. Com
a electrificacdo, a sua.potencialidade ficar4
notavelmente aumentada.

A electrificacdo do primeiro troco Bolo-

nia — Ferrara efectuou-se pelo sistema de

corrente continua a 3400 véltios, anterior-
mente adoptado nas linhas italianas; modifi-
caram-se todas as instalacdes das diversas
estacdes e renovaram-se completamente o0s
circuitos telefonicos e telegrdficos; melhora-
ram-se extensos trajectos de via com a colo-
cacdo de novos carris e com material, o que
permitird elevar a velocidade dos comboios
(120-130 quilometros a hora).

Para estes 47 primeiros quilémetros elec-
trificados inverteram-se 960 mi-
Ihoes, repartidos pela seguinte for-
ma: 715 milhdes para a electrifica-
¢do; 62 milhGes para a sistematiza-
cdo das instalagdes de sinalizagao,
iluminacdo e linhas telefdnicas, e
183 milhoes para modificacdo e
ampliacéo dos depdsitos e estagdes.

México

Fazendo parte do plano qua-
drienal de fomento, a linha do Pa-
cifico vai receber um empréstimo
de 61 milhdes de délares, que lhe €
concedido pelo «International Bank»
para a compra de novas locomo-
tivas diesel, vagoes e carris.

A linha do Pacifico pertencia a

o doverno € o maior accionista.

A linha parte de Nogales, no Ari-
sona, junto a fronteira do México com
os Estados Unidos, e sedue ao longo
da costa do Oceano Pacifico até Gua-
dalajar, a segunda cidade do México,
percorrendo cerca de 1 900 quiléme-
tros. Ficou concluida em 1927 e o
material que vai agdora ser adquirido
inclui 33 locomotivas pesadas Diesel,
31 leves; 684 vagoes e 170 000 tonela-
das de carris. _

Sui¢a

Durante 1953, os Caminhos de Ferro Fe-
derais Suigos passaram a usar carris solda-
dos com o comprimento de 900 metros, entre
as estacdes de Etoy e Allamn, na linha Lau-
sana-Genebra. Nesta seccdo passam 0s com-
boios mais rapidos da Sui¢a que percorrem
os 61 kms. que medeiam entre Lausana e
Genebra em 34 minutos tabelados, necessi-

tando, pois, manter uma velocidade de 129 kms.

4 hora. Esta linha foi inaugurada com carris
de 6 metros e 35 kgs. por metro; em 1904 fo-
ram substituidos por carris de 12 m. e 46 kgs.
em 1937 por carris de 24 m. que, agora sol-

" dados, atingem o comprimento de 900 metros.

ITALIA — Uma ponte sobre o Isongo
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Regulamentacdo disperss

| — Divisao Comercial
A — Trafego

38.c Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camiona-
gem — (em vigor desde 1-1-955) — Transporte
de passageiros e bagagens entre a estacdo de
Silves e o Despacho Central de Silves, ser-
vindo a Barragem do Arade.

41.c Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camiona-
gem — (em vigor desde 5-1-955) — Transporte
de passageiros, bagagens e mercadorias en-
tre a estacdo de Cete e os Despachos Cen-
trais de Entre-os-Rios (Termas), Entre-os-
-Rios e Sobrado de Paiva.

42,0 Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camiona-
gem — (em vigor desde 10-1-955) — Trans-
porte de mercadorias entre a estacdo de
Chanca e o Despacho Central de Changa.

66.c Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camiona-
gem — (em vigor desde 15-12-954) — Trans-
porte de mercadorias entre a estacdo de Ta-
mel, o Despacho Central de Ponte do Lima
€ o0 Posto de Despacho de Séo Julido do
Freixo.

261.0 Complemento a Tarifa de Servi-
¢os Combinados com as Empresas de Ca-

mionagem — (em vigor desde - 15-12-954) —
Transporte de mercadorias entre a estagdo
de Tamel e os Despachos Centrais de Balu-
gdes, Ponte do Lima e Sdo Martinho da

Géndara.

B — FiscalizacZo das Receitas

100 Adte° a C/[Circular n.° 100—de
9-12-9564 — Comunica que podem ser trans-
portadas gratuitamente nos comboios as pu-
blicagoes «Titd», <«Flexa» e <Ola». Comu-
nica, também, que foi excluida do contrato
com a <Editorial Organizacoes, Ld.?» o trans-
porte gratuito da revista «Cara Alegre», a
qual ndo pode ser vendida nos recintos da
Companhia.

Il — Divisao de Exploragao

A — Estudos e Aprovisionamentos

Instrugdo n.° 2600 de 17-12-954 — Sinali-
zacdo provisoria da estagdo de Campanhd —
Lados de Contumil e de Porto (Altdndega).

B—Movimento

Aditamento a Ordem de Servigo n.° 96
(Série M n.® 90), de 2-12-954 — sobre o res-
tabelecimento da circulacdo normal entre Es-
tarreja e Avanca.

Ordem de Servigo n.° 99 (Série M n.® 93),
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de 9-19-954— sobre a interrupedo tempordria

da via descendente entre Aveiro e Estarreja,
no periodo das 8h05 as 18 horas.

Carta-Impressa n.° 21, de 3-12-954—
sobre o inventario de vagoes e furgdes.

Ordem de Semz‘co' n.0 100 (Série M n.° 94),
de 4-19-954— sobre a interrupcdo da linha
IV de Lisboa-P: entre os quilémetros 1,400+

<Norte e 10,200 da linha de Cintura, por mo--

tivo da substituicdo da ponte de Xabregas.

Carta-Impressa n.° 15, de 10-12-954—
sobre o antncio do servigo especial das Fes-
tas do Natal de 1954.

Aditamento a Ordem de Servigo n.’ 100
(Série M n.° 94), de 15-12-954— sobre o res-

tabelecimento da circulacéo pela linha IV de.

Lisboa-P.

1.° Aditamento a Ordem de Servigo
n.o 98 (Série M n.° 92), de 16-12-954 — sobre
a suspensdo da Ordem de Servico n.° 98 no
perfodo das 23-55 de 21/12 até as 6-10 do
dia 27-12-954.-

Aditamento a Ordem de Servigo n.° 99

(Série M n.o 93), de 18-12-954 — sobre o res-

tabelecimento da circulacdo normal entre
Aveiro e LEstarreja. '

Ordem de Servico n. 101 (Série M n.’
95), de 20-12-954— sobre o0s trabalhos de
rebaixo da via, entre os K.os 1,660 e 2,200
da linha do Norte.

1
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Il — Divisao da Via e Obras

Circular de Via n.° 3460 de 4-12-954 —
Da conhecimento ao pessoal da conservacdo
e vigildncia que as licencas de transito a pe
na linha, a fornecer em 1955, sdo de cor
rosa com as listas em azul indicativas do tri-
mestre.

Circular de Via n.° 3461 de 4-12-954 —
Transcreve a carta n.c 5487-B de 11-11-954
da nossa vDireccdo-Geral, comunicando que
de futuro ndo deverdo ser transmitidas a Di-
reccdo-Geral nem aceites, as requisicoes de
passes a favor de filhos de agentes para fre-
quéncia de escolas como ouvintes, assisten-
tes, etc..

 Circular de Via n.° 3462 de 16-12-954 —
Da conhecimento de terem sido dispensados -
do servico da Companhia, varios suplemen-
tares, por irregularidades cometidas.

Cz'fcu!ar de Via n.’ 3463 de 21-12-954 —
Transgreve a carta n.c 2711 de 17-12-954 da
nossa Direccdo-Geral, comunicando o encer-

‘ramento periodico dos Armazéns de Viveres,

por motivo de balanco.

Instrugdo de Via n.° 368 de 15-12-954 —
Transcreve a informacdo dos Servicos Mé-
dicos acerca de oculos protectores e deter-
mina que os referidos oculos devem ser re-
quisitados & Divisfo de Exploracdo (Servico
de Telecomunicacdes e Sinalizacdo), indi-
cando sempre os trabalhos a que eles se
destinam.
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Jardim Municipal de Marco de Canavezes

- A “Vila-preseépio”

de Marco de Canavezes

Die ' R EBEILD

GORA, nesta quadra incompardvel do
ano, quando o Sol tomba da concha
azul do céu em catadupas de oiro
fulvo, e o ar que se respira traz o

perfume estonteante e sensual dos campos, €

que apetece fazer a mala, com o indispensa-

vel, e partir.., Partir para londe, para uma
Praia, se preferimos o bulicio das multidoes
€ as noites nos casinos; para as termas, se 0
corpo exide a terapéutica das dguas; para
uma aldeia risonha, tranquila e lavada de
ares frescos e puros, se o espirito carece de
repouso e soliddo, ou entdo, seguindo o
€xemplo de Ramalho Ortigédo, visitar, ndo so
Como turista mas tamhém como estudioso, as
Nossas mais belas cidades e as nossas vilas
Mais tipicas, nas quais, a-par das paisagens

que as emolduram, se encontram notaveis

Monumentos, como templos, castelos, ruinas

D:E

BE T ENCOURT

gloriosas, casas solarendas, museus, etc.
O passado de Portugal ndo estd morto e
esquecido nessas pedras seculares. A sua
presenca bem como a sua voz espiritual,
adivinham-se, sentem-se estremecet, palpitar,
fazem-se ouvir, cantam a dldria eterna dum
povo que nasceu fadado para altos destinos.

Leitor, prepare a mala, se quetr conhecer
uma vila originalissima, incompardvel, das
mais curiosas da nossa linda terra. Fica ali
para o norté, na regiao do Douro. E Marco
de Canavezes. As pessoas que a visitam
ddo-lhe com frequéncia o nome poético de
Vila-presépio. E porqué? Porque assenta
num alto, donde, para encanto dos olhos, se
abrangem panoramas verdadeiramente belos.

A Vila-presépio encerra atraccdes que
prendem o turista, ndo por horas, mas por
alguns dias, pois é um admirdvel centro de

17
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excursdes. Com efeito, no seu concelho, que
é populoso, encontram-se monumentos va-
liosos, que interessam sempre as pessoas
cultas e desejosas de conhecer e admirar
tudo quanto no Pais constitui uma nota de
arte, um documento histérico, num clardo

de beleza. |
Visto o pelourinho, admirada também a

ponte sobre o Tamega, que fica a quatro qui-
lometros e onde se vé uma idreja roménica,
o turista tem ainda para registar no caderno
dos seus apontamentos o pelourinho de S.
Nicolau, povoacao onde hd outra ponte sobre o
Tamega e uma igreja romanica. Em Vila Boa de
Guires, freguesia pitoresca, hd um velho solar
e um templo cujo estilo acusa influéncias
déticas; na freguesia de Tabuado, existe uma
igreja, em cujo altar-mor hd um fresco valioso;
em Soalhdes, fredguesia populosa e rica,
regista-se também o belo pdértico da idreja e
um interessante pelourinho. E quem for a
Alpendurada de Matos ndo perde o seu
tempo, pois ld encontrard um velho mosteiro
beneditino.

Portugal, ninguém deve ‘ignord-lo, é de
norte a sul um opulento museu de arte. Um

museu ao ar livre, cercado de panoramas
excepcionais, empoldantes, dominadores, que
nunca mais se esquecem. Bastaria visitar a
Vila-presépio para se chegar a esta con-

cluséao.
De simples povoado que era, Marco de

Canavezes foi elevada em 1852 a categoria

vila. O comboio passa-lhe em baixo e a esta-
cdo fica-lhe a dois quilémetros de distancia.

E da janela do comboio, mal avistamos, recor-
tando-se no alto, a sua casaria, temos a impres-
sdo de que a terra se fez onda, e a onda se
tornou em colina, para sé aproximar mais do
azul do céu. Ha que subir até ao alto da vila.
Respira-se um ar sadio e para onde quer que
nos voltemos, os nossos olhos descobrem e
encontram-se com belos, aliciantes, panora-
mas. A visdo é, na verdade, empolgante, domi-
nadora. _

A beleza das coisas naturais ganha um
novo, mais espiritual sentido. E bemdiz-se a
terra formosissima e denerosa de Portugal,
que nos dd o pdo das suas searas, o vinho
das suas cepas, o azeite das suas oliveiras, a
agua limpida e cantante das suas nascentes,
e com isso tudo a aledria de viver.

Pelourinho de 8. Nicolau e restos da antiga
‘Casa da CaAmara do conceiho de Canavezes
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| — Divisao Comercial

Pergunta n.° 213 — Por ter dividas, agradecgo ser
informado qual a distdncia a considerar, para efeito
de mudanca de via e de classe, a passadeiros porta-
dores de bilhetes das Tarifas luternacionais, se séo
processadas desde a primeira esta¢do portuguesa ou
desde a respectiva fronteira.

Resposta — Devem ser tomadas as distancias re-
lativas aos pontos fronteiricos.

[l

Pergunta n.” 214 — Adradeco dizer-me se existe
algum diploma que determine cobranca pela Tarifa
Especial 1-P. até Aveiro e Espinho.

Fago esta perdunta por ter conhecimento que os
revisores da linha do Vouga estdo fazendo estas co-
brancas aos passageiros que chedam a Aveiro e a
Espinho quando destinados além da zona tranvia.

A carta n.® 5348, expediente n.c 1 119 C. F. P, de
26/8/952, s6 se refere aos passadeiros procedentes da
linha de Vale do Vouga.

Resposta — Nas condi¢des de que trata o expe-
diente n.° 1 119-C. F. P., a cobranca aos passageiros
destinados além de Oliveira de Azeméis deve ser
feita aos precos da Tarifa Geral, sem qualquer
aumento e desde Espinho.

/]

Pergunta n.* 2156 — Adradeco dizer-me se o pro-
Cesso de taxa a seduir indicado estd certo. Pequena
V}%locidade de Pombal para Alcantara-Terra, 11 bar-
ricas de pez louro com o peso de 4 797 quilos,

Carga e descarga pela Companhia,

PERGUNTAS E RESPOSTAS

Distancia 179 kms.
Aviso ao Piblico B. 160 por 8 T.

Preco 179><$45><80. . . . = ©615§76
Carda e descargda 10§00><8. . =  80$00
RedigtoieiAIS0m 5 45 A ey e 8300
Arredondamento . . . . . . $04

Total .~ .7 & 103530

Resposta — Fstd certo o processo de taxa apre-
sentado.

]

Pergunta n.° 216 — Estd determinado que se es-
tabeleca modelo M 202 (folha de carregamento) para
as remessas de servico particular, fazendo-se acoms-
panhar este modelo da respectiva escrituracdo de
p. v., para lhe ser dado seguimento em drande velo-
cidade.

Quando se tiver de estabelecer escrituracédo de
d. V., por motivo de uma estacédo de expedicdo ou de
chegada s6 fazer servico de drande velocidade, tam-
bém se torna necessdrio estabelecer o modelo M 202?

A meu ver ndo deve ser estabelecido, mas sim
substituida a indica¢do de pequena por dgrande velo-
cidade no modelo X 44.

Resposta — As indicacdes constantes no mod.
X 44 ndo devem ser alteradas. ‘

Embora as remessas de servigo particular de ou
para estacdes ou apeadeiros que néo prestam servigo
de pequena velocidade sejam escrituradas em mode-
los de grande velocidade (art. 238.° do livro E 11, nédo
deixam tais remessas de serem consideradas de pe-
quena velocidade, devendo por consequéncia ser
estabelecida, para cada uma, a respectiva folha de
carregamento (mod, M 202),
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Il — Divisdo da Exploracio

Rectificacdo a resposta dada a perdunta n.o 187,
publicada no «Boletim da C. P. n.° 308, de Fevereiro
do corrente ano.

«O freio da cauda dos comboios de passageiros,
deve ser colocado num dos trés tltimos veiculos como
determina a Instrucdo n.° 2172, na sua primeira parte,

O freio da cauda dos comboios de mercadorias
providos ou ndio de freio de vacuo, deve ser colocado

em peniltimo ou tltimo [ugdar, como determina a Ins-
trucao n.° 2 562,

Pode, contudo, autorizar-se nestes comboios o
seguimento de um vagdo duindaste e seu resguardo,
que para o efeito se consideram como um sé vagao.»

/]

Pergunta n.° 190 — A estacéio de Vendas Novas
anunciou o comboio n.° 32 762, sem paragem desde
Quinta Grande até Setil.

A estac¢do de Setil anunciou a M 32705 a qual es-
tabelece cruzamento com o comboio n.° 32762 em
Muge. Quando a transmissdo do telegrama — antincio
foi passado a Marinhais, foi aproximadamente & hora
a que passou o comboio n.° 532762 em Adolada, nao
tendo por isso o pessoal deste comboio conhecimento
do cruzamento com a M 32705 em Mude,

Pego dizer-me se o comboio n.° 32762 deve efec-
tuar paragem extraordindria em Marinhais, afim de
receber o mod. M. 117, em obediéncia ao art.° 63,° da
Instrucdo n.° 2504, chamada (1).

Resposta — O comboio n.° 32762, deve efectuar
paragem em Marinhais para receber o modelo M 117,

/I

Pergunta n.° 191 -- A um comboio que tem cruza-
mento na estacdo seduinte € dada a partida pelo

chefe e pelo condutor transmitida ao maquinista que.

dd o sinal de entendido, mas, por ‘motivo de avaria
ndo se poe imediatamente em marcha, o que da lugar
a que o chefe da estacdo onde o cruzamento se devia
efectuar mandar parar este comboio e pedir avanco
para otufro. :

Desejo ser esclarecido.como se anula o sinal de
partida dado, para poder receber o outro comboio,

Resposta — Quando o chefe da estagdo reconhe-
cer que o comboio ja ndo pode partir, apresenta o
sinal de paragdem ao maquinista, e avisa-o de que es-
pera o outro comboio.

Além disso o chefe da estacdo aindatem o re-
curso do art.e 9.° do Redulamento 3 e o condutor ao
art.? 8,° do mesmo Redulamento.

Pergunta n.° 192 — Havendo divergéncia de cri-
térios, agradeco ser esclarecido se, no caso de qual-
quer circulagdo com paradem prescrita numa estacao,
ter necessidade de parar a 1.? agulha, para deixar ma-
terial, e estando todas as vias completamente desim-
pedidas e a agulha feita para entrada e saida na linha
directa, se serd suficiente recebé-la com o disco fe-
chado e o agulheiro junto da 1.* agulha com bandeira
vermelha desenrolada, ou se hd necessidade de pre-
venir a estacdo anterior a fim de entredar o modelo
M 126 para dar conhecimento da referida paragem ao

_ pessoal,

Resposta — Nédo pode haver diverdéncia de cri-
térios, na forma de adir sobre 0 €aso apresentado,
porque estd previsto no art.? 39.° do Regulamento de
Sinais (NP) e no art. 51.° do Regulamento 3 da An-
tida Rede. Por vezes poderd haver conveniéncia de
que o maquinista tenha prévio conhecimento da pa-
ragem antes da 1.2 adulha. Neste caso, podera avi-
sar-se a estacdo anterior para o prevenir verbalmente
nao deixando nunca de cumprir-se com as dispo-
sicOes regulamentares.

Pergunta n.° 193 — O comboio n.° 7550 chega a
Pévoa de Varzim as 20 h. e 40. A automotora n.° 7611
parte daquela estacdo as 20 h. e 45. Acontecendo 0
comboio n.,° 7530 circular com atraso que dé lugar a
automotora n.° 7611 ter de ser expedida de Povoa de
Varzim com alteracdo de cruzamento, agdradeco di-
zer-me quais os modelos que a estacdo onde se der o
cruzamento deve entredar ao comboio n.° 7530.

S6 o mod. M 117 estabelecendo o cruzamento na
propria estacdo? S6 o mod, M 126 utilizando o n.° 4?
Ou fazendo a entreda dos dois modelos ?

As estagoes de Amorim a Outiz ndo estdo prote-
gidas de disco avan¢ado e por haver critérios dife-
rentes quanto ao procedimento a tomar, adradeco
ser esclarecido.

Resposta — A estacdo de Povoa de Varzim, deve
fornecer ao comboio n.°2 7530 o modelo M 117, estabe-
lecendo o cruzamento na sua prépria estacdo e altera
este para a estacdo seguinte, fornecendo o mod. M 116,

As estagoes de Amorim até Famalicdo apenas
fornecem o mod. M 116, quando tenham'de manter a
alteracdo de cruzamento.

A estacdo em que de facto o cruzamento tiver
lugar, apenas fornece o mod. M 126, utilizando o n.° 4.

Nas estacoes desprovidas de disco avanc¢ado, este
sinal é substituido por petardos colocados a distancia
de 500 metros da 1.* agulha, em harmonia com a cha-
mada (1) do art.e 27.° da Instrucdo n.° 2504.
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AGENTES QUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

Manwuel da Silva—Suplemen-
tar de via do dist.° 431 (S. Ma-
mede do Tua). Gratificado pela
dedica¢do com que trabalhou na
desobstrucdo e reparacio da li-
nha, em seguida ao descarrila-
mento do comboio n.° 6011, de
29 de Janeiro tultimo, ao km.
145,950 —-Douro.

Manuel Anjos Rodrigues—
Suplementar de via do dist.’ 431
(S. Mamede do Tua). Gratificado
pela dedica¢do com que -traba-
lhou na desobstruc¢io e repara
¢d0 da linha, em seguida ao des
carrilamento do comboio n.°
6011, de 29 de Janeiro tiltimo, ao
km, 145,950—Douro.

Manwuel Monteiro—Suplemen-
tar de via do dist.c 432 (Ale-
gria). Gratificado pela dedicac#o
com que trabalhou na desobs-
trucfio e repara¢dio da linha, em
gseguida ao descarrilamento do
comboio n.° 6011, de 29 de Ja-
neiro 1ltimo, ao km, 145,950 —
Douro.

Manwuel Luis — Suplementar
de via do dist.c 432 (Alegria).
Gratificado pela dedicacdo, com
que trabalhou na desobstrucio
e reparac¢do da linha, em segui-
da ao descarrilamento do com-
boio n.° 6011, de 29 de Janeiro
iltimo, ao km. 145,950—Douro,

Antonio Moreira—Suplemen-
tar de via do dist.° 432 (Alegria).
Gratificado pela dedica¢io com
que trabalhou na desobstrugio

e reparacio da linha, em segui- .

da ao descarrilamento do com-
boio n.° 6011, de 29 de Janeiro
iltimo, ao km. 145,950 - Douro.

Ilidio Teiveira—Suplementar
de via do dist.c 432 (Alegria).
Gratificado pela dedicacio com

- que trabalhou na desobstrucdo

e reparacdo da linha, em segui-
da ao descarrilamento do com-
boio n.°c 6011, de 29 de Janeiro
ultimo, ao km, 145,950—Douro.

Jodo Pinto da Silva—Suple-
mentar de via do dist,° 432 (Ale-
gria)., Gratificado pela dedica¢fo
com que trabalhou na desobstru-
¢c30 e reparacdo da linha, em se-
guida ao descarrilamento do
comboio n.° 6011, de 29 de Ja-
neiro ultimo, ao km, 145,950 —
Douro.

Armindo César—Suplementar
de via do dist.2 438 (Vesiivio).
Gratificado pela dedicag¢do com
que frabalhou na desobstruc¢fo
e repara¢¥o da linha, em segui-
da ao descarrilamento do com-
boio n.° 6011, de 29 de Janeiro
altimo, ao km. 145,950—Douro.

José Jesus Nascimento Trim-
dade —Suplementar de via do
dist.c 433 (Vesiivio). Gratificado
pela dedicacdio com que traba-
lhou na desobstru¢#o e repara-
¢do da linha, em seguida ao des-
carrilamento do comboio n.°
6011, de 29 de Janeiro iltimo,
a0 km, 145,950—Douro.

Antonio Maria Baptisto—
Suplementar de via do dist.°
1/Tua (Tua). Gratificado pela
dedica¢do com que trabalhou na
desobstruc¢do e reparacio da li-
nha, em seguida ao descarrila-
mento do comboio n.° 6011, de
29 de Janeiro 1ultimo, ao km,
145,950— Douro.
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Antonio Vieira Sousa Pinto
—Guarda-freio da 2 @ classe da
Delegacfio de Trens e Revis2o
de Bilhetes de Campanh# Tua,
n.° 17 197, encontrou, numa car-
ruagem do c¢.° 6021 do dia 11 de
Setembro passado, um porta-
-moedas de senhora contendo
varios objectos e a importincia
de 276$80, que imediatamente
eTntregou ao chefe da esta¢sio do

ua, -

Manuel José Moreira de Oli-
veira—Factor de 2." classe da
estagcdio de Almourol, n.* 1876,
encontrou no dia 13 de Seterabro
passado, na esta¢cio do Fratel,
uma carteira com varios do-
cumentos e a importancia de
950800, que prontamente entre-
gou ao seu chefe,

Vitorino Dias da Silva—Re-
visor de 3.° classe da Delegac#o
de Trens e Revisfio de Bilhetes
de Oampanh¥, n.° 17 132, encon-
trou, numa carruagem do c.°
5324 do dia 4 de Setembro pas-
sado, um porta-moedas de se-
nhora com a importdncia de
212880, que prontamente entre-
gou ao chefe da estagiio do
Porto.

Jodo Magalhdes Couto - Chefe
de Seccdo de 2.2 classe da 10.> A
Sec¢do (Pinh#o).

Louvado pela Direce¢fio-Geral,
nos termos do n.° 4 do art.° 43.°
do R. G. P., pelas acertadas me-
didas que tomou para o répido
restabelecimento das circula-,
¢Oes, quando do descarrilamen-
to do comboio n.° 6011, no dia
29 de Janeiro pp.°, ao km. 145,950
—Douro.

Sebastidio Gongalves Reborddo

—Chefe de lanco de 2.® classe

do 1.° lango da 10.* A Seccio (S.
Mamede do Tua). Gratificado
pela dedicagclio com que trabae-
lhou na desobstrucfo e repara-
¢40 da linha, em seguida ao des-
carrilamento do comboio n.°
6011, de 29 de Janeiro tltimo,
ao km, 145,950 —Douro.

Joaquim Augustio Martins —
Chefe do diste 432 (Alegria).
Gratificado pela dedicacsio com
que trabalhou na desobstruc¢io
e reparaclio da linha, em se-
guida ao descarrilamento do
comboio n.? 6011, de 29 de Ja-
neiro ultimo, ao km. 145,950 —
Douro.

Guilherme Ferreira de Paiva
—Subchefe do dist.” 431 (S. Ma-
mede do Tua), Gratificado pela
dedica¢dio com que trabalhou na
desobstru¢do e reparagfio da li-
nha, em seguida ao descarrila-
mento do comboio n.° 6011, de
29 de Janeiro dltimo, ao km,
145,950 —-Douro.

Adelino Augusto — Subchefe
de,distrito 1/Tua (Tua'. Gratifi-
cado pela dedicac3io com que
trabalhou na desobstruc#o e re-
paracéio da linha, em seguida ao

" descarrilamento do comboio n.°

6011, de 29 de Janeiro tltimo,
a0 km, 145,950__Doqr0.

Arnaldo Peixoto— Assentador
do dist.® 430 (Pinh#o). Gratifi-
cado pela dedicacio com que
trabalhou na desobstruc#io e re-
para¢do da linha, em seguida
ao descarrilamento do comboio
n.° 6011, de 29 de Janeiro iiltimo
ao km, 145,950 —Douro.

Jodo Vieira—Assentador do
dist.c 430 (Pinh#o). Gratificado
pela dedica¢dio com que trabae
lhou na desobstrugfio e repara-
¢80 da linha, em seguida 20
descarrilamento do comboio n.°
6011, de 29 de Janeiro Gltimo,
ao km, 145,950—Douro.

Luis Pereira da Costa—Assen-
tador do dist.® 43 (Pinh#o0). Gra-
tificado pela dedicacdo com que
t-abalhou na desobstrucfo e re-
parac¢#o da linha, em seguida ao
descarrilamento do comboio n.°
6011, de 29 de Janeiro dltimo,
ao km. 145,950 - Douro.

Avelino Augusto—Assentador
do dist.c 431 (8. Mamede do Tua).
Gratificado pela dedica¢io com
que trabalhou na desobstrug#io
e reparacdo da linha, em segui-
da ao descarrilamento do com-
bolo n.° 6011, de 29 de Janeiro
altimo, ao kmn, 145950 —Douro.




Serafim dos Anjos Povoas—
Assentador do dist. 431 (S. Ma-
mede do Tua). Gratificado pela
dedicacdio com que trabalhou
na desobstruc¢io e reparacio da
linha, em seguida ao descarrila-
mento do comboio n.° 6011, de
29 de Janeiro tultimo, ao km.
145,950—Douro.

José Pereira Osorio —Assenta-
dor do dist.c 431 (S. Mamede do
Tua). Gratificado pela dedica-
¢do com que trabalhou na de-
sobstruc#o e reparac#o da linha
em seguida ao descarrilamento
do comboio n.° 6011, de 29 de
Janeiro altimo, ao km. 145,950 -
Douro.

Julio Pereira Forte—Assen-
tador do dist.c 431 (S. Mamede

.cagdio com que'trabalhou na de-

sobstru¢fio e reparacdo da li-
nha, em seguida ao descarrila-
mento do eomboio n.° 6011, de
29 de Janeiro tultimo, ao km,
145,950 —Douro.

do Tua). Gratificado pela dedi- -

Manuwuel Pereira Pinto —Assen-
tador do dist.° 431 (S. Mamede
do Tua). Gratificado pela dedi
ca¢do com que trabalhou na de-
sobstrugdo e reparacéio dalinha
em seguida ao descarrilamento
do comboioc n.° 6011, de 29 de Ja-
neiro tltimo, ao km. “145,950 —
Douro. -

Antonio Ribeiro da Silva—
Assentador do dist.© 432 (Ale-
gria), Gratificado pela dedica-
¢do com que trabalhou na deso-
bstrug¢do e reparagiio da linha,
em seguida ao descarrilamento
do ‘comboio n.°c 6011, de 29 de
Janeiro tltimo, ao km. 145,950 —
Douro.

Antonio Queiroz—Assentador
do dist.c 432 (Alegria). Gratifi-
cado pela dedicacio com que
trabalhou na desobstruc#io e re-
paracfio da linha, em seguida ac
descarrilamento do ecomboio n.°
6011, de 29 de Janeiro tltimo,
ao km. 145,950 —Douro.

Adelino de Oliveira— Assen-
tador do dist.> 432 (Alegria).
Gratificado pela dedicacéio com
que trabalhou na desobstrucéo
e repara¢io da linha, em se-
guida ao descarrilamento do
comboio n.° 6011, de 29 de Ja-
neiro 1ultimo, ao km, 145,950 —
Douro.

Fernando Awugusto Passeira
—Assentador do dist.e 433 (Ve-
siivio). Gratificado pela dedica-
¢do com que trabalhou na deso-
bstrucéio e reparacdo da linha,
em seguida ao descarrilamento
do comboio n.°c 6011, de 29 de
Janeiro 1ltimo, ao km. 145,950
—Douro. -

Antonio da Silva Sowuto.—
Asgentador do dist.” 433 (Vesii-
vio). Gratificado pela dedica¢#o
com que trabalhou na dessbs
truc¢dio e reparacfdo da linha, em
seguida ao descarrilamento do
comboio n.° 6011, de 29 de Ja-
neiro 1ultimo, ao km, 145,950—
‘Douro.

Adérito de Jesus Pinto—
Assentador do dist.c 433 (Vesti-
vio). Gratificado pela dedicacio
com que trabalhou na desobs-
trug¢do e repara¢#io da linha, em
seguida ao descarrilamento do
comboio n.° 6011, de 29 de Ja-
neiro tltimo, ao km, 145950 —

" Douro.

José Pereira Branco—Suple-
mentar de via do dist.c 430 (Pi-
nh#o). Gratificado pela dedica-
¢do com que trabalhou na de:
sobstrucio e reparagéo da linha,
em seguida ao descarrilamento
do comboio n.° 6011, de 29 de
Janeiro ultimo, ao km. 145950
—Douro.

Amadew Monteiro — Suple-
mentar de via do dist.° 430 (Pi-
nh#o). Gratificado pela dedica-
¢d0 com que trabalhou na de-
sobstrucdio e reparacfo da linha
em seguida ao descarrilamento
do comboio n.c 6011, de 29 de
Janeiro tltimo, ao km, 154,950
—Douro.




Anténio Pereira da Silva—
Operdrio de 3.* cl. das Obras
Metdlicas (Soure).

Louvado pela Divis#o pela sua
decidida accdio, quando, em 22
de Maio pp.°, trabalhando ao
km. 172,000 Norte, providenciou
no sentido de fazer parar um
vagdo em fuga, evitando um
possivel acidente. '

Abratio Rodrigues—Subchefe
do dist.° 11 (Sant’Ana).

Louvado pela Divis#io pelas
medidas que tomou quando, em
27 de Julho pp.°, ao passar ao
km. 2,625-Norte, notou que Se
encontravam totalmente parti-
das as barretas de uma junta,
provocando a paragem do c.°n.°
2914, que se aproximava do lo-
cal, evitando, assim, possivel-
mente, um desastre.

Carlos Duarte de Oliveira—
A;n;entador do dist.° 1 (Lisboa~

Elogiado pela Divis3io pelas
medidas que tomou, em 27 de
Julho pp.%, quando se encon-
trava de folga, tendentes a ra-
pida repara¢do de uma avaria
na via ac km. 2625-Norte, de
cuja existéncia fora avisado pelo
Subehefe do dist© 11, Abra#o
Rodrigues.

Anténio Gaspar—Subchefe do
dist.c 62 (Coimbra-B).

Elogiado pela Divis#o pela sua
actuacdo, quando em 30 de Julho
pp.’, ao dirigir-se para o servi-
¢o, encontrou um carril partido
ao km. 216,130-Norte e providen-
ciou no sentido de. pelas guar-
das de P. N., ser feito sinal de
paragem a0 c¢.° n.° 63, evitando
assim, possivelmente, um desas-
tre.

Antonio Simoes Parada - Lim-
pador. Tendo encontrado, na
carruagem B. 1105 do comboio
n.° 4599, de 15/7, uma carteira
com diferentes artigos para se-
nhora e 356$50 em dinheiro, dela
fez entrega na estag¢fio de Sintra.

Augusto Rodrigues Cardoso—
Servente. Tendo encontrado, 2
saida das Oficinas de Entronca-
mento, um relégio de pulso no
valor de 300$00, prontamente o
entregou ao seu conframestre.-

Maria de Oliveira—Servente.
Quando procedia & limpeza inte:
rior da earruagem 761 do com-
boio 4920 de 31/7, encontrou uma
carteira de senhora, que conti-
nha 1.897$50 em dinheiro, uma
caneta de tinta permanente e
outros objectos de menos impor-
tincia, de tudo fazendo entrega.

Anténio de Oliveira Sepiil-
veda — Servente suplementar,
quando procedia a revis3o da
instalacio éléctrica, depois de
ja tor sido feita a revisfio do ma-
terial, da composi¢do do comboio
n.° 20 de 24 de Agosto, enccn-
trou, nnma das carruagens, uma
mala de senhora que, além de
varios objectos, continha a im-

portdnecia de 2.450$00, entregan- R
do-a prontamente ao chefe da estagfio de Lisboa-R.
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Francisco Antonio Leal —
Guarda freio de 1'* classe da
Delegaclio de Trens e Revisfo
de Bilhetes de Campanhd, n.°
18474 (CN) encontroun, numa car-
rusg m do comboio 6120 do dia
11 de Maio, um alfinete de curo
para gravata, que prontamente
entregou ao chefe da estagfo
da Régua.

" Querubim Mendes—Chefe in-
terino du 1.° lanco da 15.% Sec¢do
(Grandola).

Louvado pela Divis#io pela boa
vontade e incontestdvel compe-
téncia com que se ocupou da
obtencio de informa¢des para o
estudo da substitui¢do decarris
em mau estado, entre Canal e
Bairros, e, bem assim, da exe-
cucdo dos correspondentes tre-
balhos. ,

Jodo Francisco Dias, opera-
rio de 3.&0 cl. suplementar das
Obras Metalicas (Soure).

Louvado pela Divis#io pela sua
decidida acclo, quando, em 22
de Maio pp.°, trabalhando ao
km. 172 000 Norte, providenciou
no sentido de fazer parar um
vagdo em fuga, evitando um
possivel acidente,

Joagquim Serra de Deus - Ope-
rdario de 2.2 ¢l. suplementar das
Obras Metalicas (Soure).

Louvado pela Divis#io pela su1
decidida acc¢ldio, quando, em 22
de Maio pp.° trabalhando ao
km. 172,000-Norte, providenciou
no sentido de fazer parar um
vagdo em fuga, evitando um
possivel acidente.




QUE COMPLETARAM 40 ANOS DE

SERVICO

Laurinda Amélia - Guarda de
P. N. do Dist ° 46 (Paialvo).

Admitida como guarda de P.
N. em 21-11-1914,

Emilia Clara—Guarda de P.
N. do Dist.° 1/5.* Sec¢#o (Dois
Portos).

Admitida como guarda de P.
N. em 21-11-1914,

Bernardino Soares — Condu-
tor de 1.2 classe de Barreiro.
Admitido como carregador au-
xiliar em 31 de Agosto de 1914,
foi nomeado carregador em 13
de Julho de 1918. Depois de
transitar por outras categorias,
foi promovido a condutor de 2.*
classe em 1 de Janeiro de 1942
e, a condutor de 1.* classe, em 1
de Janeiro de 1945,

Joagquim Mayer da Silva —
Admitido 2o rervigo da Compa-
nhia, como limpador,em 7.7 1914,
Depois de ter transitado pelas
diferentes categorias, foi promo-
vido a Revisor de Material de
1.* classe, em 1-1-1947,

Joaquim Augusto Rodrigues
Rolo — Chefe de reparti¢io do
Servigo de Fiscalizacfio das Re-
ceitas (Reparticdo na Figueira
da Foz). Admitido como prati-
cante suplementar em 15 de No-
vembro de 1914, foi nomeado
amanuense praticante em 7 de
Dezembro de 1916. Depois de
transitar por outras categorias,
foi promovido a chefe de repar-
ticdio em 1 de Janeiro de 1946,

Antéonio Moitas — Capataz de
manobras de 1.2 classe de Cam-
panh3, Admitido como carrega-
dor eventual em 15 de Setembro
de 1914, foi nomeado capataz de
carregadores em 21 de Junho de
19283 e promovido a capataz de
manobras de 1.* classe em 1 de
Janeiro de 1928.

Manuel da Fonseca Matos—
Chefe de reparti¢dio principal,
adjunto a 3.* Circunsecri¢io (Fi-
gueira da Foz). ;

Admitido como praticante su-
plementar em 22 de Ovtubro de
1914, foi nomeado factor de 3.2
classe em 23 de Abril, de 1915,
Depois de transitar por outras
categorias, foi promovido a che-
fe de reparti¢cdo em 21 de Abril
de 1943 e a chefe de reparticdo
prineipal, em 1-12-1945,

José da Silva—Admitido ao
gervico da extinta Direc¢cdo dos
Caminhos de Ferro do Sul -e
Sueste, como carpinteiro, em 5-
-8-1914, transitou para a C. P,
como carpinteiro de 1.* classe,
em 11-5-1927.

Frederico de Sousa Godinho
—Admitido ao servigo da Com-
panhia, como praticante de es-
critorio em 8-8-1914; depois de
transitar pelas diferentes cate-
gorias, fol nomeado subchefe de
escritorio regional em 1-1-1952,

Mdrio Antonio—Admitido ao
servigo da Companhia, como
ajudante de montador, em 48
-1914, nomeado montador em 28
-5 1922 e visitador de miquinas
de 3.* classe, em 1 4-1923.

REFORMAS

Comercial—Mdrio José de Sousa Dinis Chefe de reparticdo do Servigo de Reclamacdes,
aria Eugénia Gouveia—Bilheteira de 1.* classe de Lisboa-R. : :
almira Reqgina Alegre Laureano—Escrituriria de 2.2 classe de Lisboa-R.

Aurora de Barros—Escrituriria de 1.* classe em Campanha.

Armindo Pereira de Alpoim Menezes—Revisor de 1,2 classe de Campanhi.,



Adoss‘ogda Loreti‘ Vieira da Silva—Escrituriria de 1.* classe do Servigo da Fiscalizacfio das Receitas.
Francisco Ferreira Ameal—Revisor de bilhetes de 1.2 classe de Alfarslos. ' :
Luis Alves Fernandes—Empregado principal do Servigo da Fiscalizac3o das Receitas.

Exploracio —Jilio Percira Junior—Chefe de 3.> classe de Reguengos de Monsaraz,
José Cardoso Tenreiro Junior—Fiel de cais de 2.2 classe de Beja.

Jos¢ da Cunha Pinto—Chefe principal de Entroncamento. :

Joaquim Roirigues Oarvalho—Factor de 1.* classe de Lisboa-P,

A?ztongo Pznlze_z’ro—Fiscal do pessoal de trens de Lisboa.

Joaguim Martins—Agulheiro de 1.* elasse de Campolide.

Lourengo Pedro Capela—Agulheiro de 3.2 classe de Mexilhoeira.

Domangos da Silva—Engatador de Barreiro, '

Manuel Antonio Gaspar - Guarda de estacio de Pinh%o.

Augusto Alberto—Carregador de Ramalhal,

Eduardo Joagquim—Carregador de Juncal.

Maria Julia dos Santos Matias—Escriturdria de 1.° classe dos Servicos Gerais.
Sérgio Amabélio de Azevedo Chefe principal de Famalic#o. : '
Jodo Baptista Comprido—Chefe principal de Alcantara Terra.

Henfiqug Lopes—Chefe de 2.* ¢classe de Santa Comba D3o.

Anjomo Guilherme de Sousa Chefe de 3.2 classe de Oliveirinha.

Luts Augusto Soares—Chefe de 3.2 classe de Carregal do Sal.

José Fonseca Ferreira de Sousa - Factor de 2." classe de Barca de Alva,

José Alcobia da Silva—TFiel de Cais de 1.* classe de Lisboa-P.

Augusfo Henriques Oleiro—Agulheiro de 3.2 classe de Caldas da Rainha.
Joaquim Gongalves Lobo—Carregador de Pombal,

Luis Anténio Pisa—Chefe de 8.* classe de Barreiro.

Eduardo Augusto de Freitas Lage—Fiel de estacio de Braga.

Anibxl Augusto Rebelo Bonito—Telegrafista principal de Porto.

Manuel Francisco Serras—Guarda-fios de 1.* classe do Servigo de Telecomunica¢des e Sinalizag#o.
José Fernandes da Costa — Porteiro de Espinho. R
Joaquim de Moura Fernandes—Guarda de estagdo de Campanhi.

José Roberto Matos - Agulheiro de 3.* classe de Castelo Novo.

Jodo Ramos—Carregador de Alferrarede.

Gaudéncio Ribeiro—Carregador de Valadares.

Carlos Dias—Guarda de estacio de Vidago. :

Hermenegildo José Gavinho da Costa - Chefe de 3.2 clagse de Lousada.
Joaquim Manuel Dias - Factor de 1.2 clagsse de Braga.

Manwel Lopes Pinto—Agulheiro de 3.2 classe de Tua.

Manuel Mendes—Agulheiro de 3.2 classe de Vermoil.

Antonio Martins — Carregador de Tunes.

Anitonio Freitas Borges—Chefe do dist ° 5/ Corgo (Samard3).

Antonio Garecia —Assentador do dist.>.26 (Torre das Vargens).

Ana Pereira de Souse Guarda de p. n. do dist.° 60 (Formosela).

Filipe Duarte —Chefe do dist.c 20 (Barquinha).

Ariur Pereira— Ajudante do 3.° lango da 3." Secefio (Albergaria).

Aniénio Pereira—Assentador do dist.° 292 (Ermida).

José da Silva Ribeiro—Empregado principal do S.° Conservag#io (C. do Duque. 20-Lisboa).
Antonio Silva—Chefe de lanco de 1.° classe do 2. lan¢o da 4.2 Sec¢do (Coimbra).
Diamantino Costa—Chefe do distrito 17/B. A. (Gouveia). :

Ana Correia—Guarda de p. n. do distrito 13 (Santarém),

Antonio Pedro Godinho - Assentador do distrito 43 (Marvao).

Julio de Jesus—Assentador do distrito 132 (Benespera).

Gil Rodrigues—Assentador do distrito 44 (Lamarosa). =

Antonio Fiqueiredo Minisiro —Cperdrio de 3,® classe da Sec¢do de Santa Comba Ddo.
Antonio Afonso —Assentador do distrito 286 (Canal Caveira).

Jodo Marcelino Teizeira—Chefe de escritorio de 2.2 classe da 1.* Secefio (Lisboa-P).
José Martins—Ajudante de Secco do 1.° lango da 12.2 Sec¢dio (Cabrela).

Material e Traccdo—Anionio Pedro Martins—Maquinista fluvial,

Joaquim Indeio Pinto Bragan¢a—Fogueiro de 1.2 ¢ls, do Depdsito de Campanhi;

Portirio Jodo—Ensebador, da Revis#io de Pampilhosa—Guarda.

Amdlio Amdncio do Livramento—Empregado de 1.2 classe, dos Servicos Gerais, Rep. de Contabilidade
Manwuel Lopes Bento—Maquinista principal, do Depésito de Campolide.

Joaquim de Sousa Torres—Contramestre principal, do Depdsito de Sernada.

Antdnio Marques Ramos— Chefe de Escritorio regional principal, das Oficinas da Figueira da Foz.
Antonio de Oliveira Pinto— Guarda de Depoésito, do Depésito de Gaia.

Anténto Franeisco Jinior—Capataz de manutenc¢lio principal, do Depdsito de Gaia.

Antonio Filipe Carreira—Empregado prineipal, das Oficinas do Barreiro.

Anténio Marques —Fogueiro de miquinas fixas, do Depésito de Figueira da Foz.

Jodo Subreira—Fogueiro de maquinas fixas, do Dep.’ de Entroncamento. :

Jodo Pires—Maquinista de 2.2 ¢ls., do Dep.° de Entroncamento.

Arlindo Machado Leite—QOperdrio de 3.2 els. (forjador), da Revis#io do Minho, Campanh3.

Alvaro Marques Tavares da Silva—Op.° de 1.* els,, (fundidor), das Of. Gerais de Lisboa- P.

Emidio Santos - Op.° de 3.2 ¢ls. (torneiro) das Of. da Figueira da Foz,

Joaquim Duarte Jinior —Operario de 1.2 cls. (serratheiro), das Of. de Campanhi,

Manuel de Almeida—Op. de 3.2 cls, (torneiro), do Dep.° Sernada, Viseu,

Manwuel André de Castro—Op. de 3.* ¢ls. (serralheiro), do Dep.° de Oampanhi (#)

(*)-passou a <Inactividadey,



FALECIMENTOS

Manuel dos Santos Bessa—
Op:rario 3.* cls. do Servigo de
Obras Metdalicas (Oficina de
Ovar). Admitido como operario
de 5.2 classe em 8 11-1944. Ope-
rario ajudante em 1-12-1915.
Promovido a operario de 3.2
classe em 1-1 1948,

-

Carlcs do Nascimento Matias
de Aguiar—Operario ajudante
da 10,2 Sec¢fio (Pinbh&o0). Admi-
tido como operario ajudante em
1 4-1949.

Julia dos Santos Caetano—
Guarda de P. N. do dist.° 245
(Poco Barreto). Admitida como
guarda de P. N. em 16-9 1929,

Avesso Bernardo de Almeida
—TFactor de 1.2 classe de Povoa.
Admitido como praticante em
21 de Maio de 1920, foi nomeado
factor de 3.® classe em 1 de Se-
tembro de 1921, Em 1 de Outu-
bro de 1927 foi promovido a fac-
tor de 2.* classe eem 1 de Ja-
neiro de 1945 foi promovido a
factor de 1.% classe,

Virgilio Homero Corazi Costa
—Admitido ao servigo da Com-
panhia, comorservente, em 5-7-

'-1918; depois de transitar por

diferentes categorias, foi promo-
vido a op.° de 1.2 ¢ls., (forjador)
em 1 7-1928.

Joaquim Ferreira—Admitido
ao servi¢co da Companhia, como
caldeireiro de 6.2 clas, em 3-6
-1944, foi promovido a op?° de
3.8 cls. (caldeireiro) em 21-1-1952.

—

Manuel Morais da Silva —
Assentador do distrito 53 (Ver-
moil). Admitido como assen-
tador em 1-10-1946,

Domingos dos Santos—Factor
de 1.2 classe de Pinhal Novo.
Admitido como praticante em

2 de Dezembro de 1926, foi no-

meado factor de 3.2 classe em 1
de Janeiro de 1929. Em 1 de Ju-
lho de 1937 foi promovido a fac-
tor de 2.@ classe e em 1 de De-
zembro de 1952 foi promovido a
factor de 1.® classe.

Antonio Palmela — Confe-
rente de Setiibal. Admitido como
eventual em 4 de Novembro de
1920, foi nomeado carregador
em 8 de Maio de 1926, Em 1 de
Janeiro de 1940 foi promovido a
conferente.

Francisco Marques — Agu-
lheiro de 1.* classe de Entroneca-
mento. Admitido como carrega-
dor suplementar em 5 de No-
vembro de 1921, foi nomeado
carregador em 21 de Abril de
1922. Depois de transitar por
outras categorias, foi promovido
a Agulheiro de 1.2 classe em 1
de Fevereiro de 1946.

José 4dlves de Sousa -~ Operario
de 3. classe (serralheiro). Admi-
tido ao servigo da Companhia,
como limpador, em 5-8-1944,
passou a operdrio - ajudante
(serralheiro) em 6-5-1946, foi
nomeado fogueiro de 2. classe
em 1 de Abril de 1948, tendo re-
gressado ao servico de oficinas,
na sua actual categoria, em
1-7-1954.

Manuel Godinho da Silva
Victorimo — Operario de 3.2
classe (serralheiro). Admitido

ao servigo da Companhia, como

serralheiro de 4. classe, em
2-11-1927, passou a sua actual
categoria em 1-12-1945,

27
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Joaquim de Jesus—Admitido
ao servigo da Companhia, como
limpador, em 16 de Maio de 1927,
passou a servente em 21-5-1945.

Antonio José Pereira da Sil-
va Junior—Admitido ao servico
da Companhia, como aprendiz,
em 21-11-1912; depois de transi-
tar por diferentes categorias, foi
nomeado Chefe de Brigada em
1 de Julho de 1944, :

Abilio Lopes Aguieira — As-
sentador, do distrito 12/B. A.
(Carregal do Sal). Admitidocomo
assentador (Beira Alta) em 1 de
Abril de 1946,

José dugusto Mo:eira — Em-
pregado de 1.* classe do escri-
torio da 3.2 Circunscricfio (Fi-
gueira da Foz). Admitido como
praticante suplementar em 17 de
Junho de 1920, foi nomn.eado
amanuense praticante em 16 de
Agosto de 1922, Em 21 de Ja-
neiro de 1926 foi promovido a
amanuense de 3.* classe, pas-
sando a empregado de 2.* classe
em 21 de Maio de 1943. Foi pro-
3101;;23 a empregado de 1.® classe em 1 de Janeiro

e

Jodo Santos — Fiel de cais de

1.2 classe de Lisboa P. Admi-

tido como carregador em 21 de
Novembro de 1921, foi nomeado
conferente em 21 de Janeiro de
1924. Em 1 de Janeiro de 1939
foi promovido a fiel de cais de
2. classe e, em 1 de Novembro
de 1952, foi promovido a fiel
de cais de 1.2 classe.

Augusto Domingos Marga-
ritdo — Engatador do Pinhal
Novo. Admitido comr o carrega-
dor auxiliar em 19 de Janeiro
de 1914, foi nomeado carregador
em 28 de Outubro de 1919. Em
21 de Junho de 1923 foi nomea-
do engatador.

Artur Dras da Costa — Carre-
gador de Trofa. Admitido como
carregador suplementar em 21
de Agosto de 1933, foi nomeado
carregador em 21 de Abril
de 1942,

Alberto Ligeiro Casaleiro —
Carregador de Coimbra. Admi«
tido como carregador suplemen-
tar em 11 de Janeiro de 1928, foi
nomeado carregador em 21 de
Julho de 1937,

Domingos da Silv}i‘*—Assenta-
dor do dist° 233 (Messines).
Admitido como assentador em
1-11-1928.

Maria do Rosdrio — Guarda
de p. n. do dist.° 120 (Sarnadas).
Admitida ecomo guarda de p. n.
em 21-3-1925.

MOTOS
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Reunides Ferroviarias i

A Electrificagao dos ncssos.Caminhos de Ferro

A terra é pequena para a ambigdo do homem,
por Rebelo de Bettencourt

Eng.° Vaz Cintra

Eng.° Carlos Santos

0 reformado mais antigo da C. P. I

Talvez ndo saiba que... por José Jalio Mo-
reira

Dos jornais

0 carro americano de Fintona e o Turismo na
Irlanda, por Carlos de B. Leal

Para a Historia: Caminhos de Ferro Portugueses

Os Vagoes <Europ» no trafego Internacional de
mercadorias

La por fora...

Regulamentagdo dispersa

A «Vila-presépio» de Marco de Canavezes
Perguntas e Respostas

Pessoal

@

NA CAPA: Suica — 0 caminho de ferro rético,

perto do Klosters g%risﬁes)

SNRS. FERROVIARIOS [ ... g

Nas suas compras de Fazendas de Li consultem sempre:

BRAZ & MONTEIRO — Covilha

Completo sortido para homem e senhora

Brevemente: ©Os mais modernos padrdcs de VYerao
Descontos especiais
GRANDE STOCK DF RITALHOS (fins de peca)

beuﬂmhs nuu;mﬂarms fa 6 P
¢ da Sociedade Estoril

Bempre que esfejam interessados em
adquirir |
CQCULOS OU LENTES
devem preferir a nossa casa porque:
— Apresentamos o maior e mais variado sortido de Armacdes
em massa ¢ mefal.
— Possuimos o maior stoek de lentes brancas e de cor, bem
como de lentes de 2 focos para ver de longe e perto,

— Fazemos 05 descontos maéximos que outras cesas lhes
oferecem,

-~ Garantimos todo o nosso trabalho, com assistémncia lécnlcn
permanente ¢ gratuita.

OCULISTA DE LISBOA, L.
RUA DA MADALENA, 182-B (Frente a R, Santa lugta]




