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Programa de fabricagao de locomotivas:

Locomotivas ‘a vapor para linhas principais, industriais e de
construcao

Locomotivas de condensa¢do / Locomotivas eléctricas

Locomotivas diesel-eléctricas Henschel-General-Motors

Locomotivas diesel hidrdulicas. '
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postais para servi-
¢o dos C. T. T.

O Ministro das Comunicagdes ladea-

do pelo Director-Geral da C. P. e

pelo Correio-Mor, durante a visita
inaudural do servico.




" Um melhoramento

digno

de relevo

As novas ambulincias postais para servi¢o dos C. T. T.

A noite de'3 de Marco findo, entrou ao
servico, incluida na composicdo do
comboio n.° 15, a primeira dum

conjunto de novas ambulancias postais
recentemente adquiridas na Alemanha pelos
(O e i

Ao acto, que atraiu muitos curiosos, além
dos passadeiros que iam viajar nesse mesmo

Aspecto interior d:;s novas ambulineias postais

comboio, assistiram os Srs. Ministro das Co-
municacdes, Cor. Gomes de Aratijo, Eng.°
Couto dos Santos, Correio-Mor, e numerosos
funciondrios dos C. T. T..

Por parte da C. P. estiveram presentes 0s
Srs. Eng.°® Mdrio Costa, Administrador Dele-
gado da Companhia, Espregueira Mendes,
Director-Geral, Jalio dos Santos, Subchefe da
Divisdo de Exploracdo, Horta e Costa, Sub-

chefe da Divisdo de Material e Tracgdo e
muitos outros funciondrios superiores.

Como ¢é sabido, o servico dentro das am-
buldncias postais nédo se limita a distribuicéo
de malas nas estacOes e apeadeiros ao longo
da linha. Independentemente do recebimento
da correspondéncia, procede-se a sua yerifi-
cacdo, carimbo e despacho, de modo a néo
se verificarem perdas de tempo.

Foi no propodsito de darantir ao seu pes~
soal melhores instalacoes para um mais cabal
desempenho dos seus trabalhos, que os . T.
T. procederam agdora a aquisicdo de novo
equipamento ferrovidrio, constituido por 20
ambuldncias, destinadas 10 a via larga e 10 a
via estreita.

De linhas sébrias, as novas ambulancias
postais —verdadeiras estacdes de <«correio»
—- 880 de construcao tubular em chapa de
aco, caracterizando-se pela sua extrema le-
veza e robustez.

Trés delas, as destinadas as linhas de
grande movimento, medem 23,50 m. de com-

- primento; sete, 14 m.; duas de via estreita,

12 m. e oito para percursos reduzidos, 8 me-
tros.

Com esse novo e importante servico, ob-
tém os C.T.T. um maior, mais rdpido e mais
seduro transporte das suas malas postais e,
por outro lado, acompanham os porfiados es-
forcos do Caminho de Ferro tendentes a
maior valorizacdo do parque de material fer-
rovidario — darantia dum cada vez melhor ser-
vico proporcionado ao publico.



Uma das novas ambulincias postajs dos C. T, T,

O servigo na ambulincia é o de uma verdadeira cestagfio de correio»




O XIlil Concurso

das Estacoes Floridas

Por AL B E R T.QO

PEREILRA

) 0 1 o B

(Membro do Jiiri das Esta¢des Floridas, por parfe do Secretariado Nacional de Informaciio)

A ideias felizes e ideias infelizes. Des-

tas ndo falemos; mas entre aquelas,

a de Anténio Ferro, no Secretariado

da Propaganda Nacional, de reence-

tar a realizacdo do Concurso das Estacoes

Floridas, é uma das melhores. Se ndo, ve-
jamos.

Quem viaja, hoje em dia, através do nosso
Pais, em caminho de ferro, é raro ndo encon-
trar uma estacdo cujo jardim nédo esteja devi-
damente tratado, com cuidados de artista
jardineiro. Algumas apresentam verdadeiras
obras primas; sdo tratados vivos de jardina-
gem e todos os encomios serdo poucos para
valorizar o trabalho que o resultado apre-
senta. '

Se para nés, naturais, é um prazer deli-
ciar-nos, ao contemplar o pequeno ou grande
jardim, que a estacdo onde paramos.nos apre-
senta, que orgulho sentimos quando os ®s-
trandeiros elogiam o que os seus olhos véem
e estabelecem a comparag¢do com o que se
passa noutros paises de onde vém ou para
onde redressam. Como nos deleita ouvir as
suas palavras, quando dizem confirmar-se que
Portugal é um jardim e ndo uma lenda, como
julgayam antes. E com que alegria aqui o es-
crevemos.

O ntmero 13 é por muitos considerado
nimero de azar... Tratava-se do 13.° cer-
tame e ndo era sem uma certa pontinha de
receio pelos resultados, que o jari iniciou as
suas visitas as estacdes que se haviam ins-
crito e aquelas a que se refere a base V, que
prescreve na sua alinea a): «as estagdoes que
ja tenham recebido quaisquer prémios ou dis-
tincoes consideram-se automaticamente con-
correntes, sendo sempre incluida a sua ins-
cricao». |

O receio era motivado, ndo pelo ndamero
em si, mas pela quantidade de vezes que a
mesma realizacdo era levada a efeito e em
que, por cansaco—nos somos normalmente
pouco persistentes... —o0s adentes dos ca-
minhos de ferro ndo teriam prestado aos seus
jardins aqueles mimos e atencdes que os
mesmos requerem. E-nos drato confessar que
o resultado verificado excedeu todas as ex-
pectativas, mesmo as mais optimistas!

O Jari, lodo as primeiras visitas, notou o
nivel elevado do arranjo tloral, comparativa-
mente com anos antecedentes e foi com es-
pirito de prevencdo, cautela e rigor que deu
as suas classifica¢coes. Pois, apesar de todas
as reservas, as notacoes altas ultrapassaram
as de todos os anos. Assim, o nimero de di-
plomas de honra é o mais alto até hoje atin-
gido.

A compita para os prémios estabelecidos
foi surpreendente, a tal ponto que, a ndo ser
o0 primeiro posto, em que o Juri se pronun-
ciou por unanimidade e em que a estacdo
escolhida alcancou isoladamente a mais alta
nota, os outros postos tinham idéntica clas-
sificagdo. Longas discussdes e estudos de
pormenores teve o Juri para, do somatorio,
resultar a arrumacgdo. Mesmo assim, para
cinco postos, havia sete concorrentes. A so-
lucdo adoptada pareceu ao Juri ser a melhor
e foi tomada, sem olhar a consideracoes e
por unanimidade.

Neste certame, sucede o 1.° classificado,
num ano, descer de classificacdo no ano se-
dguinte, sem que o jardim tenha sofrido alte-
racoes... Efectivamente, ndo estava pior;
mas, o jardim que danhou o primeiro lugar
estava melhor. Estd aqui o grande interesse
do prélio: as variagdes e oscilagdes de clas-



sificacdo e as surpresas que surgem das pe-
quenas estagdes que, a forca de muita per-
sisténcia e esforco, conseguem apresentar-se
absolutamente em forma.

Depois de ter visitado noventa por cento
das estacdes inscritas, utilizando os mais va-
riados transportes: comboio, automotora, dre-
sina, automovel e até o pedibus calcantis, o
Juri chedou ao Algdarve, onde teve oportuni-
dade de visitar o jardim campeéio de (Olh#o)
que, além das Mencdes honrosas, jd conse-
guiu obter todos os prémios, do 1.° ao 6.°,
em anos consecutivos. , |

E agora, amigos Chefes de estacdo, para-
fraseemos: <A regdar, a redar...» e a ajardi-
nar, que o Juri ld ird. Ird com muito gdosto,
como de costume, para colaborar convosco,
a fazer cada vez mais belo este nosso
Portugal.

ESTACOES PREMIADAS NO XlII
CONCURSO — 1954

1.° prémio (2500$00) Leixoes
2.° prémio (2000$C0) S. Mamede de Infesta
- 3.° prémio (1500$00) Valado i
4.° prémio (1000$00) Rio Tinto
5.° prémio ( 750$00) Runa
6.° prémio ( 500$00) Olhéao
Com Mengoes Honrosas Extra Concurso
(Prémio de 500800) :
Estacoes de Afife e Caminha.

Com Diplomas de Mengdo Honrosa es
pecial e prémios de persisténcia : :

Estacoes de: Pinhal Novo, S. Domingos,
Pero Negro, S. Martinho do Porto, Lourigal
(Marinha das Ondas), Gouveia, Fornos de
Algodres, Paco Vieira, Gondifelos, Ermezinde,
Nine, Tamel, Cete, Amarante e Caxias.

Com Diplomas de Mengcao Honrosa Es-
pecial .

Estacdes de: Sintra, Luso-Bucaco, Celo-
rico da Beira, Castelo de Vide, Elvas, Caxa-
rias, Curia, Modofores, Espinho, Valadares,
lLeca do Bdlio, Aratijo, Santo Tirso, Lordelo,
Vizela, Covas, Contumil, Barrozelas, Darque,
Moledo do Minho, Lanhelas, Cerveira, Marco,
Albergaria-a-Nova, Alcantara-Mar, Carcave-
los e Parede. '

Com Diplomas de Mengdo Honrosa sim-
ples, com prémios de persisténcia :

Estacdoes de: Torres Vedras, Porto Trin-
dade, Guimarédes e Vila do Conde.

Com Diplomas de Meng¢ao Honrosa sim-
ples :

Estacoes de: Dois Portos, Vale do Peso,
lLousado, Recarei, Paredes, Penafiel, Caide,
Oliveira de Frades e Couto de Cucujaes.

O <«Boletim da C. P.», que ndo pode dei-
xar de se redozijar com a iniciativa deste
concurso, felicita com simpatia os chefes das
estacdes concorrentes pelos brilhantes resul-
tados obtidos.

SEM PALAVRAS
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PARA A HISTORI

CAMINHOS DE FERRO
PORTUGUESES

PONTE DE SACAVEM — Desenho e gravura de Pe(iroso

O Archivo Pittoresco, no tomo lII, de 1860, de
onde reproduzimos a gravura que ilustra esta pagina,
referindo-se a Sacavém, que era entdo uma povoa-
¢do pobre, escreve e informa: «Sobre o braco de
mar que o Tejo mete por esta terra dentro, tem
havido ja quatro pontes. A primeira edificada pelos
romanos, a segunda por Bento de Moura, a terceira
pela Companhia da nova estrada de Lisboa ao Porto,
a quarta pela Companhia do caminho de ferro de

lestes,



Ferrovidrios estrangeiros em Lishoa

Reunitoes da Uniao Internacional
de Caminhos de Ferro (U. L C.)

ONFORME o «Boletim da C. P.» no
seu namero anterior referiu, realiza-
ram-se em Lisboa, no edificio dos
Servicos Centrais da Direccdo-Geral

da C. P., em Santa Apolonia, de 23 de Feve-
reiro a 2 de Marco, reunides. das Subcomis-
soes de estudo das IV e V Comissdes da
Unido Internacional de caminhos de Ferro
(L AT

Essas reunides, que abrangeram 2 grupos
de estudo principais, correspondentes a cada
uma das referidas Comissdes, — «Questdes
de Exploracdo» e «Questdes Técnicas» —,
foram presididas pelos engs. Parmentier, dos
Caminhos de Ferro Franceses e Cirillo, dos
Caminhos de Ferro Italianos. Nelas tomaram
parte 130 delegados dos 19 seguintes paises
europeus : Alemanha Ocidental e Oriental,
Austria, Bélgica, Checoslovaquia, Dinamarca,
Espanha, Finldndia, Franca, Gra-Bretanha,
Hungria,'ltalia‘, Jugosldvia, Noruega, Holanda,
Polonia, Portugal, Roménia, Suécia e Suica.

Durante o periodo em que se desenrola-
ram os trabalhos, efectuaram-se todos os dias,
de manha e de tarde, sessdes de estudo, que
tiveram lugar, simultineamente, em cinco am-
plas salas. Noutras seis funcionaram os ser-

vicos auxiliares de conferéncia — secretaria,

informacoes, dactilografia, tradutores, etc..

Os estudos levados a efeito, de natureza
exclusivamente técnica e visando o melhora-
mento permanente dos servicos de transporte
internacionais, compreenderam as seguintes
rubricas gerais: Traccdo eléctrica; Trac¢do
Diesel ; Telecomunicacoes ; Sinalizacéo ; Ca-
tenarias, Automotoras; Carruagens; Vagoes;
Frenagem ; Gabarit; Regulamentacdo de se-
guranca ; Passagens de nivel; Ramais parti-
Culares ; vagdes «standard» ; vagdes frigo-
rificos.

De acordo com a tradicional hospitalidade
portuguesa, proporcionou a C. P. aos delega-
dos e a suas familias—computados, num total,
em cerca de 200 pessoas — visitas ao «Solar
do Velho Porto», uma digressfo turistica, em
autocarros, pela Serra da Arrabida e Ribatejo
— cujo itinerdrio incluiu a cidade de Setiibal,

~onde foi servido um almoco regional — e por

altimo, um jantar oficial, no restaurante da
«Casa do Ledo», do Castelo de S. Jorge,
jantar presidido pelo Director-Geral da Com-
panhia, a que assistiram, além de todos os
delegados entdo ainda presentes em Lisboa,
o Secretario-Geral da Companhia, o Director
da Sociedade Estoril, o representante em Pot-
tugal da Companhia dos Wagons-Lits, os
Subdirectores e outros funcionarios supe-
riores da C. P.

Aos brindes, o Director-Geral, Sr. Enge-
nheiro Espregueira Mendes, pronunciou em
francés o discurso que a seguir transcre-
vemos :

«E com vivo prazer que mais uma vez me
associo a esta verdadeira confraternizacédo
ferrovidria ja tdo tradicional nas relacoes das
Administracoes de Caminhos de Ferro.

Desde 23 ualtimo que delegacdes de 19
Paises europeus estdo reunidas em Lisboa
para tratar de problemas respeitantes a estu-
dos das Subcomissdes da IV e V Comissoes
da Unido Internacional de Caminhos de Ferro.

A escolha de Lisboa para a realizacéo
desta reunido, o grande nimero de Paises
aqui representados e a elevada categoria so-
cial e profissional dos delegados presentes,
muito nos lisongeia e honra.

Pude observar que os resultados dos tra-
balhos de V. Ex.ss foram excelentes e que
muito se porfiou para a standardizacdo do
material ferrovidrio, medida de largo alcance,



Em cima :
Um aspeeto das sessdes de estudo — Ao fundo a delegagho portuguesa

Em baixo :
Outro aspecto dos trabalhos
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cujos beneficios principais se traduzem na
deminuicdo geral do preco do custo e bem
assim na possibilidade de uma mais ampla
permuta de material cada vez mais indispen-
savel nas relacoes dos organismos ferrovia-
rios dos diversos Paises.

Quer se trate da IV ou da V ou de qual-
quer outra Comissdo da U. I. C. a ordem do
dia devera ser sempre—combate a rotina, por
todas as formas ao nosso alcance, onde quer
que ela, exista; aumento da productividade
ferroviaria de molde a proporcionar-se ao ca-
minho de ferro novos alentos.

A mesa da presidéncia no
jantar ofieial} no restaurante
do Castelo de 8, Jorge

Trecho da assigténcia no al-
mogo regional realizado em
Setibal

O trabalho de V. Ex.as seguiu essa direc-
triz ; devemos felicitar-nos por isso.

Lamentamos a auséncia do Ex.m° Sr, Tuja,
nosso muito estimado Secretdrio-Geral da
U. . C. e do Ex.mo Sr. Cirillo, ilustre Presi-
dente da IV Comisséo, forcados a regressar
aos seus Paises por motivo dos seus afazeres.

Felizmente estd presente o nosso querido
Presidente da 'V Comissdo Ex.mo Sr. Parmen-
tier, cujas qualidades pessoais e competéncia-
tecnica sdo tdo sobejamente conhecidas que
néo ouso fazer o seu elogio.

Permito-me, pois, dirigindo-me a V. Ex.a,




sr. Presidente, beber a sadde de todos os de-
legados e pessoas de suas familias e a pros-
peridade dos Caminhos de Ferro de todos os
Paises aqui representados.

Ao mesmo tempo, desejo muito sincera-
mente que todos V. Ex.ss levem de Portugal
a mais grata recordacdo e o desejo de voltar.
Serdo sempre benvindos».

Em resposta, o sr. eng. Parmentier, pre-
sidente da V Comissdo da U. I. C., manifes-
tou o seu agrado, em termos muito reconhe-
cidos, pela excelente recepcdo que todos os
delegados tiveram e pelas miltiplas atencdes
com que a C. P. os cumulou, terminando por
felicitar as representacdes dos Paises reuni-
dos dados os satisfatérios resultados alcan-
cados nas sessOes de trabalho, resultados

f

que — disse — decisivamente contribuem para

elevar o transporte ferroviario, no quadro das

comunicacdes internacionais, ao plano de re-
levo que ocupa com inteiro jus.

Prestaram valioso concurso aos programas
de recepcdo, entre outros organismos, o Se-
cretariado Nacional de Informacdo e Cultura
Popular, a Camara Municipal de Lisboa, a
Sociedade <«Estoril»>, a Companhia dos Wa-
gons-Lits, a Comissdo Municipal de Turismo
de Setabal, a Junta de Turismo de Cascais,
o Instituto do Vinho do Porto, o Rancho Fol-
clorico de Benavente e o Jardim Prima-
vera.

O resultado dos estudos das Subcomissdes
reunidas serdo apresentados em sessoes fu-
turas das Comissoes da U. . C..

Outro aspecto da assisténcia no jantar oficial

Anincio das Estacoes de Paragem

Em alguns paises, e nomeadamente na Sui¢a, os passadeiros sfio avisados de cada esta¢io de
paragem do comboio em que viajam, ou por meio de alto-falantes instalados nas carruagdens, ou por
aviso feito directamente pelos Revisores de ‘bilhetes. Este procedimento, além de responder a uma
conveniéncia de servigco, porque pode acelerar o desembarque, traduz uma atenc¢do para o Pablico,

I alids devida, e que ele, sem esforgo, reconhece; ao mesmo tempo concorre para maior prestigio dos

Revisores, no conceito do Piiblico.

Ja hd mais de um ano que ele foi adoptado entre nds, nos comboios de marcha rdpida e nas
automotoras. A propésito, é curioso notar que na revista francesa «Chemins de France», de Fevereiro
de 1955, a pdd. 4, se pode ler a noticia que traduzimos: «Na Alemanha, os Revisores dos comboios
rdpidos passardo a anunciar, com antecedéncia, o nome da préxima estacéio de paragem, com o fim de
permitir aos passageiros o desembarque sem precipitacdes».




Do Entroncamento estso saindo

vagdes para Africa

Pelo Engenheiro- AUGUSTO FREDERICO DE MORAIS
(Da Divistio de M, T,)

OR um artigo publicado no adltimo ni-
mero do <«Boletim», devem os seus
leitores ter depreendido que as Ofi-
cinas de Vagoes de Entroncamento se

encontram em plena actividade.

De facto assim ¢é, pois além de estarem
funcionando todas as cadeias de reparacéo,
uma nova cadeia, criada expressamente para
o fabrico de 80 vagdes destinados aos Cami-
nhos de Ferro de Mocadmedes, estd produzin-
do, conforme fora previsto, um vadao de dois
em dois dias.

O que sdo estes vagddes e o que foi a
actuacdo dos Servicos Técnicos e Oficinas
para o seu estudo, encomenda de materiais e
distribuicdo dos trabalhos pelas vdrias Ofici-
nas  da Companhia, é assunto jd dado a co-
nhecer pelo referido artido; o que tem sido a
actua¢do das Oficinas de Entroncamento e
muito especialmente da de Vagdes na parte

Montagem da chapa do leito

que lhe coube nesse fabrico, é assunto que a
seduir se verd.

E claro '‘que descrever detalhadamente,
quer a adaptacdo da Oficina ao fabrico des-
8es veiculos, (de um tipo diferente do nosso),
Prejudicando o menos possivel a sua activi-

dade normal, quer a organizacdo do trabalho
e afinacdo da cadeia donde com toda a regu-
laridade aqueles estdo saindo, quer, enfim, a
resolucdo dos intimeros problemas para se
conseguir aquela regularidade, tornar-se-ia
fastidioso e sem atractivo especial para quem

Fabrico de ecabeceiras

estes assuntos possam interessar apenas na

generalidade: por esse facto, serd desta ma-
neira que eles serdo focados.

Foi em Novembro de 1953 que comecou
constando em Entroncamento ir a nossa Com-
panhia construir vagdoes para um dos Cami-
nhos de Ferro de Africa.

Era o <Eco das Oficinas» também conhe-
cido por «Jornal da Caserna», desta vez bem
informado, a dar a noticia que teve a sua
confirmacédo oficial em principios de Dezem-
bro seguinte.

. Pouco se conhecia entdo acerca dos sets
detalhes construtivos, por se estar ainda na
fase dos estudos, mas ficou-se sabendo o

bastante para se concluir que, uma vez en-
tregues todos os materiais e pecas fabricadas

fora de Entroncamento, a Oficina de Vagdes
teria de dispor as coisas por forma a dar

pronto um vagdo de dois em dois dias, se ¢ 1]
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Uma das fases do fabrico do tecto s

que ndo desejava sujeitar a Companhia a
correr o risco de suportar as multas que o

contrato, a firmar com o Ministério do Ultra-

mar, estipulava para os casos dos prazos de
entrega nao serem respeitados.

Estava pois posta a prova aquela Oficina
com uma empreitada de responsabilidade; o
seu pessoal encarou-a no entanto cheio de
optimismo, certo de que, salvo motivos de
forca maior, a levaria a bom termo para pres-
tigio da Empresa que serve.

Unicamente restava que lhe dissessem o
que havia a fazer, lhe fornecessem o0s mate-
riais e os meios de trabalho necessdrios e
lhe dessem o ¢sinal de partida»; ora como a
seu tempo tudo isso lhe foi dito e fornecido,
na devida altura comecaram saindo de En-
troncamento com destino ao cais de embar-
que para Africa, os vagdes que as Oficinas
iam dando completamente acabados. .

Estas, em principios de Marco de 1954
tiveram conhecimento de que o seu contributo
para a construcdo dos referidos vagdes seria:

—a execucdo das pecas para o freio ma-
nual, estribos, leitos, laterais, cabeceiras e
tectos (cujas cambotas seriam fornecidas no
entanto por outras oficinas);

—a montagem;

—a pintura;
pois as Oficinas Gerais de Lisboa P. lhes en-
viariam :-

—0s bogies completos, os cilindros de
freio de vécuo, pecas de comando deste freio,
as portas e as cambotas dos tectos; e, por

sua vez, as do Barreiro:

—o0s reservatorios de vdcuo e as chapas
perfiladas para leitos.
Pouco tempo depois, com o aparecimento

dos primeiros desenhos, coinecatain as pti:
meiras actividades respeitantes ao fabrico,
actividades essas que nessa altura se resumi-
ram ao estabelecimento dos orcamentos rela-
tivos aos vdrios trabalhos a efectuar e a pre-
visdo de tudo o que viria a ser necessdrio em
equipamento mecdnico, pessoal, etc., para os
levar a cabo em boas condigoes.

Ligado ao problema dos or¢camentos, sur-
giu imediatamente o da preparacdo de sistema
tendente a tornar o mais econOmica possivel
a construcdo e montagdem de tudo o que dis-
sesse respeito aos vagoes; desta forma se
caminhou para a criacdo de moldes vérios
(sobretudo para o fabrico de pecas por forja-
dem), de manequins para a montagem e cons-
trucdo dos leitos, tectos, cabeceiras e laterais,
de uma diversidade drande de <mestras» para
simplificacdo da tracagem e, emfim, de uma
série de dispositivos para facilitarem a reali-
zacao dos vdrios trabalhos.

A escolha do equipamento necessdrio para
maior rapidez e economia da construcéo,
feita igualmente a partir dos elementos colhi-
dos nos desenhos, foi assunto que mereceu
atencdo especial, dado o grande volume de
trabalhos a efectuar, tendo sido obtidos, entre

outros: .
—martelos pneumdticos varios;

—-mdquinas eléctricas portdteis (a grande
maioria de alta frequéncia) para furar, esme-

" rilar, limpar e pulir chapa, meter parafu-

308, etc.;

—aparelhos de soldadura;

—uma madquina Nibbler para cortar e fazer
trabalhos vdrios em chapa;

—etc.

Bastard, por exemplo, atender, para ava-

Pintura das inserigdes
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ltar da sua necessidade, a que havia 197 440
rebites de diversas dimensdes a aplicar,
549 120 furos de védrios didmetros a fazer,
14 000 m2 de chapa para aplicacdao da pintu-
ta, a limpar, 40 000 parafusos de cabeca bo-
leada, a meter, ndao falando ja em 9 920 de
outros tipos e dimensdes, em mais de 25 qui-
I6metros de corddes de soldadura a fazer, etc.

A par disto, foi determinado o pessoal
hecessdrio, e, como se verificou existirem
apenas soldadores para os trabalhos normais,
houve que instruir e preparar o ntimero sufi-
ciente para na altura prépria ndo faltar a mao
de obra de soldadura indispensdvel a boa
marcha dos servicos.

Seguiu-se depois a organizac¢do da Oficina,
quer no tocante a alguns trabalhos que nor-
malmente vinha efectuando, quer no relativo

Carregamento sobre o vagfo transpoi'tador até Lishoa

L]

ao que iria ser iniciado—a construcdo dos
Vagoes para Africa.

Ora a grande maioria das reparacoes sen-
do feitas em cadeia, tinha inicialmente sido
assente que parariam as cadeias da dgrande
reparacdo durante a construcdo daqueles
vagoes, nao s para desta forma ser obtido o
espaco indispensdvel, mas também para se
conseguir o pessoal necessdrio sem ter de
recorrer ao da Oficina de Locomotivas; po-
rém, mais tarde, devido ao drande ndmero de
veiculos avariados nos acidentes ferrovidrios
ocorridos nos tultimos meses de 1954, foi su-
periormente decidido continuar com essas
reparacoes e com as que vinham sendo efec-
tuadas.

Como consequéncia deste facto, foi a Ofi-
cina organizada por forma a que no espago

primitivamente ocupado pelas cadeias da

Grande Reparacdo, ficaram estas, mais as
fases da cadeia da construcdo e montagem
dos novos vaddes, as quais ocupam a quase
totalidade da drea coberta pela ponte rolante,
ou seja cerca de metade daquele espaco; a
utilizacdo desta ponte € questdo fundamental
para o bom rendimento dos trabalhos.

No entanto, o parque dos bogies a apli-

car foi estabelecido no tro¢co de via com a

bitola igual & dos Caminhos de Ferro de Mo-
camedes (1 067 m/m) situado na metade do
<hall» destinada a Grande Reparacéo; esse
troco de via, por onde circulam os vagdes a
medida que vdo passando de uma para outra
fase da montagem, até completo acabamento,
foi obtido, algaliando, com um terceiro carril
e em toda a sua extensdo, uma das linhas da
Oficina.

Como essencialmente os vagdes sdo cons-
tituidos por bogies, leitos laterais, cabeceiras
e tectos, houve e hd que construir essas par-
tes (excepto 0s bogies que sdo recebidos
completos), com os materiais retirados do
Armazém e com as pecas fornecidas pelas

Oficinas do Barreiro, Lisboa-P. e Entronca-

mento.

tendo sido dado o nome de «cadeia da cons-
trucdo dos Vagdes para Africa» a todo o
conjunto. A

Com o intuito de reduzir os deslocamen-

tos e transportes intteis, localizaram-se os

materiais e as fases do fabrico nos pontos

mais convenientes da Oficina por forma a que

as partes a construir, na sua marcha para o

acabamento final, caminhassem o mais possi-
vel para os pontos da sua montagem.
Por outro lado, as <«fases» da cadeia da

montagem tendo a sua sequéncia em direccéo

a porta de saida, tornam o carregamento dos
vagoes recém construidos, sobre os transpor--

tadores, coisa fécil.

De facto estes, entrando na Oficina pela

linha de saida daqueles, a ponte rolante facil-

mente 0s carreda embora ndo de uma s6 vez'

por o seu peso exceder a sua carga maxima
admissivel, mas pegando primeiramente nos

bogies preparados para esse fim e seguida-

mente na caixa; para este efeito, nas fases
de acabamento e montagem, cada vagéo rola

O seu fabrico constitui assim 4 sub-ca-
deias que alimentam a cadeia da montagem,

13
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Cadeia de fabrico de vagdes para Africa— Disposig¢io das «fases>

com 08 bogies correspondentes ao do que
imediatamente se lhe segue e que ficam livres
ap0s o carregamento da caixa.

A figura 1 mostra esquematicamente a
disposicdo das vdrias <fases» da construcao,
o caminho que seguem as partes fabricadas
até a montagem e o dos vagdes, a medida
que o seu acabamento vai avancando; assim,
as fases 1." e 2." dizem respeito ao fabrico
das cabeceiras, as 3. e 4.” ao das laterais, as
5.2, 6. e 7." ao dos tectos, da 8% & 13.% ao
dos leitos, da 14." a 19." a montagem, acaba-
mento, pintura e carregamento para o trans-
porte até Lisboa, ‘

A fid. 2, onde a orgdanizacdo do trabalho
¢ apresentado sob uma forma bastante resu-
mida, déd talvez melhor a ideia do que é a
execucdo dos vagdes para o Caminho de
Ferro de Moc¢dmedes, apresentando as foto-
grafias que se reproduzem alduns aspectos
do trabalho e alguns detalhes de constru-
cdo.

Foi a 2 de Novembro do passado ano que
teve inicio o funcionamento desta cadeia e a
28 do mesmo més que saiu da Oficina o pri-

meiro vagdo pronto a embarcar; de entdo
para cd, a producdo tem sido a prevista— 1
vagdo por cada 2 dias dteis de trabalho —sem
qualquer dificuldade.

Este facto tem sido devido ndo s6 a actua-
cdo da Oficina de Vagoes e a colaboracéo
das de Barreiro, Lisboa-P e Locomotivas de
Entroncamento, com a entrega oportuna das
pecas cujo fabrico estava a seu cardo, mas
também a ligacdo que os Servicos Técnicos
e Oficinas estabeleceram com o fim de facilitar
o bom andamento de tudo o que dissesse
respeito a esta construcdo, quer entre essas
Oficinas e esses Servicos, quer entre elas e
a Oficina de Vagodes.

Verifica-se, assim, que um trabalho deste
género, sem exagero com milhares de assun-
tos a resolver e tratado por diversos departa-
mentos da Companhia, representando ja um
empreendimento de certo vulto, estd sendo
levado a efeito com o éxito e a regularidade
previstos.

Congdratulemo-nos pois pela oportunidade
que foi dada a nossa Companhia de mostrar
o quanto é capaz de fazer.

Quem parte-saundades leva,,,
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PERGUNTAS E RESPOSTAS

| - Divisao Comercial

Pergunta n.° 217 — Agdradeco informar-me que
documentos devem ser entregues ao consignatdrio de
uma remessa sobrecarregdada com reembolso, cuja
taxa de reembolso é a seu cargo.

Em meu entender hd necessidade de ser entregue
qualquer documento que comprove o padamento da
taxa do reembolso.

Resposta — Quando o pagamento dos portes pela
devolu¢éio do reembolso forem a cardgo do consigna-

‘tdrio da remessa sobrecarregada, a importédncia cor-

respondente a devolucdo é lancada na carta de porte
desta remessa e cobrada com as restantes despesas.

I

Pergunta n.° 218 — Agradeco dizer-me se um ven-
dedor de jornais nos comboios, portador de um passe
de vendedor valido entre Moncdo e Porto, pode utili-
zar 0s comboios da via estreita entre Trofa e Porto-
-Trindade, sem qualquer cobranca.

Em caso negdativo, poder-se-d passar bilhete F. 17, _

como mudanga de via, para os 3 quilémetros exceden-
tes, conforme se procede com as assinaturas ao abr ig0
da Tarifa 4-C, vdlidas entre qualquer estacio do Mi-
nho, inclusivé Trofa, para Porroe

Resposta — O passe de que se trata, s pode qol
utilizado no percurso indicado. /

Se o vendedor viajar na via estreita, deve ser con-
Siderado como passageiro sem bilhete.

/1]

Pergunta n.° 219 — Agradeco informar-me se o
¥ tinico do art. 13.° da Tarifa de Servico Combinado
Com as Empresas de Camionagem, ¢ de aplicar a uma
Mercadoria que um complemento a esta Tarifa profbe
4 aceitacdo a despacho,

Faco esta perdgunta por estar determinada a veri=
ficacdo dos portes pagos para a camionadem & che-
dada.

Resposta — A consulta apresentada ndo é de
considerar,

Se o complemento & Tarifa de servicos combina-
dos com as empresas de camionagem expressamente
proibe a aceita¢do a despacho de determinadas mer-
cadorias, bem entendido que nem os precos do com-
plemento nem as disposicdes do § tinico do art.e 13.0
da referida Tarifa séo de aplicar a essas mercadorias.

Se o consulente, por inadverténcia da estacdo ex-
pedidora, tiver alduma vez, para transmissdo & Em-
presa de Camionadem, uma remessa em tais condi-
coOes, entender-se-4 com a Sec¢fio de Contabilidade
sobre o procedimento a adoptar.

/I

Pergunta n.° 220 — Peco dizer-me se estd certo
0 processo de taxa a seduir indicado.

Pequena velocidade, de Campanhd para Canas,
um vagdao carboneto de cdlcio, 10000 quilos. Vagao
requisitado para 10 T.

Carda e descarga pelos Donos,

Disténcia 165 kms.

Tarifa 1 de P. V., Tabela 5, preco de detalhe, Ca-
pitulo II

Base 214§50x10 . . . . . . . = 2145800
Evol. e manobras 8§00x10 . . . =  80$00
IOQISD . L. e iord b o g st 5$00
Avise de chedada . . ., . . 5$00

atal s e 2 233$00

Resposta — Conforme esclarecimentds prestados
pelo Servico da Fiscalizacéio das Receitas, por inter-
médio das Sec¢des de Contabilidade, em carta n.°
2280-C.F.M., de 1 de Marco de 1952, no caso apre-
sentado pelo consulente, corresponde a aplicacdo de

17
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preco de vagdo completo da tabela n.c 5 da Tarifa
Especial Interna n.° 1 de pequena velocidade.

Sedue descriminacgdo da taxa como corresponde:

Distancia 165 kms.

Preco, 181$50%x10 . . . . . . = 1815$C0
Manutencéo, 80010 . M = . 80$00
RedISio s 7wt i gl vt VoSS e 3$00
Aviso de chegada . . ‘ 5$00

Total . 1 903$00

[ - Divisao da Exploracdo

Pergunta n.° 194 — A estac#@o de Pocinho entrega
o mod. M. 126 ao maquinista e condutor do comboio
n.° 16262 estabelecendo-lhe paragem em Cotas, para
tomar material, avisando deste facto, por telegrama,
esta tltima estacédo.

Agrade¢o informar-me se o referido comboio
deve ser recebido em Cotas com o disco fechado.

Resposta — Deve ser recebido com o disco fe-
chado, de harmonia com o art.° 52.° do Regulamento

/]

Pergunta n.° 1956 — Se um chefe de estagdo ex-
pedir um comboio, sem que tenha rubricado o «SIM»
da concessdo de avango, agdradeco informar-me se
ha responsabilidade para o empredado do servigo te-
lefénico que expediu o pedido e recebeu a respectiva
concessdo de avanco.

Resposta — A falta de rubrica na concessdo de”
avan¢o para um comboio, é da exclusiva responsabi-
lidade do chefe que o expede, como estd determinado
no art.’ 16.° do Regulamento 2 e Instrucédo n.° 2504,

Pergunta n.° 196 — Tendo diividas .sobre o que
se determina no n.° 1 do Art.° 23.° do Livto n. 1, —
Regulamento para a Exploracdo e Policia dos ‘Cami-
nhos de Ferro—, no que se refere ao transito a pé
pela linha, peco informar-me se na designacédo de
pessoas estranhas ao servig¢o se compreendem as pes-
soas ao servico da Companhia ou simplesmente ao
servico da Via.

Resposta — A palavra «servigo», que se 1é no ar-
tigo 23.° n. 1 do novo Regulamento tem um sentido
restrito que é o de que a pessoa s6 pode transitar
pelas linhas, estacionar ou atravessd-las no exercicio
de fun¢des de agente da Companhia e quando essas
funcdes o exijam ou aconselhem. E, assim, qualquer
adente de qualquer servico, pode transitar, estacionar
ou atravessar a via quando em func¢des que tanto o
justifiquem. Do mesmo modo, nenhum agdente, mesmo
dos distritos do servigco da via, pode atravessa-la, es-
tacionar nela ou percorré-la, quando néo justificado
pelo exercicio das suas func¢oes,

]

Pergunta n.® 197 — Adradeco o favor de ser in-
formado se o revisor em servi¢o nas automotoras que
circulam nas linhas da antiga Companhia do Norte de
Portugal, que desempenha também as fun¢des de con-
dutor, é obridado a ir buscar a folha de transito ao
escritério do Chefe de Porto-Trindade e seguintes.

No meu entender julgo que ndo, pois o revisor
tem de fiscalizar a entrada dos passageiros, lugares
de 1.2 e lugares de 3.? sentados e de pé, bem como 0s
seus destinos, para a lotacédo a dar as esta¢des ime-

diatas.

Resposta — Toda a documentacdo referente a
circulacdo dum comboio ou automotora, deve ser en-
tregue ao condutor, no acto da sua apresentacdo, ou
no seu posto, no Df. ou na automotora.




Talvez nao saiba que...

Condensado por

JOSE JULIO MOREIRA

Chefe de Reparticdo da Divisdo de Via e Obras

Ha mais de 3000 qualidades diferentes de
arroz. Jeie

k% ko Ok

As tropas chinesas, hoje dotadas de ma-
terial de guerra modernissimo, usavam ainda
em 1911, freqiientemente, o arco e a flecha,
quando nas guarni¢oes militares os contin-
gentes distribuidos de armas modernas ndo
eram suficienles.

* /% Ok

A energia solar que se concentra, diaria-
mente, na Terra — segundo afirma o notavel
fisico, C. G. Albot—equivale a energia calo-

rifera de 507 000 milhoes de toneladas de
carvao.

* Kk %

As ldgrimas sdo capazes de matar certas
bacterias.

¥ k¥

O petroleo em cri jorra do solo porque os
gases acumulados nos terrenos arenosos ou
porosos os expelem para a superficie.

* k%

A luz exerce vressdo sobre as superficies
que ilumina.

Em 1932, comecou' a preparar-se, na ci-
dade de Nova Yorque, um anudrio que se
calculou s6 dever estar pronto empregando
100 000  dias completos de trabalho, isto &,
depois de 274 anos.

* %k

A maior intensidade da maré alta e baixa
Sente-se na baia de Fundi (Nova Escdcia),

onde o fluxo alcan¢ca a altura de 13 a 17
metros,

* k0 X

Nas Filipinas, vegetam mais de 1 000 es-
pécies distintas de orquideas.

% ok ok

Nos Estados Unidos, as patrulhas de po-
licia, dedicadas a cag¢a de automodveis em
fuga, foram hd tempos providas de «pisto-
las corantes», que langam sobre 0s veiculos
jorros de forte verniz encarnado, dificul-
tando, assim, que o0s perseguidos lhes es-
capem.

R SR

Foi em 1414 que se adoptou em Londres,
pela primeira vez, a iluminacdo nas ruas, fi-
cando os proprietarios das casas e dos esta-
belecimentos comerciais com a obrigacdo de
colocar candeeiros logo que comecasse a
anoitecer.

* %k X

A pele do corpo de uma pessoa de esta-
tura regular tem aproximadamente 2 300 000
poros.

% X %

O imortal poema épico de Camdes, OS
LUSIADAS, compde-se de 10 cantos, 1102
estrofes, 8 816 versos, 55 433 palavras e
250 470 letras.

E curioso também notar os niimeros totais
que seguem : nomes geograficos, 739; nomes

historicos, 329; nomes mitologicos, semi-deu-..

ses, etc., 539; nomes comecados por letra
maiascula, em sinal de veneracdo, como
Bardes, Fé, Lei, etc., 935; nomes proprios,
827': vezes o nome de Cristo, 23; vezes o
nome de Deus, 56. _

Esta calculado ainda que, em leitura regu-
lar, sdo necessdrias 7 horas e 30 minutos
para se ler todo o poema.
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O primeiro comboio do Caminho de Ferro da Repiiblica Argentina

"LA POR FORA...

Argentina

Conforme ficou estabelecido no encerra-
mento do VIII Condresso Panamericano de
Caminhos de Ferro, realizado em Washington,
em Junho de 1953, o IX Congresso vai reu-
nir-se em Buenos Aires.

O doverno ardentino, entre outras delibe-
racoes, nomeou uma Comissdo Ordanizadora,
a qual, constituida pelos directores de todos
os caminhos de ferro ardentinos e funciond-
rios do Ministério dos Transportes, se tem
reunido vdrias vezes com a Comissdo Per-
manente, com sede naquela cidade.

A Comissao Permanente ja tem concluido
0 estudo dos assuntos que lhe foram subme-
tidos pelo VIII Congresso para serem exami-
nados no proximo, tais como modificacdo dos
Estatutos, Ponto IV de Cooperacdo Técnica a
América Latina, Convencdo socbre Trédfegdo
Internacional, Coordenac¢do de Transportes,
etc. De acordo com o Artigo 20.° dos Estatu-
tos, os trabalhos destinados ao Congresso
deverao ser remetidos a Comissdo Perma-
nente para a sua revisdo prévia, com ante-
cedéncia de 120 dias sobre a sua reunido,
isto é, até 1 de Dezembro de 1955. Nesta
data, a Comissdo Organizadora ja tera no-
meado os Relatores para o estudo e parecer
de cada trabalho.

Austria

(s Caminhos de ferro austriacos instala-
ram, para o transporte de cimento, vagoes

cisternas especiais com a capacidade de 40
toneladas e uma instalacdo de descarga a
base. de ar comprimido. Estes novos vagoes
facilitam o transporte de cimento com um
minimo de despesas e com um minimo de
perda de carda transportada, economizando-se,
portanto, com o emprego desses vagoes, uma
aprecidvel quantia.

Com o fim de despertar um interesse

-.cada vez maior pelo caminho de ferro por

parte da juventude, e particularmente dos
estudantes, os Caminhos de Ferro Federais
Austriacos organizaram -hd pouco uma expo-
sicao especial numa Escola Superior de Viena.

Além de numerosos mapas draficos, etc.,

que ilustravam os considerdveis servigos pres-
tados pelos caminhos de ferro austriacos
desde o ano de 1945, expuseram-se diversos
objectos do Museu Ferrovidrio e do Clube de
modelos ferrovidrios, modelos de locomotoras
e material rolante, assim como a maqueta da
central hidro-eléctrica subterrdnea de Braz.

Os alunos de mais de cem classes supe-.

riores visitaram com drande interesse a ex-
posicdo, assim como a nova estacdo de Vie-
na-Oeste. AR |

Além disso projectaram-se filmes com o
fim de apresentar a juventude um quadro
completo do funcionamento dos caminhos de
ferro. |

Esta exposicdo, que serd enriquecida com
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novo material, repetir-se-4 nas escolas da-
diversas regioes federais.

Ceilao

A ilha de Ceildo, possessdo ingdlesa de
65600 quilometros quadrados e cerca de 6
milhdes de habitantes, possui pouco mais de
1000 quilémetros de caminhos de ferro, 90°/,
com bitola de 1,68 m e o restante com bitola
de 0,76 cm.

A linha nédo é boa, quase toda assente em
terra e com carris muito leves, hoje sendo
substituidos por carris de 36 e 40 quilos. A
dormentacdo ¢ dificil, porque a madeira que,

antes da duerra, era importada da Austrédlia
passou a vir do Canadd. Em tais condigdes,

diesel, encontrando-se jd em servico automo-
toras e locomotivas da manobra de 625 HP.
As. locomotivas para as linhas principais serédo
de 1000 H P, das quais o Ceildo jd recebeu
algumas.

O servico diesel comegou em 1938 com 3
composicoes de 360 HP., com 4 carruagens
articuladas, encomendadas a <English Electric»
para o subdrbio de Colombo. No fim de 1946
esses comboios j4 haviam percorrido 2 mi-
Ihoes de quilémetros e foram encomendadas
23 automotoras de 200 H P., para distdncias
pequenas ou meédias.

Franca
O problema do <déficit» da S. N. C. F.

A locomotiva eléctrica francesa CC 7121, de série, construida nas oficinas Alsthom, que rebocando uma composigio
de 3 earruagens com um peso total de 111 toneladas, atingiu, num trogo da linha Paris-Lyon, em Fevereiro de 1954,
a velocidade de 243 km/h — miximo mundial de velocidade em caminho de ferro

o preco dela subiu a tal ponto que houve que
utilizar-se a madeira branca da ilha, tratada
com creosoto. Estd sendo também experi-
mentado o tipo de dormente misto franceés,
com dois blocos de concreto ligados por
uma barra de ago. '
Também a quantidade de material rolante
e de traccdo ndo tem acompanhado o desen-
volvimento das necessidades de transporte.
Na zona suburbana de Colombo, capital da

~ilha, hd também o problema do congestiona-

mento de passageiros, de manha a tarde. A
tendéncia é para a electrifica¢do dessetrecho,
entre Panadura e Veyangdoda, para o qual
existe ja elaborado o respectivo estudo.

No entanto, vai sendo adoptada a tracgédo

continua na ordem do dia das preocupagoes
governamentais da Franga. O ministro M.
Edgar Faure, numa conferéncia pronunciada
em Lons-le-Saunier, declarou a propdsito o
seguinte :

«Depois das medidas tomadas com relacéo
ao dlcool, o esforco vai recair sobre a S. N.
C. F; é necessdrio suprimir as linhas secun-
dérias, encerrar um gdrande ndmero de esta-
cdes e coordenar o caminho de ferro, ndo so
com os transportes por auto-estrada, mas
também com oS aéreos.

O aspecto financeiro do problema do equi-
librio econdmico dos caminhos de ferro fran-
ceses ndo é, na opinido dos técnicos, o tnico
a examinar, Certamente, existem numerosas



Uma das primeiras locomotivas da”com-
panhia Great Western Railway (G. W. R.)

linhas secunddrias cuja exploragao € nitida-

. mente deficitdria. Mas a presenca do cami-

nho de ferro mantém;, em regioes pobres,
uma corrente de vida que a auto-estrada sozi-
nha é incapaz de dar-lhe, como a experiéncia
o vem demonstrando. Por isso a supressao
de linhas secunddrias ndo deveria decidir-se
sendo apds um estudo sério das consequén-
cias sociais, econémicas e culturais de tais
medidas. f

Segundo as previsdes or¢amentdrias para
0 ano de 1955, o «déficit> da S. N. C. F. é
calculado em 180000 milhdes, contra 100 000
milhdes no ano de 1954. O Ministério das
Obras Piblicas e de Transportes estd a mul-
tiplicar os seus esforcos para acelerar a
coordenacdo do caminho de ferro e da ca-
mionadem, dentro do quadro do acordo
firmado em Julho de 1952 entre a S. N.
C. F. e a Federacdo Nacional de Trans-
portes por Estrada.

O texto deste acordo deve estabelecer
uma tarifa geral para o caminho de ferro
e para a camionadem, aprovada por uma
comissdo permanente de coordenagao.

inglaterra

Com autorizacdo de S. A. R. o Duque
de Gloucester, baptizou-se com o nome
de «Duke of Gloucester» a locomotora
mais moderna para comboios expressos
dos Caminhos de Ferro Britanicos, com o
fim de comemorar a presidéncia honor-

ria do Duque no recente Congresso In-

ternacional de Caminhos de Ferro,
celebrado em Londres de 19 a 26
de Maio de 1954,

A nova locomotora, numero
71 000, concluida nas oficinas da
Crewe (Cheshire), da London Mi-
dland Region, foi incluida numa
exposicdo especial de locomotoras,
material rolante e outras instala-
coes ferrovidrias modernas, aberta
ao publico no depdsito de locomo-
toras 'de Willesden (Londres) de
25 a 29 de Maio. )

A locomotora <Duke of Glou-
cester» € um prototipo com chassis
do tipo «Pacific», apto para a trac-
cdo dos expressos mais pesados e
mais rdpidos; as suas dimensdes e a sua po-
téncia sdo superiores as das locomotoras do
tipo «Britannia» e de todos os restantes tipos
em servico dos Caminhos de Ferro Brita-

nicos. _
italia

Durante a XV Feira de Messina, os Cami-
nhos de Ferro Italianos organizaram, no rés-
~do-chdao do Pavilhdo de Cristal, uma exposi-
¢do que ilustrava o prodrama elaborado para
a extensdo da rede ferrovidria nacional, espe-
cialmente na Sicilia.

Cheia de interesse era a documentacdo so-
bre o desenvolvimento da electrificacdo, os me-
lhoramentos introduzidos nas instalacoes fixas
e a intensificacdo do servico dos ferry-boats
entre a Sicilia e o continente,

LIVORNO — Estac¢fio da Sociedade de Ferrovia
Eléctrica Livorno —Pisa ¢ a Academia Naval
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Regulamentagdo dispersa

1] — Divisao de Exploragao

'] — Divisao Comercial

A — Trafego

139.° Complemento a Tarifa de Servigos.

Combinados com as Empresas de Camio-
nagem — (em vigor desde 1-2-1955) — Trans-
porte de passageiros, bagagens e mercadorias
entre a estacao de Tua e 0s Despachos Cen-
t ais de Carrazeda de Ancides e Vila Flor e
de mercadorias entre a mesma estagdo € 0S
domicilios de Vila Flor.

B — Fiscalizacdo das Receitas |

11.° Adte @ C|Circular n.° 100—de 17-1-
.1955 — Comunica que podem ser transpor-
tadas gratuitamente nos comboios as publica-
coes «Buffalo Bill> e «Cine-Romance».

Carta-Impressa n.° 59 —de 24-1-1955 —
Indica as datas em que devem Ser enviados
pelas estagOes e Despachos-Centrais todos
os impressos utilizados e pertencentes a este
Servico, que digam respeito aos anos de 1952
e anteriores. |

C — Estatistica e Estudos

Carta Impressa n.® 5—de 15-1-1955—In-
dicacdo nas Guias das Declaracoes de Expe-
dicdo do regime em que as remessas Sdo
transportadas «V. C.» ou «Detalhe».

S A Aditamento @ Circular n.° 88 —de 51-
-1-1955 — Instrucdes para a execucdo das Es-
tatisticas do Trafego e de Passageiros e do

24 Trafego de Mercadorias,

A — Movimento

2.0 Aditamento a Ordem de Servico n.’
98 (Série M n.c 92),— de 24-1-1955 — Sobre
o restabelecimento da circulag@o normal pelas
duas vias entre Campolide e Lisboa-R.

Comunicacd@o-Circular n.° 886, —de a1-
-1-1955 — Sobre a Nomenclatura dos modelos
da série M.

[I] — Divisao da Via e Obras

Divisao ' :

Instrucdo de Via n.° 369 de 18-1-955 —
Transcreve a carta n.° 6 888 de 17-1-955 da
nossa Direccdo-Geral, sobre a normalizagao
da escrita numérica, esclarecendo ndo serem
aplicdveis a escrita dos nimeros dos comboios
(documentos do servico interno) e dos tele-
fones, as normas transmitidas em Fevereiro
de 1954.

Servico de Conservacao

Circular n.° 253 de 3-1-955 — Esclarece
que os pedidos para delimitacdes de terrenos
confinantes com o Caminho de Ferro devem
ser dirigidos pelos respectivos proprietarios,
3 Direccdo-Geral da Companhia e as licengas
para construcoes, etc. devem ser requeridas,
em papel selado, directamente pelos interes-
sados a Direccdo-Geral de Transportes T et
restres. |

Circular n.* 254 de 10- 1-955—Comunica
que foi fixado o preco unitario de 67$00 pard
travessas de pinho creosotadas e empredar
em reparacoes ou assentamento de ramais
particulares.



Por iniciativa da Associa¢éio dos Enge-
nheiros diplomados pela Escola de Liege
(A. I. Lg.), terdo lugar de 25 a 30 do cor-
rente, naquela cidade belga, reunioes téc-
‘nicas de mecénica que abrangem 2 grupos
distintos — <«Traccdo em Caminhos de
Ferro» e «Industrializacéo».

Nessas reunides poderdo participar as
pessoas que o desejarem.

A inscricdo em cada um dos grupos é
de 300 francos belgas (180$00), com di-
reito ao recebimento do noticiario das

| Reunides Intetnacionais de Thaccdo Fetrovidtia na Bélgica |

T

sessOes e a tomar parte nas recepcoes e
excursOes estabelecidas.

Publicar-se-a, para cada grupo, um
boletim especial com as comunicacoes
apresentadas nas reunioes, que sera en-
viado por aquela Associacdo, a quem O
requisite, ao preco de 200 frarncos belgas
(120$00). |

Para qualquer esclarecimento comple-
mentar poderd consultar-seé o «Secrétariat
des Journées Internationales», Rue For-
geur, 22, Liege (Belgique).

Dod jornaic

e —

300 km a hora em caminho de ferro

Os Caminhos de Ferro Franceses (S. N.
C. F.), preparam-se para assombrar o Mundo
com uma realizagdo, que desde ja a muitos se
afigurara incrivel, mas que certamente estara
no dominio das possibilidades posto que os
seus engenheiros a ddo como segura.

Depois das experiéncias efectuadas o ano
passado com uma locomotiva eléctrica, que
conseguiu bater o «record» ferrovidrio com a
velocidade de 243 quilometros a hora, o
objectivo de agora estd em levar essa velo-
cidade a cifra redonda dos 300 quilémetros
sobre carris.

A locomotiva eléctrica que deve realizar
semelhante proeza, ¢ 2 BB 9004 integralmen-
te fabricada em Franca. Com uma poténcia
de 4600 CV e pesando apenas 80 toneladas,
0 que faz dela uma das mais ligeiras de todas
aquelas actualmente em servico por entre as
Mais modernas, ja conta no seu activo 154 000
quilémetros percorridos em ensaios e em tra-
fego normal, sem que jamais tenha necessi-
tado a minima revisdo.

Experiéncias que recenteniente foram fei-
tas com ela no ramal de Bordéus a Baiona
Para conseguir os 300 quilometros, demons-
traram a necessidade de lhe modificar a re=
lagdo de engrenagens. Tendo para esse efeito
dado entrada nas oficinas do Creusot, estd
dgora ali a ser desmontada.

Logo que este trabalho da substituicéo

das engrenagens estiver terminado, a BB 9004
sera submetida a experiéncias de velocidade
pura no banco de ensaios e ali, segundo es-
peram os técnicos, deverd chegar sem custo
aos 450 quilometros. Nas experiéncias reais
a que seguidamente passard sobre carris e
como nenhuma linha podera permitir a velo-
cidade obtida no banco de ensaio devera
contentar-se ela com os 300 quiloimetros previs-
tos e admitidos como praticamente plausiveis.
A BB 9004, que é apresentada como sen-
do a locomotiva eléctrica mais rapida de to-
das as construidas até hoje no mundo inteiro,
tem ainda condi¢des para ndo necessitar de
nenhuma revisdo antes de ter efectuado um
percurso de 600 quilometros em servico nor-
mal, e isso faz dela a dltima palavra em ma-
téria de electro-mecénica, uma das realiza-
coes de maior eficiéncia da S. N. C. F. nos
dominios da trac¢do e da celeridade.

Novidades ferroviarias

Carros de mao utiliziveis pelo préprio passageiro
para transporte de bagagem nas estagdes

Em algumas estacdes de caminho de ferro
alemds apareceu recentemente para utilizacdo

do publico um curioso e pratico meio auxiliar -

do viajante que muito eficaz se tem mostrado
e muila aceitacéio tem tido. Trata-se de carros
de mdlo, automdticos, para auto-servico de
passageiros. Com apenas 10 Kgs. de peso e
uma superficie de 55,5 36,5 c¢cm, admitem
esses carros uma carga de 180 Kgs. de ba-
gagem. O custo da sua utilizacdo ¢ de
10 ofennigs (cerca de $70).
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PED N AL

AGENTES QUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOU‘VOR

Abel Ferreira de Moura —
Limpador n.° 10524-MT., quando
procedia a limpeza do material
vasio da composi¢do do comboio
n.° 13 de 22 de Adosto, encontrou,
no lavatério de uma das carrua-
dens, um anel de. ouro no valor
de 1.000$00, que prontamente en-
tregou ao chefe da revisao.

Antonio Lourengo - Limpador
suplementar, tendo encontrado,
numa das carruadens do com-
boio n.° 1121 de 14 de Agosto,
um relogio de pulso no valor de
350$00, dele fez entreda ao revi-
sor do referido comboio que, por
sua vez, o entregou ao chefe da
estacdo de Mangualde.

José Lopes Veloso— Subchefe
de dist.e 2/Dédo (Tonda). Louvado
pela Divisdo pela sua pronta e
eficaz actuacdo, quando, no dia
15 de Adosto pp.°, estando de
folda, colaborou na rdpida subs-
tituicdo de um carril, que havia
sido encontrado partido ao km
15,272-Dédo, contribuindo, assim,
para que a boa circulacdo dos
comboios ndo fosse prejudicada.

Augusto Chaves Dias— Assen-
tador do dist.e 2/Dao (Tonda).
Louvado pela Divisdo pela sua
pronta e eficaz actuagdo, quando,
no dia 15 de Agdosto pp.° estando
de «feriado livre», colaborou na
rdapida substituicao de um carril,
que havia sido encontrado par-
tido ao km 15,272-Ddo, contri-
buindo, assim, para que a boa
circulacdo dos comboios néo
fosse prejudicada.

José Carlos Rodrigues Pinto
—Suplementar de via do dist.°
2/Ddo (Tonda). Louvado pela Di-
visdo pela sua pronta e eficaz
actuacgdo, quando, no dia 15 de
Adosto pp.°, estando de «ferigdo
livre», colaborou na rédpida subs-
tituicdo de um carril, que havia
sido encontrado partido ao km
15,272-Ddo, contribuindo, assim,
para que a boa circulagdo dos

comboios nédo fosse prejudicada.

Mateus Leal Morenito—Chefe’

de Cantdo de 2.2 cl. do 15.° Can-
tdo de Obras Metédlicas (Faro).
Gratificado pela sua dedicada e
incansdavel actuacdo no carrila-
mento de quatro vagdes e nos

‘trabalhos de desobstrucdo da li-

nha, por ocasido do descarrila-

mento do comboio n.° 9245 de 19

ge Fev. ultimo, ao km 269,918 —
ul. '

Felicio Antonio Salsinha —
Operdrio de 3.2 cl. do 15.° Can-
tdo de O. M. (Faro). Gratificado
pela sua dedicada e incansével
actuagdo no carrilamento de
quatro vadgoes e nos trabalhos de
desobstruc¢do da linha, por oca-
sido do descarrilamento do*com-
boio n.2 9243 de 19 de Fev. 1ilti-
mo, ao km 269.918 — Sul.

Antonio dos Santos Beleza—
Operdrio de 3.2 cl. do 13.° Can-
tdo de O. M. (FarQ). Gratificado
pela sua dedicada e incansdvel
actuacdo no carrilamento de
quatro vagoes e nos trabalhos de
desobstrug¢do da linha, por oca-
sido do descarrilamento do com-
boio n.° 9243 de 19 de Fev. 1ilti-
mo, ao km 269,918 - Sul.

Francisco Coelho—Qperéario-
-ajudante do 15.° Cantdo de O.
M. (Faro). Gratificado pela sua
dedicada e incansdvel actuacdo
no carrilamento de quatro vagoes
e nos trabalhos de desobstrucio
da linha, por ocasiéo do descar-
rilamento do comboio n.° 9243 de
IQSde Fev. tltimo, ao km 269,91
— Sul. !

Antonio do Carmo Coelho —
Servente suplementar do 13.°
Cantdo das O. M, (Faro). Grati-
ficado pela sua dedicada e in-
cansdvel actuacdo no carrila-
mento de quatro vagoes e nos

trabalhos de desobstrucdo da

linha, por ocasido do descarrila-
mento dc comboio n° 9243 de 19
de Fev. dltimo, ao km 269,918 —

Sul,

A
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Manuel dos Santos Rodrigues
— Servente suplementar do 13.°
Cantdo O. M. (Faro). Gratificado
pela sua dedicada e incansével
actuacéo no carrilamento de qua-
tro vagoes e nos trabalhos de
desobstrucdo da linha, por oca-
sido do descarrilamento do com-
boio n.° 92435 de 19 de Fev. ulti-
mo, ao km, 269,918-Sul. :

Jacinto Mateus—Servente su-
plementar do 13.° Cantdo O. M.
(Faro). Gratificado pela sua de-
dicada e incansavel actuacéo no
carrilamento de quatro vadoes e
nos trabalhos de desobstrucdo da
linha, por ocasido do descarrila-
mento do comboio n.c 9243 de 19
dSe ]Fev. tiltimo, ao km 269,919-
-Sul,

Joaquim da Costa Ferreira—
Limpador suplementar. Quando
procedia a limpeza interior duma
carruagem da composicdo do c'.
5323, de 20 de Dezembro, encon=
trou, debaixo de um banco, uma
pequena saca de pano que con-
tinha 80$00 em dinheiro, uma ar-
dola de ouro e diversos objectos,
tudo no valor de 328$00, que en-
tregou ao seu chefe.

Antonio Faria— Maquinista
de 1.2, n.°9379-MT. Encontrou, no
recinto do Depdsito de Maquinas
de Campolide, uma alianca de
ouro no valor de 300400, que en-
tregou ao chefe do Deposito.

Afonso Pereira Medina — En-
sebador. Quando procedia a lim-
peza interior da carruadem AA
5089-Renfe encontrou, entalada
entre as almofadas, em sitio pouco
visivel, uma carteira de homem
que continha a quantia de 723$80
e que entredou ao seu chefe. A
carteira foi reclamada no dia se-

uinte pelo dono, que quis grati-

icar o agente com 70$00 mas
este ndo aceitou.

Manuel Duarte— Condutor de
carruadgens.. Encontrou, no dor-
mitorio, um relégio de ouro com
bracelete do mesmo metal, no va-
lor de 2.000$00, que entredgou ao
seu chefe.

Antonio Joaquim— Suplemen-
tar de via do distrito 280 (Aguas
de Moura). Elogiado pela Divi-
sdo pelas medidas que tomou em
28 de Adosto findo para a extin-
cdo do incéndio manifestado no
pa\gmdento da P.N. ao Km. 44,006
— Sado.

Joaquim Maria Nunes da Sil-
va — Marinheiro de 1.% classe.
No dia 1 de Outubro findo, de-
pois de terem desembarcado os
passadeiros do vapor Alentejo,
que fez a carreira n.° 6 daquele
dia, encontrou, na cémara infe-
rior de 1.2 classe, um receptor de
T.S.F., no valor de 1.500$00, que

. prontamente entregou ao mestre
do referido barco.

Adelino dos Reis Gongalves
— Chefe de 2.7 classe de Macedo.
Admitido como praticante em 10
de Janeiro de 1915, foi nomeado
factor de 2.* classe em 26 de Se-
tembro de 1919, promovido a
chefe de 3.2 classe em 1 de Marc¢o
de 1928 e a chefe de 2.2 classe
em 1 de Dezembro de 1942,

Francisco de Sousa — Chefe
do distrito 135 (Marinhais). Admi-
tido como assentador em 21 de
Fevereiro de 1915, foi promovido
a subchefe de distrito em 1 de
Setembro de 1924 e a chefe de
distrito em 1 de Janeiro de 1935, .

Rosa de Jesus — Guarda de P.
N. do distrito 2/5.* Secc¢éo (Bom-
barral). Admitida como guarda
(lige1 P. N. em 21 de Fevereiro de

D}

Jodao Severino de Sousa—
Admitido ao servigco da Compa-
nhia, como servente, em 1 de Ou-
tubro de 1914, depois de transitar
por diferentes catedorias, foi pro-
movido a operério de 1. classe,
(forjador) em 5 de Julho de 1945.

N SO Lt i A s b i Akl
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REFORMAS

Comercial — Lvaristo Nunes Correia — Adjunto do Serv. da Fiscalizacdo das Rec. (Chefe de Servico-BA).
Candida Barbosa Moreira — Escriturdria de 1.2 classe de Campanha.
Manuel Ribeiro Pires — Fiscal de revisores de bilhetes de Barreiro.

Exploragcao — Adugusto Cdndido de Almeida — Chefe de 1. classe de Vila Real de Santo Anténio.
Antonio Francisco Pinto - Condutor de 1.2 classe de Campanha.

Florindo Alves Pimenta — Conferente de Lisboa-P.

José Pinto Ribeiro Jinior Carregador de Campanha.

José Manuel Sentinela — Chefe de reparticdo do Servico do Movimento.

Material e Traccdo — José Vicente Vidigal — Maguinista de 3.* classe, do Depé6sito de Casa Branca.
Joaquim Ferreira dos Santos — Operario de 1.2 ¢ls. (torneiro), do Dep.° Sernada.

Amdaneio Janudrio de Matos—Operdrio de 1.2 cls,, (torneiro), do Depésito do Barreiro.

José Raimundo Nogueira —Operario de 2.2 ¢ls,, (torneiro) das Oficinas Gerais de Lisboa-P,

José Vieira da Silva—Operdrio de 1.2 cls., (forjador) das Of. de Campanh3,

Joaquim Maria Marques—Chefe de brigada, das Oficinas de Campanhi.

Henrique de Freitas—Operdrio de 3." els,, (serralheiro), das Oficinas da Figueira da Foz.

José Antonio de Assun¢do—Operario de 1.* cls,, (serralheiro) da Revis3io de M. 0. de Campolide.
Jodo Viseu—Vigilante, do Deposito do Barreiro. ,
Carlos José da Silva Guimardes—Operirio de 1.* classe (serralheiro) do Depdsito de Campanha,
Elisio de Sousa—Maquinista de 3.2 classe, do Deposito de Pampilhosa,

Jodo das Newves Junior—Operario de 1.* classe (auxiliar), das Oficinas de Campanha,

Alexandre dos Santos—Revisor de Material de 3.» classe, do posto da Guarda.
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TUDO PARA MOTOCICLISMO |
MOTOS ~184 — REPARAGOES —

: E ARDIE CARVALHO & SOBRINHO, L.°A
ACESSORIOS B. M. W.  AV. FERNAO DE MAGALHAES TELEF. 3027
FATOS IMPERMEAVEIS A. J. S. COIMBRA

M

O Engenheiro Espregueira Mendes, Director Geral da C, P., acompanha os jornalistas numa répida visita 4s obras em eurso
em Santa Apol6nia, para onde se desviaram os comboios ripidos e correios do Norte e linhas afluentes, devido gos trabalhos
preliminares da electrificagfio das linhas de Sintra e Entroncamento



ROLAMENTOS
CHUMACEIRAS

LISBOA 7" 35595 - 32233
PORTO

AV. DOS ALIADOS 150—152
Telef. 29776 -29777

ﬁ\- Senbores funciondrios da C P
o 6 da Sociedade Estoril

Bempre que estejam interessados em
adquirir

OCUL.OS OU LENTES
devem preferir a nossa easa porque:
— Apresentamos o maior e mais variado sortido de Armacdes
em massa ¢ metal.
— Pogsuimos o maior stock de lentes brancas e de cor, bem
como de lentes de 2 focos para ver de longe e perto,

— Fazemos os descontos maximos que oufras casas lhes |
oferecem, ' ’

— Garantimos todo o nosso trabalho, com assisténcia técnica
Permanente ¢ gratuita.

OCULISTA DE LISBOA, L.™
&DA MADALENA, 182-B [Frents & R. Santa Justa)

e ——

FABRICA DE CALCADO TIP -T O P

Armando da Costa Almeida & C.2

SRS, FERROVIARIOS — Calcem o0s vossos filhos com ealeado

P'D-Top, eémodo, elegante e que nfio tortura as criangas —

€¢am sempre em qualquer armazém de Viveres da Companhia
calgado Nip=-Top

MOINHOS — CUCUJAES
——— —

R
SNRS FERROVIARIOS ! ... f

Nas suas compras de Fazendas de La consultem sempre:

BRAZ & MONTEIRO — Covilha

Completo sortido para homem e senhora

Brevemente: ©s mais modernos padrdes de VYerao
: Descontos especiais

l ERANDE STOCK DE RETALHOS (fins de peca)

" Tel. 210 (Réde §. Jodo da Madelra)

Sumdario

Um melhoramento digno de relevo

Para a Historia: Caminhos de Ferro Portugueses

0 XIIl Concurso das Estagoes Floridas, por Al-
berto Pereira Leite

Ferroviarios estrangeiros em Lishoa

Antncio das Estagoes de Paragem

Do Entroncamento estio saindo vagoes para
Africa, pelo Eng. Augusto F. de Morais

Perguntas e Respostas

Talvez nao saiba que... por José Jalio Mo-
reira

Portugal artistico

La por fora...

Regulamentagao dispersa

Reunides Internacionais de Tracc¢do Ferroviaria
na Bélgica

Dos Jornais
Novidades ferroviarias
Pessoal

NA CAPA: Uma das modernas automotoras que
fazem a ligagdo Coimbra-Lousd passando
no vale de Miranda do Corvo. (Foto Jaime
Santos).

DESPEDIDAS
AGRADECIMENTOS

Joaquim Lopes Lercas, suplementar da via do
Distrito ndmero 115-6." Seccao, vem por esta
forma adradecer penhoradamente a todas as pes-
soas que lhe prestaram auxilio no periodo drave
da sua doenca. a4

Coleccao do «Boletim da C. P.»

Vende-se uma coleccdo do «Boletim da C.P.»,
desde os anos de 1929 a 1952, com encadernacdo
anual dos exemplares referentes aos anos de
1929 a 1949.

Tratar com a Administracdo do «Boletim da
C. P.» —Santa Apolénia— Lisboa.




