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Locomotivas
<HENSCHEL-MIKADO»

actualmente em
embarque para o
CAMINHO DE FERRO DE MOCAMBIQUE

Programa de fabricacdao de locomotivas:
Locomotivas a vapor para linhas principais, industriais e de construcéo
LLocomotivas de condensacdo / Locomotivas eléctricas

Locomotivas diesel-eléctricas Henschel-General-Motors

Locomotivas diesel hidrdulicas.
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O comboio presidencial que conduziu os

Chefes de F,stado do Brasil e de Por-
tugal ao Norte do Pais.

Na méaquina, chefiando a equipa de condu-
¢do, o sr. eng. Noronha. ’




Os dois Presidentes da Reptblica s_.aompanhados de altas individualidades, dirigem-se em Queluz, para tomar o comboio

A visita a Portugal
do Presidente do Brasil

RECISAMENTE no dia 22 de Abril, em
que decorreu a data comemorativa do
descobrimento das Terras de Santa
Cruz, chegou a Lisboa, em visita ofi-

cial, o primeiro magistrado do Brasil, sr. Dr.
Jodo Café Filho. Foi excepcionalmente apo-
tedtica a recepcdo que o povo da capital dis-
pensou ao ilustre brasileiro.

O Presidente do Brasil, na sua vinda, fez
grande parte do trajecto em avido; em Casa
Blanca entrou a bordo do cruzador <Almiran-
te Tamandaré», tendo ido ao seu encontro,
quando esta unidade da marinha de guerra do
pais irmdc entrou em dguas portuguesas, a
forca naval constituida pela fragata «Nuno
Tristdo» e os contra-torpedeiros <Tejo»,
«Vougas e «Ddo». Na primeira destas unida-
des, seguiu o sr. Almirante Nuno de Brion,

comandante-chefe da esquadra, acompanhado
do seu chefe de Estado-Maior, sr. comandan-
te Guilhermino Martins de Magalh&es. Foi ao
largo de Sines que o sr. Dr. Café Filho rece-
beu as primeiras saudagoes de Portugal.

O desembarque verificou-se as 11,30, no
cais das Colunas do Terreiro do Pago. Rece-
bido pelos sts. general Craveiro Lopes, Pre-
sidente do Conselho, ministros dos Estran-
geiros de Portugal e do Brasil e presidente
da Camara Municipal, o Presidente Café Fi-
lho dirigiu-se para o Chefe do Estado de Por-
tugal, com quem trocou um amplexo demo-
rado. Eram duas pétrias que se abragavam.
Depois, o Dr. Café Filho, sempre sorridente,
apertou a méo ao sr. Prof. Dr. Oliveira Sa-
lazar e saudou os Ministros portugueses dos
Estrangeiros ¢ da Marinha, o chanceler bra-



sileiro e o sr. tenente-coronel Salvacdo Bar-
reto.

Tendo subido a tribuna, os dois Presiden-
tes tomaram ludar nos cadeirdes que lhes
estavam reservados. Subiram nos mastros as
bandeiras dos dois paises, e ouviram-se, em
seguida, o hino nacional brasileiro e <A Por-
tuguesa», executados, respectivamente, pelas
bandas da Marinha e de Cacadores 5. De-
pois iniciou-se o aparatoso desfile das forcas
motorizadas da duarnicdo militar de Lisboa:
jeeps, carros de assalto, engenhos antiaéreos.
Houve também uma lardada de pombos. Ter-

no Terreiro do Paco. Ali, na sala azul, o sr.
general Craveiro Lopes entregou ao sr. Pre-
sidente do Brasil as insignias da Gra-Cruz da
Banda das Trés Ordens.

A tarde, na sessdo conjunta da Assem-
bleia Nacional e da Camara Corporativa, o
presidente da Repiublica dos Estados Unidos
do Brasil teve de novo a prova de que o seu
pais tinha em Portugal ndo apenas uma na-
cdo irma mas igualmente amidga. Era deslum-
brante o aspecto da sala. Entre os membros
do Corpo Diplomadtico viam-se o decano,
monsenhor Fernando Cento; os embaixadores

Um aspecto do embarque na estacdio de Queluz-Belas para a viagem ao Luso

minado o desfile, organizou-se o cortejo pre-
sidencial para o Paldcio de Queluz. Pelo tra-
jecto a populacao de Lisboa manifestou, com
aclamac¢des entusidsticas, a sua simpatia pelo
ilustre brasileiro, manifestando também pelo
sr. deneral Craveiro Lopes, que o acompa-
nhava, iguais provas de alto apreco, estima e
respeito.

O Dr. Café Filho, antes de ser recebido
solenemente na Assembleia Nacional, foi ao
Palacio Nacional de Belém retribuir os cum-
primentos que o sr. Presidente da Republica
Portuguesa lhe apresentara ao desembarque,

da Gra-Bretanha, Franca, Estados Unidos e
Unido da Africa do Sul; e ministros de varios
paises. A representacdo diplomédtica brasileira
foi destinada a primeira daleria lateral da di-
reita e na de cima tomaram lugar o embai-
xador Dr. Heitor Lira e os ministros das Re-
lacoes Exteriores e da Marinha do Governo
do Brasil, com as respectivas esposas.

Em nome da Assembleia Nacional e da
Camara Corporativa, o sr. dr. Albino dos
Reis saudou o sr. Dr. Jodo Café Filho, nestes
termos: «O Brasil estd presente na pessoa
do seu mais alto magistrado. Saudemos o seu

3



eminente Chefe de Estado. Afirmemos assim,
perante o Mundo, e frente ao futuro, a nossa
fé e a nossa confianca nas infinitas possibi-
lidades do nosso génio, na eternidade da
nossa civilizacao !»

Em nome dos deputados, o sr. Prof. Dr.
Manuel Lopes de Almeida saudou em termos
eloquentes o ilustre visitante, e em nome dos
procuradores falou o sr. Dr. Julio Dantas
que disse: <A presenca de Vossa Exceléncia,
Senhor Presidente, tem neste momento, para
nos, sidnificacdo especial. Ndo se trata sé
— e ja ndo seria pouco! — de um grande Che-
fe de Estado que nos visita; trata-se de uma
politica nova que se instaura.

Quando o sr. Dr. Jodo Café Filho se er-
dueu para proferir o seu notdvel discurso, a
assisténcia, como jd o fizera a sua entrada na
sala, dispensou-lhe calorosa e prolondada
salva de palmas.

Do seu discurso recortamos apenas estas
palavras:

«No simbolismo deste contacto solene,
Portugdal e Brasil trocam um abraco de vibra-
‘¢ao e ternura. Facamos votos, senhores, para
que esta aproximacdo se torne cada vez mais
intima e fecunda, pelo bem crescente dos
dois povos que representamos.»

A noite, no Teatro Nacional de S. Carlos,
com a oOpera «Cenerentola», de Rossini, rea-
lizou-se a récita de gala em honra do sr. Pre-
sidente do Brasil.

No sdabado, 23, o sr. Dr. Joao Café Filho
foi aos Pacos do Concelho apresentar cum-
primentos a cidade de Lisboa.

Nessa noite, o sr. Presidente da Reptiblica
ofereceu um banquete no Paldcio da Ajuda,
ao sr. Presidente Café Filho, o qual decorreu
num ambiente da maior solenidade e distin-
cdo. Dois discursos apenas, como manda o
protocolo. Disse o sr. general Craveiro Lo-
pes: <A comunidade Luso-Brasileira tem
diante de si os espacos infinitos do Futuro.»

Na sua resposta, o sr. Dr. Café Filho
afirmou: <A comunidade luso-brasileira é
hoje um exemplo oferecido ao Mundo. Numa
fase de tdo incertas perspectivas, a obra de
integragdo espiritual de nossos dois paises
constitui um acto de sabedoria e prudéncia.»

No domingo, as 9,50, o sr. Dr. Catfé Filho,
acompanhado pelo sr. deneral Craveiro Lopes,
partiu em comboio especial para o Luso, on-
de chegou as 12,56. Do Luso, os dois Presi-
dentes seguiram de automovel para o Bugaco,
onde almocgaram. Apos o almocgo, seguiram
para Coimbra. onde. na Universidade, o Dr.

O Direetor-Geral da C. P,, sr. Eng, Espregueira Mendes, como é da praxe,
solicita ‘autorizagio do™Chefe do Estado Brasileiro para o comboio partir



O sr. Presidente da Repiiblica do Brasil cumprimentando o contramestre da oficina Diesel, Frederico Ferreira dos Santos.
A direita do sr. Dr. Café Filho, véem-se os srs, Presidente da Repiiblica Portuguesa
e Engenheiro Roberto Espregueira Mendes, Director-geral da C. P.

Café Filho recebeu o drau de doutor <hono-
ris causa», e a noite, na Reitoria, se realizou
o banquete em honra do eminente brasileiro.
Como em Lisboa e como no Luso, o Presi-
dente Café Filho foi recebido entusiastica-
mente pela populacdo da gloriosa cidade uni-
versitdria.

No Porto, as manifestacdes de simpatia
pelo sr. Presidente do Brasil ndo foram infe-
riores as de Lisboa e Coimbra. Recebido so-
lenemente na Camara Municipal, o sr. Dr.
Gafé Filho disse: <A visdo actual do Porto
e as sugestdes da sua historia milenar pro-
porcionam-me o0 sentimento de que me en-
contro no coracdo de Portugal.»

Do Porto, o sr. Dr. Café Filho, acompa-
nhado do sr. general Craveiro Lopes, seduiu
para QGuimaraes, onde foi recebido também
com entusiasmo. De redresso ao Porto, o
Presidente do Brasil foi homenadgeado com
um banquete no Paldcio da Bolsa. Nos dis-
cursos proferidos, a mesma nota alta de fra-
ternidade luso-brasileira. :

~ A manhd de 25 de Abril foi destinada a
visita a4 capital do Norte, de onde, em com-
boio especial, o sr. Dr. Café Filho partiu, as
12 e 20, tendo chegado a Queluz, pelas
16 e 57, A noite, o sr. Dr. Café Filho assistiu,

do Castelo de S. Jorge, a um deslumbrante
espectdculo de fodo de artificio, langado do
Parque Eduardo VII, e a uma exibigdo de
grupos folcldricos.

No dia seguinte, o sr. Presidente do Con-
selho, Prof. Oliveira Salazar, ofereceu no
Paldcio da Pena, em Sintra, uma recepc¢éo
em honra do sr. Presidente do Brasil, e a noi-
te, no Paldcio de Queluz, o sr. Dr. Café Fi-
lho ofereceu um banquete em honra do sr.
Presidente da Repdblica Portuguesa, que de-
correu num ambiente da maior distingdo e
cordealidade.

Foi curta a visita do sr. Presidente da Re-
ptlica brasileira ao nosso Pais. Mesmo assim,
0 prodgrama das festas realizadas em sua ho-
menagem e das visitas, permitiu-lhe ainda uma
recepcdo a colonia brasileira, uma conferéncia
com os representantes da Imprensa.e uma
yisita ao Sindicato Nacional dos Jornalistas.

Com a sua visita a Portugal, os lacos de
amizade entre os dois paises do mesmo sangue
e da mesma lingua, estreitaram-se ainda mais.

O <Boletim da C. F.», ao regdistar nas suas
colunas a visita do eminente brasileiro, nédo
esquece o facto de o sr. Dr. Café Filho ter
viajado no Pais em comboio especial, hon-
rando assim os nossos caminhos de ferro.
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BRIQUETES DE ANTRACITE

PE JADO

para usos industriais, Caminhos de Ferro e caseiros
O melhor combustivel pelo seu preco

Carvoes industriais

VENDAS

LESBOA: H. Aradjo, Limitada
Rua de S. Mamede (a0 Caldas), 26, 1.° — Telef. 2 4077

PORTO: Empresa Carbonifera do Douro, Lda.
Praca D, Jodo I, 25, 5.° — Telef. 24608

" FABRICA DA AREOSA ST

Sociedade Azevedo, Soares & C.2 . A. R. L. DOS FUNCIONARIOS DA C.P.
R. do Rio—PORTO —Telef. 4317 i PREFEREFE O

MERINOS — SARJAS
e s L CRLCADO
CETINS DE FORROS

MISTOS DE ALGODAO E SEDA l M P E Rl O
RISCADOS

CAQUI TIPO COLONIAL
(finico tinto com sais metalicos) POR SER HA! MAIS DE 20 ANUS

O MELHOR
O MAIS FINO
O MAIS RESISTENTE

ORGANIZACOES COMERCIAIS
NO ULTRAMAR

Luanda: — ALGODOEIRA COLONIAL, LDA.

W a4 -~ [ ]
Louren¢co Marques: — UNIAO INDUSTRIAL € . Joao da Mﬂd@l ra
' ALGODOEIRA MOCAMB!'QUE. LDA.
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Chefe de Repacrtigio na Divisgo da Via e Obras

Ha trés espécies de pessoas infelizes, na
Lei de Deus: 1— O que nédo sabe e néo per-
gunta; 2— O que sabe e ndo ensina; 3 — O
que ensina e nao faz.

Assim o afirma o Padre Manuel Bernardes.
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Comparando com o volume da Terra, os
seguintes planetas avresentam as dimen-
soes, por ordem crescente: Marte, quase
metade; Venus, quase igual; Urano. 82 ve-
zes, Neptuno, [11; Saturno, 864, e [upiter,
1400.

No cometa que apareceu no ano 43 antes
de Cristo, o Povo Romano julgou ver nele a
alma de Jalio César transportando-se ao céu.

O imperador Augdusto aproveitou, para fins
politicos, esta supersticdo do povo, que ani-
Mmava a crendice de que os Imperadores eram
deuses, e mandou edificar um templo em
honra do cometa.

O explorador inglés, capitdo Ross, ouviu
as regioes polares, sem auxilio de qual-
quer aparelho, a voz de alguns homens a
disténcia de quase 2 quilémetros.

Por sua vez, o tenente alemao Forster,
fravou conversagao com outro homem, em
toda a extensdo de Port-Bowen, no mar
8lacial do Norte, & disténcia de I quild-
metro e meio.

Isto veio provar que, nas regioes pola-
"es, a voz humana pode propagar-se a dis-
ldncia considerdvel,

Se pedarmos num cdlice de vidro fino,
percutirmos com um dedo para produzir som,
e 0 aproximarmos imediatamente da boca,
gritando para dentro, com muita forca, a mes-
ma nota, as vibracoes se amplificam tanto que
quase sempre o cdlice se quebra.

Os Antigos representavam as notas de
misica por lefras do alfabeto.

Foi 0o monge beneditino Guido'd’Arezzo,
que, por volta do ano de 1026, escolheu as
6 primeiras silabas de um hino, em latim,
dedicado a S. Jodo Baptista :

Ut gueant laxis re-sonare fibris

Mi-ra gestorumsta-muli tuorum

Sol-ve polluti la-bii reatum Sancte
loannes.

Sdo encontradas, pois, as notas de ut,
re, mi, f4, sol e 1a. Mas, a primeira — ut —
foi substituida no canto, naleumas linguas,
por— do.

Em 1654, o francés Lemaire deu o nome
de — si —- @ #ltima nota e foi buscd-la ainda
ao ultimo verso, considerando as letras ini-
ciais de Sancte loannes — S/.

OOk ¥

H4 diversos pontos do mundo onde os
fendmenos do som se produzem de maneira
assaz curiosa. Assim:

Perto de Coblentz, nas margens do Reno,
dd-se um eco que repete 17 vezes a mesma
palavra. |

A 12 quilémetros de Verdun, na Franca,
havia duas torres distantes uns 60 metros uma -
da outra e, quando se dava um grito um pou-
co mais alto, na linha que as unia, era repe-



tido 12 vezes. (As duas torres, como € evi-
dente, recebiam e enviavam o som, alterna-
damente).

Muito préximo do tiimulo de Cecilia Me-
tella, podia produzir-se um eco que repetia,
distintamente, 8 vezes um verso da Eneida.

Na Boémia, junto de Aderbach, hd uma
espécie de circo de uns 30 quilémetros de
didmetro, ericado de rochedos nus e pontia-
gudos, onde em certo ponto se produz um
eco que repete 7 vezes um verso de 7 silabas.

Nédo longe de Mildo, em Simonetta, o eco
que ali se dd repete o som de um tiro mais
de 45 vezes, com estrondo, e a voz huma-
na 0.

Nos arredores de Heidelberg, um tiro de
pistola disparado na base do Heiligenberd
parece o ribombar de um trovdo. E curioso
que se os individuos se colocarem atras e por
cima do atirador ndo ouvem o tiro, mas so-
mente o eco, que-se assemelha a trovoada.

A 10 quilémetros de Rouen, num pétio ali
existente, chamado Genetay, quem o atraves-
sar cantando, s6 ouve a propria voz. Se hou-
ver assistentes colocados noutros pontos, nédo

dao pela voz, ouvindo apenas o eco, simples
ou midltiplo, conforme a posicéo.

Em Dezembourd, perto de Halberstadt,
pode ouvir-se um eco que repete, nitidamente,
as 27 silabas da seguinte frase: Confurba-
bantur Constantinopolitani innumerabilibus
sollicitudinibus.

Em Portugdal, (!) na mardem esquerda do
rio Douro, junto do lugar de Figueirido, na
freguesia de S. Martinho de Sardouro, no
Castelo de Paiva, pronunciando-se uma pala-
vra em voz alta, é repetida 5 vezes na mar-
dem direita. Se se der um tiro de espingarda,
0 eco repete-se ainda mais vezes.

(') Nao queremos deixar de referir, juntamente
com estas notas, que proximo de Sintra, o terreiro de
Seteais tomou o seu nome do eco que ali se produzia
— Sete ais.

Segundo conta Pinho Leal, desde tempos imemo-
riais um dos divertimentos da dente moga era ir aquele
sitio, a tardinha, despertar os ecos. A palavra mais
usada era, entdo, um ai! E dada a disposicdo dos
pincaros da serra, formando um reconcavo no fundo
do terreiro, essa palavra proferida em voz alta, na
extremidade norte do mesmo terreiro, era repetida
pelo eco, com muita clareza, por 7 vezes.
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Aparelho de lavadem mecanica de
carruadens usado nos caminhos de
ferro norte-americanos. E suscepti-
vel de lavar 200 unidades por dia.
Emprega ddua acidulada, primeira-

mente, e dgua simples.

(Fotografia da revista «Ferrocar-

riles y Tranvias»
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ovidades Ferroviarias

Comboios para polimento de carris

AL como as estradas de trdafego pesado

- e intenso, apds alduns anos de ser-
vico apresentam desniveis no pavi-
mento, também a parte superior do

carril das linhas do caminho de ferro—a
cabeca do carril — mostra irregularidades
maiores ou menores, ao fim dum certo tem-
po, provocadas pela passagem dos comboios.
Essas irregularidades — derivadas de cau-

O comboio para polimento de carris
construido pela fabrica alema Krupp

Esquema do mecanismo do vag#io de polimento

Sas mdltiplas, muitas das quais até agora nao
bem esclarecidas — além de provocarem tre-
pidagdes e ruidos na marcha das circulacdes,
com o consequente incomodo para os passa-
deiros, implicam prematura ruina dos roda-
dos dos veiculos.

Varios tém sido os processos usados pelas
€mpresas ferrovidrias para debelar tais defi-

ciéncias. Quase sempre, no entanto, 0s meios
adoptados se tém mostrado caros e morosos.

A fébrica de locomotivas Krupp, de Essen,
na Alemanha, apds estudos e experiéncias
intensas nesse campo, resolveu criar um
comboio para polimento de carris baseado no
sistema de alisamento, em marcha, por meio
de discos rotativos.

O polimento dos carris é assim conseguido

Fracqdio de carril com pronunciadss irregularidades

Esse comboio, como mostra a fotogdrafia
que inserimos, € constituido por 5 veiculos:

— Vagdo das méquinas

-— Vagao de polimento

— Vagdao oficina '

— Vagdo de rega .

— Carruagem para habitacdo do pessoal.

O servico tem de ser efectuado ¢om uma
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A mesma fraeg¢iio de carril apés o polimento

locomotiva que mantendo uma velocidade
baixa constante —3,5 Km'h —trabalhe num
regime de traccao sempre igual. E é com a
velocidade de 3,5 Km/h, segundo a experién-
cia tem demonstrado, que se obtém os me-
lhores resultados.

No vaddo das madquinas estd instalada
uma estagdao geradora de corrente de 300 KW
transportavel, que fornece a energia eléctrica
necessaria para a efectivacdo dos trabalhos.

No vagao de polimento, junto de cada ro-
dado, estdo montados jogos de polir — ao todo
8 —reguldveis, em altura, consoante as exi-
géncias do servico a conseguir,

Os resultados obtidos, tém sidc;, ao que
parece, muito satisfatdrios.

Numa s6 passagem consegue-se retirar
0,4 mm de cabeca de carril e obter-se uma
superficie completamente lisa da via.

Os Caminhos de Ferro Federais Ale-
méaes — Deutsche Bundesbahn — adquiriram
hd cerca de um ano, para o seu servico, um
comboio destes. Com ele, ja poliram mais de
mil quilometros de via. '

Vagao Restaurante para
servico proprio
dos passageiros

Os Caminhos de Ferro Britanicos tém em
circulacdo um vagdo-restaurante de «self-ser-
vice», isto &, com o sistema de refeicdo em
que sd0 0S proprios passageiros que se servem.

Este servico, que se tem revelado muito
eficaz, destina-se ao fornecimento de refei-
cOes a baixo preco.

No centro da carruagem, encontra-se um
compartimento destinado & cozinha, ao pes-
soal e a distribuicdo das refeicoes. As duas
extremidades do vagéio sdo ocupadas, uma,
por mesas com lugares para 28 pessoas ;
outra, .por um café-bar com 9 lugares senta-
dos. Os clientes passando defronte do balcéo
da cozinha, escolhem os alimentos que dese-
jam e levam os pratos, talheres e copos de
que necessitam, tomando lugar nas mesas ou
seguindo, se quiserem, para o0 seu Proprio
lugar no compartimento que ocupam. |,

No café-bar os passageiros podem tam-
bém servir-se a si proprios de bebidas quen-
tes ou frias. \

Esta nova formula de exploragdo ferrovid-
ria teve logo, no seu periodo experimental,
um acolhimento muito favoravel do publico.

Isso levou os Caminhos de Ferro Brita-

»nicos a procederem agora a encomenda de

28 vagdes-restaurantes do mesmo’” modelo.

BOM HUMOR

—O tew marido estd agora muito
menos moreno do que era, nao estd?
—FE que hd quase duas semanas
que nao atravessa o tunel do

Rossio., ..
(Do «Diario Popular» )
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| — Divisao Comercial
A — Trafego

4,0 Aditamento a Tarifa Internacional
para o ftransporte de Passageiros e Baga-
gens entre Portugal e Itdlia, em transito
por Espanha e Franga (em vigor desde
1-4-1955) — Substitui o0s prec¢os correspon-
dentes aos percursos espanhdis, por outros
constantes do pedote anexo a este Adita-
mento.

6. Aditamento @ Tarifa Internacional
para o fransporte de Passageiros e Baga-
oens entre Portugal e Gra-Bretanha, em
Irdnsito por Espanha e Franga (em vigor
desde 1-4-1955) -~ Substitui os precos cor-
respondentes aos percursos espanhois, por
outros constantes do pedote anexo a este
Aditamento.

10.0 Aditamento @& Tarifa Internacional
para o ftransporte de Passageiros, Baga-
gens e Caes entre Portugal e Franga e o
Sarre, em trdnsito por Espanha (em vigor
desde 1-4-1955) — Introduz alteragdes na Ta-
rifa e substitui os precos correspondentes aus
percursos espanhois, por outros constantes
do pedote anexo a este Aditamento.

10 Aditamento ao Anexo n.° 3 a Tarifa
Internacional para o transporfe de Passa-
ceiros, Bagagens e Caes entre Portugal e
Franea e o Sarre, em trdnsito por Espanha
(em vigor desde 1-4-955) — Cria no Titulo I
—Condicoes de transporte, do Anexo, 0 novo
Artigo 8.°.

Aviso ao Publico B. n.” 210 (em vidor
desde 3-3-1983) - Prevé a aplicacdo de pre-
¢cos especiais ao transporte, em pequena ve-
locidade, de <«bebidas dasosas ou refrigeran-
tes, nao designados», e das respectivas taras
Vazias em retorno anulando e substituindo o
Aviso ao Publico B. n.° 184,

Aviso ao Publico B n.° 211 (em vidor
desde 1-4-19550) — Prevé a aplicacdo de pre-
¢0S especiais ao transporte, em pequena ve-
locidade, de produtos cerdmicos, suas maté-
rias primas e =produtos suceddneos dos da
inddstria cerAmica, anulando e substituindo o
Aviso ao Puablico B, n.° 174.

Aviso ao Priblico B. n.° 212 (em vidor
desde 11-4-955) — Anula o Aviso ao Piablico B.
n.° 1, relativo a efectivacdo de comboios es-
peciais de mercadorias.

Aviso ao Publico Te. n.c 39 (em vigor
desde 1-4-955 — Prevé a concessdo de bénus
nos precos de transporte de c¢azeite de oli-
veira em vasilhame de madeira ou de ferro,
odres ou vaddes-cubas ou cisternas» e
«azeite de oliveira em quaisquer taras néo
designadas», anulando e substituindo o Aviso
ao Ptblico Te. n.° 20.

41.° Aditamento ao Indicador do servigco

que prestam as estacoes, apeadeiros, efc.
(em vigor desde 21-3-955) — Determina a in-
clusdo, no niumero das linhas afectas as ope-
racoes de carda e descarga de vagodes, sem
cais, relativamente a estacdo de Pias, a linha
n.° 2 daquela estacao.

/1.0 Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camio-
nagem (em vigor desde 26-3-955) — Trans-
porte de passageiros, bagagens e mercado-
rias entre a estacdo de Braga e os Despachos
Centrais de Feira Nova (via Entre-Pontes),
Amares e Gerez.

266.° Complemento a Tarifa de Servi-
cos Combinados com as Empresas de Ca-
mionagem (em vigor desde 28-5-955)—Trans-
porte de passagdeiros e bagagens entre a esta-
cdo de Braga e o Despacho Central de Feira
Nova (via Ponte do Porto).

267.° Complemento ¢ Tarifa de Servi-
cos Combinados com as Empresas de Ca-

£ i
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mionagem (em vigor desde 4-4-955) — Trans-
porte de mercadorias entre a estacdo de Mos-
teird e o Despacho Central de Sinfées.

B — Fiscalizacao das Receitas

AP AdL° a Circular n.° 100, de 26-3-955
—- Presta esclarecimentos sobre os transpor-
tes de mercadorias entre Portugal e a Gra-
-Bretanha.

[l — Divisao de Exploragao

A — Estudos e Aprovisionamentos

Instrugdo n.° 2601, de 1-3-955—Circula-
¢do de comboios entre Campolide, Sete
Rios e Concordancia de Benfica, enquanto
durar a interrup¢do no tdinel de Lisboa-R.

[nstrucdo n.° 2602, de 2-3-955—Dispo-
sicOes especiais relativas aos comboios de
servico de Via que circulam no tanel do
Rossio durante as obras a que neste se vai
proceder.

1.° Aditamento a Instrugcdo n.® 2601, de
de 14-3-955 — Circulacdo de comboios entre
Campolide, Sete Rios e Concordancia de

Benfica, enquanto durar a interrupcdo no
tinel de Lisboa-R.

1.° Aditamento a Instrucdo n.° 1999, de
2[/-3-955 — Sinalizacdo da estacdo de Estar-

reja.

2.° Aditamento a Instrucdo n.° 2376,
de 21-3-955 — Sinalizacdo do ramal parti-
cular «QGuia-Fdbrica» ao qullometro 187,813 50
da Linha do Oeste.

B — Movimento

Ordem do Dia N.© 4593, de [-3-1955 —
Sobre a transicdo de hordrio na Zona Centro.

Ordem do Dia N.° 4.594, de 14-3-1955
— Sobre a mudanca da hora legal, no dia 3
de Abril de 1955.

[l — Divisao da Via e Obras

Circular da Via n.° 3466 de 14 3|55 —
Lembra a todo o pessoal dos servicos redio-
nais o que se encontra regulamentado sobre
alteracdes ao perfil ou tracado das linhas.

Circular da Via n.° 3467, de 29-3-55—
Esclarece a norma a seduir com a licenga de
nojo do pessoal suplementar.

Firmas que concedem descontos, pas compras, aos ferroviarios e svas

familias, mediante a aprescntacao do cartao de identidade da Companhia

Designagio dos artigos De:::n- Nomes das Firmas Moradas
Granfoto—Laboratério Fotogra-
Artigos fotograficos .|15 e 20°/, fico — Américo Couto, Ltd.?| Rua do Ouro, 292, 4.°, Esq.° . . LISBOA
Diversos .| 5 € 10°/| Grandes Armazéns do Chiado|Rua do Carmo, 2, + g LISBOA
Drogas. . |10 a 20°/,| Drogaria do Rosério, Ltd.* , .[Rua do Rosédrio, 130 . PORTO
Fanqueiro e retrozeiro. 10°/o| Armazéns do Rossio . : Pra(:a D. Pedro 1V, 78/80 LISBOA
Fazendas de 1d . .|varidveis| Braz & Monteiro . . ; COVILHA
Ferragdens e lougas . 10°/o| Cordeiro Pinheiro & C.2, Ltd S Rua das Flores 504 PORTO
Guarda=8018" . 4" . 109/ Anténio Alves Rodtlgues .| Rua do Almada, 400 ., . . PORTO
Mobilias . . .|varidveis| Marcenaria Santos, Ltd.2, . . S OLIVEIRA DF AZEMEIS
Optica . Sete 15°/,| Casa dos Oculos . Rl da Mouraria, 80/82 s/loja LISBOA
» AR S 25¢/,| Casa Persol . .| Largo do Intendente,6 . '. LISBOA
» e SRR 40°/,| Hildrio Alves ! Rua do Carmo, 69, 2.°, Dt.° LISBOA
.« .« o+ 4|25 309, I. Goncalves & Silva f Rua Eugénio dos Santos 9, 2%, E. LISBOA
» it et Sl 25°/,| José Manuel Pinto. . . .| Rua Eugénio dos Santos, 9, 2.°, . LISBOA
» ) .20 a 40°/,| Oculista de Lisboa, Ldt.2. .| Rua da Madalena, 182, B. . LISBOA,
» e« + « o +|35e40°, Oculista da Rua da Palma .| Rua da Palma, 55 ., . . LISBOA
» S e Ly 30°/,| Oftdlmica, Ltd.2. . . .| Praca D. Pedro IV, 45, 4.° LISBOA
» o s 10 6 B Ontice Restauradores, L’rd‘Jl .| Praca dos Restauradores, 13, 1. LISBOA
Relojoaria e ourivesaria 10°/,| Relojoaria Zenith . .| Rua Marqués da Fronteira, 82-C LISBOA
i s e i




PARA A HISTORIA

[ %

A estagdo de Campanha

Sob o titulo de Caminhos de Ferro Portugue- .

ses e o subtitulo de A estagdo de Campanhd,
L. de Mendonca e Costa publicou em O Ocidente,
de 5 de Setembro de 1895, um artigo de inte-
resse para a historia dos nossos caminhos de
ferro e que reproduzimos, integralmente, nas pa-
ginas seguintes. ‘

A gravura, que ilustra esta pagina, ¢ igual-
mente reproduzida daquela revista.
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PORTO — Vista aérea tomada do poente

PR ——— e S

A Estacdo de Campanha

EPOIS da do Cais dos Soldados que,
apesar das darridices da sua irma
mais nova—a central do Rossio—¢€ §

estacdo de caminho de ferro mais |

yasta do pais, a estacdo de Campanha ocupa
o primeiro lugar.

Isto enquanto a drea, que relativamente a
beleza arquitecténica do seu edificio de pas-
sageiros, ndo € também das menos elegantes,
civalizando com a de Viana, incontestavel-
mente, a de mais correctas linhas.

Votada, por decreto de 14 de Julho de 1872,
a construcdo da linha férrea do Minho, foi es-
colhido para a sua estagdo ferminus O sitio
do Pinheiro, por coincidir com o ponto que
estava destinado a ser o ferminus da linha do
Norte, completa que fosse a 5." seccao desta
que devia ligd-la com a cidade do Porto.

Os trabalhos foram inaugurados em 8 de
Julho desse ano, aniversario do desembarque
dos liberais nas praias do Mindelo, e trés
anos in‘completos depois, em 20 de Maio de
1875, safa dali o primeiro comboio para Brada,
inaugurando-se assim a linha do Minho.

O projecto foi feito pelo senhor engenheiro

Pedro Indcio’ Lopes, sendo por ele assentes
as primeiras pedras, tendo por chefe de seccdo
o antigo e honrado empregado da Companhia
Real, sr. José Anténio Carneiro Bastos, con-
dutor de obras piblicas, hoje reformado.

J4 adiantada a construcao, suscitando-se
divergéncias entre as duas administracoes que
tinham aquele ponto como futura estagao co-
mum, foi o primitivo projecto modificado, con-
tinuando os trabalhos sob a administracdo da
direccdo do caminho de ferro do Minho, a
cargo do activo engenheiro sr. Jodo Joaquim
de Matos, sendo chcfe de sec¢do o sr. Alvaro
Aldo Pacheco, coadjuvado pelo condutor sr.
Jodo Anténio Maximo.

Para terminar este rdpido esbo¢o dos seus
dados histéricos direi que em 4 de Novembro
de 1875 ficou a estacdo de Campanha ligada
3 linha do Norte pela inauguracdo da ponte
Maria Pia, que nesse dia se realizou, sendo
dado ali um lauto banquete comemorativo,
presidido pelo finado Rei D. Luis.

Como disse, a estacdo € situada nos ver-
dejantes campos do Pinheiro e do Godim, e
parte das antigas quintas do bardo de Valado



PORTO — Monumento a D, Pedro V

e do comendador Lima; ¢ como disse também
a sua darea é bastante vasta, tendo, além do
edificio principal, vastas dependéncias, como
oficinas gerais, projecto do sr. endenheiro
Mendes Guerreiro, que as dotou com a mais
completa e magnifica alfaia de médquinas-fer-
ramentas e encomendadas a Société Fives
Lille, dgrande ntmero de linhas, uma bateria
de 7 placas rotatdrias, mais 4 para servico do
cais descoberto, e 7 outras em védrios pontos;
cocheira para carruagens com 9 linhas, re-
servatorio para 100 m. c. de ddua, rotunda de
10 linhas para mdquinas, 5 cais cobertos e 5
descpbertos, sendo dois para carvao, etc.

Dela partem para o Norte as linhas do
Minho e Douro; para o Sul as da Companhia
Real e para o Sueste, de uma agulha em frente
das oficinas, a nova linha da alfindega, cons-
truida quase por completo pelo distinto engde-
nheiro sr. Simoes de Carvalho, ao qual séo
devidos também parte dos trabalhos do ramal
de S, Bento.

O edificio de passadeiros consfa de trés
corpos lidados por duas alas de um so pavi-
mento.

Na planta térrea estdo instaladas as salas
de espera e de badagdens, escritério do chefe,
representante da Companhia Real e seus em-
predados, restaurante; vestibulo de entrada,
que ocupa todo o espaco do corpo central
para o largo da gare de saida, bilheteiras,
pagadoria, etc.. e

No primeiro andar, o corpo central € ocu-
pado pelos escritérios: dabinete do enge-
nheiro-director, reparticoes Central, Tréafego
e Fiscalizacdo; no pavilhao da direita, na dra-
vura que hoje damos, estd instalado o servico
de via e obras; no da esquerda a reparti¢ao
do movimento, e a habitacdo do chefe de es-
tacao. .

Todas estas acomodacoes sdo acanhadas,
diga-se em verdade, tendo, além disso, o in-
conveniente dos trés corpos nao estarem li-
gados interiormente, o que obrida os chefes

L
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PORTO — Monumento a0 Infante D, Henrigue
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do movimento e via a descer 4 rua, para de
novo subirem ao corpo central do edificio,
sempre que tém que falar com o director.

- A construcdo desta.estacdo fez transfor-
mar por completo aquele sitio. Rapidamente
se construiram em volta dela largas avenidas
bordadas de elegantes habitacdes, algumas
levantadas com tal rapidez e febril ansiedade
que, ndo estando, por vezes, feitos os aterros
da cal¢ada, os moradores tiveram que subir,
durante algum tempo, por altas escadas de
mao para entrar a porta que parecia, sO por
si, janela de segundo andar, tal era a altura a
que ficava do solo.

O reldgio que encima o corpo principal é
uma bela peca mecanica com transmissio
para o interior da gare, da casa Garnier, de
Paris.

Finalmente a estacdo de Campanha é ainda
a mais bem servida por viacdo americana.

Uma linha da Companhia Carris de Ferro des-
creve uma larda curva no lardgo e vem pro-
longar-se com todo o edificio; uma outra, en-
trando ao topo do largo, segue a linha dos
barracoes de mercadorias para servico de
transportes destas, e para a cidade.

Com uma tdo bela estacdo, o Porto podia

- bem prescindir de gastar ao Pais importantes

somas em levar a via férrea a uma estac¢do
central, orcada na badatela de 1.041 contos e
em que se dispenderdo, afinal, uns 700 e tan-
tos (se ndo for mais).

Mas Lisboa tinha a sua central e o Porto
nao queria ficar inferior, como o ndo quis im-
pondo a ligacdo por Salamanca com Madrid,

como ja se enfeitava para construir viaduto

quando em Lisboa se falou no viaduto Verdier.
E padeca quem padecer.

L. de Mendonga e Cosla

TORRE DOS CLERIGOS



| — Divisao Comercial

Pergunta n.° 225/Cons. n.° 1613 — Tendo apare-
cido novo tipo de bicletas com motor, cujo peso indi-
cado é de 50 quilos e mais, tenho sugestionado aos
revisores, que frequentam os Niicleos de Instrucédo
Profissional a meu cargo, fazer a cobran¢a conforme
0 peso inscrito nas mesmas como tara, quando os
passadeiros procedam e se destinem a apeadeiros,
conforme determina a carta n.° 4356 do Servico de
Fiscalizacdo, n.° 435 C. F.P. de 19-7-1952, que atribui o
peso de 30 a 40 quilos. Como as referidas bicicletas
tém o peso de 30 quilos e mais, tenho lembrado
tazer-se a cobranca em conformidade com o peso
excedente, 2 ou trés fracgoes. Contudo, peco esclare-
cer.

Resposta — O peso que se indica na carta n.°
435 C. F. P. do Servico de Fiscalizacdo das Receitas,
de 19-7-1952, (30 ou 40 quilos), s6 deve servir de base
quando ndo for conhecido o peso das bicicletas,
portanto, quando houver conhecimento que estas tém
peso superior é esse que deve servir de base para
calcular o custo do transporte.

Il

Pergunta n.° 226 /Cons. n.° 1621 — Peco infor-
mar-me se estd certo o seguinte processo de taxa:

Pequena Velocidade, de Campanhd para Bra-
ganca.

Um Chassi de veiculo com motor sobre 4 rodas,
de comprimento 8 metros, peso 3 250 quilos, carre-
dado a partida num vagao «L» de 9 metros e em dois
vagdes na via reduzida.

Carda e descarda pelos Donos.

234$00 X 15 X 3,25 = 874$58

Chassi S e AT
Manutencdo 8$00 X 3,25 = 26$00
Caini ] 254800 08 = i 18872
| Manutenc¢éo lS&FOO 4 008 = 1$44
Trasbordo 16$00 X 3,35 — IR g 53$28
Redistote vl s 0 S e Tl 4$00
SOveapndahento Sy sv L Ll T A $08
Tl e S BSET0

Resposta — Estd errado.
O consulente ndo foi completo na apresentacdo

da sua consulta, por

veiculo a que pertence o chassi a que se refere.
Sedue discriminacdo da taxa correspondente,

considerando o chassi como de carro de passageiros:

Tarifa geral

1.8 cl. com recargo de 15 °/° — 3250 quilos

Via larda : :
§ g ; 1.2 cl. (prego simples) — 75 quilos

. Distancia 140 Km.

Preco (120800 -+ L%iil@l‘iﬂ % 3,25 442850

Preco! 120500 % 0,08 't o 05 0 9%$60
Manutencdo 24%$00 X 3,53:2 (Via larda e es-

treita) = 39496 498$00

Via estreita — base 28.2 com 25 °/, por
2 veiculos.

DistAncia 134 K.
Preco ( 557$50 -+ 357 X 28 >“’5) % 2 = 845475

Manutencéo (1’33’500 -4 50&500 x 2 (veiculos):

Registo . . 3$C0

Aviso de chegada . 1$00
Arredondamento SRS 0809
Total . 1.410$00

/I

Pergunta n. 227/Cons. n.° 1624 — Peco infor-
mar-me se posso despachar uma alcofa com fruta,
hortalica ou pdo, ao abrigo do art.°c l1.° da Tarifa,
PO

Resposta — Podem ser aceites.

[l

Pergunta n.° 228/Cons. n.° 1629 — Agradeco ser
esclarecido do seduinte:

Numa consulta que fiz ultimamente (carta 616/1
C. F. M.), hd uma nota que diz: A Companhia néo
tem guindastes nas docas».

Serd s6 nas docas de Leixdes ou em todas as outras,
que a Companhia ndo tem guindastes?

Existe uma taxa aprovada superiormente que tem
a aplicacdo no guindaste na doca de Viana.

ndo ter indicado a espécie do

2 (via larda e est;elta) = B65$00 908$75 -
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Resposta «~ Os duindastes esistenfes nas instala-
coes portudrias denominadas por Docas (Alcantara-
Mar-Doca de Alcantara, Alcantara-Mar-Doca de
Santo Amaro, LeixOes-Docas, Matosinhos-Docas e
Viana-Doca), ndo sédo de propriedade da Companhia.

[ — Divisdo da Explcracio

Pergunta n.” 202/Cons. n.® 1687 — Adradeco ser .

esclarecido se um empredado da Companhia ou pes-
soa de sua familia, quando se esquecam de um volume
no comboio e desejem que o mesmo seja enviado
para qualquer estacdo, tém direito ao seu transporte
em mod. M 165.

Resposta — O critério a adoptar, deve ser o mesmo
que usamos para com o ptiblico; de resto é sempre
assim que se tem procedido.

A estacdo que recebe a reclamacgdo pede a esta-
cdo onde o volume ou volumes se encontram o seu
envio. Esta despacha-o como remessa ordindria de
G. V., istc no caso do seu valor garantir o transporte.
Se ndo garantir, a estagdo que faz o pedido, terd de
solicitar do interessado o depdsito da quantia relativa

ao seu transporte.

Pergunta n.° 203/Cons. n.° 1646 — Quando um
passageiro, ao atravessar a passagem de nivel de
Rio de Mouro, Algueirdo ou qualquer outra que es-
teja a cardo da Divisdo de Via e Obras, seja colhido
por um comboio, agradeco informar-me a quem per-
tence o levantamento dos autos X, 6.

Resposta — Quando i passdgeiro seja cofhido
em qualquer passadem de nivel a cargo da Divisdo de
Via e Obras, ¢ aos seus adentes que compete o le=

vantamento dos autos.

/]

Pergunta n.° 204/Cons. 1662 — Por ter dividas
adgradeco dizer-me se a 1.2 e 2.2 férmulas do art.c 25.°
do Regulamento 2 devem ser registadas no livro
dos avancos, ou no dos telegramas de servico.

Resposta — O 1.° telegrama do art.° 25.° ou seja
o que se destina a inadadar do atraso do comboio,
regista-se no livro dos telegramas do servigo gderal; o
2.9 telegrama regdista-se no livro dos avangos, pois
de um pedido de avanco se trata. |

1

Pergunta n. 205/Cons. X. 10 n.° 132 — Pela Instru-
cdo n.° 2504, considera se substituido o art.° 7.° do
Regulamento n.° 2. ;

Como naquele documento nada se encontra que
justifique tal medida, peco me seja explicada a razéo.

Resposta — Trata-se de uma gralha de transcrigéo.

O arte n° 7 do Regulamento 2, estd plenamente
em vidor,

Em todos os exemplares da referida Instrucéo, a
pad. 11, deve tracar-se na parte referente & A. R., o
art. no 7, dentre os vdrios artigos realmente substi-
tuidos.

O cais do Sodré, tal como é hoje, e de onde, hi cinquenta anos, saiu o primeiro earro eléetrico para Algés

-



A Inspecgao Médica na Sociedade Nacio-
nal dos Gaminhos de Ferro Franceses

Prieiddo.: DR

ROBERT

ARON

O més de Fevereiro de 1954, deu-se
em Franca um combate entre um
comboio e um avido... Melhor di-
zendo, uma competicao.

A «<«Société National des Chemins de
Fer Francais» (SNCF) procedia a ensaios de
velocidade com as novas locomotivas eléctri-
cas que servem para os transportes rapidos a
drandes distancias. ;

Para seguir a experiéncia, um jornal en-
viou um avido de informacao. Este nao era,
possivelmente, do ultimo modelo: simples
aparelho de hélices e ndo de reacgao, tinha
sido feito para passear tranquilamente por
cima dos lugares onde se tivesse produzido
algum acontecimento, mais do que para
transpor o espaco sem se preocupar com oS
seres terrest es.

Foi o caso que, entre Dijon e Beaune,
quando a automotora CC-7.121, seguida de
trés carruadgens, com um peso de 100 tone-
ladas cada uma, alcancou a velocidade de
243 quilometros a hora, o avido nado pode
acompanhd-la e perdeu-a de vista; desia vez
a competicdo entre o céu e o carril ter-
minou em beneficio do ultimo.

Foi, indubitavelmente, um combate ex-
cepcional destinado a mostrar até ao limite
do possivel a poténcia do novo material ; mas
isto ndo impede que, sem alcancar, evidente-
mente, a marca da CC-7.121, outras automo-
toras do mesmo tipo passem a rodar corren-
temente, nas grandes linhas francesas, a velo-
cidades que alcancem ou ultrapassem os 140
quilometros por hora.

E os condutores que diridem semelhantes
Méaquinas sdao um tanto como os pilotos do
ar, tém as mesmas qualidades de resisténcia

e de habilidade que sdo necessdrias no céu
aos seus concorrentes do avido.

Lancados a tais volocidades devem dispor
de uma forca fisica impecavel, de uma vista
perfeita, de reflexos imediatos; qualidades
que obridam a S.N.C.F. a prestar ao seu
pessoal cuidados médicos, submetendo-o a
uma vigilancia mais atenta e aperfeicoada do
que nas outras profissoes.

Desde sempre que as companhias de ca-
minhos de ferro francesas se mantiveram na
vanguarda de todos os progdressos cientificos

e sociais. Antes de terem sido agrupadas sob

a tutela do Estado, muito antes de em qual-
quer parte do mundo existir a seguranca

- social, as redes francesas ja tinham instituido

um servico meédico dratuito destinado ao
pessoal; era um desejo de humanidade, mas

era igualmente a preocupagao de dar segu-

ranca aos viajantes, seduranca que depende,
em grande parte, do estado fisico e nervoso
dos condutores e dos agdulheiros.

Actualmente, desde que entrou felizmente
nos costumes e se dgeneralizou, a seguranca
social conseguiu alcancar uma particular per-
feicio no pessoal dos caminhos de ferro.
Existe hoje todo um conjunto de servi¢os que
contribuem para assegurar a aptidao fisica
dos funciondrios, com os meios e as técnicas
mais aperfeicoadas.

Conheci um guarda de barreira de uma
linha de interesse local, que se contentava
em ver passar diariamente, a uma moderada
velocidade, um comboio misto de passageiros
e mercadorias, em cada um dos dois senti-
dos. O caminho que cruzava com a linha
férrea ndo era estrada «nacional», mas um
caminho vicinal, pouco frequentado por vej-
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médico deral,

culos. Numa manha de Inverno o nosso ho-
mem, ao iniciar o seu servico, juldou observar
na vista do olho esquerdo um ligeiro véu que
0 incomodava um pouco, mas que, em todo o
caso, lhe permitia realizar o seu servico. Ndo
prestou muita atencdo ao fendmeno mas,
alguns dias mais tarde, quando o inspector
passou a visita, fez referéncia, de passagem,
ao acontecido, sem Ihe prestar qualquer im-
portancia. Esta ligeira anomalia visual, devi-
damente consignada no relatorio do inspector,
determinou a urgente convocacdo do homem
para ir a Paris e ser submetido, no dispensa-
rio, aos exames e cuidados que o seu estado
requeria. :

Comprovou-se que esse ligeiro véu ndo
oferecia perido; no pior dos casos seria uma
ligeira afeccdo de evolucdo muito lenta, tendo
que decorrer, .pelo menos, 20 anos, antes de
se transformar em doenca. Isto ndo impediu
que, segundo o principio pelo qual todo o
agente responsdvel pela seduranca deve ter
uma vista impecdvel, ndo deixasse de ser
submetido a um' tratamento londo e preciso,
ao fim do qual o ligeiro véu desapareceu.

Deste modo entrou em contacto com esses
Centros Médicos-Sociais da S.N.C.F. que

- constituem um dos servicos mais perfeitos da

rede ferrovidria francesa.

Todo o agdente, antes de ser admitid’g,
tem de se submeter a trés exames : um exame
um exame dos pulmoes e um
exame da vista. Este tltimo compde-se, na
realidade, de dois exames: apreciacdo da
agudeza visual do individuo e, por outro lado,
apreciacdo do sentido cromaético, isto é, da
faculdade de distinguir bem as cores.

Contorme o0s resultados assim se admite
ou se rejeita o candidato. Se é aceite pode
destinar-se, de acordo com o resultado dos
exames, a empredos dos quais depende a se-
guranca dos viajantes, ou a outros que nao
tém responsabilidade.

Durante a sua carreira, a intervalos mais

ou menos aproximados,

conforme as suas
funcbes sejam mais penosas e a sua idade
mais avancada, vai sendo submetido a ins-

peccOes de seguranca, para apreciar, por
meio de provas precisas, o seu estado fisico,
nervoso, e o estado da sua visdo. Particular-
mente, essas inspec¢des a que se submetem
os agentes encarregados de conduzir os trens,
supdem' desde logo um exame profundo do
sentido cromdtico. Se os resultados destes
exames resultam insuficientes ou duvidosos, o
agente é submetido a um estudo préatico, ao
ar livre, efectuado com a ajuda de sinais
luminosos. A esta prova assiste um repre-
sentante do Servico de Traccdo, e decide do
empredo que pode confiar-se ao agente exa-
minado.

Vemos pois que o piloto dos caminhos de
ferro, sentado ante as manivelas das novas
automotoras, é submetido as mesmas selec-
coes que o piloto do avido perante o seu
aparelho de comando. i

Dele depende também o rendimento do
material altamente moderno que se lhe con-
fia, e sobretudo a seguranca de intumeras
vidas de viajantes.

Terdo estes, quando se instalam como-
damente, no «farniente» da viagem, no va-
gao-restaurante ou na carruagem-cama, O
verdadeiro sentimento da seleccdo tao aperta-
damente severa, que determinou a nomeacéao
dos agentes, dos condutores, como se dizia
dantes, dos homens do espaco?

O poder danhar, como recentemente se
fez, uma hora e um quarto no percurso Paris-
-Amsterdao, uma hora e meia no de Paris-
-Bordeus, e duas horas no de Paris-Marselha,
supde, ndo s6 um material perfeito, mas
igualmente um pessoal experimentado.

Qualquer que seja o prodresso técnico, 0
homem constitui sempre o elemento primor-
dial do sucesso.

(Transcrito do «jJornal do Médico»,
de Margo findo).

LJ - *
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. Liga¢oes Radiotelefonicas nos com-
boios franceses

A primeira comunicacdo telefénica entre
0s passagdeiros de um comboio em andamento
e a rede geral telefonica de Paris foi hd pouco
inaugurada pelo end.” Louis Armand, presi-
dente do conselho de administracao dos ca-
minhos de ferro franceses.

Trata-se dos ensaios das primeiras liga-
¢oes radiotelefonicas, pois de futuro os pas-
sadeiros de certos comboios franceses poderao
obter directamente comunicacoes com 0s assi-
nantes da rede deral. As ligacoes fazem-se
por meio de postos fixos regularmente dis-
postos ao londo das linhas, nas estacoes, e
equipados segundo o principio da modulacao
de frequéncia, conseguindo-se assim eliminar
os ruidos e obter!ligacoes intermedidrias a
mais de vinte quilometros.

Transporte de energia eléctrica
sem necessidade de cabos

Na [tdlia realizaram-se provas, com éxito,
de transporte de enerdia eléctrica sem neces-
sidade de cabos. O processo consiste em con-

verter a corrente eléctrica em electromagné-

tica e novamente em eléctrica. Perde-se, é
certo, bastante electricidade,, mas danha-se
na economia dos fios transportadores.

Este invento, considerado o mais  sensa-
cional de 1954, estd em periodo experimental
€ ao que parece — afirma-se — poder4d ter
aplicagdes que revolucionardo a industria.

Os comboios franceses e as suas
velocidades

Cerca de cinquenta e duas cidades da
Franca e da Europa estdo ligadas por via
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férrea a Paris segundo velocidades comer-
ciais que variam entre 91 e 124 km/h. Rolam
em Franca, a mais de 100 km'h,, 34 com-
boios. Os «rdpidos» entre Paris e Dijon fa-
zem a média de 124 km/h. e o comboio
«Mistrals (Paris-Lyon) 122,8 km/h.; Paris-
Saint-Quentin 121,570 km/h. e Paris-Bordéus
117,200 km h. A distancia entre Paris e Nice
(1088 km) é percorrida a média hordria de
106,900 km/'h.. Entre as lidacdes internacio-
nais, nota-se Paris-Liege a 101,940 km/h.;
Paris-Basilea a 95,100 km h. ; Paris-Coldnia a
93,600 km h. ; Paris-Genebra a 93,900 km/h. e
Paris-Amsterdao a 91,100 kmy/h.. Salienta-se
que se trata de velocidades medias comer-
ciais e que portanto em alguns trocos a mar-
cha é, em muito, superior aos numeros indi-
cados. L

O objectivo actual, em Franca, é conse-
guir as velocidades médias comerciais dos
140 km 'h.

Secretarias-dactilografas volantes
nos comboios alemaes

O servico nos comboios de secretdrias-
-dactilografas volantes, iniciado hd quatro
anos pelos Caminhos de Ferro Alemaes, esta
tomando grande desenvolvimento. Actual-
mente, 45 jovens secretdrias estdo a disposi-
cdo dos passageiros em mais de 40 comboios
crdapidos» de londo curso e em algumas auto-
motoras. Dispdem de todo o material neces-
sdrio para auxiliar o trabalho, porventura
pedido por qualquer passageiro.

Os servicos das referidas secretdrias es-

- tdo sendo coda vez mais procurados. Nume-

rosas pessoas (homens de neddcio, politicos,
jornalistas, etc.) tém recorrido a esses servicos.
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Estagao. de Lisboa-Rego — O
recinto do lado da plataforma

descendente foi alargado para.
maior comodidade do piiblico

e

tleciriricaedo dos nossos Caminhos de Ferro

No ntimero anterior do Boletim da C. P.
fez-se referéncia ao Concurso para o forne-
cimento e montagem do equipamento neces-
sario a execugfio da 1.2 fase da electrificacéo
das linhas suburbanas de Lisboa e Porto e
da linha de Lisboa ao Porto.

Como ¢é sabido, a 1.2 fase compreende a

ol

Sete-Rios — Chegada do com-
boio descendente. A direita, os
Passageiros dirigem-se para a
Estrada de Benfica, onde foi mon-
tado um servigo especial de car-
ros eléctricos. A esquerda, os

autocarros de dois andares do
Servico - especial montado pela
«Carris»

Y

electrificacdo das linhas de Lisboa a Sintra e
ao Entroncamento.

A presente noticia refere trabalhos exe-
cutados pela Divisdo de Via e Obras em con-
sequéncia do abaixamento da plataforma do ti-
nel do Rossio a que a electrificacdo obrigou.

Com o abaixamento da plataforma do ti-




O Director-Geral da C. P., sr.
Eng.
informacoes aos representantes

Espredueira Mendes, d4

da Imprensa sobre os trabalhos
realizados em Sete-Rios

nel pretende-se obter mais espago, destinado
4 instalacdo do cabo aéreo (catendria), que
transporta a energia elécirica a tensdo de
25 000 volts.

Na estacdo de Lisboa-Rego entre os tra-
balhos executados figura o do alargamento
do recinto da plataforma descendente, como
mostra a gravura da pagina anterior.

No apeadeiro de Sete-Rios o volume de
trabalhos foi maior: rampas de acesso”ao
apeadeiro, do lado da Estrada de Benfica e
do lado da Avenida de Columbano Bordalo
Pinheiro —Rua do Dr. Anténio Martins; pa-
vimentacdo do recinto destinado & circulac¢éo

dos autocarros : bilheteiras ; ampliacdo e abri-
2083 etc.

Foi no apeadeiro de Sete-Rios, Sete-Rios
— Concordancia de Benfica, que se executa-
ram os trabalhos de via mais importantes,
com o fim de obter a modificacdo de linhas,
que os diagramas na pagina seguinte mos-
tram. ' '

Todos estes trabalhos foram executados
de modo a satisfazer o servico especial de
comboios estabelecido temporariamente, em
virtude dos trabalhos do tdanel terem posto
fora do servico publico a estagcdo de Lisboa-
-Rossio.

oy

Sete-Rios — Uma fase dos traba-
lhos de via levados.a efeito



Reunioes ferrovidrias internacionais

Conferéncia Portugal-
.Espanha-Franca (P. H. F.)

Realizou-se, desta vez em Lisboa, no edi-
ficio dos Servicos Centrais da C. P., em
Santa Apolonia, de 12 a 15 de Maio findo, a
reunido anual dos técnicos ferroviarios que
participaram da Conferéncia Portugal-Espa-
nha-Franca — Conferéncia P. H. F., como
abreviadamente é mais conhecida.

Foram tratados e com resultados plena-
mente satisfatorios problemas técnicos e co-
merciais de grande interesse.

O «Boletim da C. P.», no seu proéximo
namero, referir-se-a, em pormenor, a algumas
das conclusdes alcancadas nesta importante
Conferéncia.

Grupo Desportivo da C. P.

Recebemos o Relatério da Direccao deste
Grupo referente a sua actusag¢do durante o
ano de 1954. Por esse documento se verifica
que foram porfiados os esforcos dos dirigen-
tes da agremiagcdo para melhorarem as con-
dicoes de vida dela, que foi intensa a activi-
dade desportiva e beneficente do Grupo e

que as contas apresentam um saldo lison-

geiro. -
O Boletim da C. P. faz votos pelas pros-

peridades da simp#ética associacao desportiva.

Coleccdo do «Boletim da C P.»

Vende-se uma coleccdo do <«Boletim da
C. P.», desde os anos de 1929 a 1952, com
encaderna¢do anual dos exemplares referen-
tes aos anos de 1929 a 1949.

Tratar com a Administracao do «Boletim
da C. P.» — Santa Apolonia — Lisboa.

« Sete-Rios — Concordancia de Benfica.
Diagrama das linhas antes da modificacdo»

«Sete-Rios — Concordancia
de Benfica. Diagrama das linhas
depois da modifica¢do
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A “Association Touristique des Chemi-

nots” @ as suas excursoes a Puriugal

Po.r

AsL BERTO ;DA SILYA VYIANA

Chefe de Reparticio do Servigo de Turismo e Publicidade

«Association Touristique des Chemi-
nots», a quem os ferroviarios france-

ses muito devem o alto nivel atingido

pelas suas actividades turisticas, vem
dedicando ultimamente especial atencdo ao
nosso Pais. Dotada de larga experiéncia tu-
ristica e aperfeicoada organizacéio interna, que
compreende, com iniciativa prépria, um Se-
cretariado Geral € 5 Permanéncias regionais,
esta prestimosa Associacdio desenvolve uma

gama de actividades sociais que vdo desde as

viagens, dentro e fora do pais, até ao campis-
mo, colénias de férias, visitas culturais, con-
feréncias, cinema educativo, etc.

Compreende-se, assim, a popularidade
desta Associacdo em Franca, onde ¢ desi-
gnada familiarmente pelas suas iniciais <ATCb»,
das quais deriva o epiteto de <atecistas»
tomado pelos respectivos associados.

Uma bem elaborada revista, editada men-
salmente, sob o titulo de «Chemins de France.
Routes du Monde», coloca as dezenas de
milhares de catecistas» ao corrente de todas
as iniciativas do Secretariado Geral e das
Permanéncias regionais.

Deve-se ainda aos proficuos esforcos da
«ATC» francesa a criacdo, no dmbito ferro-
viario, da Federacdo Internacional das Asso-
ciagcoes Turisticas, que estd desevolvendo
notavel accdo coordenadora na maioria dos
paises europeus que muito contribui para o
desenvolvimento do intercadmbio turistico e cul-
tural entre os ferroviarios das diferentes na-
¢oes. Eneste quadro salutar do intercambio que
a «<ATC-Nord» (Permanéncia da regido norte)
esta promovendo uma série de excursoes a
Portugal sob os auspicios da cancédo «Avril
au Portugal>, em grande voga na Franca e

-que tem para nos o sabor pitoresco de ser a

réplica francesa ao nosso, ndo menos popu-
lar, fado-cancéo «Coimbra>.
Assim, em Abril do ano passado, enviou-

nos duas embaixadas com um total de 52
c<atecistas» ; mas ja no corrente ano, conforme
foi noticiado no nimero do més findo do
«Boletim ‘da «C.P.», novas duas embaixa-
das fazem elevar a 122 o total de visitantes
atraidos por uma cancdo que exalta bucoli-
camente as docuras aliciantes da Primavera
em Portugal.

Tendo organizado estas excursoes e asse-
gurado a execucdo do programa em todos 0s
pontos visitados, por dever do nosso cargo,
ndo resistimos & tentacdo de registar no
«Boletim da C. P» algumas breves notas de
reportagem sobre as viagens de Abril deste
ano, que decorreram numa atmosfera de grande
cordealidade e crescente entusiasmo.

Tal como um filme, que nos conta histo-
ria apaixonante, o passado e o presente de
Portugal perpassaram, em vertiginosa corrida
de 8 dias (*), aos olhos embevecidos dos vi-
sitantes, num encadeamento de imagens e
evocacoes, que nos é grato recordar.

Lisboa, com o seu ar garrido, vaidosa do
sett urbanismo moderno, impressionou pelo
colorido, pelas perspectivas estonteantes e
majestade do seu Tejo, de azul diatano.

Sintra, Cascais e Estoril coroaram apo-
teoticamente as belas impressdes da capital
portuguesa, arrancando, a miade, exclama-
coes de espontaneo entusiasmo.

Evora, a noiva do Alentejo, reservou agra-
davel surpresa: o devotado amigo da Cidade,
Sr. Jodo Pedro Ruivo, iria proporcionar, gen-
tilmente, uma visita, tdo completa como
encantadora, grdacas aos seus profundos co-
nhecimentos de todo o passado artistico e
historico desta inconfundivel Cidade-Museu.

Tomar, Batalha e Alcobaca, impuseram-se

pela magmﬁcenma da sua arquitectura reli-
giosa. Tal como sucedera no Mosteiro dos

() O 1.° drupo visitou Portugal de 8 a 15 de
Abril e 0 2,° de 10 a 17 do mesmo més,



jerénfmos, os visitantes deram grande apreco
aos primores do estilo manuelino, que des-
conheciam.

Nazaré e a sua riqueza folclérica revela-

ram-lhes um outro Portugal ndo menos sedu-
tor: o da orla maritima e da gente do mar.
O entusiasmo transcende, decididamente ti-
nhamos conquistado os visitantes.
- Fatima visitada, por singular coincidéncia,
no dia 13, por um dos grupos, constituiu,
pela sua espiritualidade e universal irradia-
¢do religiosa, um paréntese de profunda emo-
¢do. Leiria, quis ser gentil com os seus hospe-
des estrangeiros: nas duas noites em que
cada grupo estacionou naquela cidade, o
Castelo surgiu iluminado feéricamente, reve-
lando-se magnifico e na posse de toda a sua
formosura.

Coimbra, com o seu casario em anfiteatro,
toda florida, foi um dos pontos culminantes
desta digressdo turistica. Tivemos o ensejo
de presenciar quanto se repercute no estran-
geiro a tradicdo da velha Universidade.

O Grupo de ferrovidrios franceses
que visitou Fatima em 18 de_Abril

Bucaco, eXerceii uma atraccdo essencial-
mente historica. Na visita ‘ao Palace-Hotel,
perante o quadro maravilhoso da floresta, os
catecistas» franceses ergueram o0s seus cali-
ces, de velho Porto, em honra da sua Asso-
ciacéo.

Porto, ao ser avistado da Ponte Maria Pia,
impressionou vivamente. O Douro, a disposi-
cdo do casario, as silhuetas das torres, igre-
jas, monumentos e paldcios, deram aos visi-
tantes os grandes tracos da beleza panora-
mica da «Cidade-Invicta».

Uma das mais interessantes surpresas que
o Norte proporcionou, foi a visita, em Qaia,
as afamadas Caves da «Real Companhia
Vinicola do Norte de Portugal», que permitiu
dar ideia completa de uma das maiores rique-

zas nacionais, com larga projeccdo mundial.’

Braga e Bom Jesus, cartaz aliciante da
vida e da paisagem minhota, em que a reli-
giosidade se entrclaca com a natureza, enter-
neceram e seduziram. ‘

Guimardes, berco da nacionalidade portu-
guesa, com o seu venerando Cas-
telo e as suas tradicOes seculares,
evocaram todo um passado glorioso
de que os.monumentos de Portugal
haviam falado aos visitantes na sua
rapida digressdo turistica. Por ama-
vel deferéncia da Comissdo de
Turismo de Guimardes, o carrilhdo
do ‘Santudrio da Penha entoou os
hinos nacionais da Franca e de Por-
tugal, significando assim, no meio
de grande emocdo, o vivo senti-
mento que une as duas patrias.

Com estas duas excursoes a
Portugal, fica escrita mais uma pa-
gina da historia do intercAmbio do
turismo ferroviario.

O entusiasmo exteriorizado pe-
los visitantes, no momento do seu
regresso a Franca, reafirmada na
correspondéncia ulteriormente re-
cebida, constitui bom augirio de
futuros empreendimentos que cet-
tamente héo-de contribuir para o
estreitamento das relacoes de ami-
zade e culturais entre os ferrovia-
rios portugueses e os seus colegas
| franceses
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Corﬁpf::anl'\ia de Fia;;éo
e lecidos de Fafe

Fabrica de
e Tecidos de Algod&o

Branqueac¢do e Tinturaria

@

Panos crus, telas cruas, lonas, sarjdes, panos

Fiacao

para lengol, bretamhas, domésticos, sarjas,

opaletes, gases, zuartes e cotins, cambraias, etc.

@

Sede: 21040

Pibae o ; Fabrica : FAFE—49238

ESCRITORIO NO PORTO :
Avenida dos Aliados, 236

e N

dociedades Reunidas de Fahricacoes Metdlicas. L."

«SOREFAME»

Sede e Gabinete de Estudos: AMADORA-Portugal
AMADORA — PORTUGAL
LOBITO—PROVINCIA DE ANGOLA—PORTUGAL

CONSTRUQOES METALO-MECANICAS

LS e

Fahricas

MATERIAL OIRCULANTE PARA
CAMINHOS DE FERRO

em ago normal ou ago tnoviddvel
sistema BUDD

FORNECEDORES DOS CAMINHOS DE FERRO
de ANGOLA e MOCAMBIQUE

Material para Equimamentos Hidraulicos
CONDUTAS FORCADAS
Reservatorios e Estruturas Metdlicas
Muateriol para Refinarias de Petrdleo
PONTES E PORTICOS ROLANTES

Transbordadores

e
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Costa Braga & Filhos:

LIMITADA
Rua de Santo Antdnio, 194

Telefone 21332 PO R F€)

&

Casa especializada em fardamentos
e artigos militares

@

Fabrico esmerado de bonés

para todas as categorias

da C. P.

lBot()es, Emblemas, Galoes, ete.

| SABONETES,

DENTIFRICOS,
AGUAS DE COLONIA E PERFUMARIAS

ACH. BRITO—CLAUS |

Fabricagdo NACIONAL
Apresentagdo NACIONAL
Orgulho da indistria NA CIONA L

Sabonetes — Perfumarias

ACH. BRITO — CLAUS, marcas preferidas |
pelos consumidores que julgam
mais pela qualidade, do que pelos

rotulos em lingua estranha

A MAIOR' ORGANIZACAO
PORTUGUESA

e
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CAIXAS SSICF COM ROLAMENTOS DE ROLOS

foram fornecidas desde 1919 a todas par-
tes do mundo, sendo cerca de 300.000
dessas caixas para vagoes de merca-

dorias.

Caixas SLEF com rolamentos de rolos
oferecem:

® Seguranca - nenhuma gripagem

® Mais quilometragem entre revisoes
@ Economia de lubrificante

® Mais vagoes por cada composi¢ao

SOCIEDADE ®F LIMITADA

LISBOA PORTO
Praga da Alegria, 66-A  Avenida dos Aliados, 152

we680000

Senhores iuncinnariusﬂﬂa i
¢ da Sociedade Estoril

Bempre que esfejam interessados em
adquirir

OCULOS OU LENTES
devem preferir a mossa casa porque:

— Apresentamos o major e mais variado sortido de Armacdes
em massa ¢ metal. :

— Possuimos o maior stock de lentes brancas e de cor, bem
como de lentes de 2 focos para ver de longe e perto,

— Fazemos os descontos maximos que outras casas lhes
oferecem,

~- Garantimos todo o nosso trabalho, com assisténcia ftécnica
permanente ¢ gratvita.

OCULISTA DE LISBOA, L.

Sumdrio

0 comboio presidencial que conduziu os Chefes
de Estado do Brasil e de Portugal ao Norte
do Pais

A visita a Portugal do Presidente do Brasil

Talvez ndo saiba que... por José Jilio Mo-
reira

Novidades ferroviarias

Vagao restaurante para servigo préprio dos pas-
sageiros

Regulamentagao dispersa

Para a Historia: Caminhos de Ferro Portugueses
A Estagdo de Campanha

Perguntas e Respostas

A Inspecgdo Médica na Sociedade Nacional dos
Caminhos de Ferro Franceses, pelo Dr. Ru-
bert Aron

Dos Jornais

Portugal turistico

A <Association Touristique des Cheminots»> e as
suas excursoes a Portugal, por Alberto da
Silva Viana

Electrificacdo dos nossos Caminhos de Ferro

Reunides Ferroviarias Internacionais

Grupo Desportive da C. P.

NA CAPA: Os Presidentes da Reptblica do Bra-
sil e Portugal

JUA DA MADALENA, 182-B (Frente a R. Santa Justa)

—

P—

Fdbrica de Passamanarias

EI.GUIL

Anibal Guimardes, Ld.*
Telefone S. Mam. 383 — AREOSA
Telegramas «ELGUI» - Areosa

Fitns para embalagens. Fitas de algas para roupas interiores,
Fitas corselet. Fitas e corddes para estores metélicos. Fitas-
~eorreia para estores, utensilios de eampismo e equipamentos
militares. Fitas de seda, algod#io e mistas em todos os géneros.
Corddes eldsticos e fixos. Atacadores para ealgado. Guarnigdes.

Todo o género de eldsticos em seda, algodiio e mistos para
Mmangasg, ligas, suspensérios, ete., e todos os artigos da especia~-
dade de Passamanarias e Tecelagem estreita.

GRANDE CAPACIDADE DE PROODUGAO

Executam-se encomendas da especialidade contra amostra
k;"‘—__‘————

PRESTA UM BOM SERVICO A O. P,
RECOMENDANDO AS PESSOAS
DAS SUAS RELACOES 08:

—BILHETES DE FAMiILIA

— BILHETES FIM DE SEMANA

—BILHETES DE VERANEIO

—BILHETES OUILOMETRICOS

SmEAIT— A




