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CAIXAS SECF (OM ROLAMENTOS DE ROLOS

foram fornecidas desde 1919 a todas par-
tes do mundo, sendo cerca de 300.000
dessas caixas pora vagoes de merca-

dorias.

Caixas SLEF com rolamentos de rolos
oferecem:
® Seguranca - nenhuma gripagem

@ Mais quilometragem entre revisoes

® Economia de lubrificante
@ Mais vagoes por cada composi¢ao

SOCIEDADE BEF LIMITADA

LISBOA PORTO
Praca da Alegria, 66-A  Avenido dos Aliodos, 152

Sociedades Reunidas de Fahricacdes Metdlicas, L.

«SOREFAME»

Sede e Gabinete de Estudos: AMADORA -Portugal
\ AMADORA — PORTUGAL

Fabricas

( LOBITO—PROVINCIA DE ANGOLA—PORTUGAL

CONSTRUQOES METALO-MECANICAS

MATERIAL CIRCULANTE PARA
CAMINHOS DE FERRO

em ag¢o normal ou ago tnoxiddvel
sistema BUDD

FORNECEDORES DOS CAMINHOS DE FERRO
de ANGOLA ¢ MOCAMBIQUE

Material para Equimamentos Hidraulicos

CONDUTAS FORCADAS
Reservatorios e Estruturas Metdlicas
Material para Refinarias de Petrdleo
PONTES E PORTICOS ROLANTES
Transbordadores

Carlos Marques
Rodrigues & Filhos

FABRICA DE
" DESCASQUE
DE ARROZ

Telefone: 16

Telegramas : Marques Rodrigues

ESTARREJA

FRA

InstalagSes para lagares de azeite e de vinho

Prensas hidraulicas para todos os fins

Prensas manuais

Bombas hidraulicas (mecénicas e manuais)

Material para minas, indistria de construgdo
e ceramica, barragens, portos e caminhos
de ferro

Pecas em aco vasado até 4.500 kg. cada

Ferro fundido

Ligas nao ferrosas

Ferramentas em ‘ago: bigornas, cavaleles, sa-
fras, tornos para bancada

Charruas de volta aiveca

Grades de discos

Acessérios em ago para charruas e tractores

Bombas centrifugas e rotativas

Moinhos de més e de martelos para cereais

FUNDICOES DO ROSSIO DE ABRANTES

F . § S OARES MENDES







Locomotiva «MIKADO»
fornecida em 1954
para Niassaldndia

Programa de fabricacio de Locomotivas:
Locomotivas a vapor para linhas principais, fins industriais e de construcéo
Locomotivas a vapor sem fodo / Locomotivas de condensacio HENSCHEL
Locomotivas eléctricas - Locomotivas diesel-eléctricas Henschel-Gene-
ral-Motors / Locomotivas diesel-hidrdulicas ;
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TECNICA SUPERMAGNETICA
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ELECTRO-RADIO OCEANO, LDA.

Rua dos Bacalhoeiros, 123
LISBOA Telef. 25972



st ot LEITOR: O wmelhor servigo qué podes prestayr
ao <Boletim da C. P.» é angariar

| BOLET] M DA CP e

° 315 SETEMBRO — 1955 ANO 97.0 ‘nosso melhor colaborador.

™y 4

FUNDADOR: ENG." ALVARO DE LIMA HENRIQUES
PROPRIEDADE DIRECTOR ADMINISTRACAO
da Companhia dos Caminhos Eng.° Roberto de Espregueira Mendes Largo dos Caminhos de Ferro
de Ferro Portugueses EDITOR: ANTONIO MONTES —Estagao de Santa Apoldnia
Composto e Impresso na Tipografia da <Gazeta dos Caminhos de Ferro», R. da Horta Seeca, 7 — Telef, 201568 — LISBOA
O

Acordo Golectivo de Trabalho
~ entre a G. P, e o seu pessoal

O Sr. Presidente do Conselho de Administracdo da C. P.
escutado atentamente pelos Srs, Ministros das Comu-
nicagoes e das Corporapoes pronuncia o seu brilhante
discurso. 1
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O Sr. Presidente da Unifio dos Sindieatos Ferrovidrios pronunciando o seu discurso

[ O gabinete do sr. Ministro das Corpo-
racdes, realizou-se, no dia 29 de Ju-
lho, a assinatura do Acordo Colectivo
de Trabalho para o pessoal ferrovia-

rio, celebrado entre a nossa Companhia, de
uma parte, e a Unido dos Sindicatos Ferro-
vidrios, os Sindicatos Nacionais dos Enge-
nheiros Auxiliares, Adentes Técnicos de En-
genharia e construtores, dos Electricistas e
dos Profissionais de Enfermagdem de outra

parte.
Estiveram presentes ao acto, além dos Mi-

nistros das Corporacdes e das Comunicacoes,
os srs. Doutor Mério de Figueiredo, conde de
Penha Garcia, engenheiros Mério Costa e No-
gueira Soares e dr. Mdrio Reimao Nogueira,
do Conselho de Administracdo da C. P.; enge-
nheiros Espregueira Mendes e Branco Cabral,
respectivamente Director-Geral e Secretadrio-
-Geral da Companhia; Guilherme Augusto To-
mds, Sebastido Barreiros, Joaquim Lourengo
de Moura, Eloi Trindade da Silva, Zacarias
Fuertes, Custédio Rodrigues Duarte, Manuel
Pinto de Mesquita e Jodo Indcio Martins, da

Unido dos Sindicatos dos Ferrovidrios; Lopes
Peixoto, Mario Goncalves e Manuel Leitao
Branco, dos Sindicatos dos Engenheiros Au-
xiliares, dos Electricistas e dos Profissionais
de Enfermagdem.

O sr. Guilherme Toméds, Presidente da
Unido dos Sindicatos Ferrovidrios, fol quem
primeiro usou da palavra, que disse:

«Na historia da vida ferrovidria é a primeira vez
que isto sucede, e, por isso mesmo, € possivel que
a minha modesta forma de adradecer ndo correspon-
da verdadeiramente aquilo que o acordo significa para
a classe ferrovidria! E possivel ainda que eu como
humilde trabalhador que sou ndo saiba exprimir com
aquela beleza de frases, nem saiba mesmo pOr em rele-
vo o alto apreco que um acontecimento desta ordem
bem merece.

Mas, todos sentimos ja que vao felizmente londe
os tempos em que as regalias —quase sempre peque-
ninas — e a fixacdo dos direitos e deveres s6 se al-
cancavam com tumultos e dreves sem nenhuma utili-
dade para ninguém!

Hoje, na nossa época de paz e sossego, nesta
época do grande obreiro que é Salazar, foi possivel a
V. Ex.2, sr. Ministro, ultimar com superior decisdo e
autoridade o acordo de trabalho em que jé o seu ilus-



tre antecessor tanto se tinha esforcado para levar a
bom termo.

Os ferrovidrios portugueses, representados pela
sua Unido, e esta por mim, ao presenciarem agdora
todo o auxilio que mereceram do Governo e ao verifi-
carem o alto espirito de justica com que os ilustres
dovernantes da nossa terra olham as questoes dos tra-
balhadores, ndo podem deixar de saudar na pessoa de
V. Ex.2 todo o Governo da Nacdo! Nem podem calar
o contentamento que deles se apodera ao subscreve-
rem um acordo que — justo é dizé-lo — representa
também por parte da entidade patronal uma vontade
de colaboragdo com os seus servidores.

Por outro lado, a drande e inestimdvel valia deste,
acordo para os ferrovidrios estd em tornar possivel
(com este acto) libertar os trabalhadores de certas
anomalias e até de certos excessos da empresa
arbitrariamente cometidos €, por isso mesmo repro-
vaveis.

Esta hora, sr. Ministro, é portanto, uma hora alta
para a classe ferrovidria, que com ordulho vé a disci-
plina imprimida pelo Governo as actividades partu-
duesas, limitando exagderos, curando de excessos e de-
siquilibrios, olhando até pela prépria vida das empre-
sas de caminho de ferro e prestidgiando assim a nume-
rosa classe ferrovidria,

Nao vou entrar no agradecimento deste ou daque-
le ponto, vincados tdo eloquentemente no Acordo, mas

ndo pode deixar de impressionar profundamente todo
e qualquer ferrovidrio o valor global deste instrumen-
to de trabalho que levou o Governo da Nacdo a dis-
pender muitas dezenas de milhares de contos para acu-
dir as necessidades sentidas dos trabalhadores ferro-
vidrios.

H4, todavia, um facto que se impode destacar (a
margem deste Acordo) ndo sé.pela sua excepcional im-
porténcia, como ainda pela consoladora tranquilidade
que a todos os ferrovidrios oferece; esse facto, repito,
merece um adradecimento especial, a V. Ex.2 Sr. Mi-
nistro, e a todo o Governo da Nacgdo; refiro-me ao de-
creto que em breve saird (assim nos darantiu V. Ex,?)
concretizando que os esquemas das varias Caixas de
Pensdes e Reformas serdo inalteravelmente manti-
dos para aqueles que delas hoje ja fazem parte.

Tudo isto sdo, sem diivida, medidas justas toma-
das pelo Governo; sdo sem diivida, medidas que se
impunham e jd hd muito aguardadas pela classe ferro-
vidria; mas, porque representam mais do que uma sim-
ples boa-vontade da parte do Governo, porque repre-
sentam até sacrificio, bem merecem que o agradeca-
mos sentidamente a V. Ex.2, sr. Ministro, convindo ao
mesmo tempo salientar — em contrapartida — que nas
melhores como nas piores horas (mas principalmente
nestas dltimas) o Governo contou e pode contar sem-
pre com a disciplina e o patriotismo dos ferrovidrios

portugueses»,

() Sr, Ministro das Comunicagdes, ladeado pelos Srs, Ministro das Corporagdes
¢ Directér-Geral da C. P, 18 as suas importantes declaragdes

.




O sr. Prof. Dr. Mdrio de Figueiredo pro-
feriu a seduir o seduinte discurso,:

«Depois de trabalho muito laborioso tanto por par-
te da C. P. como por parte do Governo e do seu co-
nhecimento por parte dos representantes qualifi-
cados dos trabalhadores, foi possivel chedar-se a fixa-
cdo das cldusulas do Acordo Colectivo de Trabalho que
acaba de ser assinado na presenca e com a sancdo de
Suas Exceléncias, os Ministros das Comunicagdes e
das Corporacdes. | '

Se se trata da regulacdo por acordo dos conflitos
de interesses entre a entidade patronal e os trabalha-

-lo, seria precipitar-se na faléncia e provocar a desor-
dem com injusticas mais draves do que as existentes
antes. :
Podia a Companhia reconhecer a justeza das re-
clamagdes do seu pessoal e a necessidade de acudir a
sua precdria situacdo; nem por isso podia dar-lhes sa-
tisfacdo por ndo encontrar os meios para o fazer.

O seu dever era antes procurar o caminho que a
conduzisse ao equilibrio economico.

[sso se tem feito por intermédio da transformacio
dos meios de exploracdo, para que lhe ndo tém faltado
as ajudas do Governo, e pela nao admissdo de pessoal
novo ou promocao do pessoal em servigo.

O Er. Ministro das Corporagdes, tendo ao ladp o Sr. Presidente
do Conselho de Administragio da C, P,, profere a rua notavel exposicéio

dores da empresa e se o regime acordado tem a san-
¢do do Governo, nao hd ludar para discutir os princi-
pios derais que o informam nem a justica das solucoes
encontradas para aqueles conflitos.

Por mim ndo as discutirei e limitar-me-ei a agra-

decer ao Governo o ter tornado possivel a empresa le-

var a efeito este Acordo.

Uma empresa deficitdria, como a nossa, e sem
perspectivas préximas de encontrar o seu equilibrio
econémico, ndo podia colaborar em reformas que lhe
adravassem o «deficit» mesmo que essas reformas lhe
aparecessem como um imperativo da justica.

Agravar o «deficit», em vez de procurar elimind-

Porque a sua explora¢do constitui um servigo pd-
blico da maior importancia sob muitos aspectos, esse
servi¢o nédo pode parar nem, sem dgraves perturbacoes,
poderiam fechar-se linhas, embora de tréfego reduzido,
nem mesmo, sem fortes reaccdes, poderia deixar-se de
cuidar pelas condi¢des de seduranca ou de oferecer ao
ptiblico o minimo de conforto correspondente ao nivel
de vida que os progressos do Pafs trouxeram.

E fdcil convencer o Governo de que ndo pode dei-
xar de ajudar a empresa a dar satisfacdo as exigéncias
a que acabo de aludir. Nem é preciso convencé-lo, por-
que ele € o primeiro a dar conta daquelas necessida-

_des e ando desejar que os transportes ferrovidrios apa-



Os dois ministros que sancionaram o Acordo abragam-se cordialmente.
Aos lados, os Srs, 'Presidente do Conselho de Administracio e Director-Geral da C, P. aplaudem

recam como uma nota destoante no conjunto dos pro-
dressos do Pais.

J& ndo ¢ igualmente fdcil convenceé-lo, dado certo
- ambiente que se criou no Pais, de que o efectlvo doS
seus quadros de pessoal nédo é exagerado e de que, pofl
isso, jd ndo sdo possiveis redugdes de despesa com 0
pessoal. Adora, com a reordanizacdo dos servicos e
dos quadros que o Governo pode considerar e com a
fixacdio dos limites do pessoal além dos quais néo pode
passar-se, jA ndo poderd deixar de reconhecer-se que
ndo hd, por parte da Companhia, prodidalidades no
duarnecimento daqueles quadros. E como o pessoal €
tdo essencial & vida da empresa como a maquina € o
Carril, o Governo ndo regateou 0s meios nem regateara
0s subsidios indispenséveis a execucdo do Acordo Co-
lectivo pelo qual entendeu se realizava a justica pos-
sivel. -

Representa isto uma dgrande tranquilidade para
4 Empresa e um motivo'de forte ao’rademmento seu
ao Governo.

O Governo tornou possivel que se fizesse o que
8 Companhia por si ndo podia fazer.

Ndo tem, pois, razdo quem afirma que a Compa-
nhia explorava o seu pessoal. Nao lhe aumentou os ven-
Cimentos porque ndo podia; mas nunca deixoude, den-
tro das suas possibilidades e do condicionalismo dos
Vencimentos fixados, dar satisfacéo as reclamagoes
Justas que lhe eram formuladas nem de fazer uma in-
terPI‘etacéo impregnada de sentido social das rega-

lias que os seus regulamentos e ordens do servico atri-
buiam ao seu pessoal. Executard o Acardo com o mes-
mo espirito, o que quer dizer que ndo olha para o Acor-
do como um instrumento de libertacdo de trabalhado-
res nias como uma forma de realizacdo da justica que
lhes é devida e em que colaborou sem sofrer imposi-
cdes que nunca lhe foram feitas e também sem deixar
de aceitar as sugestoes que foram feitas e lhe parece-
ram razodveis. :

Recebi muitas vezes os representantes dos traba-
lhadores. Recebi-os sempre que me procuraram, Falei-
-lhes com verdade e com simplicidade. Ouvi, com 0
acolhimento de quem ¢é trabalhador, filho de trabalha-
dores, as suas reclamacdes por mais vivos que fos-
sem no modo como as exprimiam. Recebi-os sempre,
como homens que tratam as suas questdes com ottro
homem, que também tem as dele e ndo como pedintes
que, por ndo poderem trabalhar, pedem uma esportu-
la em vez de um saldrio justo. Suponho ter dado da-
rantias de que ndo vai aplicar-se o Acordo como uma
disciplina imposta & Empresa, mas como uma regra
quierida por ela. : :

Vossas Exceléncias, senhores Ministros, sabem pe-
los contactos que tém tido com a Empresa qual € a
sua orientacdo e o desejo permanente de se intedrar
na do Governo tanto no que respeita a sua transfor-
macdo técnica como no que toca a defesa dos interes-
ses do pessoal.

Todos conhecemos o desejo e o esforco do Se-

o



nhor Presidente do Conselho no sentido de serem pos-
tos os meios, em todas as formas de actividade, capz{—
zes de fazer respirar no Pais o clima europeu de ele-
vacdo do nivel de vida e o particular e desvelado in-
teresse com que considera os problemas do trabalho
e dos trabalhadores. Por isso, todos nos, com o Pais,
lhe estamos muito reconhecidos, e temos empenho em
lhe dar a consolacgédo de que estamos trabalhando para
~converter em realidade as suas ansiedades.

O social é o cardcter da vida moderna. Mas nao
se pode afogar com ele o economico sem o afodar
também.

Ao econ6émico tem procurado dar satistacao o
sr. Ministro das Comunicagoes, proporcionando a Em-
presa facilidades que tém podido pod-la no caminho
da recuperacdo; ao social tem procurado dar satisfa~
cao o Ministério das Corporacoes, tomando contacto
com a vida do pessoal e acolhendo com mais do que
simpatia as suas reinvindicacdes justas. Fé-lo o Mi-
nistro Soares da Fonseca, e estd a fazé-lo Vossa
Exceléncia, sr. Ministro.

Homem de accdo, formado no ambiente do Ins-
tituto Nacional do Trabalho, levou o seu activismo
para o Ministério da Educacao Nacional. Todo o Pais
conhece a obra que ali realizou. Redressado ao am-
biente em que se formou para orientar e resolver o0s
problemas do trabalho e da ordanizag¢do corporativa,
ninduém duvida do seu ardor e todos esperam que
ele venha a desabrochar nos melhores frutos. Que
Deus o ajude e a nés todos para que cheduemos de-
pressa ao termo para que nos diridimos.

A tarefa é drdua, porque o termo para (ue nos
dirigimos se vai afastando & medida que nos aproxi-
mamos dele, A nossa batalha tem uma finalidade, mas
é uma batalha sem fim! Temos no Governo e em
Vossas Exceléncias, senhores Ministros, drandgs con-
dutores. Nao pararemos no caminho que conduz
aquela finalidade. Os altos que as circunstéancias im-
puseram ndo serdo paradens mas tempos de prepara-
céo para contirffuar». :

O -sr. Coronel Gomes de Aradjo. Minis-
tro das Comunicacdes, falou a seguir:

«Muito me honrou, Vossa Efxceléncia, senhor Mi-
nistro, ao convidar-me para assistir & assinatura deste
acordo colectivo de trabalho.

Adradeco-lhe, como amigo e como Ministro; e
tanto mais vivamente quanto é certo que tal convite

‘me dd ensejo de expor ao Pafs as medidas tomadas no
departamento do Estado a meu cardo com vista a

obter os meios financeiros sem 0s quais a empresa-

ferrovidria ndo poderia fazer face aos novos encargos
resultantes deste Acordo.

Um Acordo Colectivo de Trabalho, devendo tradu-
zir sempre o pleno entendimento entre o capital e o
trabalho e o miituo respeito dos interesses de um e de
outro, ndo pode deixar de contribuir decisivamente
para a maior produtividade das empresas.

Mas, se na deneralidade dos casos aquele enten-
dimento é imprescindivel a economia nacional e ao
bem piblico, na concessiondria tinica da rede ferro-

vidria nacional assume especial importancia, pois hao
estdo em jogdo apenas interesses econdomicos, mas a
propria defesa do Pais. a que o caminho de ferro é
essencial. ;

As comunicacoes de transporte — por terra, por
mar e pelo ar— representam para a vida da Nacao o
mesmo que o sistema circulatorio para a vida hu-
mana. Do seu bom funcionamento depende a possibi-
lidade do prodresso do Pais e portanto do bem-estar
geral; e tanto assim é que os paises devastados pela
duerra comecaram a sua reconstrucao pela recupe-
racdo das comunicacgdes. ‘.

Entre nds, as enormes somas dispendidas nos tlti-
mos .vinte e cinco anos com os transportes provam
eloquentemente o interesse que estes tém merecido a
Administracdo. '

Dentre as comunica¢des por terra, o caminho
de ferro, dadas as suas possibilidades de assegdurar,
como nenhum outro meio, o transporte de grandes
massas de passageiros e mercadorias, deve ser consi-
derado a sua espinha dorsal.

‘Tudo quanto se faca em seu beneficio—¢é a Bem da
Nacédo! :

Nos caminhos de ferro portudueses, embora este-
jamos ainda londe de atingir o nivel indispensavel,
foi possivel, com 4 concessdo de empréstimos e su-
bsidios reembolsdveis e ndo reembolsdveis, renovar
boa parte do material circulante e melhorar a via, do
que resultaram condi¢oes de exploragcao mais econcs
micas para a empresa—so em combustivel poupam-se
ja por ano 80.000 contos—e maior comodidade e
seduranca para os utentes.

Mas, néo obstante, a explora¢do da companhia
apresenta-se deficitdria: Nos dois tdltimos anos, o «de-
ficit» rondou os 90.000 contos.

B

Paralelamente & efectiva¢do do prodgrama de reas
lizacOes materiais que estd em pleno curso-—os primei-
ros servicos electrificados das linhas de Sintra e do
Norte devem ser inaugurados em 1956—estudou a C,
P. a reorganizacdio dos seus servicos e a reforma dos
quadros do pessoal, por forma a estruturar uns e
outros de acordo com os objectivos duma exploracéo
econdémica, “ ;

Resolvidos estes problemas, jd se estava em con-
di¢des — mas s6 entdo—de rever as remuneracdes do
pessoal, onde se impunham certos ajustamentos. Da
forma por que foi feita esta revisdao falard o sr. Minis-
tro das Corporagoes.

Por mim, quero apenas dizer aquilo que todo o
ferrovidrio sabe, mas que importa o Pafs conhega: a
C. P., vivendo desde hd anos em redime deficitdrio,
que s6 ndo é muito maijs acentuado dracas as medidas
atrds referidas, ndo estava manifestamente em condi-
¢oes, por maior que fosse o seu desejo de atender os
justos pedidos do seu pessoal, de fazer face aos en-
ardos resultantes do aumento dos respectivos venci-
mentos e saldarios e do acréscimo da contribuicdo da
empresa para a Caixa de Previdéncia e para o abono
de familia, computados em mais de 60.000 contos, sem
adravar em medida correspondente o «deficit» anual.

Assim, ndo devqnd() a revisdo das remuneracoes



protelar-se por mais tempo, dois caminhos se ofe-
reciam para a sua efectivacio:

— Ou encerrar linhas deficitdrias (o que alids se
fez nalguns paises) de modo a consegduir economia
suficiente para arcar com as novas despesas;

—Oll criar receitas bastantes para o mesmo efeito.

Dado que com a primeira solu¢éo nao s6 podia ser
afectada a economia de algumas redides, como ainda
seguramente sofreria o préprio pessoal ferrovidrio,
pois parte seria despedido e o que ficasse ao servi¢co
veria os quadros reduzidos e as possibilidades de
acesso limitadas, optou-se pela segunda: ou seja, pro-
curou-se encontrar, em certa medida, na criagdo de
novas receitas, compensac¢do para os encardos refe-
ridos acima.

Essa compensacdo vai buscar-se, em primeiro
lugar, aos utentes do caminho de ferro, elevando, por
um lado, as tarifas de passageiros, entre 5 e 12 por
cento, e "agravando, por outro, o custo dos servi¢os
prestados pela C. P. aos C. T. T..

Da primeira medida deve resultar um aumento de
receitas da ordem dos 25.000 contos; da segunda,
12.000.

Nédo €é possivel, sem drave risco de comprometer
o equilibrio entre a oferta e a procura destes trans-
portes, ir mais longe. ;

Como e onde encontrar, porém, a diferen¢a para
0s 60.000 contos indicados ou, pelo menos, parte
deles?

E’ fora de didvida que as carreiras de transportes

-automoéveis classificadas de concorrentes trafspor-

tam trédfegdo que normalmente pertenceria ao caminho
de ferro.

Dada a manifesta utilidade que tém, para as po-
pulacdes das localidades vizinhas do caminho de ferro,
mas com dificuldades de lidacdo a este, a lei admite
a sua existéncia, ndo sem que, através de medidas de
natureza diversa, procure impedir que a respectiva
exploracdo adrave as gdrandes dificuldades financeiras
da empresa ferrovidria, concessiondria dum servico
essencial & economia e & defesa do Pais.

Para tal fim, lancou-se méo, fundamentalmente, do
imposto de camionagem-—instituido com o objectivo
de estabelecer o equilibrio econémico em que deve
assentar a coordenacdo dos transportes terrestres —
e da fixacdo dum limite minimo tarifdrio.

Assim as carreiras concorrentes pagdam o dobro
do imposto de camionagem devido pelas carreiras
afluentes, complementares e independentes e a respec-
tiva tarifa minima por passadeiro-quiléme‘ro é supe-
rior em 10 por cento a base do cdlculo dos precos de
transporte de passadeiros na terceira classe de cami-
nho de ferro.

Pelo que toca aos utentes, o facto de a tarifa das
carreiras concorrentes ser mais elevada que a ferro-
vidria tem inteira justificacdo na medida em que, de-
vido & maior maleabilidade do transporte automével, a
utilizacao daquelas carreiras representa maior como-
didade para eles.

Relativamente as empresas, o intenso trafedo das

O Ministro das Corporagdes cumprimentande os membros directores dos Sindicatos Ferrovidrios



carreiras concorrentes mostra que a  aludida dife-

renca tarifdria ndo afecta a sua economia.

"~ Ora, a manutencdo do desnivel existente entre a
tarifa minima das carreiras concorrentes e a base
para o cdlculo do preco de transporte de passadeiros
na terceira classe do caminho de ferro conduz a elevar
aquela em medida correspondente ao adravamento
sofrido por este.

Visto, porém, que as empresas exploradoras des-
tas carreiras desfrutam duma situacdo financeira
desafodada, aquela elevacdo, no caso de para elas re-
verter a correspondente receita, viria acrescentar os
seus lucros, jd suficientemente remuneradores, quando,
é certo que o aumento de receita previsto com a alte-
racdo das tarifas ferroviarias mal cheda, como referi,
para fazer face a 50 por cento dos novos encargdos.

Nestas condi¢des, entendeu o Governg que a re-
ceita de exploracdo das carreiras concorrentes de
passagdeiros, na medida em que advier da elevacédo da
respectiva tarifa minima por passadeiro-quilometro,
deve reverter para o Fundo Especial de Transportes
Terrestres. 1 -

Para esse fim, se cria nesta data um adicional ao
imposto de camionadem pago por aquelas carreiras.

Nao se pode prever, neste momento, qual a re-
ceita proveniente desse adicional. Sabe-se, no en-
tanto, que fica muito aquém do necessario para com-
pensar a diferenca entre as receitas adora criadas e o
montante dos novos encargos.

Espera-se, porém, que a Administracdo da C. P.
sempre vidilante e atenta, apoiada na dedicacdo co-
nhecida e tradicional dos ferrovidrios, no novo mate-
rial de exploracdo ja adquirido ou em curso de
aquisi¢éo, e na transformacédo da rede (electrificacdo),
possa, pela realizacdo de economias, ndo s6 fazeg-lhes
face como até reduzir sensivelmente o «deficit» 'que se
esta redistando de ano para ano.

De toda a maneira, a solu¢do encontrada tra-
duz-se num sacrificio que se pede ao Pafs, pois serd
este quem, duma forma ou doutra, terd de suportar os
encardos resultantes do Acordo que hoje se assina.

A causa é, porém, justa; s6 isso justifica tal sacri-
ficio. Que o Pais a compreenda e que os ferrovidrios
compreendam por sua vez aquele sacrificio.

O Governo confia nos ferroviarios e manifesta
esta confianca no momento, que julgo apropriado,
em que a empresa celebra um Acordo Colectivo de
Trabalho com o seu pessoal.

Que este dia seja de alegria para ele e de fé na
sua acc¢do, pois dela depende, de certo modo, que o

Governo se ndo veja obridado, mais cedo ou mais

tarde, a encerrar linhas ou trocos de linhas citados.

O dltimo discurso foi do sr. dr. Veiga de
Macedo, Ministro das Corporacdes. Disse:

1 — O Acordo Colectivo de Trabalho, agora assi-
nado pela Companhia Portuduesa de Caminhos de
Ferro e pelos dirigentes dos ordanismos corporati-
vos que representam o pessoal ferrovidrio, vinha,
de hd muito, a ser negociado sob a superior orien-
tacdo do meu ilustre predecessor, E assim de jus-

tica afirmar que a maijor parte das cldusulas deste
novo instrumento redulador de trabalho, incluindo
todas as respeitantes as categorias profissionais e
aos ordenados, se encontrava ja estabelecida quando,
héd cerca de trés semanas, assumi as funcoes de Minis-
tro das Corporacdes e Previdéncia Social.

Nem por isso decorreram faceis as tarefas que
tive de realizar, pois a tltima hora surdiram divergén-
cias sérias entre as partes contratantes sobre alguns
pontos essenciais do Acordo. Foi possivel, felizmente,
encontrar formulas de conciliagdo dos interesses em
presenca, e isso permitiu concluir as negociac¢des, que
de resto, ndo deviam, sob pena de draves prejuizos pa-
ra o pessoal ferrovidrio, prolongar-se por mais tempo.

Devo uma palavra de agradecimento e de apreco
ao Ex.m Presidente do Conselho de Administracédo
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugdueses,
Doutor Méario de Figueiredo, cujo alto espirito, claro
sentido das realidades e necessidades sociais e per-
feito conhecimento dos assuntos em causa, em muito
tacilitaram a minha misséo,

- Aos dirigentes sindicais outordantes e aos seus
coledas de direccdo, significo ainda o meu contenta-
mento pela forma como souberam defender a sua clas-
se e cooperar com o Ministério na busca das melhores
solugdes, de entre as possiveis, para os problemas
agora resolvidos. Faco votos por que a classe saiba
adradecer aos homens que tdo dignamente a repre-
sentaram no decurso de longos meses de trabalho
porfiado — que adora culmina neste acto, porventura
o de maiortranscendéncia social de entre todos aque-
les em que os ferrovidrios-portugueses tém sido inte-
ressados.

Néo devo também esquecer o esforgo, a abnegda-
¢do e a competéncia que, desde inicio, o assistente
dos Servicos de Acc¢do Social, dr. Pereira Bernardes,
pos no estudo dos problemas sociais dos ferrovidrios
e na preparacdo e negocia¢do do Acordo. Aqui lhe
deixo, por isso, a bem merecida palavra de justica e de
louvor,

2 — O Acordo celebrado vird, porém, a agradar a
todos? A resposta tem de ser nedativa, neste caso, e
sé-lo-ia também em qualquer outro andlogo. Convém
nao esquecer que em todos os tempos e em todas as
classes sempre houve e havera quem néao fique satis-
feito com as reformas, mesmo as mais vantajosas.

Néo se tem, por outro lado, a pretensdo de pen-
sar que o trabalho realizado seja completo e perfeito
nos seus miltiplos aspectos. Pode, no entanto, dizer-

' se que o presente Acordo vem trazer aos ferrovia-

rios um conjunto de redalias da maior projeccdo.

Nao vou aludir, em pormenor, a esses beneficios.
Referirei, apenas, em curtas palavras, aldumas melho-
rias alcancadas.

Os Sindicatos Nacionais passardo, de futuro, a
tomar parte mais activa na fixacdo das condicoes de
trabalho e na definicdo das catedorias profissionais-e
até na apreciacdo dos redulamentos internos da Com-
panhia. :

Cria-se uma Comissdo Corporativa, onde as diver-
dgéncias suscitadas na aplicacéo do Acordo seréo es-
tudadas e discutidas pelos representantes da entidade



patronal e dos Sindicatos. Simplifica-se o sistema de
categorias e classes profissionais, e de tal forma que
as actuais 1215 situacdes do pessoal da Companhia se
reduzirdo a 172. Limita-se o nimero de estagidrios e
o tempo de estddio de modo a evitar abusos ou des-
cuidos. Estabelece-se o principio da proibicdo do des-
pedimento sem justa causa, devendo esta ser prova-
da através de processo disciplinar. Melhora-se o regi-
me do hordrio de trabalho nas estagoes, concede-se
descanso semanal a todos os guardas das passagdens
de linha, e proibe-se a acumulacdo de mais de duas
horas de folga, Confere-se direito a licenca de trés
dias, sem perda de remunerag¢do, no caso de morte

rdo ainda a 3110 ferrovidrios. Apenas em relacéio a
700 se mantém as actuais remuneracdes,

E principalmente de salientar que a Empresa se
vincula a obrigacdo de proceder, no prazo de trés me-
ses, a promocdo de cerca de 1500 ferrovidrios e de
admitir o pessoal exigido pelas necessidades e conve-
niéncias dos servicos. Este é, talvez, dos beneficios, o
de maior importancia consagradono Acordo e resulta
da proposta que fiz para eliminar a mais funda diver-
géncia entre os sindicatos e a Companhia,

A nova convencido colectiva de trabalho caracte-
riza-se, pois, pela sensivel melhoria de vida que traz a
grande ‘familia ferrovidria, pela realizacdo de maijs

Um aspeeto da assisténeia

de parentes proximos. Reduz-se o periodo para a
contagem do tempo de trabalho efectivo nos servi-
cos de funcionamento permanente. Amplia-se o limi-
te de idade para a admissdo nos quadros efectivos e
para a promocao dos agentes em servico anteriormen-
te a 1949. Instituem-se abonos por exercicio nas ca-
tedorias superiores, por servico de engatagem e por
chefia de linha. Melhoram-se vdrios abonos e pré-
mios, como o de percurso. Cerca de 740 ferrovidrios
beneficiardo nos seus ordenados de um aumento de 30
por cento, chegando alduns a atingdir 50 por cento.
Mais de 4.700 assalariados ou empregados verao cres-
cer a sua remuneracio de 20 a 30 por cento, e cerca
de 4550 melhorardo os seus ordenados em 15 a 20 por
cento, Os aumentos entre 10 e 15 por cento aprovyeita-

uma perfeita justica relativa entre as diversas catego-
rias e classes profissionais, e pela reforma acentuada
dos servicos da Empresa no sentido da sua simplifica-
cdo e normalizacdo. i

Varios aspectos das relacdes entre o pessoal e a
Companhia serdo ainda objecto de estudos comple-
mentares, através da definicdo das catedorias e de re-
modelagdo e actualizacdo dos regulamentos internos
de servi¢o, da disciplina, de assisténcia médica... Até
ao fim do ano, deverdo esses estudos estar conclui-
dos, sendo de esperar que os trabalhos, que de perto
acompanharei, bem.como g ulterior execucédo do Acor-
do, decorram no plano da compreensdo mitua e da
cooperacdo franca e efectiva.

Assim se demonstrard, uma vez mais, que ngo hd
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problemas insoliiveis ou interesses irredutiveis, quando
os homens se orientam pelos principios da concordia,
da coeréncia e da justica.

A vitéria destes altos valores constitui mesmo a
nota mais caracteristica do novo Acordo e ha-de ser
sempre, no fim de. contas, o supremo objectivo a al-
cancar por uma politica social digna deste nome.

3 — Foi ja enviado para o «Didrio do Governo»
um Decreto-Lei, emanado deste Ministério, que bem
merece uma referéncia particular, por ser através dele
que se resolve a complexa questdo da previdéncia dos
terrovidrios, hd longos anos pendente. Esse diploma,
sem cercear quaisquer interesses, confere melhorias
substanciais a alduns milhares de trabalhadores. Fun-
dem-se numa tnica instituicdo as treze caixas existen-
tes, assedurando-se, contudo, a todos os inscritos a
manuteng¢do dos actuais beneficios, e dédo-se poderes
ao Ministro das Corporacdes para, no momento jul-
dado oportuno, intedrar a Caixa de Reformas e Pen-
soes do Pessoal da Sociedade Estoril na nova Insti-
tuicdo de Previdéncia dos ferrovidrios. Estende-se
a protecgdo da previdéncia na invalidez, velhice e
morte sedundo o esquema deral em vidor para 0s
trabalhadores do comércio e indistria, ao pessoal
ferrovidrio — cerca de 4.000 pessoas — presentemente
excluido do seduro social. Estabelece-se a retroacgdo
de direitos a favor dos ferrovidrios que presentemente
tenham beneficios inferiores aos do esquema deral
agora adoptado, e prevé-se a possibilidade da conta-
gem do tempo ja decorrido aos que, pela primeira
vez, sdo abrangidos pela previdéncia. Conferem-se
ao pessoal a admitir darantias normais do seguro social
e garante-se a todos, no caso de cancelamento, a con-
servacdo dos direitos da previdéncia adquiridos ao
servico da respectiva empresa. A nova Caixa concew
derd abono de familia a todo o pessoal, incluindo o
eventual ou adventicio, continuando a cargo da Com-
panhia a prestacdo dos beneficios do seguro na
doenca—assisténcia médica e subsidio. Torna-se uni-
forme a contribui¢do dos inscritos na Caixa de Apo-
sentacdes dos Ferrovidrios, em consequéncia da
dispensa de contribuicdo do pessoal para o abono de
familia, dispensa que no referido diploma também se
determina. Simplifica-se o redime de financeamento
da previdéncia e liberta-se a Empresa do encargo
imediato da constituicdo de reservas, impondo-se, po-

rém, a exploracédo a responsabilidad‘e pela integracéo
das pensoes e subsidios. Em conclusdo : dé-se satisfa-
¢do, através do mencionado diploma, a uma das mais
vivas e velhas aspiracoes do pessoal ferrovidrio, que
vé assim consolidada a sua efectiva seguranca social.

4 — Quis o sr. Ministro das Comunicac¢des, ace-
dendo tdo amavelmente ao convite que com muito
dosto lhe diridi, honrar este acto e esta Casa com a
stia presenca, que reconhecidamente agradeco. A esse
agradecimento junto os protesto da mais alta conside-
racdo pelo cardcter, isencdo e superiores qualidades
de governante, do coronel Gomes de Aratijo,

A sua clara palavra mostrard ao Pais ¢ ao pes-
soal ferrovidrio que as regdalias a este agora concedi-
das impdem & Companhia Portuguesa de Caminhos de
Ferro e a Nacao o encardgo anual da ordem dos 60 mil
contos. Tdo pesado sacrificio ha-de levar, por certo,
aos milhares de operdrios e empredados dos cami-
nhos de ferro, a certeza de que se fez tudo o que era
possivel para melhorar a sua situacdo e corresponder
ao0s seus anseios.

Nédo se desejam adradecimentos —até porque a
justica ndo se adradece. Mas € licito esperar que
todos reconhecerdo ter-se ido até onde era possivel
ir, numa Companhia que se encontra em situa¢do eco-
némica dificil e que tem de achar sempre o aperfei-
coamento dos seus servicos e a melhoria do rendi-
mento do seu trabalho como forte exidéncia de
interesse nacional.

Para finalizar, s6 uma palavra mais. O Senhor
Presidente do Conselho acompanhou, com o maior
interesse e carinho, os trabalhos de que resultaram
a celebracdo do Acordo e a publicacdo do diploma
legal sobre a previdéncia dos ferrovidarios. Mais uma
vez, dracas ao alto espirito do Chefe do Governo, se
da assim um passo em frente na satisfacdo das legi-
timas aspira¢des dos trabalhadores.

Assinalo o facto, na certeza de que o seu co-
nhecimento serd consolador para todos os trabalha-
dores portudueses, e ainda porque ele constitui mais
uma garantia de que se prosseguird fielmente, e tanto
quanto possivel com ritmo mais vivo, na execugao
de uma politica social baseada nos mais elevados
principios de justica e enobrecida pelos mais puros
sentimentos de fraternidade humana.




PARA A HISTORIA

CAMINHOS DE FERRO
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O pesa-bagagem de Brussant, numa estac¢lio do caminho de ferro

O Archivo Pittoresco de 1860, ao publi-
car a dravura acima reproduzida, escrevia
que <hd invenc¢des que se distinduem por sua
admirdvel simplicidade e pela utilidade de
que todo o mundo se aproveita.» E em se-
duida explicava: <O pesa-bagagem inventado
por Mr. Brussant, para uso das estagoes (ga-
res) dos caminhos de ferro, armazéns, fabri-
cas, etc., é denominado por ele cautopesador

dinamico—circonvettentes. Autopesador, pots
que indica por si mesmo, sem o auxilio de
pessoa alguma, o peso dos fardos e outros

objectos; dindmico, porque é construido so-

bre o sistema dos contrapesos e da alavanca:
circonvertente, emfim, porque o ponto de
apoio da alavanca, em vez de ser uma haste
de lamina aguda, é um sistema de rolos ou

cilindros girando sobre si.»
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As viagens do homem do futuro,
segundo a afirmacao de um
americano. ..

William Lear, director de uma companhia
produtora de instrumentos electrénicos de
precisao, numa entrevista concedida a um
jornal americano declarou que o <homem de
futuro viajard airavés dos fios».-

Pretendendo justificar esta sua tdc fantés-
tica afirmacdo, Lear explica que os cientistas
sabem hoje que a matéria nada mais é do
que uma outra forma de enerdia e, como tal,
exprimivel e desdobrédvel em vibracdes. Essas
vibragdes, por sua vez, podem ser transmi-
tidas por ondas electromagnéticas, por meio
de fios ou através do éter, tal como o som e
a imagem. :

Consequentemente, o corpo humano, que
¢ matéria, pode ser desdobrado em vibracdes,
emitido, e; por fim, reconstituido electronica-
mente em qualquer parte do Mundo. Esta
maneira de viajar do homem do futuro seria
praticamente instantdnea, visto que se proce-
deria a velocidade de luz: 3C0 000 km por

segundo.
Carruagens «Bar-Toilette»

Entre a Holanda e a Franca (Céfe-d’A zur)
desde meados de Junho que circula intedrada
na Composicdo do ¢«Zon Express», uma car-
ruagdem mixta bar-foilette, que proporciona a
grande ntmero de passadeiros conforto nao
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oferecido até aqui pelos mais luxuosos com-
boios internacionais.

A carruagem possui numerosos e amplos
compartimentos com todas as instalacdes
modernas para foiletfe, inclusive banheiras;
dispée ainda de vdrios compartimentos-bar,
idénticos ao do comboio francés «Mistral».

O acolhimento dos utentes do caminho de
ferro dado a esta inovacgdo, que constitui reac-
¢cdo contra a concorréncia dos drandes auto-
carros de cruzeiro internacional, tem sido
entusidstico. '

Caminho de Ferro de Mogamedes

Foi recentemente aberto & exploracdo o
primeiro tro¢co de prolondamento do Cami-
nho de Ferro de Mocdmedes (Sul de Angola),
na extensdo de 130 km,.desde S4 da Ban-
deira a Vila Paiva Couceiro (Quipango). Este
novo troco tem j& a bitola internacional da
Africa e no seu percurso foram realizadas
numerosas obras de arte e construidas 3 es-
tacoes.

Esta linha, a prolongar até a fronteira,
canalizard para o porto de Mocdmedes parte
do movimento de mercadorias do interior
africano — movimento esse que até agdora era
feito Unicamente através do porto de Lobito.
Em lidacdo com os trabalhos da linha estédo
a realizar-se as obras de ampliacdo e reape-
trechamento do porto de Mo¢amedes, a con-
cluir dentro dos préximos dois anos.
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| -- Divisao Comercial
A — Trafego
3.° Aditamento a Tarifa Especial n.°
2-C. — Passageiros (em vigor desde 27-5-959)
— Altera o n.° 1 do Artigo 5.° da Tarifa.

42.° Aditamento ao Indicador Geral do
servico que prestam as estacoes, apeadei-
ros, etc. (em vigor desde 22-5-955) — Anun-
cia a abertura a exploracdo do apeadeiro de
Fungalvaz e estabelece o servico que presta.

14:° Aditamento a Classificacao Geral
de Mercadorias (em vidor desde 11-5-955) —
Criou as rubricas «capachos de cairo para
lagares», «seiras para lagares» e ¢seiras nao
designadas», e eliminou as rubricas <capachos
de borracha», «capachos de cortica», <capa-
chos de corticite», «capachos de madeira»,
«capachos metdlicos» e «seiras».

2.° Aditamento ao Anexo a Tarifa de
Operagdes Acessdrias (em vigor desde 1-6-
-1955) — Criou o Artigo 5. do Anexo a esta
Tarifa, pelo qual é incluida no referido Anexo
a matéria do Aviso ao Publico B. n.” 84, de
17 de Julho de 1950, relativa a ampliagdo para
30 dias, no que respeita a cortica armazenada
nas estacoes das linhas do Sabor e do Tua,
do prazo de armazenagem gratuita previsto
no Artigo 10.° da citada Tarifa.

Aviso ao Piblico B. n.® 214 (Datado de
3-5.955) — Supressdo do servico combinado
de passageiros e bagagens entre Silves (es-
tacdo), Silves e Barragem do Arade.

Aviso ao Piiblico B. n.° 215 (em vigor
desde 15-5-955) — Determina as disposi¢des
aplicdveis ao trdfedo internacional de passa-
deiros, bagagdens, caes e mercadorias.

Aviso ao Publico B. n.° 216 (em vigor
desde 1-6-1955) — Determina a inclusdo no
Anexo a Tarifa de Operacoes Acessorias, da
matéria do Aviso ao Piblico B. n.° 84, de 17
de Julho de 1950, e anula este dltimo diploma.

80.° Complemento a Tarifa de Servicos

Combinados com as Empresas de Camio-
nagem (em vidor desde 12-5-955) — Trans-
porte de mercadorias entre a estacdo de San-
tiago do Cacém e os Despachos Centrais de
Cercal do Alentejo e Séao Luis.

106.° Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camio-
nagem (em vigor desde 2-6-955) — Transpor-
tes entre a estacao de Santa Comba Dao e os
Despachos Centrais de Téabua, Midoes, Pi-
nheiro de Coja, Vila Nova de Oliveirinha,

Coja e Monte Frio, servindo Oliveira do Hos-
pital.

128.° Complemenio a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camio-
nagem (em vigor desde 20-5-955) - Trans-
porte de passageiros, bagagens e mercado-
rias entre a estacdo de Vila Pouca de Aguiar
e 0 Despacho Central de Valpacos.

156.° Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camiona-
gem (em vigor desde 10-6-955) — Transporte
de passageiros e bagadens entre as estagoes
de Porto (S. Bento) e de Cete e o Despacho
Central de Castelo de Paiva.

219.° Complemento a Tarifa de Servi¢os
Combinados com as Empresas de Camio-
nagem (em vigor desde 7-6-955) - Transporte
de passageiros e bagadens entre a estagdo de
Vila Franca de Xira e os Despachos Centrais
de Samora Correia, Benavente, Salvaterra de
Magdos e Coruche. '

269.° Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camio-
nagem (em vigor desde 10-5-985) — Trans-
porte de mercadorias entre a estacdo de Mo-
dofores e o Despacho Central de Paredes do
Bairro.

270.° Complemento & Tarifa de Servigos

- Combinados com as Empresas de Camiona-

gem (em vigor desde 16-5-955) — Transporte
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de mercadorias entre a estacdo de Chanca e
0 Despacho Central de Seda.

B—Estatistica e Estudos

Carta Impressa n.° 6, de 9-5-955 — Clas-
sificacdo Estatistica da rubrica «C.G. M.»

C— Reclamacdes

Carta Impressa n.° 5, de 25-5-1955 — Es-
clarecimento ao modo de dar execucdo &
Carta-Impressa n.° 4.

[I-- Divisao de Exploragao
'A — Instruc3o Profissional
Ordem do Dia n.c 4595, de 2 3-5-955 —
Concessdo de Diplomas de Prémios, aos con-

correntes que se submeteram a exame e que
obtiveram a respectiva classificacdo, de har-

monia com a Instrucdo n.° 2561.

B —Estudos e Bprovisionamentos

2.° Aditamento @& Insfrucdo n’° 2525
de 30-4-955 — Sinalizacdo de Lisboa P.

Instrucdo n.o 2 604 de 20-5-955 — Sinali-
zacdo da estacdo de Baracal. |

Instrucago n.° 2605 de 25-5-955 — Sinali-
zacdo da estagdo de Sobral.

Instrucdo n.° 2606 de 25-5-955 — Sinali-
zacdo da estacdo de Guarda.

C — Movimento »”

Carta-Impressa n.e 2 de 2-5-955 — Ser-
vico especial por motivo da Peregdrinacdo a
Fétima.

Carta-Impressa n.° 3 de 6-5-955 —Antn-
cio dos Comboios Especiais n.’® 24001, 24002,
e M 24002, de 15-5-955, realizados por motivo
da Conferéncia de Hordrios Franco-Hispano-
-Portuduesa.

1o Aditamento a Circular n.° 1101 de
10-5-955 — Revalidacdo de alvards de licenca
de circulacdo de vagodes particulares portu-
dueses.

2.0 Aditamento & Circular n.o 1101 de
95-5-955 — Comunica que foram adquiridos,
pela Companhia, os vagdes Of 20622 - Of
20632 - O 21301 e O 21302 de propriedade da
firma Mourdo, Teixeira Lopes & C.?, Lt.°

Ordem de Servico n. 103 (Série M n.°
97) de 18-5-955— sobre a suspensdo de cir-

culacdes entre as estacoes de Fatima a Caxa-
rias, no periodo compreendido entre os com-
boios n.o 1 e 20 de 26-5-955.

1.° Aditamento @ Ordem de Servigo n.°
103 (Série M n.° 97) de 31-5-955 — Comunica
que a partir do dia 1 de Junho de 1955, cessa
a paragem das circulacdes nos pontos quilo-
métricos términos da precaucdo.

[l — Divisao de Via e Obras
Divisao

Circular de Via n.° 3470 de 2-5-955 —
Transcreve a carta sem ntimero de 30-3-955
dos Servicos Médicos, determinando a vacina-
cdo obrigatéria de todo o pessoal da Com-
panhia, contra a variola.

Circular de Via n.° 3471 de 27-5-955 —
Transcreve a carta n.° 63733 de 23-5-955 da
nossa Direccdo-Geral, comunicando que a
Inspeccdo das Tropas de Sapadores tem
actualmente a sua sede no Edificio dos Tri-
bunais Militares em Santa Clara.

Circular de Via n.° 3472 de 27-5-935 ~
Transcreve as cartas n.° 63757 de 18 de Ja-
neiro e 20 de Maio do corrente ano da nossa
Direccdo-Geral comunicando néo ser de con-
siderar as indicacoes de habilitacdes literdrias
constantes das cadernetas militares bastantes
elementos de prova das habilitagoes literdrias
exigidas para admissdo na Companhia ou
registo na matricula dos agentes.

Instrugdo de Via n.° 372 de 25-5-956 —
Esclarece ddvidas sobre o alcance da isen-
cido de contribui¢des e impostos consignada
nalguns artigos do Contrato de Concessao
Unica. |

Servico de Conservacao

Circular de Via n.° 258 de 3-5-955 —
Esclarece que no pre¢o unitario fixado na
Circular n.° 254 ja se encontram incluidas as

percentadens legais.

Circular de Via n.° 2569 de 31-5-955 -~
Determina que as SeccoOes de Via elucidem
os guardas da P. N. de 1." e 2. categoria de
que ndo podem abandonar o servigo do seu
posto sem se certificarem de que o agdente
que os deve substituir estd presente, e que
estd perfeitamente assegurada a continui-

dade do servigo.



Uma notavel obra de

valorizacao economica

O Caminho de Fer

do Limpopo

M exploragéo proviséria, abriu ao trédfe-
do, no passado dia 1 de Adosto, a no-
va linha férrea do Limpopo, drande
realizacdo econdémica que vem satis-

fazer duas importantes necessidades da pro-
vincia ultramarina de Mocambique: o desen-
volvimento da vasta regiao meridional que
atravessa e a criacdo de uma melhor ligagdo

entre a Rodésia do Sul e 0 Oceano Indico— |

nova e importante artéria de escoamento dos
produtos deste pais.

A necessidade de estabelecimento da via
férrea do Limpopo foi assinalada na Confe-
réncia de Transportes, realizada em Joans-
burgo (Unido Sul-Africana), em Outubro de
1950, que propds o estabelecimento imediato
de ligacdes suplementares entre Mocambique
e a Rodésia do Sul. Na execucdo deste pro-
posito, firmou-se em 20 de Junho de 1951, en-
tre os dovernos portugués e rodesiano, o ne-
cessario acordo.

A nova linha parte da estacdo de QGuijéd,
situada a 112 km. de Lourenco Marques, na

margem direita do rio Limpopo. O tracado de
ligacdo tem, no total, a extensdo de 1099 km.
dos quais 322 km. pertencem ao territério por-
tugués. Foi construida em duas fases: a pri-
meira, que comecou em 21 de Maio de 1953
e se concluiu em Agdosto desse mesmo ano,

levou-a até 4 aldeia da Barragem, numa ex-.

tensfo de cerca de 23 km; a segunda, utilizan-
do j& a maquinaria de equipamento adquirido
nos E.U.A., levou a construcdo da linha até
a fronteira, que foi atingida pelo dgrupo avan-

¢cado de terraplanagens em 20 de Marco de

1954. |

O fornecimento de material de traccdo e
de transporte necessdrio a nova via foi feito
por intermédio dos mercados americano e
europeu. Consta de 36 locomotivas, 20 fur-
does, 24 carruadens e 410 vagoes.

A despesa com a construcéo e equipamen-
to do novo caminho de ferro estd computada
em cerca de 860 mil contos e é suportada pe-
los tundos préoprios do caminho de ferro, pe-
las receitas da provincia e por empréstimos

Os trebalhos na construcéio da linha
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da Metrépole e de um Banco americano.

A linha atravessa, na sua maior extensAo,
terrenos propicios ao cultivo de produtos pre-
feridos pelos indigenas. Mas a base da econo-
mia da regiao devera ser a criacdo de gados,
logo que se resolva o problema do abasteci-
mento de agua. |

A zona servida por este caminho de ferro
estd ainda pouco desenvolvida; mas com os
trabalhos, em curso, de aproveitamento hi-
droagricola da zona do Limpopo, onde se fi-
xardo alguns milhares de colonos e indigenas,
e ainda com a benéfica infuéncia que o cami-
nho de ferro vat exercer, novos horizontes
surdirdo, permitindo assim a rdpida recupera-
cao dos capitais investidos, através das recei-
tas de trdfego interno, que os servicos da pro-
vincia estimaram em 78000 toneladas por
ano, no sentido descendente e de 13 000, no
ascendente. :

O estabelecimento da nova linha constitui

‘um notdvel éxito para os técnicos portugue-

ses. Nela intervieram 500 europeus e 5000

T,
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indigenas, o$ quais, com uma dedicacdo exem-
plar, executaram uma obra que constituird con-
digno padrao na historia das realizacdes ulti-
mamente levadas a efeito no continente ne-
gro. E pode avaliar-se bem o esforco despen-
dido, sabendo-se que se bateu um recorde
mundial com o assentamento, num dia de tra-
balho, de 3,5 km. de linha.

Mas além da drandeza do empreendimen-
to técnico que esta obra constitui e do incre-
mento econdmico que se obtém, a construgéo
da linha férrea do Limpopo é eloquente de-
monstracdo da tradicional politica de boa vi-
zinhanca da Nacdo portuguesa.

O «Boletim da C. P.» atento a todos os
acontecimentos que representam inovacdo e
progresso no caminho de ferro, assinalando
nas suas colunas realizacdo de tamanho vul-
to, satida e felicita os ferrovidrios mogambica-
cos, e associa-se ao sentimento de agrado
que a todos os portugueses causa a maior va-
lorizagdo de uma parcela de territorio na-
cional,



EM VIAGEM

~ NAS PEDRAS SALGADAS

época termal das Pedras

cia nesse ano — eu sei ld hd quantos

~anos isso foil —era enorme e ani-
mada por lindas mulheres, vestidas por mo-

distas elegantes, e como entre elas estava
largamente represen-
tada a mocidade, nao
havia tempo para
aborrecimentos.

Entre os rapazes
que mais se destaca-
vamnaelegancia mas-
culina, havia dois que
primavam pela inteli-
géncia e pela cultura,
aos quais me asso-
ciei, nos torneios nau-
ticus no lago do Par-
que, em burricadas
ao alto da serra de
Bornes, as quais nao
faltava o elemento
feminino. Neste, havia
uma linda mulher da
Figueira da Foz, que
ali estava com o avo,
um velho cheio de
achaques, mas sem-
pre de bom humor.
O velhote dava ares
do «visconde de Rio
_Manso», ela é que
era a «Rosinha», mas
uma rosa em pleno
vico da sua juventude.
Alguém a comparou a
Salammbd, e todos
nés quisemos ser o Matho e dosarmos da
ternura da heroina ‘'do célebre romance de
Gustavo Flaubert.

Ela sé dava porém atencdo a um rapaz
«brasileiro», nedociante de borracha no Par4,
e poeta nas horas vagas, Era um suplicio

Salgadas
corria agraddvel e festiva. A frequén-

VIDAGO — Pavilhdio da Fonte |

Por. +GUERRA

para nos sentirmos aquela mulher divina e
respirando sadade, dar atencdo demasiada ao
nedociante do Pard, dancar com ele e levd-lo
para a companhia do avo.
Uma tarde organizdmos uma regdata, com
prémios aos vencedores. Cada um tomaria
um barco, e remaria
sOzinho levando uma
mulher ao leme. E
claro que a Salammbd
escolheu o <brasilei-
ro», o qual logo as
primeiras ficou para
trds, com o que ela
se ndo importou, e
animando-o com des-
tos e sorrisos para
que fosse até ao final
~do campeonato, ele
14 foi mas, jd se vé,
em tdltimo lugar.

A noite, no saldo
do casino, ouvimos-
-lhe que sendo ela da
Figueira da Foz e

zes a Coimbra, nunca
tinha assistido a uma
serenata, no que ti-
nha muita pena. Logo
ali resolvemos fazer-
-lhe uma surpresa,
com fados e duitar-
radas. Mas na famosa
estdncia ndo havia
quem cantasse, nem
quem tivesse uma
viola na falta de uma
guitarra. Um dos nossos lembrou que havia ali
um cantador admirdvel, o rapaz que trazia as
malas ao hotel. Depressa o procurdmos e a
noite tivemos o prazer de ouvir numa locanda
a beira da 'estrada, onde iamos as vezes cear,
comendo fatias de presunto seco sobre rode-

MAIO

tendo ido muitas ve-
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las de péo e regadas com um vinhinho verde

de Amarante, que era uma delicia.

O rapaz ndo se fez rodado e a meia noite
do dia segduinte iria cantar préximo do hotel
onde a criatura se alojava. Eram, porém, pre-
cisos uns versos de circunstincia e ali mesmo
me pediram que os fizesse. Ndo era preciso,
respondi, pois o rapaz tinha um bom reper-
torio e eu lhe copiaria algumas quadras a
mdquina, de sabor popular, que ele decora-
ria rapidamente, se as ndo soubesse.

A tarde, porém, notdmos uma certa irieza
na conversa que a menina da Figueira tinha
com o seu derrico, passeando na avenida das
dduas, por isso a serenata vinha mesmo a
calhar. |

Como fora combinado, a meia noite, apa-
recia o rapaz, de mados a sedurar um vara-
pau atravessado nos ombros, que parecia fa-
zer parte da sua indumentdria. A noite estava
deliciosa e cobria o parque um luar brando
digno de Coimbra ¢ do Choupal.

O mog¢o da mala foi tomar posicdo ao
fundo da avenida, para dar & serenata um ar
de espontaneidade e caminhou para nds, que
nos haviamos abrigado num banco sob as
ramadas. E a serenata comegou dloriosa e
adordvel, com as quadras que eu havia
copiado: '

Se tu fores algum dia

Ao tribunal das formosas, »
Agarra-te as trigueirinhas,

Que as brancas sdo duvidosas.

Diga, diga, ..

Bateu certo, pois a diva era trigueira e
logo apareceu a janela. E a seguir:

Adeus, 6 Pedras Salgadas,
Adeus, salgados hotéis.

Por causa das vossas dguas
Véao-se os dedos e os anéis.

O rapaz cantou outras quadras e depois,
quando se aproximava da janela, entoou esta:

Se j4 estds arrependida

De algum bem que me fizeste,
Déd-me os beijos que eu te dei,
Dar-te-ei 0s que tu me deste.

A mulher bateu com a janela e retirou-se.
Que teria acontecido? Nao foi dificil sabé-lo.
Na manha seduinte, junto a fonte, a raparida
acoimou o <brasileiro» de sem vergonha e de
atrevido. Quando é que ela o havia beijado?
E abalou sem o querer ouvir.

Na manha seguinte ela partia, no primeiro
comboio, sem termos tido ensejo de lhe dar
uma explicagdo. O «<brasileiro» ficou por 1&
remoendo a sua infelicidade e eu com um
grande remorso de ter sido a causa involun-
taria daquele desastre amoroso.

Havemos de 'concordar que as mulheres
bonitas tém as vezes propdsitos bem extra-

'yadantes.

VIDAGO - - Aspecto da vila



[-Divisao Comercial

Pergunta n.° 237/Cons. n.° 1676—Rogdo o favor in-
formar-me se estd certo o processo de taxa a seguir
indicado:

Pequena velocidade, de Tunes para Benfica,

30 barris com azeitona de conserva, 700 Kg.,
20 barricas com peixe defumado, 500 Kg. e,
10 encapados com polvo seco, 250 Kg.

Azeitona e peixe defumado, B 107 por 2 T.

Polvo, Tarifa Geral, 2.2 classe

B 107 POUSHNS S % O SIS Lol T s R A0S 00
T. Geral: 294$80 >< 0,25 e == AR
Manutenc¢édo - 18400 >< 025 . . . . = 4$50
Redisto A3y 3$00
Aviso de chegada . . 1$00

Total 482420

Resposta—FEstd errado o processo de taxa apre-
sentado. Segue discriminagdo como cotrresponde:

Aviso ao ptiblico B. n.° 107
(minimo de peso a taxar 2 000 Kg.)

Precoy 2008005 B 0 fain f a0 0 e DDH00
st Uolvy e oS SR G i L SR A 5%00
Aviso de chegada . ' 1$00

- Total 404$00

b

Pergunta n.° 238/Cons. n.° 1677—Rogo a fineza in-
formar-me qual o verdadeiro sentido da frase:

«Acto de Deus», inserta a pddinas 6, art.® 13,7, n.°
1, alinea f, do «Regulamento para o transporte de
mercadorias entre Portudal e a Gra-Bretanhay.

Segundo o que se depreende, a frase é a traducdo
do texto inglés, indicado entre paréntesis, e portanto
com um significado especial naquele idioma.

«Causa ou acontecimento alheio a interferéncia do
Homem»—seréd este o seu sentido aproximado ?

Resposta—A expressdo indlesa «Act of God» (Lei
ou acto de Deus) exprime um caso restrito de forca
maior, que se caracteriza pela invencibilidade e total
independéncia da acgdao humana. Nela se compreen-
dem os terramotos, 08 maremotos, as erupcoes vulca-

nicas, o raio, etc..

Pergunta n.° 239/Cons. n.° 1678—Peco o favor in-
formar-me se estd certo o seguinte processo de taxa:

Pequena velocidade de Paris (via fronteira de Mar-
vdo-Beird) para Lisboa-P., um contentor «recomenda-
do» francés com 140 caixas com especiarias, 5 000
quilos.

Tara inscrita 750 Kg., tara a deduzir, 600 Kg. a ta-
xar 4 400 Kg.

Capacidade 3 ™3,

Cargda e descarda pelas Empresas

Distancia, 247 km. — Tarifa geral — 1.2 classe

Preco: 218800 =< 4,40, © ' o & ool —=937$20
Evol.man. edesc. 15$00><4 4= 57%$20
| Transinisséo . 25000
Aviso de chegada , 1$00

Total 1 020$40

Resposta—Estd errado o processo de taxa apre-

sentado — Segue discriminacéo correspondente ao
percurso portugués,

Manutencédo , . }

Distancia 247 Km. — Tarifa Geral 1.2 classe
Trausporte — preco 213$00 >< 4,4 = 937$20
Transmissdo 25%00

Evol. e manob. 8%00 >< 5

Manutencgédo . . — 40$00
Descarga 5$00 >< 5 . = 25$00

Aviso de chedadd yui, il & in rat bl iy 1$00
Total 1 028%20

/I

Pergunta n.° 240/Cons. n.° 1679—Rogo a fineza in- |

formar-me se estd certo o processo de taxa a seguir
indicado:

Pequena Velomdade Lisboa-P. para Paris (via fron-
teira de Marvdo-Beira)

Um contentor «recomendado» vazm 750 Kd.

Tarifa Geral, 1.2 classe com IEdllCdO de 50 9/,

215$00 >< 50
Preco (213%$00 — $1 ) > 075 = "T7D48R
00
Manutencdo 18400 < 0,75 . . . . . = {13850
Registo . Sl 3$00
Artredondamento. s ' T AL T e LT $02
Total 96$40
Resposta—A taxa relativa ao percurso portugués,
estd certa.

I-Divisdo da Exploracéo

Pergunta n.° 212/Cons. n,° 1499—Para os devidos
efeitos pe¢o os seguintes esclarecimentos:; Circula o
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comboio n.° 8262/8161 de Aljustrel para Funcheira,
que na sua marcha no Livro - Horédrio diz: carga nor-
mal 400 T. em todo o trajecto. O Servico de Traccdo
forneceu para estes comboios uma mdquina da série
701 a 719 que s6 tem areia no sentido da sua marcha
que a partida de Aljustrel vem na sua posi¢do normal,
e que pela tabela de cardas a partida daquela estacdo
pode rebocar 440 T. Pergunto:

A tonelagem que se lhe deve atribuir, é a indicada
na sua marcha ou a da tabela de cargas?

2. — O dito comboio chega a Castro Verde e co-
mo a estacdo ndo tem placa diratéria para fazer a in-
versdo da maquina, esta passa para a nova frente do
comboio ficando na posicdo de marcha de, rectio. Co-
mo disse, na marcha do comboio indica 400 T. de car-
ga e na actual tabela de cargas a partida desta esta-
cdo também indica 400 T.. mas como a médquina se en-
contra na posicdo de invertida e por isso sem areia
no sentido da marcha do comboio, perdunto: Deve ou
ndo cumprir-se as instrucoes da tabela de cargas, isto
é, fazer-se a reducdo para 2 da indicada na respecti-
va marcha, ou o comboio por-se em marcha sem se ter
em atencdo tal determinacgdo, que a meu ver deve-se
dar cumprimento ao que se encontra determinado,
pois ndo conheco qualquer dtp!oma que altere aquela
determinacdo.

Resposta—De Aljustrel a Castro Verde, com a mé-
quina circulando na sua posi¢do normal, a carda ¢é de
400 toneladas. De Castro Verde a Funcheira, com a
méquina circulando de rectio, a carga deve ser 2/3 de
400 T.. As cardas indicadas na «Tabela de cargas das
locomotivas» 86 se aplicam quando as cardas nao es-
tejam indicadas no Livro-Horério.

/I ¥t

Pergunta n.° 213/Cons. n.° 1684—Estando regula-
mentado e estabelecido em principio, que o chefe de
estacdo, tem que tomar conhecimento de todos os te-
legramas que lhe sdo dirididos, inclusivé aqueles que
dizem respeito a avancos, e que sdo trocados com as
estacdes colaterais, peco me seja dito, se hd alduma
determinacdo que proiba que aquele agdente rubrique
todos esses telegramas.

Resposta A accéo dos chefes de estacdo no que
respeita a expedicdo, recepcdo e conferéncia dos te-
legramas, estd regulada pelos artidos 13.° e 16.° do Re-
dulamento 2 e n.° 18.° do Livro E. 3..

Os telegramas transmitidos referentes a pedido ou
concesséio de avango, tém a assinatura do chefe e por
isso se torna desnecessdria a sua rubrica.

Os teledramas recebidos, referentes a pedido de
avanco ndo devem ser rubricados, para ndo dificultar
a conferéncia dos referentes a concessido de avancos
nos quais é obrigatoria a rubrica, em conformidade
com o art.’ 16.° do Redulamento 2.

Em todos os outros casos, nada hd a acrescentar
ao estabelecido no art.° 13.° do Regulamento 2 e n.,°
18.2 do Livro E. 3. Contudo, se algum chefe quiser
usar a norma de rubricar, em seguida a sua recepc¢do,
todos os teledramas ordindrios que passem na sua es-
tacdo, para assim se considerar mais avisado e segdu-
ro dos servigos a seu cargo, ndo hd diploma algum
que a isso se oponha,

/]

Pergunta n.° 214/Cons. n.” 1695 —Solicito o favor
da informacgdo seduinte:

Numa estacdo em que hd apenas um agente gra-
duado (chefe) e um bracal, estando este na agulha e
havendo telefonemas, que interessem na circulagao,
e venda de bilhetes 4 ultima hora, como acontece nao
sG em dias de romaria, mas muitas vezes, peco me se-
ja dito se o chefe deve suspender e recusar estes ser-
vicos para estar atento a que a locomotiva ultrapasse
o disco e fechd-lo, ou se deve fazer o contrario.

Resposta—O chefe deve cumprir com o que se
acha redulamentado (fecho do disco logo que o ma-

quinista o ultrapasse).

Pergunta n.° 215/Cons. n.° 1702 —Exercendo as
funcdes de encarredado contratado no apeadeiro de
MATA, na situacdo de tactor de 2.* classe reformado,
e ajuramentado em 1938, adradecia ser esclarecido,
se, em casos de crime, delito ou contravencdo, dentro
dos limites da estacdio de que sou encarregado, posso
ou nao lavrar autos aos infractores.

Resposta—Dado a definicdo de «adente» que se
contém no art.® 1.° do Regulamento Geral do Pessoal,
e tendo em vista o disposto no art.° 54.° do Regula-
mento para a Exploracdo e Policia dos Caminhos de
Ferro, o consulente ndo tem competéncia par lavrar
autos de noticia.
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Chefe de Reparti¢cio na Divisfio da Via e Obras

Os habitantes das Bermudas costumam
servir-se de toscos bardmetros, constituidos
por frascos cheios de dleo extraido dos tuba-

roes. A aproximacdo do temporal, o Oleo.

toma cor leitosa e pastosa; quando faz bom
tempo, apresenta-se transparente.

No ano de 1623 é que, pela primeira
vez, as bananas foram introduzidas nos
mercados da Europa.

A populagao da cidade de Nicosia, na ilha
de Chipre, hoje tdo em foco, acusava no se-
culo XVI um extravagante costume.

Fr. Pantaledo de Aveiro, que foi a Jerusa-

l[ém em 1563, conta no seu «ltinerdrio da
Terra Santa», que um dia, indo por uma rua
de Nicosia, viu levar a enterrar a idreja um
fidalgo muito importante.
O cortejo finebre era formado por todos
os parentes e amigos, seguindo a frente os
seus escravos e escravas, que seguravam
pelas rédeas quatro ou cinco cavalos todos
revestides até ao chdo com panos de luto.

Ao chegar o préstito junto do alpendre da
idreja, eis que sairam desta, stibitamente, os
clérigos, empunhando paus. E comec¢aram a
dar com singular desatino pauladas nos escra-
VoS e escravas, procurando ao mesmo tempo
prendé-los, o que s6 puderam fazer a um ou
dois, Os restantes fugiram com os cavalos.

Veio, por fim, a saber que era um costume

.do ou drelhado, como para

da terra, quando falecia alduma pessoa nobre
e rica: os clérigos podiam tornar-se senhores
dos escravos ou escravas, bem como das
cavalgaduras que consegduissem tomar. Os
que fugissem ficavam livres e forros.

ol
-~

Nas «Mil Milhas da Itdlia», prova auto-
mobilista de projeccdo mundial, movimen-
taram-se 621 concorrentes, 60 mil policias
e soldados (escalonados pelas estradas,
para conter a multidao), 40 mil fardos de
palha e 35 milhoes de liras de despesa
(1 645 contos).

A salsa é de valor extraordindrio para a
satide.

Um grama de salsa contém tantas vitami-
nas como um- centimetro cubico de dleo de
figado de bacalhau.

A salsa é mais rica em ferro do que a
lentilha e o espinafre.

100 gramas de salsa contém 19 miligramas
de ferro e 0,95 miligramas de magnésio. .

Na salsa abunda a carotina (provitamina A),
que influi no crescimento do individuo e au-
menta a resisténcia do organismo as infeccoes.

Por isso, se aconselha o emprego da sal-
sa crua, muito picada, tanto para polvilhar as
sopas, 0s legumes, as carnes e o peixe assa-
deitd-la so-
bre a manteiga das fatias de pdo a dar as
criancas,
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[ M9 de Julho tltimo, a conferéncia dos
st Min‘istros dos Transportes, reunida em
. Paris, aprovoy o texto da convencao
que consagra a criagdo de uma socje-
dade, a «Société Européenne de Financement
du Matériel (Eurofima)s, constituida pelas Ad-
ministragdes ferrovidrias da Franca, da Ale-
manha, da Itdlia, da Bélgica, da Holanda, do
Luxemburgo e da Suica. Estd prevista a par-
ticipacdo ulterior da Espanha, da Austria e de
Portugal. De futuro, outras Administracoes po-
derdo também aderir. '
A assinatura oficial da convencdo soé terd
lugar, provavelmente, em Outubro proximo.
O fim da sociedade & acelerar a modernj-
zagdo da exploracio ferrovidria, estando jd
previsto o financiamento da construcdo dé'va-
goes; de futuro, a acgdo da sociedade esten-
der-se-4 provavelmente a outro material, no-

meadamente a locomotivas de manobras
Diesel.
., O material construido por conta da «Ey-

rofima» serd posto a disposicao das Adminis-
tragoes, sedundo férmula de aluguer-venda,
andloga a do cequipment-trust> americano.

S6 se tornars propriedade da Administra-
¢cao depois do Pagamento integral do preco
(em principio, quinze anos), Até entao, a pro-
priedade mantém-se na sociedade,

A sede social da «Eurofima» serg em Ba-

sileia (Suica). O capital serd de 50 milhiges de
francos suicos, do qual cabers: a Franga,
8.7 o3 Alemanha, 28 “loy a Itdlia, 14° : 3
Bélgica, 12°/.: 3 Suica, 9 °/.+ 3 Holanda B %
a0 Luxemburgo, 3 S

As participacdes da Espanha, da Austrig o

'de Portugdal serdo obtidas por deducdo nas da-

queles paises,

i A Normalizagao do Material Ferroviarig

A assembleia geral da nova sociedade sg
poderd tomar decisdes, em relacdo a certas
questoes de importancia, por maioria de 70 °/,
das acg¢des, o que significa que nenhuma das
Administracdes que dela fazem parte pode,
isolada, impor decisdes,

A sociedade ser4 regida por uma conven-
¢do internacional (que'apds ratificacdo do Par-
lamento federal $uigo, constituird <lej nacio-
nal sui¢a»), pelos estatutos e, subsidiariamen-
te, pelo direito comum sui¢o, em tudo que nao
for contrdrio a convencio. '

Os Estados interessados comprometem-
S€ a aplicar, para as compras e aluguer-venda

do material, o regime fiscal e aduaneiro apli-
cavel as operacoes realizadas nos seus ter-

ritérios, pelas suas Administragdes ferrovig-
rias.

Os compromissos da sociedade serdo ga-
rantidos solidariamente pelas Administracoes
ferrovidrias €, Por consequéncia, pelos Es-
tados,

Os empréstimos emitidos pela sociedade,
tomados pelos bancos e POr particulares, se-
rao do tipo dos empréstimos publicos, com ju-
ros e amortizagoes anuais. f

A funcéao da sociedade ‘é ndo s¢ de facili-
tar as Administracoes ferrovidrias a moderni-
zacao do seu material circulante, mas tam-
bém facultar, pela normalizacdo dos modelos
e redularizacao das €ncomendas, a reducdo
sensivel dos custos de producdo. A «Eurofi-
ma» poderd também encarredar-se, quando
necessdrio, das compras de material efectua-
das pelas Administracses ferrovidrias, por
conta dus seus «fundos de reapetrechamen-
to», 0 que conceders 2 essas Administracoes
€conomias sensivefs,



O S8r. Dr, Felner da Costa fazendo a entrega do primeiro prémio ao Sr. Abflio Alves da Costa Braga, chefe da estacio de Leixoes

XIll Goncurso de Estacoes Floridas

ARA entreda dos prémios do XIII Con-
curso das Estacoes Floridas, reali-
zou-se no dia 15 do passado més de
Julho, no Secretariado Nacional da

Informacdo, uma sessdo solene, presidida pelo

Sr. Dr. Felner da Costa, como representante

do S. N. I, ladeado pelo Sr. Prof. André Na-

varro, em representacdo da C. P. e do seu

Director-Geral Sr."Eng.° Espredueira Mendes,

pelo Sr. Engd.° Anténio Bual, Director da So-

ciedade <Estoril», e ainda pelos Srs. Pereira

Leite e Paixdao Bastos, membros do juri de

classificacao.

“Q Sr. Dr. Felner da Costa, ao iniciar a
sessdo, anunciou a reforma do regulamento
do concurso, dizendo que a experiéncia acon-
selhava novos rumos no sentido de dar maior
embelezamento ndo s6 aos jardins e edificios
das estacdes, mas também as zonas da sua
proteccdo, de forma que o conjunto ofereca
aspecto ainda mais agdraddvel.

A seduir foi feita a distribuicdo dos pre-
mios aos chefes das estacdes que mais se
distinguiram, cabendo o 1.° prémio a Leix0es,
Sr. Abilio Alyes da Costa Braga; 2.° prémio

a S. Mamede de Infesta, Sr. Albino Fernan-
des Madeira; 3.° a Valado, Sr. Alvaro da Silva

" Martins; 4.°, Rio Tinto, Sr. Marcolino Res-

surreicdo Reis; 5.°, Runa, Sr. José Pereira
Certo e 6.°, Olhdo, Sr. Manuel Catarino Ju-
nior. '

Além dos prémios indicados foram distri-
buidas muitas meng¢oes honrosas e os prémios
pecunidrios correspondentes.

Sdo dignos de maior louvor ndo s os
agentes premiados, como todos os que nao
gsendo recompensados com qualquer prémio
procuram manter, persistentemente, os jar-
dins das estacdes que lhe estdo confiados,
com um aspecto agraddvel, sendo de salientar
o cuidado, o asseio e aarte com que muitos
jardins sdo tratados, honrando todos 0s que
com o seu trabalho concorrem para aquele
fim, melhorando-os de ano para ano, o que
justifica o nimero sempre crescente de esta-
coes concorrentes.

O acentuado éxito verificado ano apds
ano deve-se também a continuidade dada pelo
Secretariado Nacional de Informacado e pela
Companhia a esta iniciativa,

!/

P
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Boletim da C. P. indicou, nos seus

dois ultimos nameros, as caracteris-

ticas principais do material circulante,

locomotivas e unidades triplas auto-

motoras, encomendado para as nossas linhas
a electrificar.

No presente niimero, comecard a tratar

das instatacoes fixas. Estas poderao conside- -

rar-se de dois tipos: as que sdo sO necessa-
rias a electrificacdo, caso das subestacoes e
do equipamento aéreo, e as que serdo mo-
dernizadas para se obter uma melhor eficién
cia do servi¢o, caso das sinalizacdes e das
telecomunicacoes.

Subestacoes

Para a 1.* fase da Electrificacdo serdo
construidas duas subestacoes de traccdo, que
receberdo respectivamente os nomes de Santa
Iria e de Entroncamento. |

”»

I) Subestacao de Santa Iria

Esta subcstacdo serd construida junto da
subestacdo da Companhia Nacional de Elec-
tricidade em Sacavém e destina-se especial-
mente a alimentar, com corrente monofdsica
de 25 000 volts, todas as linhas electrificadas
entre esta subestacdo e Lisboa-R., Sintra e
Lisboa-P.. As linhas situadas entre as subes-
tacoes de Santa Iria e de Entroncamento se-
rdo alimentadas simultineamente pelas duas
subestacdes.

A subestacdo de Santa Iria serd do tipo
interior, isto é, toda a aparelhagem serd mon-
tada dentro dum edificio construido para este
efeito.

a) Caracteristicas principais:
| @ entrada — trifdsica

Natureza da corrente { , . o
| a saida — bifdsica
Tensoes nominais de ) a entrada—31,5 kV
servico a saida —25 kV

| & entrada — 33 kV

Tensdes madximag
de servico

L

| asaida — 27,5 kK

Frequéncia — 50 Hz

Tipo de ligacdo dos tiansformadores —
Scott

Ligacdo a terra — neutro, directa e rigida-
mente ligado a terra

Poténcia dos transformadores
— 10000 kVA

principais

II) Subestacao de Entroncamento

Esta Subestacdo serd construida entre

. Torres Novas e Entroncamento e destina-se

a alimentar, na 1." fase da electrificacao, as
linhas existentes entre as duas subestagoes de

tracgao. |

Quando do prolongamento da electrifica-
¢do, esta subestacdo deverd alimentar tam-
bém parte das linhas situadas a norte de
Entroncamento.

Serd uma subestacdo do tipo exterior,
isto é, toda a aparelhagem serda montada ao
ar livre.

a) Caracteristicas principais

a entrada—trifdsica
Natureza da corrente

a saida -—monofdsica
Tensdes nominais de | a entrada — 60 kV
servico a saida — 25 kV

Tensdes maximasde | a entrada — 63 kV
servico \a saida — 27,5kV

Frequéncia — 50 Hz

Tipo de ligacdo dos transformadores —
Scott

Ligacdo a terra — neutro isolado do lado
dos 60 kV ligado a terra por meio de uma
bobine de extinc¢ao.

Poténcias dos transformadores principais
— 10 000 kVA,
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AGENTES QUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

José de Matos Minhoz — Ope-
rario de 2.2 classe do Servico de
Obras Metdlicas (Ovar). Lou-
vado pela Divisfio, pelo acto de
coragem pratlcado em 22 de
Dezembro p.° p.°, quando traba~
lhava na substituigﬁo do alpen-
dre da estacdio de Estarreja
impedindo que uma passageira
do comboio n.° 323, que deste
saira pelo lado oposto a plata-
forma, fosse colhida pelo comboio n.° 370, para o que
saltou imediatamente do alpendre para a linha, agar-
rou a senhora e subindo com ela a bracos para uma
carruagem do comboio n.° 323, ja em andamento.

Maria da Stlva Gomes —
Guarda do P. N. do distrito 21
(Praia), Elogiada pela Divisdo,
pela sua actuacdo, quando no
dia 4 de Janeiro p.° p.° se apre-
sentou a comunicar que o re-
cinto da P. N. ao km 117,429-
Leste se encontrava inundado e
coberto de terras, permitindo,
desse modo, que fossem presta-
dos 08 socorros necessirios para
a desobstru¢dio daquele recinto e normalizagdo da
cireulacio dos comboios.

Elder Lopes da Cruz — Suple-
mentar de via do distrito 4-Déo
(Torredeita), elcgiado por, no
dia 9 de Janeiro p.°p.°, encon-
trando se de folga, se ter apre-
sentado ao chefe do 1.° lan¢o da
Sec¢do de Santa Comba-D#o para
colaborar nos trabalhos resul-
tantes do descarrilamento do
comboio n.° 1520, ocorrido ao
km. 38,950 -D3o, ev1dencland0,
assim, Uedlcaqﬁo pelo servico.

Manuel Rosa Oliveira — As-
sentador do distrito 21 (Praia).
Elogiado pela Divisdo, pela sua
esforcada actuagfio, quando, no
dia 4 de Janeiro p.° p.°, encon-
trando se de folga, acorreun pron-
tomente a desobstruir a P. N. ao
km 117,429-Leste, cujo recinto,
por motivo de fortes chuvadas,
se encontrava inundado e co-
berto de terras arrastadas pela
enxurrada.

Jos¢ Nunes Marques — Ope-
rario de 2.2 classe da 6.* Secciio
(Castelo Branco). No dia 7 de
Janeiro p.° p.o, quando seguia
para o servig¢o, encontrou no
passeio da linha, ao km. 46,200-
Beira Baixa, um anel de ouro,
que imediatamente entregou ao
seu encarregado,

Afonso Miguel Afonso—Revi-
sor de material de 2.* classe.
Quando passava a vistoria ao
interior da composi¢do do com-
boio n.° 9726, de 12 de Fe rereiro,
na estacdo de Lagos, encontrou,
numa das carruagens, duas no-
tas do Banco de Portugal, de
100$00, as' quais entregou ao
chefe da referida estac@o.

Manwuel da Silva— Suplemen -
tar de via do distrito 431 (S. Ma-
mede do Tua). No dia 12 p.° p.°
encontrou defronte do dormi-
torio do pessoal de trens, em
Tua, um alfinete- de gravata,
de ouro, que imediatamente foi
entregar ao seu chefe de distrito.

Francisco Casado — Servente,
encontrou na Reparticdo de
Contabilidade da Trac¢lo, um
relogio de pulso, que imediata-
mente entregou a um dos seus
superiores.

Antonio Lopes da Silva — As-
sentador do distrito 4 Ddo (Tor-
redeita), elogiado por, no dia 9
de Janeiro p.° p.°, encontran-
do-se de fulga, se ter apresen-
~ tado ao chefe do 1.° lanco da
Sece¢do de Santa Comba-D#o para
colaborar nos trabalhos resul-
tantes do descarrilamento do
comboio n.° 1520, ocorrido ao
‘km. 38,950-D&o, evidenciando,
assim, dedicacdo pelo servigo.

Artur Simdes — Assentador
do distrito 4-D3o (Torredeita),
elogiado por, no dia 9 de Ja-
neiro p.° p.°, encontrando-se de
folga, se ter apresentado ao
chefe do 1.°lan¢o da Seccdo de
Santa Comba -D3o para colabo
rar nos trabalhos resultantes
do descarrilamento.do comboio
n.° 1220, ocorrido ao k n. 38.950-
D#o, evidenciando, sim, dedi-
cac¢do pelo servico.

_—




REFORMAS

. FEugénio Pedro, maquinista principal do Depésito de Campolide;
Ll Eduardo da Costa, operario de 1.7 classe, (serralheiro), das Oficinas de Campanhi;

Manuel moisés, subchefe de Depdsito de méaquinas, de Casa Branca ;
Jeromimo Joaquim Assun¢do, maquinista de 2.2 classe do Deposxto de Campanhi;

Ernesto da Fonseca, maquinista fluvial, — Via Fluvial —

Antonio Pereira da Costa, contramestre princlpal das Oficinas do Entroncamento;
Manwuel Rodrigues Brunheta, chefe de brigada, das Oficinas do Entroncamento ;

Augusto Sumdes Duarte, operario de 1.° elasse, (serralheiro), do Depésito do Barreiro s
Serafim Silva Perewra, operario de 1.° classe, (carpmte:ro), das Oficinas de Campanhﬁ
Manwel Ferreira da Sitva, vperario de 1.* classe, (carpinteiro), do Depdsito da Buavmla :
José da Costa Telheira Jr., operario de 1.* classe, (carpinteiro), da Revis#io de Material Circulante do Minho.
Francisco Jaime Coelho, operirio de 1.° classe, (pintor) das Oficinas de Campanh?;

Iddlio Alves dos Reus, maqumlsta de 3.2 classe, do Depésito de Campanh.

Antonro Mo-
rais,operariode
1.» classe, (car-
pinteiro), das

oficinas de Cam-_

panh‘c.’l. 4

Manuel dos
Santos Rato,
operiério \de L
classe (estofa-
dor), das ofici-
nas de Lisboa.

Maxrimino
Ferreira Santosy
operdrio de 2.*
classe, (serra-
lheiro), do De-
posito de Gaia,

Furico dos
Santos, opera-
rio de 1.2 classe,
(serralheiro),
das oficinas de
Lisboa.

Mdrioc Silva
Ribetro, opera:
rio de 2.» clas-
se, (caldeireiro),
do Depoésito de
Campolide.

Carlos QGon-
calves Sequeira,
operario de 2.
classe, (forja-
dor), das ofici-
nas de Campa-
nhi,

José Duarte
Serrador, opera-
rio de 3.2 classe,
(auxiliar), das
oficinas de Lis-
boa.

Jodo Carlos
Teizeira, opera-
rio de 2.* clas-
se (carpinteiro),
do Depdsito de
Gaia.

Adelino Tava-
res, operario de
3.» classe, (cal-
deireiro) do De.
positode Lisboa,

Antoniode Al.
meida, opersdri
de 1.classe, (ser
ralheiro),do De-
pésito de Gaia:

José Manuel
Pereira, opera-
rio de 3.2 classe,
(funileiro), do
Depdésito de Mi
randela, *

Alfredo da
Costa Cotafo,
operario de 3.2
classe, (caldei-
reiro), das ofici-
nas de Entron-
camento,

Lurindo Mo-
reira Dias, ope-
rario de 2 aclas.
se, (forjador), da
Revisdio do M-
nho.

Manwel Fer

" reira da Fonse.

ca, operdrio de
2.2 classe, (car-
pinteiro), das
oficinas deCam-
panhi, §

José Rogério
Leal, operario
de2:aclasse,/cal-
deireiro), do De-
poésito de Miran-
dela.
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NATALIN O

— Nao percebo como é que vocé vai no 3.* classe! Vocé é uma mulher de primeiral.,,

Dos «Ridiculos»

UMA BOA PARTE

DOS FUNCIONARIOS DA C.P.
PREFERE O

CALCADO
IMPERIO

POR SER HA' MAIS DE 20 ANOS:

O MELHOR
I O MAIS FINO
O MAIS RESISTENTE

| ' §. Joao da Madeira

Senores Ium:iun:irms_ﬂa ET P.
b 48 Sociedade Estoril

Bembre que estejam interessados em
Biia adquirir

CCULOS OU LENTES
devem preferir a nossa casa porque 1

— Apresentamos o maior e mais variado sortido de Armagdes
em massa ¢ metal.

— Possuimos o maior stock de lentes brancas e de cor, bem
como de lentes de 2 focos para ver de longe e perto,

— Fazemos os doscontos maximos que outras casas lhes
oferecem, ;
Garantimos todo o nosso trabalho, com assisténcia fécnica
Permanente e gratuita.

OCULISTA DE LISBOA, L.”

RUA DA MADALENA, 182-B [Frente 2 R. Santa Justa)

MATERIAL FERROVIARIO
Material circulante — Instala¢des de derivac#o
Cabrestantes para manobra de material rolante
Planos inclinados (elevadores) ?
Placas giratérias — Transbordadores
Locomotivas
Aparelhos para mudar eixos e «bogies» de loco-
motivas
Parafusos, <crapauds» e tirafundos
W IE S EKE & C"As L.I?A
Agentes de Navegagio M:ritima e Aérea
Rua do Alecrim, 12-A LISBOA
Telefone: 38 4331
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foram fornecidas desde 1919 a todas par-
tes do mundo, sendo cerca de 300.000
dessas caixas para vagoes de merca-

dorias.

Caixas SC2F ¢om rolamentos de rolos
oferecem:

® Seguranca - nenhuma gripagem

@ Mais quilometragem entre revisoes
©® Economia de lubrificante

® Mais vagoes por cada composicao

SEF LIMITADA

PORTO \
Avenida dos Aliados, 152

SO ClrEDADE

LISBOA
Praga da Alegria, 66-A

680000

CAIXAS SSICF (OM ROLAMENTOS DE ROLOS

T ERESSO i ot i e

SOCIEDADE ERICSSON DE PORTUGAL, LDA.
RUA FILIPE FOLQUE, 7, 1. = LISBOA

Tolot.1 (P, P, €, = 2 Linhas) - 37193 - Tolog, : Ericsson
Rt o g

Sumdrio

Acordo Colectivo de Trabalho entre a C. P. e o
seu pessoal

Para a historia: Caminhos de Ferro Portugueses

Dos jornais

Regulamentagdo dispersa

Uma notavel obra de valorizagédo econémica:
0 Caminho de Ferro do Limpopo

Em viagem: Nas Pedras Salgadas, por Guerra
Maio
Perguntas e respostas

Talvez ndo saiba que, por José Julio Moreira

A Normalizacdo do Material Ferroviario
X1l Concurso das Estagoes Floridas I
Electrificagde dos nossos Caminhos de Ferro I

Pessoal
Q

NA CAPA: Diversos aspectos do acto da assina-
tura do Acordo Colectivo de Trabalho

Coleccao do «Boletim da C. P.»

Vende-se uma colec¢éio do «Boletim da C, P.», desde
os anos de 1938 a 1952, com encadernac¢do anual dos
exemplares referentes aos anos de 1938 a 1949.

Tratar com a Administragcdo do «Boletim da C. P.» —
Santa Apol6nia — Lisboa.

FABRICA DE CALCADO TIP-TOP
Armando da Costa Almeida & C.2

SRS, FERROVIARIOS — Calcem os vossos filhos com ealgado

Tip=-Top, cémodo, elegante e que nfio tortura as crianc¢as —

Pegam sempre em qualquer armazém de Viveres da Companhia
calcado Nip=-Top

MOINHOS — CUCUJAES Tel. 210 (Réde S. Jodo da Madelra)




