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 Adquirindo as modernas e potentes locomotivas |
. e automotoras das marcas ALCO, WHITCOMB |
e ALLAN, além dos combéios FIAT <Foguete-, l

a C. P. estd a contribuir valiosamente para / o .a;.lij it i’

DN
‘\&\, AN \

a melhoria da rede nacional de transportes ) /;/////f- o / }@
terrestres. Confiando a SHELL a - ,.

o N\ e )
lubrificagdo das novas maquinas, a C. P. "1“ o | 7

assegurou-se de obter delas o melhor - 4 P

Combdlos <«Foguote»
a1/ acclonados por motores
/| FIAT de 505 HP,

rendimento e eficiéncia.

’ ‘ ~
para melhor conservacao
. ¥ e T~ ) ///
do melhor material s

7

LUBRIFICANTES INDUSTRIAIS

.-.I_PW /:
v ¥

szi; : e _..:-_—_‘_;_,. y//"_
3 K2l Locomotivas ALCO do | /
e 1500 o 1600 HP o

WHITCOMB da 1350 HP.
B i i







T

o ' RN LEITOR: O wmelhor servigo que podss_ prestar

ao «Boletim da C. P.,» é angariar

—
BOL: T] M DA C.P novos assinanies. Serds, assim, O

Ne 316 OUTUBRC — 1955 ANO 27. nosso melhor colaborador.

N\ | r
FUNDADOR: ENG. ALVARO DE LIMA HENRIQUES

PROPRIEDADE DIRECTOR ADMINISTRACAO

da Companhia dos Caminhoss ~ Emg.° Roberto de Espregueira Mendes Largo dos Gaminhos de Ferro

de Ferro Portugueses " EDITOR: ANTONIO MONTES —Estagdo de Santa Apolonia

Composto e Impresso na Tipografia da <«Gazeta dos Caminhos de Ferro», R. da Horta Seca, 7 — Telef, 20158 — LISBOA
LO T T T T T T E T T e @ R NG rtTmm

Uma obra que muito honra
a engenharia porltuguesa

A Ponte rodoviéria da Arrébida, no Porto, sobre o Douro |,

Fotomontagem, segundo o projecto definitivo, da futura ponte
cujo arco em betdo armado, com um vdo de 270 metros, ficard
sendo a maior, até agora, construida em todo o mundo.



Prof, Doutor José Alberto dos Reis
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Comissario do Governo junto da Companhia

A sua Quinta das Eiras, em Vale de
Azares, Celorico da Beira, faleceu,
na tarde de 2 de Setembro, o Sr.
Prof. Doutor José Alberto dos Reis,

ilustre Comissdrio do Governo junto da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.
| Foiincontestavelmen-
i, te uma das  mais distin-
tas figuras da vida na-

exemplarmente — como, na Universidade, ser-
viu a ciéncia juridica. Assim, em Janeiro de
1955, vémo-lo assumir a Presidéncia da Assem-
bleia Nacional, tomando no més seduinte
posse do cardo que lhe fora atribuido

no Conselho de Estado.
Algumas das suas

oracdes ficaram memo-
raveis como as que pro-

cional.

Desde cedo, na Uni-
versidade de Coimbra,,
revelou, além de um
grande amor ac estudo,
uma inteligéncia invuldar,
vindo a ser, a breve tre-
cho, um dos mais eminen-
tes Professores Catedra-
ticos da Faculdade de
Direito daquele centro
universitério.

Toda a sua vida foi
dedicada ao estudo e ao

servico do Pais. Como
professor pos a prova
ndo apenas o seu grande
saber, mas tambem o
seu espirito justo, um
sincero interesse pela
preparacdo dos seus alunos e o seu respeito
pelo prestigio da Universidade.

Formado em direito em Qutubro de 1892,
defendeu tese para o doutoramento em 1899,
foi nomeado lente substituto em 7 de Janeiro
de 1900, promovido a lente catedrdtico em
Dezembro de 1904 e nomeado Vice-Reitor da
Universidade de Coimbra em 1915.

Vivendo para o ensino e para o estudo,
publicou numerosos e notdveis trabalhos, en-
tre os quais avultam os seguintes: «Cddigo
do Processo Civil actualizado» e «Questdes

~ de Direito Processuals.

Homem de saos principios, ndo pdode fur-

2 tar-se as solicitagdes da politica, Serviu-a

Professor Doutor José Alberto dos Reis

feriu nas comemoracdes
centendrias, nas come-
moracdes do 28 de Maio
e no 30.° aniversdrio da
investidura do Sr. Pre-
sidente do Conselho de
Ministros.

O extinto Comissério
do Governo junto da
C. P. era dotado de
coracdo deneroso. Em
Vale de Azares, sua
terra natal, a que tanto
queria, funciona, desde
hd alguns anos, a Cantina
Escolar D. Maria da
Conceicdo dos Reis Fa-
ria, instituida com fundos
doados pelo Ilustre Pro-
fessor e por seu irmao.

x % %

No que se refere a cintilante actuacédo do
Doutor José Alberto dos Reis na Companhia,
nenhumas palavras a exprimirao tdo perfeita-
mente como as proferidas pelo Sr. Engenheiro
Manuel José Pinto Osorio, Ilustre Vice-Presi-
dente do Conselho de Administracdo, ao re-
ferir-se na sessdo do mesmo Conselho efec-
tuada em 8 de Setembro findo, ao doloroso
acontecimento.

Com a devida vénia transcrevemos essas
palavras:

«Antes de comecarmos os trabalhos desta



sessdo temos de cumprir o dever de prestar
homenagem ao antigo Administrador desta
Companhia, e ultimamente Comissdrio do
Governo, Doutor José Alberto dos Reis, fale-
cido na passada sexta-feira, na sua Terra
Natal, Vale de Azares.

Ja nado temos entre nés a presenca, sem-
pre apreciada e querida, do Doutor José Al-
berto dos Reis. Acabrunha-nos a dolorosa
certeza de que essa auséncia € para sempre.
Assim, temos de nos resignar a nunca mais
ouvir as suas observacoes, sempre judiciosas
e oportunas.

Serviu o Doutor Alberto dos Reis a Com-

'panhia desde Junho de 1928, até Novembro

de 1949, data em que transitou para as ele-
vadas fungdoes de Comissdrio do Governo.
A quem foi dada a ventura de o ter como
companheiro de trabalho, serd sempre drato
recordar a colaboracdo franca e lealmente
prestada pelo Professor ilustre, nesses 21 anos
de trabalho comum. As suas opinides eram
sempre expostas com inimitdvel clareza, cons-
tituindo proveitosas licoes para os que o

ouviam. Mestre de juristas, assinalou a sua

passagem pela Administracdo com valiosos
pareceres, que ai ficam a atestar o seu grande
saber e a sua devogao aos interesses da Com-
panhia.

Durante o tempo em que representou o
Governo como Comissdrio, com que elegan-

.
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cia o Doutor Reis desempenhou as suas latas
fungdes ! Continuara a colaborar com a Admi-
nistracdo, sem esquecer, um momento sequer,
as obriga¢des impostas pelo novo cargo. Per-
demos todos nés um grande e querido Amigo.
A Companhia também estd de luto.
Proponho, pois, que na acta da sessdo de
hoje, a primeira que se realiza depois da sua
perda, fique consignado o nosso grande pe-
sar por este triste acontecimento, e que desta
singela homenagem se dé conta & familia
enlutada», .,

Ao voto proposto pelo Sr. Engenheiro
Pinto Osdrio associaram-se, com as. mais
comovidas expressdes, todos os Srs. Admi-
nistradores presentes a sessdo, Srs. Engde-
nheiros Maidrio Costa e Nogueira Soares,
Conde de Penha Garcia e General Frederico
Vilar e os Srs. Presidente do Conselho Fis-
cal, Secretdrio-Geral e Director-Geral: e,
porque ndo estiveram presentes nesta sessdo,
na sessdo seguinte também comovidamente
se associaram ao mesmo voto de pesar 0s
Srs. Doutor Mério de Figueiredo, ilustre Pre-
sidente do Conselho de Administracao, e
Dr. Malheiro Reymao, Administrador.

Reverentemente, o DBoletim da C. P.
curva-se perante a honrada memdaria do ilus-

tre extinto,
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Chefe de Reparticiio na Divisfio da Via e Obras

Ao verificar em pleno voo que o sistema
de travagem n#o funcionava, ou, como se diz
em diria aerondutica, <o avido tomara o freio
nos dentes», o piloto dum «Thunderstreak, o
tenente Leimbach, comunicou-o aos servi¢os
«do campo de Shefield’s Grove (Inglaterra).
Estes ordenaram imediatamente que esten-
dessem um fio de <nylons, na pista.

Assim se permitit que o avido aterrasse
sem uma arranhadura, em espaco reduzido,
pois o aparelho tocou o solo a velocidade de
230 km & hora e, pelo poder amortecedor do
fio de «nylon», conseguiu parar, depois de

percorrer apenas a distdncia de 220 metros.
* % *

Numa revista importante, publicada” em
lingua espanhola, lé-se, sob uma folografia
dos Jogos Panamericanos, umalegenda que
comega assim: <Uma horda de fotégrafos...»

Ora, um leitor indionado, talvez folo-
grafo, dirige-se ao Director da revista, lem-
brando que, segundo o diciondrio da Real
Academia Espanhola, horda quer dizer: <reu-
nido de selvagens que formam comunidade
e ndo tém domicilio».

A Redacedo, que cerfamente achou gra-
ca & sensibilidade do reclamante, explicou:
«Os fotoerafos constituem uma parte im-
prescindivel da nossa comunidade jornalis-
liea, mas, regra geral, jd tém domicilio.
Quando acorrem em massa, justificam a
aplicagdo figurada do fermo horda.»

* % 0k

O espanhol José Luis Zamora, ainda muito
" novo, emigrou para Chicago. Fui adoptado
por um americano, que lhe p6s outro nome,
adiante mencionado.

Pois esse espanhol é Walt Disney, o ge-

nial autor de tantos filmes de desenhos ani-
mados, alguns dos quais verdadeiras mara-
vilhas.

* k%

Segundo o novo Cddigo da Estrada ita-
liano, os titulares das cartas de condug¢do
devem sujeitar-se a rigoroso exame médico,
de 10 em 10 anos. |

% % 8

Com o fim de corrigir a falta de rigor do
antigo calenddrio juliano, criado pelo astrg-
nomo egipcio Sozinenes, no tempo do Impe-
rador Jalio César, no ano 45 Antes de Cristo,
o Papa Gregério XIII decidiu, em 1582, que

ao dia 4 de Outubro se segduisse logo o

dia 15. -
% ¥ k

Na Europa, exceptuando os paises para
além da <cortina de ferro», existem actual-
mente 24 592 996 veiculos, sendo 9 735 704
automdoveis, 4 069 865 camides, 207 246 au-
tocarros, 8912 561 motocicletas e 1167 620

fracitores.
: AR

]

A Venezuela, com os seus 5690 000 habi-
tantes (populacdo inferior a da cidade de
Nova Yorque) possui 7 241 Escolas Primarias,
10 Escolas de Orientacdo Profissional, 27 Es-
colas Comerciais, 39 Escolas Normais, 5 Uni-
versidades, uma Escola de Jornalismo e uma
Escola Normal Rural Interamericana, além
do que respeita ao ensino técnico e huma-
nista das suas Escolas Militares.

O elevado grau de cultura e de progresso
educativo ddo foros de grande Nagdo aquela
reptiblica sul-americana,



Equipamento aéreo

Chamaremos equipamento aéreo, a todo o
material montado em plena via e nas esta-
¢Oes, destinado a assegdurar o transporte e a
distribuicdo da corrente eléctrica necessdria
para as locomotivas e automotoras, nas me-
lhores condicdes de seduran¢a para a capta-
¢cdo da corrente.

De uma forma deral, podemos considerar
no equipamento aéreo os seguintes elemen-
tos: linha aérea, suportes, cabos de alimenta-
cdo (feeders) e postos de seccionamento e
de ligacdo em paralelo.

B gl

a) Linha aérea

O conjunto de fios e cabos que constituem
a linha de contacto, designa-se deralmente
por «catendria». O ntimero e a seccdo destes
fios e cabos depende da corrente utilizada
(tensdo de alimentacdo) e do trafego. Quer
dizer, quando a tensdo é baixa, tem de em-
predgar-sé¢ um maior niimero de cabos e de
fios e estes tém de ter maior didmetro: este
facto agrava-se, se as cargas a rebocar pelas
locomotivas sdo muito pesadas. Assim  para
traccdo em corrente continua a 1500 volts, é
necessdria uma secc¢do total equivalente de
660 a 750 mm?® de cobre; para corrente con-
tinua a 3000 volts é necessdria uma seccao
total equivalente de 300 a 360 mm?* de cobre;
para a corrente monofdsica a 25000 volts,
aquela que iremos utilizar, ¢ apenas necessa-
ria uma secg¢ao de 100 a 150 mm? de cobre.
Atendendo a este facto, iremos utilizar uma
catendria ligeira, do tipo «poligonal», consti-
tuida por um cabo de suporte de bronze de
65mm? de seccdo, e por um fio de contacto
de cobre duro ranhurado de 107 mm? de sec-
¢do, suspenso daquele por péndulos articular
dos e dispostos, em principio, a 9 metros
uns dos outros (fig. 1). A catendria dizsse
poligonal, porque o cabo de suporte e ‘0 fio

de contacto estdo sensivelmente no mesmo
plano vertical, '

A altura do fio de contacto acima da ca-
beca dos carris estd compreendida entre 5,75
e 5,50 metros, podendo esta cota baixar a um
valor minimo de 4,82 metros no caso da exis-
téncia de tdneis, passagens superiores ou
pontes. Todavia, para que a captagdo da cor-
rente se faca em boas condigdes, a variacdo
da inclinag¢do do fio de contacto nunca pode

exceder 4 por mil (em 100 metros, 40 centi-

metros). Para que o desgaste no patim dos
pantografos (6rgdo que capta a corrente) das
locomotivas e automotoras seja uniforme, o
fio de contacto é desalinhado de mais ou
menos 20 cm, em relacdo ao eixo da via.
As tensdes mecanicas do cabo de suporte
e do fio de contacto sdo reguladas de forma

Figure 1 — Equipamento em plena via

i)
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Figura 2 —Equipamento nas estagdes

a obter-separa cadaumadelas ovalor constante
de 1000 quilogramas. Esta regulacdo conse-
due-se por intermedio de aparelhos tensores
de contrapesos, colocados ao longo da via e
afastados, aproximadamente, de 1200 metros.
b) Suportes

Como 0 seu nome indica, os suportes des-
tinam-se a suspender a catenédria. Em plena
via (via dupla), adoptou-se, por uma questao
de seguranca, a independéncia mecanica das
vias. Quer dizer, os postes situam-se normal-
mente no lado exterior de cada uma das vias,
e os que suspendem a catendria de um dos
lados sdo absolutamente independentes dos
que ficam do lado oposto (figura 1). %

Em plena via os postes serdo de ferro
galvanizado, do tipo Grey, encastrados em
macicos de betdo, e implantados a 2,15 me-
tros da face do carril. Na parte superior do
poste existe uma consola mdvel, de tubo de
aco dalvanizado, ligada ao topo do poste por
um tirante de cabo de aco também galvani-
zado. Na parte superior da consola hd uma
peca que suspende o cabo de suporte; na
parte inferior h4 um braco, o antibalanco,
que suspende o fio de contacto. Nas linhas
para velocidades superiores a 100 km/h (Lis-
boa-Entroncamento prevista para 130 km/h) e
nas curvas das linhas para velocidades até
100 km/h (Lisboa-Sintra) a suspensdo do fio de
contacto faz-se por intermédio de um pequeno
braco de chamada, ligado ao antibalango.

O poste estd isolado eléctricamente, pois
- a fixacdo da consola e do tirante é feita atra-
vés de isoladores; porém, por medida de pre-
caucdo, hd ainda um fio de terra, que liga
cada poste ao carril,

Nas estacoes, onde é necessdrio assegurar
uma boa visibilidade e existem muitas linhas
com espagos pequenos nas entrevias, pro-
curou-se diminuir o ndmero de postes, sacri-
ficando a independéncia mecanica a que alu-
dimos atrds. Adoptou-se por isso a solugdo de
porticos flexiveis (fig. 2), abrangendo vdos
que podem ir até 40 metros. ;

Em redra geral um portico flexivel com-
porta dois postes extremos em ferro galvani-
zado, do tipo Grey, ligados por um cabo fu-
nicular de suporte ligado aterra, por um cabo
transversal superior, também ligado a terra
e por um cabo transversal inferior isolado
(fig. 2). Estes cabos sdo de ago galvanizado.

c) Cabos de alimentacdo (feeders)

Os postes situados entre a subestacao de
Santa Iria a Campolide suportardo, além da
catendria, cabos de alimentacdo, que habi-
tualmente se designam por ¢feeders». Estes
«feeders» alimentam directamente, a partir da
subestacdo, a linha de Sintra. Com esta solu-
¢do aumentou-se a seguranga de exploracéo
e diminviu-se a queda de tensdo eléctrica,
tudo se passando como se, para a linha de
Sintra, a subestacdo estivesse colocada na es-
tacdo de Campolide. No caso de se verificar
qualquer avaria num tro¢o de catendria si-
tuado entre Campolide e Santa Iria, os com-
boios poderdo circular sem interrupcdo entre
Lisboa e Sintra.

d) Postos de seccionamento e de ligacdo
em paralelo

Para que a exploragdo se faca com o ma-
ximo de segduranga, é necessdrio prever dis-
positivos que assegurem a reparti¢do conve-
niente da corrente eléctrica em cada catena-
ria e déem a possibilidade de se poderem
isolar seccoes, de forma a facilitar a sua
conservacdo, reduzindo porém ao minimo as
perturbacdes no servico. Quer dizer, previu-se
a possibilidade de se por fora de servigo um
ou mais trocos da catendria, assegurando porém
a alimentacdo, para além das zonas isoladas.

Para este efeito, as vias principais serdo
munidas de seccionamentos do tipo chamado
de lamina de ar, situados nas estacdes, e
existirdo também postos de seccionamento e
de ligacdo em paralelo, situados em Vale de
Santarém, Vale de Figueira, Carregado, Cam-
polide e Sintra, e comandados a distdncia &
partir da subestac@o de Santa Iria,






A estagio Brighton em 1870

0s Caminhos de Ferro em 1837

Um artigo publicado no «Panoramay» em 13 de Julho daqbele ano

S meios de fécil transito no interior de
qualquer pais sdo o elemento indis-
pensdvel para a prosperidade do po-
vo, e para o progresso da inddstria.

As nacdes que sériamente cuidam no proprio
aumento, persuadidas desta verdade, tém, de
hd muito, prestado a este objecto séria aten-
cdo. Hoje a construgéo das estradas estd re-
duzida a preceitos, e forma uma verdadeira
ciéncia, que se estuda em escolas especiais
na Franca, na Inglaterra, e na América Ingle-
sa. A esta ciéncia se d4 o nome de Engdenha-
ria civil. |

Sdo graves, e bem draves as queixas que,

nesta parte, temos que fazer contra os nosSsos

antepassados, os quais, se em lugdar desses
centenares de grandes e intteis casaroes que
por todo o reino alevantaram em monumento
de uma dloria estéril ou de uma devogdo pou-
co judiciosa, houvessem atravessado o fértil
pais que habitamos de bons caminhos, e bem
construidos canais, dado aos nossos rios fécil
correnteza, aberto bons e limpos ancoradou-
ros, plantado bosques de boas madeiras, ter-
nos-iam deixado um solo mais abundante, e
mais solidas e duradouras riquezas.

Sé o trabalho e a inddstria abrem as fon-

tes de verdadeiro prodresso: mas para estes
dois fundamentos de ventura deral se pode-
rem assentar bem, cumpre animar os homens
laboriosos, eindustriosos; para isto o meio mais
conveniente é o facilitar-lhes o modo de ex-
trair os frutos dos seus trabalhos, transpor-
tando-os facilmente aos grandes mercados: e
paratal resultado se alcancar é absolutamente
necessdria a construcédo de estradas e canais.

Deixaram os Romanos honrada memodria,
ndo tanto pelos seus feitos militares como pe-
las obras de publica utilidade que levaram a
cabo, e das quais algumas, que ainda existem,
atestam a drandeza, e actividade daquele po-
vo. Muitas estradas subsistem na Europa,
construidas por eles, que admiram pela sua
solidez, e que merecem a aten¢do dos homens
mais entendidos na matéria.

Os métodos, porém, seguidos dos moder-
nos na construcdo das vias puiblicas, se nao
avantajam aos dos Romanos pelo lado da du-
racdo, sd0 muito mais convenientes pela ba-
rateza e rapidez na execucdo da obra. Mas

- nenhumas estradas produziram mais assinala-

do proveito do que os caminhos de ferro, que
por sua reconhecida utilidade se comeca hoje
a construir por toda a parte.



Um depdsito de miquinas em Londres, em 1840

Os caminhos de ferro, inven¢do dos nos-
sos dias, e que tanta honra fazem ao génio

- inglés, que os inventou, e a aplicagdo da for-

ca motriz das mdquinas de vapor, prometem
produzir entre 0os homens mudancas tais, que
s6 podem ser idgualadas pelas que nasceram
da invencdo da tipografia. Se esta fez com
que o pensamento de um homem pudesse
quase com a rapidez do relampago comuni=
car-se a milhares de individuos, os carros mo-
vidos a vapor sobre caminhos de ferro, po-,
rdo algum dia os povos em contacto, a bem
dizer, imediato, posto que habitem em distdn-
cias um dos outros, que dantes e ainda hoje
se chamam remotas, ficando deste modo sen-
do as estradas de ferro para os objectos
fisicos o que a tipografia foi para o pensa-
mento.

De futuro, a Europa, cortada em todas as
direccoes por semelhantes vias de comunica-
cdo, constituird um sé pais, e os seus habitan-
tes um tinico povo. Assim se acelerard a dran-
de revolucdo que fermenta no espirito dos ho-
mens, e que tende a estabelecer a mdxima
parecenca de costumes, de crenga, de cémo-
dos, e de interesses, a criar enfim a verdadei-
ra fraternidade entre todas as nac¢des. Nao se-
rd, pois, exageracdo dizer que a tipodratfia, as
mdquinas a vapor e os caminhos de ferro cria-
rdo realmente a idade do ouro para o género
humano. |

A ideia de um caminho de ferro é muito
simples: nem mais dificil € a sua construcéo.
Imaginemos em um caminho ordindrio, bem

nivelado, e com o mais suave declive em toda
a sua extensao, duas linhas paralelas de bar-
ras de ferro, ligadas pelos topos uma as ou-
tras, bem firmes e seguras no chdo, e em tal
distancia uma da outra, que um carro ou um
renque deles, possam correr por todo o seu
comprimento.—Facamos esta ideia, e teremos
a de um caminho de ferro.

Para que as rodas ndo saiam das linhas de
ferro em que andam, tém estas umas bordas
externamente, que as sujeitam aquele cami-
nho. Se o motor é a mdquina a vapor, tém de-
mais as rodas e as barras, em que gdiram den-
taduras, que, entrando umas nas outras su-
cessivamente, ddo ao agente continuas pontas
de apoio, o que produz o progressivo e rapi-
do movimento dos mesmos carros.

O pouco atrito, que resulta do duro e pui-
do das superficies, faz com que um s$6 cavalo
conduza trés carros, levando o peso de 16,104
arrdteis por um caminho cuja inclinacdo seja
mui leve.

Em terreno horizontal pode esse'peso su-
bir a 18,668 arréteis.

Uma médquina de vapor de forca correspon-
dente a de quatro cavalos, puxa com a veloci-
dade de passo acelerado, 30 carros carregda-
dos, tendo afora isso cada um' certa porcdo de
carvdo de pedra necessdrio para o dasto da
madquina.

Em Inglaterra o custo de 820 toezas des-
tes caminhos de ferro importa em 500 libras
esterlinas, pouco mais o menos 2.600$000

réis,



PONTE DE TREZOI - Foto F. Gongalves

Renovacao

das Pontes

da linha da Beira Alta

renovacdo das velhas pontes metali-
cas da linha da Beira Alta, que hé
muito tempo se impunha substituir,
para permitir a circulacdo por esta li-

nha de comboios internacionais, sem a me-

nor restricdo de carga ou velocidade, vai ser
em breve uma realidade.

Entre as estacdes de Luso, Mortddua e
Santa Comba, existem 6 grandes pontes me-
talicas, que datam do inicio da construcdo da
linha da Beira Alta, as quais perfazem um
comprimento total de 1074 m de tabuleiros
metdlicos, distribuidos em vados compreendi-
dos entre 35 m e 75 m e apoiados sobre pi-
lares também metdlicos cujas alturas variam
entre 20 e 45 m.

Por contrato estabelecido pela Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
com a firma alema Stahlbau Rheinhausen, es-
tdo sendo construidas nas fdbricas Krupp, na

Alemanha, as estruturas metdlicas para es-
tas 6 pontes, cujo peso total serd de cerca de
5500 toneladas.

As novas estruturas, que sdo do sistema
prefabricado tipo S. K. R., que aquela firma
adaptou aos védos das nossas pontes, foram
devidamente verificadas nas suas dimensdes
e estabilidade, em cdlculos estabelecidos de
narmonia com o Regulamento portugués de
pontes metdlicas. :

As novas pontes projectadas apresentam
as seguintes caracteristicas:

Ponte (i"o Luso ou das Varzeas, km 59,300

2 tramos extremos de 51 m de vdao 3 tra-
mos médios de 60 m e dois pequenos tramos
de margem de 15 m e 20 m perfazendo um
comprimento total de 315 m, com 4 novos pi-
lares metdlicos e 2 noyos pilares de alvena-
ria,
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Pontes de Milijoso

e Trezoi,
km 62,640
e 63,230

Séo iguais e terdo
cada uma dois tramos
extremos de 39 m e
um central de 48 m,
perfazendo um com-
primento total de
126 m com dois pila-
res novos metdlicos.

Ponte de Breda,
km 80,016

Tera 2 tramos
iguais de 63,5 m de
vyao e um novo pilar
central de betdo.

Ponte do Criz, km 81.070

Terd dois tramos extremos de 60 m e um
tramo central de 72 m, perfazendo um com-
primento total de 192 m, com dois pilares e
dois encontros novos de betdo.

Ponte do Dao, km 89,600

Terd um tramo central de 72 m e dois

-

PONTE DA VARZEA — Foto F, Gongalves

PONTE DO CRIZ — Foto F. Gongalves »

tramos extremos de 65 e 51 m de vao, perfa-
zendo um comprimento total de 188 m, com
dois novos pilares de betéo.

" As trés tltimas pontes, compreendidas en-
tre Mortdgua e Santa Comba, terdo somente
pilares de betdo, para permitir a futura sub-
mersdo dos mesmos pela dgua da albufeira
da projectada barragem junto a4 Foz do Dao.

Os trabalhos de
fabrico e montagem
das novas estruturas
metdlicas das 6 pon-
tes atrds referidas fi-
cardo inteiramente a
cargdo da fdbrica cons-
trutora e serdo exe-
cutados pelo seu pes-
soal; os trabalhos de
alvenaria de betdo
dos novos pilares e
encontros e modifi-
cacdo dos encontros
actuais para adapta-
cdo das novas estru-
turas serdo executa-
dos por conta da
Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Por-
tugueses, pelo seu
préprio pessoal ou



por empreiteiros contratados para esse fim.

Ainda para a montagem destas pontes j4
foram executados, pela Companhia, terraple-
nos e desvios de caminho de ferro junto de
cada ponte e, nas estacdes extremo de Luso
e Santa Comba, dois depdsitos principais para
o material metdlico, com ramais de caminho
de ferro e de corrente eléctrica para o fun-
cionamento de gdruas de manobra desses ma-
teriais. ~

Os trabalhos para a modificacdo das al-
venarias das duas pontes de Trezoi e Milijo-
s0, cujos projectos foram aprovados pelas en-
tidades oficiais, ja foram iniciados pela Com-
panhia e devem ficar concluidos muito em
breve, prevendo-se que depois seja comecada
a montagem destas duas pontes, cujas estru-
turas metdlicas devem chedar em breve ao
nosso pais.

Além destas seis drandes pontes enco-
mendadas a inddstria alema, tem a compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses a
seu cardo a execucdo, pelas suas oficinas, de

mais quatro peqtienas pontes, localizadas eri-
tre Mangualde e Cerdeira e cujo estado actual
é o seduinte:

Passagem inferior deFornos, km162,838

Ponte com 11 m de vido, j4 fabricada e
montada.

Passagem inferior de Murilo, km 131,918'

Ponte com 11 m de vao, ja fabricada e em
via de montagem.

Ponte de Olas, km 166,960

Ponte de 21 m de védo, actualmente em fa-
brico nas oficinas.

Ponte de Noemi, km 224,197

Ponte com 2 tramos de 21 m de vdo, tam-
bém em fabrico nas oficinas.

Estas duas pontes devem poder ser con-
cluidas ainda este ano.

A <«Pescara®» — nova locomotiva Turbo-Diesel Francess

*Os Caminhos de Ferro
Franceses tém ao seu
servi¢co, na linha Paris-
~-Cambrai, uma locomo-
tiva de turbina a géds equi-
pada com um gerador
diesel de pistoes livres.
Esta locomotiva, deno-
minada «Pescara», é um
protétipo empregado na
trac¢do de comboios de
passagdeiros e assegura
um servico didrio de
414 km.

O interesse dos cami-
nhos de ferro de todo o
Mundo por este novo sis-
tema de traccéo foi des-
pertado logo apds o apa-
recimento na Suica, em
1941, da primeira loco-
motiva de turbina a gés.

Muito embora o resul-
tado actual das experién-
cias nao permita ainda
antever a sua real pro-
jeccdo no futuro, sabe-se

ducdo, a suavidade de
marcha, a possibilidade
de se utilizarem combus-
tiveis liquidos de baixo
preco — fuel-oil ligeiro —
e a simplicidade de cons-
trucdo dessas locomoti-
vas tornam-se elementos
excelentes para o servico
ferroviério.

que a facilidade de con-’

11
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Taga <«Cdmara Municipal de Lisboa», ganha
pela equipa portuguesa (2,° prémio)

Desporlto

Taca «Usie», disputada todos os dois anos
nos campeonatos internacionais de basket-
-ball, ganha pela equipa da Fran¢a

Internacional

ferroviario

Cainpeonato de Baskel-ball em Portugal

O dltimo Congresso da «Union Spor-
tive Internationale des Cheminots»
(USIC), que teve lugar em Setembro
de 1954 na pequena praia de Wijk

aan Zee, na Holanda, o representante dos
Ferrovidrios Portugueses aceitou o encargo
de organizar no seu Pais o campeonato de
basket-ball da USIC previsto para o corrente
ano de 1955. gL A
Era dificil deixar de aceitar a sudestdo

apresentada pela Comissdo Técnica da USIC,

uma vez que os Ferrovidrios portugueses ja

tinham participado nos dois campeonatos an-.

teriores da modalidade, em Franca e na Bél-
gica: de facto, como os leitores do Bolelim
que se interessam pelas coisas de desporto
se recordardo certamente, 0s nossos jogado-
res obtiveram no torneio de Paris, em 1951,

L

o 2.° lugar entre os 5 paises concorrentes
(Franca, Portugal, [tdlia, Bélgica e Suica,
que por esta ordem respectivamente se clas-
sificaram), e no de Bruxelas, em 1935, com
certa infelicidade, o 5.° lugar entre os 7 pai-
ses participantes (Jugosldvia, Itdlia, Franga,
Bélgica, Portugal, Suica e Austria). Em qual-
quer dos referidos paises os nossos jogado-
res e respectivos dirigentes foram gratuita-
mente hospedados (alojamento e alimentagdo),
pois € norma da USIC correrem todas as
despesas de hospedagem das delegagoes dos

' pafses participantes, bem como as da organi-

zacdo dos torneios, por conta da Unido Des-
portiva Ferrovidria do pais organizador. Assim,
o encardo da ordanizagdo dos torneios, nas
diversas modalidades, é logicamente assumido
sucessivamente pelas Unides Desportivas dos



paises que tenham participado nos torneios
anteriores das referidas modalidades.

Nédo estando criada ainda a Unido Des-
portiva Ferrovidria em Portugal, foi o Grupo
Desportivo dos Ferrovidrios do Barreiro en-
carregado da organizacdo do campeonato

internacional de basket-ball, para a disputa
do qual estavam inscritos os segduintes pai- |

ses: Franca, Béldica, Itdlia, Alemanha Oci-
dental, Suica e, é claro, Portugal.

- R

Apos terem sido coroadas de éxito as di-
ligéncias feitas junto do Ministério das Cor-
poracOes para obter a necessdria autorizacdo,
e junto das entidades superiores da Compa-
nhia, da FNAT e da C4Amara Municipal a fim
se conseguir o possivel auxilio financeiro, ini-
ciou o Grupo Desportivo do Barreiro os
trabalhos da organizacdo propriamente dita,
pesada tarefa, cheia de dificuldades e cansei-
ras, ndo isentas de alduns aborrecimentos e
desilusoes a mistura. . ,

Em fins de Maio tudo, porém, havia sido
resolvido, e estdvamos preparados para cum-
prir o programa préviamente enviado a todos
0s concorrentes. Destes verificou-se a desis-
téncia da Itdlia, a ultima hora, por ndo ter
conseguido as facilidades de circulacdo em

Franca e Espanha que pedira para os seus
jogadores, em drande parte filhos de ferro-
vidrios. '

O regulamento do torneio, que;a Comissao
Técnica da USIC nos tinha enviado, previa
que os 6 paises inscritos seriam agrupados

em duas series de trés, e que, por tiragem a

sorte, as duas séries seriam constituidas como
segue:

1.* Série:— Franca, Bélgica e Alemanha
Ocidental.

2." Série: — Itélia, Portugal e Suica.

Por jogos entre si, fixar-se-ia a classifica-
¢do dos paises dentro de cada série, e por
fim jogariam entre si os primeiros de cada
série para determinar os 1.° e 2.° lugares da
classificacdo geral; os segundos de cada sé-
rie para os 3.° e 4.° lugares; e os terceiros
para os 5.° e 6.° lugares.

A desisténcia da [tdlia deixou a 2. série
reduzida a dois participantes : Portugal e Suica,
o que de certo modo prejudicou a organiza-
¢do prevista, for¢cando-nos a fazer algumas
alteracoes ao programa estabelecido.

b A -

Para conhecimento dos leitores do Bole-
tim, vamos procurar dar uma resumida ideia
do que foi feita as delegacdes estrangdeiras e

A equipa pertuguesa, finalista do eampeonato de basket-ball

13
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O Sr. Cbnsul Geral da Franga felicitando a equipa francesa

dos resultados do torneio que teve lugar de
9a 11 de Junho ultimo.

No dia 8 chegaram a estacdo de Santa
Apolénia, pelo Sud Express, 0s jogadores
estrandeiros e respectivos dirigentes num to-
tal de 57 pessoas. Eram aguardados pelos
delegados do Grupo Desportivo do Barreiro,
que num autocarro os conduziram as instala-
coes da FNAT, a Calcada de Santana, onde
lhes tinha sido reservado o alojamento e ali-

‘mentacdo.

No dia 9, pelas 10 horas da manha, efec-

tuou-se um. passeio de autocarro ao. Aero-
porto, proporcionando-se assim aos n0ssos
hdospedes também o ensejo de conhecerem
alguns dos novos bairros da cidade. De acordo
com o prodrama estabelecido, tiveram inicio
pelas 18 horas, no campo de jogos da FNAT,
a Mouraria, os primeiros egcontros do cam-
peonato internacional, jogando a equipa da
Franca contra a da Bélgica. Apesar da réplica
animosa dos belgas, a equipa francesa ven-
ceu por 57 contra 30, demonstrando excelente
classe e apurada técnica.

Entrega da taga <Usie» & equipa francesa
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Pelas 20 horas e meia foi oferecido pela
Direccao-Geral da Companhia a todos o0s

participantes do torneio, nacionais e estran- .

geiros, um banquete na Cantina Ferrovidria
da Calcada do Duque. O senhor Director-
Geral, que presidia, saudou em francés os
ferrovidrios estrangeiros, desejando-lhes uma
agraddavel estadia em Portugdal. Além de va-
rios agentes superiores da Companhia, esti-
veram presentes representantes da FNAT,
do Sindicato Ferrovidrio, do Ateneu Ferro-
vidrio, da Imprensa Desportiva, etc.

No dia 10, as vérias deledacdes estran-
geiras, acompanhadas pelos jogadores e ou-

técnica e de experiéncia, tendo sido copio-

samente batida (103 contra 10).

O almocgo regdional que se seguiu, ofere-
cido pela Comissao Organizadora, foi servido
no amplo gindsio dos Ferrovidrios do Bar-
reiro. Nele participaram, além dos represen-
tantes das principais entidades oficiais e do
jornalismo local, varios agentes superiores da
Companhia, num total de cerca de uma cen-
tena de pessoas.

Pelas .15 horas, deu-se inicio a visita das.
colectividades locais, que no Barreiro se des-
tacam pela quantidade e pela exceléncia das
instalacoes. Comegou-se pela Associaciio

Equlipa francess, vencedora do ecampeonato de basket-ball da «Usic»

tros ferrovidrios portugueses, embarcaram as
8 h. 50 m. na estacdo do Terreiro do Pago,
com destino ao Barreiro, onde, segundo o
programa, iria decorrer o 2.° dia de jogos.
Eram aguardadas, a sua chegada ao Barreiro,
pelos agentes superiores da C. P. que ali
prestam servico. As 10 horas foram recebidos
na Camara Municipal pelo respectivo Vice-
Presidente, que lhes apresentou saudagoes
de Boas vindas e os obsequiou com um Porto
de Honra. Pelas 11 horas, no campo D. Ma-
nuel de Melo, draciosamente cedido pela
CUF, teve lugar o jogo entre as equipas da
Franca e da Alemanha Ocidental. Esta, es-
treante no torneio, acusou notéria falta de

Ferrovidria dos Bombeiros Voluntdrios do Sul
e Sueste, assistindo-se a alduns interessantes
exercicios na respectiva Casa-Escola. Se-

duiu-se a visita a sede e gindsio do Futebol
Clube Barreirense, tendo sido muito apre-

~ciada a grandeza da Obra, filha da invulgar

dedicacdo dos associados. Sucessivamente
foram visitadas as sedes do Luso. Foot-ball
Clube, da Sociedade Instrugcao e Recreio Bar-
reirense, e da Sociedade Democrdtica Unido

Barreirense. Foram por dltimo apreciados

demoradamente o cinema e as instalagoes do
Sindicato Nacional dos Ferrovidarios do Sul
de Portugal, por cuja Direccao foi oferecido
um Moscatel de Honra.
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Entrega da taga «Cimara Municipal de Lisboa» & equipa portuguesa

Para satisfazet o pedido de alguns des-
portistas estrangeiros, assistiu-se, das 17 as
17 e meia, a parte de um jogo de foot-ball
que se estava realizando no campo do Bar-
reirense, e as 18 horas, no campo dos Ferro-
viarios, teve lugar o encontro entre as equi-
pas de Portugal e da Suica, do resultado do
qual dependia a classificacdo da 2." sétie.
Apesar da nossa equipa (constituida pelos me-
lhores jogadores dos Grupos de Campanha
e do Barreiro) ter manifestado certa falta de
conjunto, devido & insuficiéncia de treinos,
consegduiu vencer a equipa adversdria por 53
pontos contra 30, resultado que nao deixa
margem a quaisquer ddvidas. Ficou assim
Portugal no 1.° lugar da 2. série, e a Suica
em 2.°

Seguiu-se 0 jogo entre as equipas belda e
alemd, que terminou com a esmagadora vito-
ria da Bélgica por 70-15, confirmando-se
assim a deficiente técnica dos alemdes. E de
realcar, no entanto, o magnifico desporti-
vismo que os jogadores alemdes demonstra-
ram sabendo perder com o sorriso nos ldbios,
e sempre com a maior correc¢do e aprumo.
Classificados em tltimo lugar na 1.* série, fo-

- ram assim, sem davida, os ccampedes da «sim- .

patia» . ..

Cerca das 21 horas foi servido, igualmente
no Gindsio dos Ferrovidrios do Barreiro, um
espléndido jantar, nele tomando parte, tam-
bém, grande nimero de convidados.

No barco da carreira das 25h.05 fez-se a
viagem de redresso a Lisboa, mostrando-se
todos os estrangeiros entusiasmados com a
recepcdo que lhes foi feita, e maravilhados
com o panorama da cidade de Lisboa que as
travessias do Tejo lhes proporcionaram, quer
de manhd, em pleno Sol, quer a noite, profusa-
mente iluminada.

No dia 11, das 9 as 13 horas, promoveu-se
um passeio pela cidade, em dois autocarros,
seguindo-se pela auto-estrada até Montes
Claros e Estddio Nacional, cuja visita deixou
funda impressdo de beleza em todos 08 nossos
hospedes, que dificilmente se resolveram a
voltar aos autocarros para prosseguimento do
passeio. Este continuou até Estoril, Cascais
e Praia do Guincho, em cuja esplanada foi
servido um ligeiro lanche de bolos secos e
moscatel de Setdbal. No Estoril, a Comisséo
de Turismo ofereceu a cada um dos visitan-

. tes estrangeiros um envelope com fotogra-

fias e propaganda ilustrada da Costa do Sol,
de acordo com o pedido que a Organizacdo.
oportunamente lhe fizera.

O regresso a Lisboa fez-se pela estrada
mardinal, com uma rdpida paragem para a visi-
ta.a Boca do Inferno.

Depois do almog¢o, que teve lugar no re-
feitorio da FNAT, ficou a tarde livre para os
visitantes, que assim puderam, a sua vontade,
passear ou fazer compras na cidade.

Pelas 21 horas deu-se inicio, no Pavilhdo



dos Desportos, ao festival desportivo dos jo-
dos finais do campeonato internacional. A
numerosa assisténcia, cerca de 4 a 5 mil pes-
soas, era constituida ndo s6 por ferrovidrios
como também por intimeros associados da
FNAT, desportistas adeptos da modalidade,
jornalistas desportivos, etc. A banda do Ate-
neu Ferrovidrio, que muito contribuiu para o
brilhantismo deste serdo desportivo, exectitot
excelentemente o hino da USIC, assim que
todos os atletas de todas as nacoes concor-

Uma fase do jogo entre as equipas belga e suiga

L] ]

rentes iniciaram o desfile no amplo rectén-
gulo do jogo para a habitual saudagdo as en-
tidades oficiais e dirigentes desportivos pre-
sentes,

Os jogos principiaram com o encontro en-
tre belgas e suicos, segundos classificados
nas duas séries, a fim de.disputarem o 3.°
lugar da classificacdo final. Venceram os
belgas, com inteiro merecimento, por 42-29.
Apo6s este jogo teve lugar a cerimdnia do
apadrinhamento do Estandarte do Ateneu

Ferroviario, tendo sido pela Banda, diirante o
acto, executado o hino daquela importante
instituicdo ferrovidria.

Seduiu-se o jodo entre franceses e portu-
dueses, primeiros classificados nas duas séries,
para se apurar o vencedor do torneio e o novo

* detentor da taca USIC.

O jogo foi emocionante nos primeiros
minutos, quando a equipa portuguesa, mercé
de extraordindria energia e diabdlica veloci-
dade, se adiantou no mercador, fazendo crer
que conseguiria levar de vencida o adversa-
rio que pela segunda vez encontrava numa
final. Porém, a pouco e pouco, a melhor pre-
paracdo técnica dos franceses e a sua maior
resisténcia fisica foram-se impondo de forma
tal que nos minutos finais o seu dominio foi,
pode dizer-se, total, terminando em vencedo-
res pela expressiva marca de 81 pontos con-
tra 37.

Terminado que foi o0 jogo, as duas equipas,
formadas no rectangulo, receberam as felici-
tacoes do Sr. Consul da Franca, de Mr.
Guigues, representante da USIC e do Sr.
Engenheiro Horta e Costa, que na qualidade
de Engenheiro Agdredado a Comissdo de
Assisténcia da C. P., representava o res-
pectivo Presidente, Sr. General Frederico
Villar.

Momentos depois, o Sr. Engenheiro Horta
e Costa, coadjuvado pelo Sr. Arnaldo Men-
des e mais dirigentes do Grupo Desportivo

‘do Barreiro, procedeu a distribuicdo dos pré-

mios pelas cinco equipas concorrentes, e de
medalhas comemorativas a todos os atletas e
dirigentes. |

A equipa francesa coube, além da taca
USIC, que € perpetuamente disputada de
dois em dois anos, nos campeonatos de bas-
ket-ball da USIC, a taga de prata oferecida
pela FNAT e que a Organizacdo destinou
ao 1.° classificado.

A equipa portuguesa recebeu a taca «Ca-
mara Municipal de Lisboa», em bronze cin-
zelado, destinada ao 2.° classificado.

A equipa da Bélgica foi entregue a taca

- «Sindicatos Ferrovidrios», correspondente ao

3.° prémio.

Por dltimo, a Sui¢a e a Alemanha Ociden-
tal respectivamente 4.° e 5.° classificados,
foram entregues 2 pequenas tacas de prata
comemorativas, oferta da Organizagdo.
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No dia 12, pelo comboio N.? 1, sairam de
Portugal as deledacdes francesa, alema e
suica. Os belgas ficaram um dia mais em
Lisboa, retirando no dia 15 pelo Sud-Express.

Todos foram unanimes nas referéncias a

‘trando-se encantados com a nossa Capital, o

nosso clima, e a nossa dente. Estd pois de
parabéns o Grupo Desportivo dos Ferrovia-
rios do Barreiro (sobretudo o seu incansdvel
presidente, sr. Arnaldo Mendes) que em to-
dos os visitantes soube criar amigdos, e, mais

exceléncia da ordanizacgao, e a forma amiga e
como tinham sido recebidos,

cordeal

mos§-

do que isso,

”»
Entrega & equipa belga da taca oferecida pelos Sindicdtos Nacionais dos Ferrovidrios

convictos propagdandistas da
nossa terra, do nosso Portugal.

Firmas que concedem descontos, nas compras, aos ferroviarios e svas
familias, mediante a apresentacao do cartao de identidade da Companhia

Designag#io dos artigos De:::n' Nomes das Firmas Moradas
Granfoto—Laboratdério Fotogra-
Artigos fotodraficos .[15e20°, fico — Américo Couto, Ltd.2| Rua do Ouro, 292, 4.°, Esq.° . . LISBOA
Diversos . . . . .|5e10/| Grandes Armazéns do Chiado|Rua do Carmo, 2, e 16 S P ISREYA
Drogascy i a7 o il & 20°'y| Drogaria do Rosdrio, Ltd.* . .|Rua do Rosério, 130 . . . . PORTO
Fanqueiro e retrozeiro. 10° o} Armazéns do Rossio Praca D. Pedro IV, 78/80 . LISBOA
Fazendas de 1a .|varidveis| Braz & Monteiro ; ; . Sy e gk B R SRR B S L 0
Ferragdens e loucas . 10'/.| Cordeiro Pinheiro & C.2 I..td 4 .| Rud das Flores, 304, . .. . . PORTO
Guarda-sois . . 100 o/ Antonio Alves Rodugues. Rua do Almada, 490 . . PORTO
Mobilias . . .|varidveis| Marcenaria Santos, Ltd.". s OL[VLIRA DE AZEMEIS
Opticgl o/ 2 15°/,| Casa dos Oculos . . . . i Mouraria, 80/82 s/loja LISBOA
Y 8 & w59/l Casa Persol . .l o xiLergo do Intendeénte, 6 e T LISBOA
» &/ s et WoN 40°/,| Hildrio Alves . RO MY Rua do Carmo, 69,2.°, Dt.° . . LISBOA
» ; ‘25 & 300/ I. Gongealves & Silva. ., Rua Eugdénio dos Santos 9, 2.9, E. LISBOA
» X 25%s| José Manuel Pinto. . . .| Rua Eugénio dos Santos, 9, 2., . LISBOA
» .120 a 40°/.| Oculista de Lisboa, Ldt.2. .| Rua da Madalena, 182, B. . LISBOA
» 135 e 40° ,| Oculista da Rua da Palma T Rua da Palmasbb v o e s~ LISBOA
» f 300/y| Oftdlmica, Ltd.. .| Praca D. Pedro 1V, 45, 4.° LISBOA
» ... . .|10 e 30°/| Optica Restamadores Ltd 2 Praca dos Restauradores, 13, 1.° LISBOA
Relojoaria e ourivesaria 10°/,| Relojoaria Zenith .. .. . . .|Rua Marqués da Fronteira, 82-C LISBOA




| — Divisdo Comercial

Pergunta n.° 241/Cons. n.2 1671 — Segundo o que
estd regulamentado, quando qualquer empregado via-
jando em 3.2 classe nas automotoras rdpidas directas
ou semi-directas, disfrutando de passe de 2.% classe
tiver de ceder o seu lugar ao publrco, pode continuar
de pé. :
Porém, se estes se esdotarem é-lhe permitido o
prosseduimento em 1.% classe, efectuando-se a cobranca
com a reducdo a que tiver direito.

Agradeco informar-me se estes lugares devem ser
dados como ocupados, ou se os adentes estdo sujeitos
a ceder novamente os seus lugares ao ptiblico, tendo
inclusivamente de desembarcar, conforme determina
a Comunicac¢do-Circular n.° 51, do Servico da Fisca-
lizacdo das Receitas, de 18 de Fevereiro de 1949,

Resposta — Os adentes devem, sempre que se veri-
fique falta de lugares para o publlco ceder os seus

lugares e seguir de pé.

Pergunta n.° 242/Cons. n.° 1691 — Agradeco infor-
mar-me se estd certo 0 processo de taxa a seguir

indicado :

Pequena Velocidade de Lisboa-Jardim para Ca-
brela.

5 Caixas sabdo ordinario, 102 quilos,

1 Caixa com mercearias, 42 quilos

Mercearias

55$905<5 . . . = 2$80 \ 4$00

Via Fluvial . .= 2%00 6GH00

Man, 18800 > 5= $90 $90

Registo e aviso = 4%$00 4$00

Sabao o8

B. 111 —75 XX 60 = 4%95 4$95

Arredondamento=—  $U5 $05
Totais, . . 14§70 19$90

Por ter dividas quanto aos minimos, qual dos dois
resultados esta certo ?

Resposta — No caso de ser apresentada a despa-
cho remessa constituida por mercadorias a que cor-

responda a aplicacdo de precos previstos em Avisos

ao Publico da série B, e por outras a que corresponda
a aplicacdo das Tarifas Geral e Fluvial, deve ser elu-
cidado o expedidor da diferencga de prego que resul-

8 7(m}L_J{

taria se fossem efectuadas duas expedicdes: uma,
constituida pelas mercadorias a cujo transporte sejam
de aplicar Avisos ao Ptblico e outra pelas restantes
mercadorias, /

Porém, no caso especial apresentado pelo consu-
lente, dada a circunstincia de corresponder aplicar os
minimos de cobranca previstos nas Tarifas Geral e
Fluvial, verifica-se que resulta mais vantajoso, para
o expedidor, efectuar uma s6 expedicdo constituida
pelas 2 mercadorias indicadas, e, nesta conformidade,
indicamos, a seguir, o detalhe da taxa que correspons
deria: :

Distancia 65 km,

Sabao — Aviso ao Piblico B n.° 111.
Mercearias — Tarifa de Transportes na Via Flu-
vial e 1.2 Classe da Tarifa Geral.

Sabao— (Minimo de cobranca) 4$00
Manutencéo 18500 0,11 1§98 5$98
Mercearias (Minimo de cobranca
na via férrea) . . . . . 4300
« (Minimo de cobranca na
Via Fluvial) . . . . . 6800
Manutencdo 18§00x0,05  $90 10890
Riedsstn, - ars oy Los et b e i o B el 5$00
Aviso de c:heg;ada Ny AR 1$00
Arredondamento. . . . . b e $02
; Total ' 20$90

/I

Pergunta n.° 243/Cons. n.° 1692 — Agradeco ser
elucidado do seguinte: Se todas as mercadorias assi-
naladas com wm asterisco na Classificacdo-Geral de
Mercadorias, que sob drande volume, tém peso dimi-
nuto, e portanto ocupam grunde espaco, expedidas em
grande velocidade, para as quais nédo foram tiradas
dimensoes, se € de aplicar sobre os respectivos pre-
cos de transporte o aumento de 50°/,.

Sou de parecer que esta forma s6 € de aplicar em
qualguer expedicdo de drande velocidade desde que
sejam indicadas as diménsdes na respectiva declara-
¢do de expedicdo, visto que as disposicoes de p. V.
nada tém com as de g. v..

Resposta — As estacdes tém obrigacdio de cumprir
o que se determina na pddina 128 das Instrucdes
Complementares ao Livro E. 11, indicando nas decla-
racoes de expedicdio e no verso das cartas de porte,
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as dimensdes e peso de cada volume que, por ocupar
grande espac¢o e ter peso diminuto, possa supors-se
estar abrangido pela doutrina do § 1.° do art.° 28.° da
Tarifa Geral,

/]

‘Pergunta n.° 244/Cons. 1707 — Peco dizer-me se
esta certo o seguinte processo de taxa:

De Barreiro a Lisboa-Terreiro do Paco, 10 jaulas
com pombos correios, 200 quilos.

Dobro da base 5.2 com 50°/, de reducdo.
Transporte

20$00 + 20$00 = 40$00 — 20$00 = 20$00 x 20 4500
Manuteng¢éo 20$00 >< 20.. . : 4$00
Registo e aviso de chegada'} . ., &« . o & & 4$00

Total . . . . 12800

O n. 2 do art.° 15.° diz que é elevada ao dobro
o pre¢o da base 5.2; 0 n.° 1 do art.° 17.° diz que 50°/°
desse prego constitui receita acesséria (manut. etc..).

Como na via férrea a mercadoria cujo transporte
¢ elevado ao dobro, a manutencdo é aplicada ao
preco simples, juldo que deve estar certo o meu cri-
tério.

Resposta — Estd errado o processo de taxa apre-
sentado.

Segue descriminag¢do correspondente, conside -
rando, como se infere das indicacdes do consulente,
que se trata de pombos correios apresentados por
Grupos ou Sociedades Columbéfilas, nas condi¢des
previstas na péd. 165 das Instrucdes Complementares
ao Livro E. 11'(expediente n.° 5608-CFM., de 6;4-53)

Tarifa de Transportes na Via Fluvial

Prego (n.° 2 do art.° 15, duplo da hase 5.2) 80$00
Reducgdo de 50°/° sobre 40$00, parte relativa ao trans-
porte (n.° 1 do artigo 17.°):

40$00 — 40800 >< 50 , . . 20$00
100
Prec¢o respeitante as operacdes acessorias :
R RO A e M) o 1 N s e 40$00
Sesid. & it B80$00
Preco 60$00><0,20 . . . . . . 12$00
| o0 A B S R ) P S N 3$00
Aviso de chegada. . . . . . . 1$00
Total 16$C0

Il — Divisdo de Exploracido

Pergunta n.° 216/Cons. n.° 1664 — AQradeco ser
esclarecido do seguinte:

O comboio n.° 6170 circula com 24 veiculos nor-
mais e cruza em ERMIDA com o n.° 6151, Cheda a
tabela (4 h.-28): pdra a toma de dgua na linha 2 e por
isso fica com a cauda fora do limite.

/.
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Poderd conceder-se avan¢o ao comboio n.* 6151 a
estacdo de Aredos, sem condi¢des previstas no ar-
tigo 19.° do Regulamento 2, visto que o comboio

® 6170 normalmente resguarda antes da chegada do
comboio n.° 6151 e este tem de vir preparado para

parar a L. agulha de entrada atendendo ao cruza-
mento previsto na sua marcha? E se o comboio

" n.° 6170 estiver ainda a resguardar depois de tomar

dgua e o comboio n.° 6151 recebido sem condi¢dOes
do art.° 19.° tiver de efectuar paradem & 1.* agulha por
o limite ainda ndo estar livre, pode essa paradem ser
justificada «esperando o resguardo do comboio n.”
6170»? Procedendo assim haverd responsabilidade
para a estacdio caso o maquinista do comboio n.° 6151
nfio obedeca aos sinais de paradem? Hé dividas,
visto o comboio n.° 6170 caber dentro dos limites na
linha 2 que comporta 32 veiculos normais,

Resposta — O comboio n.? 6151 deve ser recebido
ao abrigo do art.° 19.° do Regulamento 2.

Se a chegada o limite de saida jé4 estiver livre, ndo
se torna necessdrio conservar o sinal de paragem a
agulha de entrada, que deve ser substituido por sinal
de afrouxamento, como prescreve o mesmo artigo,

/]

Pergunta n.° 217/Cons. n.° 1704 — Com referéncia
a Instrucdo n.° 2157, 2.2 caso, alinea b), peco seja es-
clarecido se a observacdo referente & paragem antes
de atingir a ponte, é feita em folha de transito ou em
mod. M. 126 n.° 7.

Resposta — Neste caso, a indicagao da paragem
antes de atingir a ponte, deve ser feita em folha de

transito.
/11

Pergunta n.° 218/Cons. n.° 1716 — Agradeco di-
zer-me se é vedado a qualquer chefe de estagdo
publicar um livro de avancgos transmitidos antes do
avanco que se vai pedir estar escrito.

Do mesmo modo, se é proibido rubricar um avango
que jé estd escrito mas que a estacdo seduinte ainda
ndo concedeu,

Resposta — A transmissédo dos pedidos ou conces-
soes de avanco s6 pode ser feita, depois de estarem
escritos os telegramas no respectivo registo e prévia-
mente assinados pelo chefe da esta¢do ou quem o
substitua, (Art.° 11.° do Regulamento 2).

A rubrica do chefe no telegrama de concessédo de
avanco expedido da estacdo seduinte, s6 pode ser
feita, depois deste estar completamente escrito, alids
a medida de sedurang¢a que a mesma representa, era
de nulo valor. (Art.° 16.° do Regulamento 2).
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Africa do Sul

Os Caminhos de Ferro Sul-Africanos dis-
poem agora de cerca de 22.500 quilometros
de via. Os Caminhos de Ferro exploram ainda
servicos de camionagem, com um percurso de
43.000 quilémetros. Presentemente os cami-
nhos de ferro transportam mais de 75.000.000
de toneladas de mercadorias e 275.000 passa-
geiros por ano. A folha de encargos (saldrios
e ordenados) eleva-se a quase 80.000.000 de
libras por ano.

Argentina

No dia 3 de Abril de 1956, realiza-se em
Buenos Aires a primeira sessdo do IX Con-
gresso Panamericano de Caminhos de Ferro.

Na Argdentina, principalmente, por ser a
sede desse préximo Congresso, e em todos
0$ paises americanos, os preparativos estdo
sendo feitos com o interesse que os resultados
colhidos dos anteriores congressos justificam.

Ceuta

Em breve serd restabelecido o servigo
ferrovidrio de passagdeiros entre Ceuta e
Tetudo, suspenso desde algum tempo, devido
ao mau estado do material.

As antigas carruadens vdo ser agora subs-
tituidas por luxuosas automotoras.

A Deputacdo Forense estd empenhada na
constituicio de uma companhia navarra de
transportes para o estabelecimento de uma
linha regular internacional de passageiros,
que unird Pamplona com Bayona.

Estas duas localidades de Espanha e
Franca tém tido sempre, diz-se, uma intima e
constante relacdo, até ao ponto de ter havido,

h4a anos, o projecto de construir um caminho
de ferro directo de uma a outra cidade.

* 0 ok ok

No domingo, 8 de Maio, entrou na provin-

cia de Valéncia o comboio inaugural da nova
linha electrificada Reinosa-Alar del Rey, pela
estacdo de Quintanilha de las Torres. Depois
de. o Presidente da Céamara Municipal de
Quintanilha das Torres, ter cumprimentado
o Ministro das Obras Publicas, o comboio con-
tinuou a sua marcha, entrando a seguir em
Aguilar do Campo.

Em Mave, o Ministro desceu do comboio
e, seguido de vérias individualidades, visitou a
central eléctrica ali instalada para fornecer
energia. Terminada a visita, o comboio partiu,
finalmente, para Alar del Rey.

No discurso que proferiu, o Ministrc das
Obras Ptiblicas testemunhou a dratiddo do
governo aos dirigentes da RENFE, que con-
verteram em realidade uma velha aspiracéo,

ok L ~ A

O ntimero de turistas entrados em Espa-
nha por caminhos de Ferro em 1954, foi de
241357, segundo dados fornecidos pela Direc-
cdo Geral do Turismo. No mesmo ano, 0
nimero dos que entraram por estrada foi de
601 085, cifra que, comparada com a corres-
pondente ao caminho de ferro, representa 40
por cento de diferenga, aproximadamente, a
seu favor. No entanto, e com relacdo ao ano
de 1953, o trdfedo de turistas experimentou
em 19564 um aumento maior no caminho de
ferro do que por estrada, visto que o aumento,
no primeiro, foi de 18,2 °/, contra os 6,9 por
cento no tratego de automoveis.

Por via aérea entraram na Espanha, no
ano de 1954, 116 351 turistas, ou seja menos
de 50°/, da cifra correspondente ao caminho
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ESPANHA — Interior de uma carruagem do <Sud>

de ferro. Deve ter-se em conta que, nestas
cifras, se incluem as dos servicos aéreos di-
rectos desde o estrandeiro as Candrias e Ba-
leares. O aumento do ntimero de visitantes
chegados por via aérea a Espanha, em 1954,
foi de 15,5 por cento em relacdo a 1953, per-
centagem, como se verifica, inferior ao do
caminho de ferro.

 ZaE R

O Sindicato Nacional do Combustivel en-
viou -para o0s jornais de Madrid a seduinte
nota: »

«O Sindicato Nacional do Combustivel,
tendo conhecimento, desde a primeira hora,

da situagdo do mercado nacional de carvoes

e da ameaca econdmica que hoje pesa sobre
as exploracdes mineiras, devido a resisténcia
que oferecem determinadas industrias com a
retirada das quotas oficiais de carvdo a que
se haviam comprometido, agravada nestes
ltimos meses pela entrada em servico na
RENFE de 200 locomotoras de fuel-oil e no-
vas linhas electrificadas, que deu motivo a
um crescente aumento dos depdsitos de car-
vdo nas minas, celebraram-se ultimamente
reunioes dos drupos sindicais atingidos por
esta crise, para estudar as solu¢des que o
caso requer.

Estudada, com a maior ponderacdo e
objectividade, esta situacdo e depois de labo-

riosas diligéncias, o Presidente Nacional do

Sindicato teve entrevistas com o0s ministros
da Indastria e do Trabalho para fazer-lhes
entrega das conclusdoes adoptadas pelas
seccoes Econdmica e Social deste organis-
mo, encaminhadas no sentido de resolver a

crise do mercado que actualmente domina e
ameaca as minas de carvao.

Georde Ericson, redactor financeiro do
«Christian Monitor», de Boston, afirma, num
dos- seus tltimos artidos, que perspectivas
prometedoras se abrem para os caminhos de
ferro norte-americanos, em vista dos acentua-
dos aumentos nos lucros das empresas ferro-
vidrias.—Embora nos dez primeiros meses do
ano passado —assinala Georgde Ericson — os
lucros liquidos fossem inferiores aos do
mesmo periodo de 1953, registou-se sensivel
aumento em Novembro e Dezembro. Neste
iltimo més, o rendimento da 1.* classe nos
Caminhos de Ferro foi de 119 000 000 de déla-
res, contra 72 000 000 de 1953.

Segundo esse redactor, entre os muitos
motivos pelos quais 1955 deverd ser um ano
melhor no sector ferrovidrio, figura o elevado
titmo industrial do pais, evidenciado nos
ramos siderirdico e automobilistico. George
Ericson acrescenta, porém, ndo haver convic-
¢do muito firme de que o segundo semestre
de 1955 serd tdo bom como o primeiro, ems-
bora o presidente da «Fairless of United Sta-
tes Steel» tenha emitido a crenc¢a de que a
producéo de ago deste ano venha a ser supe-
rior a de 1954 de 5 a 10 milhdes de toneladas,
sendo também licito esperar aumento corres-
pondente no emprego e no transporte de

carvao. ]

.
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FRANGA — A locomotiva C C 7101 marchando a 300 K™

A hora, na linha Bordeus-Hendaia
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Nos rdpidos da linha Roma-Mildo inaugu-
rou-se, recentemente, um servico de transmis-
soes de prodramas musicais e declamados.
Devemos esclarecer que ndo se trata de ra-
dio; os programas sdo registados em fitas
magnetofonicas e transmitidas de uma cabina
especial situada no préprio comboio.

No entanto, a transmissdo nao se efectua
por meio de alto-falantes. A originalidade do
novo sistema consiste no facto de que, nas
cabeceiras dos assentos, sob a almofada, esta
oculto um receptor mintisculo; cada passa-
geiro dispoe de um interruptor e pode, sempre
que o deseje, ouvir as emissoes, sem incomo-
dar o companheiro de viagem.

Os programas, variados de cinco em cinco
dias, sdo compostos principalmente de musica.
A parte declamada estd confiada a excelentes
intérpretes: compreende recitais, néticias,
anedotas, etc. Em suma é como se uma com-
panhia completa estivesse no comboio para
distrair os passageiros.

Nos mesmos rapidos funcionam igualmente
alto-falantes centrais, mas tinicamente para
transmitir as infurmacdes relativas a viagem:
nomes das estacdes a que o comboio vai che-
gando, correspondéncias, etc,

Suiga

Durante o primeiro semestre de 1954, os
caminhos de ferro federais suigos transpor-
taram. um total de cerca de 103 milhdes de
passageiros e aproximadamente 10 milhoes
de toneladas de mercadorias, o que representa
um aumento de um milhdo e duzentos mil
passageiros e 619.000 toneladas em compa-
racdo com o primeiro semestre de 1953.

£ * XK

Acabam de entrar*ao servi¢o, na linha
Berna-Neuenburgo-Simplon, duas novas auto-
motoras que constituem os prototipos para a
construcdo desses veiculos em todas as sec-
coes do sistema Lotschberg. Possuem a forga
de 2.000 CV cada, e podem rebocar 200 to-
neladas de pese em rampas com a inclinag#o
de 1 por 37 metros a 105 kms. a hora na linha
de Lotschberg. Na seccdo Berna-Neuenburgo
podem puxar cargas de 255 toneladas em
rampas com inclinacdo de 1 por 56 metros.
Os motores garantem uma velocidade normal
de 110 kms. & hora e todos os quatro eixos
sdo motorizados. As carruagens sdo de ter-
ceira classe, com lugares sentados para 64
passageiros e medem 22 metros, pesando 67
toneladas.

Locomotiva HENSCHEL, ctipo Sunia Fés
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| — Divisao Comercial
A — Trafego

Anexo n.° 1 a Tarifa Internacional para
o fransporte de Passageiros, Bagagens e
Caes entre Portfugal e Espanha (datado de
1-6-955). — Estabelece as disposicoes apli-
c4dveis ao transporte de passageiros, em gru-
pos, utilizando comboios de servigo regular
entre Portugal e Espanha.

10.c Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camio-
nagem (em vigor desde 15-6-1955). — Trans-
porte de passageiros, bagagens e mercado-
rias entre a estacdo de Portalegre e o Des-
pacho Central de Portalegre.

41.° Complemento a Tarifa de Servi¢os
Combinados com as Empresas de canvona-
gem (em vigor desde 1-7-1955). - Transporte
de passageiros, bagadens e mercadorias en-
tre a estacdo de Cete e os Despachos Cen-
trais de Entre-os-Rios (Termas), Entre-0s-Rios
e Sobrado de Paiva.

58.° Complemento @ Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camio-
nagem (em vigor desde 2-7-1955). — Trans-
porte de mercadorias entre a estacdo de Ode-
mira e os Despachos Centrais de Odemira
e Sao Teotoénio.

250.0 Complemento @ Tarifa de Servigos
Combin@dos com as Empresas de Camio-
nagem (em vigor desde 25-6-1955). -~ Trans-
porte de mercadorias entre o apeadeiro de
Rio-Medo e os domicilios da fredguesia de
Rio-Meao.

2710 Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camiona-
gem (em vigor desde 15-6-1955). — Transporte
de mercadorias entre a estacdo de Crato e 0

24 Despacho Central de Flor da Rosa,

, ) // 1aCa0

272.° Complemento a Tarifa de Servi-
cos Combinados com as Empresas de Ca-
mionagem (em vigor desde 1-7-1955). -Trans-
porte de Mercadorias entre o apeadeiro de
Paraimo e o Despacho Central de Sangalhos.

273.0 Complemento & Tarifa de Servi-
cos Combinados com as Empresas de Ca-
mionagem (em vigor desde 1-7-1955). — Trans-
porte de mercadorias entre a estagdo de Mo-
gofores e os despachos Centrais de Anadia
e Arcos. - :

274.20 Complemento a Tarifa de Servi-
cos Combinados com as empresas de Ca-

‘mionagem (em vigor desde 1-7-1955). — Trans-

porte de mercadorias entre a estagdo de
Alvegas-Ortiga e o Despacho Central de Or-
tiga. |

215.0 Complemento @ Tarifa de Servi-
cos Combinados com as Empresas de Ca-
mionagem (em vigor desde 11-7-19585). —
Transporte de mercadorias entre a estagdo
de Gaia, o Despacho Central de Vila Nova
de Gaia e os domicilios da mesma vila.

| — Diviséo de Exploragao
A — Estudos e Aprovlsiond;'nentos

Instrugdo n. 2607 de 28-6-955 —-—Noﬁo
Codigo de Sinais.

Instruedo n.° 2608 de 29-6-955 — Res-
tabelecimento da circulagdo normal dos com-
boios entre Lisboa R e Campolide.

B —-Movimento

2.° Aditamento a Ordem de Servigo n.° 103
(Série M n.° 97), de 30-6-955 — Sobre a ces-
sacao de paragem das circulagdes aos quild-
metros 131,860 e 132,070 na linha do Norte.

3.° Aditamento a Circular n,° 110] de



NOTICIARIO

“culagéio didria do «Sud-Express», dada a ex-

P E Vo R 50

Estdo a chegdar a Portugal os primeiros
locotractores Diesel de uma encomenda de
17 adquiridos a firma francesa Gaston Moyse
e que se destinam ao servigco de manobras
nas seguintes estagdes, como inicialmente se
prevé: Lisboa P., Alfarelos, Coimbra-B.,
Aveiro, QGuarda, Alcédntara-Mar, Porto, Bar-
reiro, Settibal, Tunes, Faro, Pinhal Novo,
Leiria e Lagos.

— O Governo deu a sua aprovagdo ao
Plano Geral de Electrificacdo apresentado
pela C. P.

— Durante os meses de Agosto, Setembro

5-6-1955 — Revalidade de alvards da Circula-
¢do de vagdes particulares.

[[l — Divis@ao de Vias e Obras

Circular de Via n.® 3 473 de 6-6-955
— Transcreve a carta n.° 1 655-A de 3-6-955
da nossa Direcc¢éo-Geral, comunicando o en-
cerramento dos escritérios Centrais e Regio-
nais em 11-6-955 e como compensacgéo estardo
abertos até as 17 horas no sdbado seguinte.

Circular de Via n.° 3 474 de 6--6-955
—d4 conhecimento de terem sido dispensa-
dos do servico da Companhia, vdrios suple-
mentares, por irregularidades cometidas.

Circular de Via n.c 3475 de 22-6-955
— Transcreve a carta n.° 5 487-B de 17-6-955
da nossa Direcc¢do-Geral, comunicando que
ao pessoal interessado em passes escolares
deve ser recomendado todo o rigor na obser-
vancia relativa ao preenchimento e envio das
requisicoes D 97, para o ano lectivo de
1955-56.

Instrucao de via n.* 373 de 18-6-955 -
Transcreve a carta n.° 71 969 de 15-6-955 da
nossa Direccdo-Geral, esclarecendo as nor-
mas a seguir com os valores achados nas
dependéncias da Companhia de que se ndo
conhegam os possuidores,

e Qutubro de cada ano, passa a fazer-se cir-

traordindria afluéncia de passagdeiros, nesses
meses, entre Portugal e a Franca. Este
novo servico teve inicio em 16 de Agosto
findo.

— Foi aprovada pelo Governo, e entrou
em vigor em 1 de Setembro findo, a elevagéo
dos precos tarifdrios, por passageiro-quilome-
tro, nas linhas da C. P.. Os novos pregos
aplicdveis serdo de $40, $38 e $28 em 1.7, 2.% e
3. classes, respectivamente. Os correspon-
dentes precos anteriores eram de $38, $35 e

$25.

— Com o objectivo de dotar a linha do
Corgdo (Régua-Chaves) com automotoras, tém
ali sido u1ltimamente realizadas diversas expe-
riéncias. Contava-se iniciar o novo Servigo
em 1 de Setembro, mas motivos de ordem
técnica forcaram a C. P. a adid-lo.

— Foi indicada a data de 30 de Setembro
para -a reunido, em Londres, dos directores-
-gerais de caminhos de ferro, destinada a
tratar da constituicio da nova sociedade in-
ternacional- do financiamento de material fer-
rovidrio — a Eurofima. A C. P., que fard
parte da referida sociedade, serd repre-
sentada, na referida reunido, pelo seu Di-
rector-Geral.

— Realizou-se em meados do més findo,
em Santiago de Compostela, em Espanha,
mais uma conferéncia Comercial Ferrovidria
Espanha-Portugal. A C. P. fez-se representar

“por quatro delegados.

— O Sr. Eng.° José Alfredo Garcia, Sub-
chefe de Servico nas Oficinas Gerais do
Barreiro, foi nomeado Presidente da Camara
Municipal do Barreiro. |

— Realiza-se em principios deste més, em
Wiesbaden, na Alemanha, a Conferéncia Eu-
ropeia Ferrovidria de Hordrios. Por parte da
C. P. assistem quatro delegados.

—Para a comissdo de estudo para cria«
¢do de escolas hoteleiras que o S. N. [. ten-
ciona levar a efeito, foi nomeado delegado
por parte dos Caminhos de Ferro, 0 Sr. Al-
berto Viana, Chefe de Reparticio do Ser-
vico de Tunsmo e Publicidade.
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A Coordenagao Técnica Carril-Es-
trada

Em Franca, o «Groupement Technique
des Transporteurs Mixtes», que agrupa 150
empresas de transporte, tem um parque cons-
tituido por 1.400 reboques e por 800 vagdes
porta:reboques.

Os primeiros sdo dotados de dois sistemas
de rodas: umas, normalmente guarnecidas de
pneumdticos, destinam-se a circulagdo na es-
trada; outras, de configuracdo semelhante a
pequenas rodas de material ferroviério, ser-
vem de guia e de suporte sobre os carris fi-
xados nos vagodes-reboques.

Em 1954, estes veiculos transportaram
510.000 toneladas de mercadorias em percur-
sos que totalizaram 70 milhdes de quiléme-
tros.

A Sociedade Nacional dos Caminhos de
Ferro Franceses (S. N. C. F.) ja4 equipou
125 estacoes para a carga e descarga rdpidas
destes reboques ; desse equipamento faz parte
um cais de topo.

Os técnicos franceses, autores do sistema,
expuseram-no ha pouco em Boston, nos Es-
tados Unidos da Ameérica do Norte. Uma
empresa ferrovidria, com sede em Nova Yor-
que, passou uma encomenda de 200 vagdes
porta-reboques, ao mesmo tempo que procede
a preparacdo dos reboques. Calculou essa
empresa que a carga de um camido sobre
um vagdo-plataforma importa em 12 délares
(com tractor e 6 homens), ao passo que, pelo

-sistema reboque e vaddo porta-reboque, a

carga importard em 3,70 délares.

O sistema francés jd hd quatro anos que
se estende também ao Sarre e a Bélgica.
Vai, na Itdlia, ser experimentado na linha Mi-

ldo-Roma-Bari,

Estdo em projecto. aplica¢ao. do mesmo
sistema na Alemanha, no Luxemburgo, na
Holanda e em Espanha. S s

Tal sistema revela-se venddvel para trans-
portes a mais de 250 quilémetros, sobretudo
entre 300 e 1.500 quilémetros. '

(Do «<Journal de Genéve», de 16 de Abril
de 1955). |

A televisao aplicada ao caminho
de ferro

A televisdo acaba de ser utilizada, de for-
ma revoluciondria, na exploracéo ferrovidria.
A aplicacdo teve lugar recentemente na es-
tacdo de Potomac, perto dé Washington, nos
S . LA ,

Trata-se da primeira instalacdo fixa de te-
levisdo realizada nos E. U. A. que facilita a
identificacdo imediata de vagdes de mercado-
rias antes da paragem dos comboios, em que
se integram, na estacdo. Tal equipamento per-
mite acelerar — reduzindo o custo — as ma-
nobras necessérias para dirigir os vagdes até
determinadas linhas de resguardo, a fim de
que entrem rapidamente na composicdo de
novos comboios ou sejam postos a descarga.

As telecamaras fotodrafando cada vagdo
no momento da sua entrada na estacdo, pro-
jectam a sua imagdem em lardo ¢ecran», visi-
vel em toda a estacdo, permitindo assim,
através de leitura dos niimeros e letras ins-
critos nos vagodes, proceder-se & rdpida iden-
tificacdo das remessas.

‘Utilizando "um microfone, um adente re-
gista em fita magnética os niimeros e letras
que vai lendo no cecrans; transmite tais ele-
mentos, simultdneamente, para o pessoal de
manobra e para os servigos de_ escritério da
estacdo, Gracas a essas informacdes as fo-
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lhas de’ carregamento podem ser rédpidamente
estabelecidas e os vaddes sdo encaminhados
ou para linhas de descarga ou para o local
de formagdo de outros comboios.

Potomac é um dos principais entronca-
mentos da rede ferrovidria americana. Nela

se constituem diariamente, em média, 70 com-

boios, o que equivale a uns 3700 vagdes
carregados.

A instalagdo, cujo custo foi de cerca de
30000 dolares (900 contos) permite obter
uma economia, nas despesas de exploracdo,
da ordem dos 40°/,.

Novo teleférico francés, em Cha-
monix; a 2 350 metros de altitude

Foi recentemente inaugurado em Chamo-
nix o teleférico da <Aiguille du Midi», o mais
alto caminho de ferro aéreo, por meiode cabos,

“do Mundo e que beneficiou dos tltimos aper-

feicoamentos da técnica moderna. Foi cons-
truido em dois trogos: o primeiro que parte
de Chamonix, tem o seu <terminus» no plano
das agdulhas, a 2350 metros de altitude, e o
segundo, sem qualquer pilar intermedidrio,
encaminha os viajantes até ao cume norte da
cAiguille du Midi», situada a 3842 metros

acima do nivel do mar. De dez em dez minu- .

tos, caixas que podem transportar cada uma
70 viajantes, partem de Chamonix a veloci-
dade de 7 metros por sedundo. Passados

9 minutos, vé-se surdir o plano das agulhas,
primeira etapa da viagem. Do seu cume desce;
sem o menor suporte, o cabo de 45 tonela-
das, do qual depende a vida dos viajantes.
Com uma caixa mais leve; que s pode trans-
portar 40 viajantes, comeg¢a entdo a mais es-
pantosa viagem que € permitido fazer. Depois
é a chegada ao cume situado no coragdo do
macico do Monte Branco. A vista estende-se
até ao infinito e as geleiras brilham ao Sol.
Mais tarde, a <Aiguille du Midi> sera ligada

a Courmayeur e a Itdlia. O teleférico do

Midi, verdadeiro belvedere turistico, situado
em pleno coracdo do Monte Branco, servird
também uma pista de esqui, com 20 kms. de
comprimento e 2 000 metros de desnivel.

A General Motors Corporation tem em
exposicdo, em lIllinois, nos E. U. A., o seu
comboio aerodindmico experimental de trac-

¢do Diesel-eléctrica, o qual pode circular a

velocidade média de 164 km h. Possui car-

ruagens com foles reforgados de <nylon» em

lugar de molas de ago. Cada carruagem tem
uma dispensa para preparar e servir lanches
individuais. O comboio pode alojar 400 pes-
soas, em 10 carruagens de 13 metros. O seu
peso, em relagdo aos dos modelos antigos,
foi reduzido em mais de 50°,, sendo o custo
de explora¢do muito mais econdémico.

O comboio que a
nossa gravura repre-
senta pertence ao tipo
dos comb.ios blinda-
dos, cujas carruagens
e a propria locomotiva
eram protegidas por
chapas de ago ou de
folha de ag¢o e foram
usadas, em 1890, na
Africa do Sul, durante
a guerra anglo-boer.
Mas a experiéncia pro-
vou que esses combolos
eram de reduzida efi-
cdcia, pois o0s boers
destruiram alguns.

No entanto, os in-
gleses utilizaram-nos
com absoluto éxito no
Egipto e no Solddo
ggt’pcio, e ainda na Ro-

ésia, na luta contra os
indigenas.
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Mais e 86 S.000

CAIXAS SCF COM ROLAMENTOS DE ROLOS

foram fornecidas desde 1919 o todas par-
tes do mundo, sendo cerca de 300.000
dessas caixas para vagoes de merca-

dorias.

Caixas HUEP com rolamentos de rolos
oferecem:
@ Seguranga -

® Mais quilometragem entre revisoes

nenhuma gripagem

® Economia de lubrificante

® Mais vagoes por cada composi¢do

LIMITADA

PORTO
Avenida dos Aliados, 152

o A =l e
SO

S0 C LED & D

LISBOA _
Praga da Alegria, 66-A

R

I - A malor parte dos distintos Funcionarios da C. P.

prefere o Calgado « NEIORK »
Pela razdo simples:
COMODO — ELEGANTE — RESISTENTE
Fabricante: J. FERREIRA DA SILVA

CALCADO A IN

™ . S 1| L.V A

S, ]OAO DA MADEIRA
O melhor fabrico nacional de calgado para SENHORA
A venda nas mclhores fapatarias

TELEFONE 229

ESCAPAES — VILA DA FEIRA

APARTADO 867

T e e e N ST
Senhores Funcionédrios de C. P.:

da Cowmpanhia

Cal¢gado HEROICO
O Melhor — O Mais Distinto

MANUEL ALYES RIBEIRO
FIAES — Telefone 38

Se ainda n#fio tém calgado HEROICO
exuam no nos Armazéng de Viveres

Fabricante e fornecedord os bons esta-
belecimentos do Continentee Ultramar:

ESASS IO AT

cgumcir[o

Uma obra que muito honra a engenharia portu-
guesa

Prof. Doutor José Alberto dos Reis
- Talvez ndo saiba que, por José Jiilio Moreira l
Electrificagdo dos nossos Caminhos de Ferro’
Os Caminhos de Ferro em 1837

Renovagdo das Pontes da linha da Beira Alta

A <Pescara» — nova locomotiva Turbo-Diesel
Francesa

Desporto Internacional ferroviario
Perguntas e respostas

La por fora

Regulamentagdo dispersa

Pessoal
Q

NA CAPA: Entrega da taga «Camara Municipal
| de Lishoa» a equipa portuguesa de
Basket-ball

Colec;fio do «Boletim da C. P.y»

Vende-se uma colec¢do do «Boletim da C. P.», desde
0s anos de 1938 a 1952, com encaderna¢do anual dos
exemplares referentes aos anos de 1938 a 1949.

Tratar com a Administracdo do «Boletim da C. P.» —

Santa Apolénia — Lisboa.

R e L e O e P A G ) DR | T R AT
SNRS FERROVIARIOS!.. |
Nas suas compras de Fazendas de La consultem sempre:

BRAZ & MONTEIRO — Covilha

Completo sortido para homem e senhora

MODERNOS CASACOS DE SENHORA EM PADROES EXCLUSIVOS

Temos para saldar grande quantidade de retalhos
e restos de «estaghos
Descontos especials Enviamos Amostras




A MODELAR
ARMANDO PINHO

CALCADO DE LUXO
Telefone 20— S. JOAO DA MADEIRA

@

Foi, 6 e sera, sempre, o cal¢ado preferido pelos
dignissimos funcionarios dos Caminhos de Ferro

Manuel Pinto da Costa

[ALgADD Fabrica Manual
de Calcado

Ira é o calgado
que toda a gente
admira

NOGUEIRA
DO CRAVO

S, Jodo da Madeira
Telefone, 2515

FABRICA DE CALCADO

ZARCO

Costas (Irméaos) & C.°

Telefone: 162 m Telegramas: ZARCO

§. Joao da Madcira
PORTUGAL

PRIMAX — Simbolo de resisténcia e distincao.

PRIMAX — Um dos maiores fornecedores da
COMPANHIA DOS CAMINHOS DE
'FERRO PORTUGUESES.

PRIMAX — Fornece as melhores Sapatarias
do Continente, llhas e Africa.

PRIMAX — PRIMAX — PRIMAX

- Satisfaz o mais exigente

i

i :

SOCIEDADE PORTUGUESA DC AR LiQUIDO
«<ARLIQUIDO>»

Agente exclusivo de vendas dos produtos da Sociedade L'Air Liguide

Rua Quinta do Almargem, 14
(3 Jungqueira)

Telef.PPCA—D5 llahas—637136 #
LISBOA

Rua Justino Teixeira, 657 |
Telef, § 0031-32
PORTO

End. Teleg.. AIRLIQUID End. Teleg. AIRLIQUID
Rua Jo3o de Rudo, 27 (a Sofia)
Telef.. 5069

COIMBRA

Oxigénio — Acetileno Dissolvido — Anidrido Carbénico — Azoto
Ar Comprimido .- Amonfaco — Hidrogénio — Gases Raros
Carboneto de Cileio
Aparelhos e Acessérios para a Soldadura e Corte Oxy-Acetilé-
nicos — Metais-Soldas e Desoxidantes
Maquinas Oxi-Corte
Postos de Corte debaixo de Agua
Postos de Soldadura Eléctrica a Arco
Eléctrodos <Alfiex»

Instalagdes de Soldadura em Atmosfera de Argon
Méaquinas de Soldodura por Resisténecia <Languepin»
Instalagdes de Soldagem <Unionmelt>
Pistolas de Metalizagio — Fio para Metalizar

Escafandros auténomos «Cousteau Gagnanc

Gasotjerﬁpia — Canalizagdes para distribuiciio de gases

Sociedades Reunidas de Fabricacdes Metdlicas. L.™

SOREFAME»

Sede e Gabinete de Estudos: AMADORA -Portugal
Fibricas AMADORA — PORTUGAL
LOBITO—PROVINCIA DE ANGOLA—PORTUGAL

CONSTRUCOES METALO-MECANICAS

MATERIAL CIRCULANTE PARA
CAMINHOS DE FERRO
em ago normal ou aco tnoxiddvel
sistema BUDD

FORNECEDORES DOS CAMINHOS DE FERRO |
de ANGOLA e MOCAMBIQUE
Material para Equimamentos Hidréulicos -

CONDUTAS FORCADAS
Reservatorios e Estruturas Metdlicas
Material para Refinarias de Petroleo
PONTES E PORTICOS ROLANTES
Transbordadores




