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TAL COMO NAS HISTORIAS DE JOLIO VERNE...

No mundo
da maquina solar

Pelo DR.

ELIO

CARDOSO

S disponibilidades em re-
cursos térmicos e eléc-
tricos condicionam a vida
econOmica de um pais.
Qualquer actividade in-
dustrial, por mais elemen-
tar que seja, alicerga pre-
sentemente a sua exis-
téncia nas tradicionais

fontes de energia — carvdo, petrédleo e hidroe-

lectricidade.

Tém porém crescido em ritmo veloz as
exigéncias mundiais de consumo dessas fon-
tes a ponto de ser universalmente aceite nao
poder qualquer pais, num futuro breve, sobre-
viver, como poténcia industrial, se apenas
contar com as reservas de enerdia fosseis
convencionais — cujo esgotamento vem sendo
anunciado.

Ardumenta-se, € certo, que 0S8 processos
e técnicas progressivamente empregados nas
exploracdes carboniferas e petroliferas pode-
rdo vir desmentir as previsdes feitas e afinal
o esdotamento, dado como seguro, nunca se
consumar. A opinido dominante dos especia-
listas ndo se inclina, porém, para esta hipotese.

Também, no caso da hidroelectricidade —
apesar de ser fonte de energia que se renova
continuamente — sao idualmente limitadas as
possibilidades do seu aproveitamento, jd pela
dependéncia de factores naturais, jd pela in-
dispensabilidade de um sistema de transporte

e distribuicdo de corrente que confina a difu-
sao do seu uso.

O Homem viu-se assim compelido a des-
cobrir novas fontes de energia ou a recorrer,
de novo, a antigos recursos postos de parte,
procurando criar um conjunto de meios ener-
géticos susceptiveis de, com crescente efica-
cia e economia, satisfazerem cabal e perma-
nentemente as suas necessidades cada vez
mais imperiosas.

Surgiu deste modo, entre outras, a sensa-
cional descoberta da energia proveniente da
desintegracdo do dtomo de certos elementos,
cujos beneficios de incalculdvel valor séo j4,
em parte, do conhecimento publico. Agricul-
tura, endenharia, medicina, induistria e nume-
rosas outras actividades — diz-se — terdo o
universo fecundo do dtomo ao seu completo
dispor e numa medida que por ora se consi-
dera incomensurdvel! Mas, apesar das legiti-
mas esperanc¢as que o mundo cientifico nos
faz criar, tem-se afirmado ultimamente, muito
ao invés do que se supunha, ndo serem de
prever, por enquanto, transformacdes sibitas
e revoluciondrias no campo da energia nuclear.
Parece — é afirmacdo deral dos técnicos —
que a matéria atomica servira apenas, por
anos proximos, como fonte de apoio aos re-
cursos energéticos hoje utilizados,



E paralelamente com as investigagoes
actualmente empreendidas no sector atémico,

tém vindo a lume, com frequéncia, informa-.

cdes dispersas sobre iniciativas em marcha
nos paises mais adiantados relativamente a
novos estudos nos dominios da energia dos
ventos, das vagas e das marés, do calor infe-
rior da Terra, etc.

Simultineamente com tais trabalhos a im-
prensa tem noticiado, com significativa insis-
téncia, vdrias pesquisas sobre o aproveita-
mento de outra fonte de enerdia, que foi so-
nho dos velhos sdbios da Antiguidade, e que
pela sua abundédncia permanente e ao alcance

mais tarde, idualmente usa para salvar Bizan-
cio de cerco fatal.

Sédbios como Buffon, Cassini e Lavoisier
conseduiram, em laboratdrios, interessantes
resultados com experiéncias solares.

Julio Verne — verdadeiro precursor de mui-
tos dos mais extraordinarios inventos moder-
nos — mostra-nos numa das suas maravilhosas
obras um estranho povo que habitando uma
cidade subterrdnea recorre a energdia solar’
acumulada, como fonte de calor e luz.

Desde o século passado que extraordina-
rias mdquinas solares eram jd conhecidas.
A utilizagcdo da luz do Sol, todavia, s6 ha

Mdquina solar do século passado aplicada em Tipografia

de todos, cré-se, possa igualmente servir a
Humanidade, em condi¢des de viabilidade
economica e de modo amplo:—a enerdia
solar,

* % *

E muito remoto o uso da energia dos raios
solares em proveito humano. Assinala-se, en-
tre muitos, um exemplo que decerto atraiu a
atencdo de todos: Arquimedes, 210 anos A. C.,
recorrendo a espelhos cdncavos e utilizando
0s raios solares, incendeia, em Siracusa, pode-
rosa esquadra romana—artificio que Proclos,

poucos anos se concretizou, gracas ao em-
predo de aparelhagem moderna. Dela fazem
hoje uso, em zonas fortemente expostas a
accao solar, a Rassia, a Franca, a India, os
E. U. A., o Edipto e a Argélia, principalmente.

* ok *

A temperatura do Sol é de imprecisa de-
terminagdo; é-lhe concedida a mais baixa
temperatura a 1.380° C. parecendo, porem,
estar pouco afastada dos 2.000°. Evidente-
mente que s6 uma parte relativamente pequena
desta temperatura atinge a superficie da Terra;



o8 raios solares sdo obrigados a atravessar
uma camada de ar de cerca de 30 quiléme-
tros de espessura, que absorve uma parte da
sua intensidade calorifica.

Calcula-se que todo o calor recebido pela
Terra num ano seria suficiente, se ndo exis-
tisse a absorgdo atmosférica, para provocar
a fusdo de uma camada de gelo de 20 metros
de espessura envolvendo todo o globo ou
para evaporar uma camada de 2,8 metros
cobrindo todo o orbe.

Pois estd orcado que serd apenas sufi-
ciente aproveitar de 4 a 10°/, da energia
solar recebida na Terra para, com eficiencia,
se atender as necessidades da inddstria actual.

Um dos principios bédsicos de funciona-
mento das médquinas solares consiste no se-
guinte: espelhos reflectores parabdlicos con-
centram os raios solares que, focalizados
sobre caldeiras, produzem calor intenso. Outro
principio: células fotoeléctricas captam os
raios luminosos transmitindo a sua energia a
motores electricos que, por sua vez, desen-
volverdao o ftrabalho necessério para os di-
versos fins em vista.

A armazenagem de energdia solar — ponto
capital, como é dbvio, para a generalizagao
do aproveitamento da luz do Sol, permitindo
o seu empredo a qualquer hora e momento —
constitui, no entanto, um problema importan-
tissimo, por ora ainda nao completamente
solucionado.

Actualmente, embora em reduzido &mbito,
j4 pequenas inddstrias trabalham movidas
inicamente pelos raios solares. Nos E.U.A,,
por exemplo, o calor solar estd sendo direc-

tamente utilizado na producéio de electrici-
dade, na alimentacdo de algumas industrias,
em instalagdes telefonicas de locais que nao
dispdem de energia eléctrica, e até mesmo
no auxilio as'donas de casa nos seus milti-
plos afazeres domésticos.

No dominio dos transportes também j4 se
faz referéncia a locomotivas propulsionadas
por enerdia solar—que viriam substituir as
atomicas — e, por outro lado, sdo-nos pro-
metidos, pela ordaniza¢do Ford, automdveis
com motor de luz — com alimentagdo, directa
ou acumulada, dos raios solares,

. kX

Conseguir-se-d, e de modo positivo, domi-
nar por completo, com objectivos industriais,
a energia solar ou tratar-se-d, unicamente,
de mero projecto confinado a escassas reali-
zagoes ?

O futuro neste capitulo é obscuro e por
si sempre incerto. Se hd duas dezenas de
anos ndo se concebiam sequer as impressio-
nantes realizacdes que hoje entram na bana-
lidade da nossa vida corrente, também néo
deve esperar-se que possam ser feitas previ-
soes exactas sobre os progressos de qualquer
forma de energia, para tempo mesmo pro-
ximo. Tudo é uma incégnita que sé6 o ama-
nhd pode esclarecer,

Atentando, porém, nas mais extraordind-
rias conquistas cientificas do nosso tempo, e
sem recurso a exagerados optimismos, nédo €
ousado vaticinar que a generalizacdo do uso
de mdquinas solares a muitas actividades
mundiais, sobretudo da inddstria, venha a
constituir feliz realidade — tal, afinal, como
nas histérias de Jilio Verne...




UM NOTAVEL EMPREENDIMENTO

A Eurofima — Sociedade de Financia-
mento de material ferroviario —

osta constituida

Realizou-se em Berne, nos dias 19 e 20 de
Outubro findo, a Il reunido anual da Confe-
réncia Europeia dos Ministros dos Transpor-
tes, da qual participam 17 paises europeus.

A delegacdo portuguesa era presidida pelo
nosso Ministro das Comunicacgoes, Coronel
Gomes de Araljo e dela faziam parte o su-
plente do Ministro Dr. Rui Teixeira Guerrae os
Eng.os Luis da Costa, da Direc¢do-Geral de
Transportes Terrestres e Roberto de Espre-
gueira Mendes, Director-Geral da C. P.

Entre os importantes assuntos tratados um
se destaca, ja pelo alto interesse que repre-
senta para os organismos ferrovidrios, ja pelo
exemplo de cooperacdio em prol dos superio-
res interesses do caminho de ferro europeu
que significa—a constituicdo definitiva da
Eurofima.

A Eurofima—conforme o Boletim da C. P.
referiu, em largos tragos, no seu nimero de
Setembro tiltimo — ¢ uma sociedade andnima
europeia de financiamento para a compra de
material ferrovidrio, cuja iniciativa pertence
ao Director-Geral dos Caminhos de Ferro
Holandeses, Eng.c Den Hollander. O seu
objectivo é auxiliar a moderniza¢do do equi-
pamento dos caminhos de ferro europeus
associados, procedendo & compra de material
e pondo-o & disposi¢do das diversas Redes,
segundo uma formula especial de aluguer-
-renda, com varias modalidades.

Sdo de largo alcance as medidas que a
Eurofima—com o patrocinio dos governos
dos respectivos paises —chama a si, quer no
dominio das facilidades concedidas quer na
projeccdo futura dos seus empreendimentos.
Assim, por exemplo:

— Concede-se a possibilidade do paga-
mento escalonado por 10 anos.

— Os encargos s#do diminutos pois ndo
podera ultrapassar 4°/, a taxa de juro dos fi-
nanciamentos.

— A unifica¢do do material trard, neces-
sariamente, o abaixamento dos precos de
custo, além das vantagens que dela resultam
para a manutencdo do parque ferroviario.

Vem a propoésito considerar que o material
circulante dos caminhos de ferro europeus
esta envelhecendo a ponto de se tornar extre-
mamente imperiosa uma rapida renovacao.
Em principios de 1954, existiam 140 000 va-
goes, com mais de 45 anos, num quadro glo-
bal de 940.000 vagbes! A renovacdo deste
material ndo pode ser feita Unicamente por
cada empresa, pelo menos no ritmo preciso,
por caréncia de meios monetdrios. Dai o re-
curso a criagdo duma sociedade internacional
financeira—copia do sistema estadunidense
conhecido por Equipment Trust.

O capital da Eurofima, cuja sede é em
Basileia, ficou sendo de 50 milhoes de francos
suicos (cerca de 350 000 contos), divididos em
5 000 acgdes de valor nominal de 10 000 frs.
sui¢os cada e subscrito como segue, por 14
paises etiropeus :

Alemanha 1 300 acgdes
PYRRCH e o W 570 S UBO0N e
[tdlia ¥ T e o e g 700  »
BeIICA™ 5 ¢ o ca e % 550  »
Suica . . o) 555 MLAG 400 »
Eloldnda & - % "¢ 4 . 300 »
Suécia . TN T 100 »
ESpRIER s VL N e 100 »
Luxemburgo. . . . . 100 »
INGOBIATIR o . v & e h 100 »
HORMAGRY . Y% ) nt o % 20 »
HELEIE. Lo 0rs G wag L 10 »
DINAMArca .« » o o s 10 »
INOTUBGA A =0 "3 o) | o1y 10 »

A posicdo de Portugal e da Espanha, em
face da diferenca da largura da via em rela-
¢do aos restantes caminhos de ferro da Eu-
ropa, foi estudada em particular e devida-
mente acautelada.

Na sua primeira fase a nova Sociedade
comegara por fornecer, logo que possivel,
material para o pool de vagdes ¢«Europ» —



convencdo para o trafego internacional de
mercadorias, subscrita pela Franga, Alemanha
Ocidental, Dinamarca, Paises Baixos, Bélgica,
Luxemburgo, Sarre, Suiga, Itdlia e Austria,
destinada a regular as condi¢des, em comum,
de um parque que ja hoje possui cerca de
160.000 vagoes, fechados e abertos, consoante
o Boletim da C. P. noticiou, no seu nimero
de Marco daltimo.

O Eng.° Louis Armand — presidente da
Unidu Internacional dos Caminhos de Ferro

Enfre oufros problemas ventifados na Cor-
feréncia Europeia dos Ministros dos Trans-
portes, referimos os seguintes:

— Estudo da situacdo financeira dos cami-
nhos de ferro europeus.

— Coordenacdo dos investimentos no do-
minio dos transportes.

— Harmonizacdo dos fretes nacionais e
internacionais da navegacdo fluvial.

— Exploracdo em comum do material de
mercadorias.

O nosso Ministro das Comunieagdes, Coronel Gomes de Arafijo, assina, por parte de Portugal,
o contrato kooial da Eurofima, A sus esquerda o suplente do Ministro, Dr. Rui Telxeira Guerra

e presidente do Conselho de Administragdo
dos Caminhos de Ferro Franceses — declarou
4 Imprensa mundial, a propésito da constitui-
- ¢dio da Eurofima, que esta, representando a
coroacdo do edificio ferrovidrio — porque con-
solida a standardiza¢do do material — abre as
portas a outros dominios de cooperagdo euro-
peia, considerado 0 problema de construgao
mecAnica, em escala internacional, que ora se

aborda.

— Coordenacao dos trabalhos de prepara-
¢do dos itinerarios do trafego internacional
rodovidrio.

— Projectos respeitantes as vias de agua
de interesse europeu.

A conferéncia foi caracterizada por uma
atmosfera de extrema cordialidade e miituo
entendimento. Do éxito do seu resultado €
pois legitimo esperar-se beneficios que muito
venham valorizar os caminhos de ferro na-
cionais.,



Telecomunicagdes e sinalizacao

Ao aumento de velocidade dos comboios,
¢ imperativo corresponder melhoria e am-
pliacio das condi¢des de seguranga e de
regularidade das marchas, condigoes essas
que dependem de variadissimos factores, entre
0s qQuais a competéncia profissional e zelo
dos agentes, o estado da linha, a rapidez e
facilidade de telecomunicacdes, a eficiéncia
e regularidade de funcionamento duma sina-
lizacdo adequada.

E sobre estes dois ltimos factores que se
procurara dar ligeiros esclarecimentos acerca
das instalagdes projectadas, quer para a Zona
a Electrificar, quer para as restantes linhas da
Rede Geral.

Da Sinalizacdo Eléctrica Centralizada, do
Bloco Automatico e Encravamentos a esta-
belecer na Zona a Electrificar j4 anteriormente
se fez no «Boletim da C. P.» uma descri¢ao
sumaria e por isso nos limitaremos a apresen-
tar um resumo dos trabalhos projectados, ou
ja em.curso, de acordo com as mais recentes
normas internacionais de Sinalizagdo Meca-
nica ¢ de Telecomunicagoes.

¥ kR O%®

Nos trocos da linha Lisboa-Sintra-Entron-
camento além da substitui¢do, ja iniciada, dos
antiquados aparelhos telefénicos de chamada
magnética por aparelhos de tipo moderno,
com caixas de baquelite, vdo ser retiradas as
actuais instalacoes de telefones selectores
de chamada centralizada, mais conhecidos
por telefones «TRAFIC», e serdo montadas
novas instalacoes de concepcdo moderna,
fabrico sueco, nas quais as chamadas para 0s
Postos Secundirios das estagdes serdo feitas
nos Postos Centrais por simples pressao
dum botdo de chamada. Nas estacdes bastara
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levantar o microtelefone do seu descanso
para se estalecerem ligacdes ao respectivo
Posto Central, onde as conversacoes poderdo
ser recebidas por intermédio de um alto
falante ou do microtelefone do Agente Regu-
lador.

Instalacoes do mesmo tipo serdio utilizadas
na linha do Oeste, de Cacém a Figueira da
Foz e Alfarelos, sendo portanto dali retiradas
as actuais instalacoes de telefones selecto-
res.

Entre Campanhd—Viana do Castelo—Nine
— Braga, Campanhd — Régua, Viana da Cas-
telo — Monsdo, Régua — Barca de Alva, Ré-
gua — Chaves, Pampilhosa — Vilar Formoso,
Barreiro — Casa Branca e Beja— Moura se-
rdo montadas instalacoes idénticas, de fabrico
alemao.

Todas estas novas instalacées foram ja
encomendadas, sendo de prever que entrem
em servico no primeiro semestre do préximo
ano.

£ evidente que para a montagem destas
novas instalacoes haverd necessidade de re-
modelar ou beneficiar as linhas telei6nicas ja
existentes e de estabelecer novas linhas, tra-
balhos estes ja em curso ou mesmo ja con-
cluidos no que se refere a linhas aéreas, pois
na Zona Lisboa-Sintra-Entroncamento as li-
gacoes serdo estabelecidas através de cabos
telefonicos subterrdneos.

As instalagoes de telefones selectores a
retirar da Zona a Electrificar e da linha do
Oeste serdo aplicadas em linhas de menor
intensidade de circulagdes, prevendo-se que
dentro de curto prazo todas as estagdes da
Rede Geral sejam equipadas com telefones
selectores ; ainda no corrente ano, ou princi-
pios do préximo, devem ser instalados Postos
Secunddrios de telefones selectores em todas
as estacdes que ainda os ndo tém no trogo



da linha Entroncamento-Campanhd, para o
que foram encomendados aparelhos idénticos
aos ja instalados na Estrela de Evora, na li-
nha da Louza e entre Torre das Vargens e
Elvas.

Também para melhoria das telecomunica-
¢oes esta projectada a substitui¢do dos actuais
telefones de chamada magnética por aparelhos
de tipo moderno com magneto de chamada
extra-forte, em especial nas estagdes em
que entram as linhas designadas por directas
e semi-directas, substituicdo esta que, como
se disse, ja foi iniciada na Zona a Electrifi-
car ea qual se procurard dar maior amplitude
no proximo ano.

Além destas instalacbes, que interessam
directamente as estacdes, serdio brevemente
instaladas Centrais de telefones automaéticos
que ligardo directamente os Servicos Cen-
trais de Lisboa-P. com os Servicos Regionais
que tém sedes em Campanhd, Entronca-
mento e Barreiro.

Para a seguran¢a das marchas e dos tra-
balhos a executar em plena-via na Zona a
Electrificar, serdo instaladas <tomadas telef6-
nicas», fixadas a postes, através das quais,
por intermédio de telefones portdteis, sera
possivel estabelecer comunicagdes entre qual-
quer local daquela Zona e as estacoes a
montante e a jusante desse local.

Qutro trabalho ja em curso no que inte-
ressa a instalagoes telefénicas € o da monta-

gem de dispositivos de telecomunicagoes que,
conjugados com a sinaliza¢do mecénica e com
os encravamentos de tipo «Bouré», permiti-
rio o encerramento temporario de estagoes
durante algumas horas, quando a fraca inten-
sidade do servico na estacdo ou o pequeno
numero de circulagdes justifiquem esse encer-
raramento ; da utilizacdo daqueles dispositivos
resultara que aquelas estagdoes fiquem no
chsmado regime de <«Eclipse» e que nelas se
estabelecam obrigatoriamente ligagoes C. D.
para comunicagdes telefonicas directas entre
as duas estacoes, dos lados ascendente e des-
cendente, que se mantenham em servi¢o per-

manente.
Para seguranga das circulagbes e do trén-

sito rodovidrio ja estdo equipadas com tele-
fones mais de 900 passagens de nivel, es-
tando ja em estudo a montagem de instala-
coes telefénicas "nas restantes passagens de
nivel ainda ndo guarnecidas com essas ins-
lalacdes, ou sejam cerca de 290.

¥ % ¥

Descritas sumariamente as bases em que
serd estabelecida a futura Rede de Teleco-
municag¢des, num proximo artigo serdo apre-
sentadas as alteragdes e ampliagoes previstas
para a sinaliza¢do e encravamentos mecani-
cos de estagdes dos trogos de linha que ndo
serdo electrificados. '




Um aspeeto do banquete oficial dado sos delegados e suas familias

REUNIOES FERROVIARIAS

A Conferéncia Europeia
de Horarios em Wiesbaden

Representavam 25 paises europeus, o0s
delesados das Administra¢des ferroviarias
gque tomaram parte nas reunioes da impor-
tante Conferéncia Furopeia de Horarios,
realizada este ano, de 5 a 15 de Outubro
altimo, em Wieshaden, na Alemanha, a
convite dos Caminhos de Ferro daquele
pais.

Os estudos levados a efeito, de natureza
técnica e comercial, visaram o melhoramento
crescente dos servigos de transporte ferro-
viarios internacionais.

A ordem dos trabalhos era extensa.
Compreendia numerosos pontos a debater
repartidos por duas partes — questdes de

horédrios e questdes comerciais. Havia ses-
soes de grupos e sessdes plenérias.

* * N

Na primeira parte —questdes de hora-
rios — foram abordados, entre outros, os
seguintes pontos de grande interesse para a
rede ferrovidria nacional:

Circulacao diaria do «Sud-Express»

Assentou-se o estabelecimento da cir-
culacio diaria, no ramo portugués, do
«Sud-Express», durante todo 0o ano — e néo
somente durante os meses de Agosto a
Outubro como até aqui estava vigorando.



Lishoa fica assim dispondo todos os
dias de uma ligacio com toda a Europa,
que partindo as 12 h e 45 m (hora de verao)
do dia A, permite estar:

—no dia B, as 17-00 em Paris, as 20-39 em
Bruxelas, as 23-00 em Colénia, as 23-12
em Genebra (via Bordeus-Lyon), as 23-45
em Amsterdam e #s 23-50 em DBasilea;

—no dia C, as 0-27 em Luxemburgo, a
1-27 em Zurich, as 8-00 em Francfort/M,
a3 9-10 em Londres, as 10-10 em Munich,
as 10-37 em Hamburgo, as 12-24 em
Veneza, as 14-35 em Roma, as 15-35 em
Berlim, g 17-15 em Viena e as 20-30 em
Copenhague;

—mno dia D, as 6-30 em Belgrado, as 8-40
em Estocolmo, as 9-20 em Oslo e as
14-13 em Helsinquia:

—mno dia E, as 9-25 em Istambul e as
11-20 em Atenas.

Trocaram-se impressdes sobre a possi-
vel aceleragio do «Sud» nos trajectos por-
tugués e espanhol e reconheceu-se que o
adiantamento dos trabalhos de renovacio
da via e pontes nns dois Paises peninsula-
res ndo permite ainda contar com essa ace=
lera¢do no horario de Verdo de 1956.

Concluidos esses trabalhos podera pre-
ver-se na Peninsula um ganho de 1 h 30
ou 2-00, o que nos reduzird o trajecto
Lisboa-Paris a cerca de 26 horas.

Atraso dos comboios internacionais

Mereceu especial atencio a questdo do
atraso dos grandes expressos internacionais
e fixaram-se recomendacdes a fazer as
Administracdes para reduzir, tanto quanto
possivel, estes atrasos, designadamente nas
épocas de ponta ou sejam, nos periodos de
méxima intensidade de circulagdes.

Concorréncia da via aérea

Com o fim de fazer face & concorréncia
aérea e de acordo com a orientagio da
U. I. C. prosseguiu-se no estudo das rela-
coes de noite da ordem de 800 a 1000 qui-
lémetros, designadamente dos tipos mais
convenientes de lugares a oferecer ao piblico
para o que foi nomeado um grupo de tra-
balho constituido por delegados da Franca,

10 Alemanha, Austria, Suécia, Suica e que

deverd apresentar as suas econclusfes na
reuniao da Conferéncia de Horéarios de 1956.

Fixagédo de horarios

Os horéarios de 19561957 terdo a se-
guinte validade:
Inicio do hordrio de Verao — Domingo, 3/6/1956

Passadem ao hordrio de Inverno — Domingo, 7/10/1956
Fim do horério de Inverno — Sdbado, 1/6/1957

* * *

Nas questdes comerciais, de todos os
trabalhos, 0s que mais absorveram a acti-
vidade dos delegados foram os respeitantes
a nova Tarifa Comum para Passageiros
(T. C. V.) — tarifa internacional destinada
a substituir ags numerosas Tarifas interna~
cionais existentes.

Caminha-se, seguramente, para unifor-
mizacdao das condi¢des tarifarias nos Cami-
nhos de Ferro Europeus e espera-se, em
futuro préximo, que as relagdes interna-
cionais ferroviarias sejam no campo do
transporte de passageiros reguladas apenas
por duas Tarias internacionais: a T. C. V.
e aT.I C.(Tarifa Internacional de Cupdes),
cada uma destas tarifas com esfera de acgéo
propria. Compreende-se como é dificil, prin-
cipalmente para as Administra¢des que
possuem numerosas tarifas internacionais,
com particularidades distintas para cada
trifego, a sua substituicio pela T. C. V..

Niao interessa ao leitor a enumeragéo
das questdes que foram tratadas no campo
comercial, tanto mais que a maioria delas
sdo de ordem técnico-tarifdria, mas nio
queremos deixar de entre elas mencionar
as seguintes como das mais curiosas:

Determinag¢ao dos documentos que,

no quadro da T. C. V., devem ser

considerados como constituindo a
Tarifa

Fiste assunto mereceu larga discussdo
e a sua resolucdo implicou a alteragdo de

uma das fichas (106) da U. I. C. (Unido

Internacional de Caminhos de Ferro).

Fixacao da data da entrada em
vigor da T. C. V.

Dada a soma enorme de trabalho ainda
a realizar, foi deliberado marcar a data de




Qutubro de 1957, para a entrada em vigor,
obrigatéria, da Tarifa T. C. V..

Adaptagao das Tarifas actu‘ais a
T. C. V.

Como fase preparatéria da entrada em
vigor da T. C. V. foi deliberado que as
Administra¢des adaptassem, até Margo de
1956, as actuais tarifas internacionais as
novas condi¢des da T. C. V.. Com este
objectivo foi elaborado de acordo com todas
as delegacées um plano de trabalhos des-
tinados & revisdao urgente das actuais tari-
fas internacionais,

Disposicao contabilistica a consi-

derar para a aplicagao dos pregos

resultantes do novo regime de
duas classes

Como é sabido, estd assente (a excepcéo
de Portugal justifica-se pelos motivos ja do
conhecimento dos nossos leitores) a adopcéo,
na Furopa, do regime de duas classes,
que entrard em vigor em 3 de Junho de 1956.

Este regime implicara a alteracio dos
precos tarifarios. A conferéncia deliberou
que nas contas do més de Maio de 1956
fossem incluidos os dois primeiros dias
do més de Junho, efectuando-se o fecho

no dia 2 a noite.

Mudanga de classe e de percurso

A conferéncia aceitou a redac¢io que
permitira a emissdo de suplementos para
mudan¢a de classe e de percurso nas via-
gens de ida e volta.

Esgotados os assuntos relacionados com
a nova Tarifa T.C.V, passou a Conferén-
cia a ocupar-se das questdes tarifarias res-
peitantes aos grandes expressos interna-
cionais apds o que examinou a actualizacéo
da Tarifa T.I. C, imposta pelas alteracdes
introduzidas no projecto da T.C.V. no
decurso da Conferéncia.

A Conferéncia reconheceu que a Tarifa
T.I.C. esta tomando cada vez maior de-
senvolvimento como complemento indis-
pensavel das tarifas internacionais directas
regulando os transportes dos passageiros
e das respe:tivas bagagens em todos os
casos ndo previstos nas tarifas directas.

* * W

Os delegados portugueses da Divisio
Comercial tiveram ainda a oportunidade
de assistir, a titulo de observadores, 3 Con-
feréncia 'da «Furopabus», que teve lugar
também em Wieshaden logo que termina~-
ram as Conferéncias comerciais. Embora a
C. P. ndo participe por enquanto da «F.u-
ropabus» manifestou deste modo o seu in-
teresse pelas actividades deste prometedor
organismo rodovidrio,

¥ % X

Numa das sessdes finais da Conferéncia
foi aceite, por aclamacdo, o convite dos
Caminhos de Ferro Portugueses para que
ag reunides de 1956 da Conferéncia Furo-
peia de Horédrios se efectuem em Lishoa.
Destas reunides fardo parte técnicos ferro- ’
vidrios de todos os paises europeus —num
namero total que se prevé superior a 500
pessoas.

o 9 e
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Nova locomoltiva
diesel hidraulica alema,
de 2000C. V., construida
pela firma MAK.
Destinada ao rebo-
que de comboios rapi-
dos da regigo Fran-
cfort-Main, esta loco-
motiva ¢ equipada com
dois motores de 1000
C. V. cada. Pesa 78 t e
a sua velocidade maxi-
ma ¢ de 140 km/h. Dia-
riamente faz uma média
de 950 km de percurso.
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Trabalhos

da Divisao

de Via ¢ Obras

A Via e Obras, fiel as suas honrosas
tradi¢des, procura sempre cumprir, man-
tendo as obras e instalacdes a seu cargo
nas melhores condi¢des dentro das suas
possibilidades.

As trés fotografias, que apresentamos,
dizem respeito a um importante trabalho
efectuado na ponte do Quteiroao Km 170,76.0
da Linha do Sul.

Devido ao estado algum tanto precario
dos encontros e pilares, por motivo do ma-
terial de que eram constituidos, e ainda a
circunstidncia do apoio dos tabuleiros ser
muito pequeno, inconvenientes velhos pro-

venientes da construcdo inicial, refizeram-se
os encontros avancando-os 30 centimetros,
para aumentar aquele apoio; o primeiro
pilar foi completamente feito de novo e o
sesundo pilar reparado e com coroamento

novo da cantaria.
As fotografias representam:

a 1.* o pilar completamente demolido e
os tabuleiros apoiados sobre cavaletes pro-

visorios;

a 2.0 mesmo pilar j& meio reconstruido;
a 3." o pilar completo e os tabuleiros ja

nele apoiados.

F.scusado é dizer que todo o trabalho foi
feito sem a menor interrup¢io dos com-
boios e apenas com alguns dias de precau-
cao.

As fotografias sdo do agente técnico
Prudéncio Lopes da Silva, que nesta obra

prestou servigo.



£~ FERROVIARIAS.

Travessas para a via, em betao

Conforme o Boletim da C. P. referiu, num
dos seus altimos nimeros, a Sociedade Esto-
ril iniciou os trabalhos de modernizacio da
sua linha, substituindo, no troco compreen-
dido entre Belém e Alcdntara - Mar, as clds-
sicas travessas de madeira utilizadas na via
por travessas de betdo.

-

Na Alemanha usam-se, desde o fim da dl-
tima guerra mundial. E ainda que o seu uso
possa ser ditado pela forca das circunsténcias,
deram provas tais que, com as diferentes pos-
sibilidades hoje existentes, continuam a ser
largamente utilizadas.

Em Franga sdo igualmente bastante usadas
embora com variante de fabrico.

Estima-se a duragdo da travessa deste ma-
terial em 50 ou mais anos. Ndo sdo usados, &
semelhanga das de madeira, ensaios de enve-
Ihecimento. No seu transporte ndo sdo toma-
das precaucoes especiais. Ha, é ébvio, um
periodo para endurecimento da travessa. Pesa,
cada uma, cerca de 200 kgs. E por quilometro

O noveo tipo de travessas de botio empregndo pela Sociedade Estoril

Trata-se de travessas concebidas e reali-
zadas para a via larga, ultimamente em uso
generalizado em muitos paises de técnica fer-
rovidria avancada.

Ha cerca de 25 anos que se ensaiaram na
Suica travessas de betdo, mas foi necessdrio
renunciar ao seu uso porque o sistema de fixa-
¢do do carril a travessa ndo deu, entdo, bom
resultado.

Hoje em dia, este sistema modificou-se, e
de tal forma melhorou que se pode introduzir
de novo a travessa de betdo na composicio
da via, recorrendo a uma pratica de fixagdo

elastica,

de via sdo usadas 1600 travessas. Sao pro-
jectadas para suportar cargas, por eixo, de 20
toneladas — que é também o valor fixado pelo
Regulamento de Pontes Metélicas Portugués
de 1929, o que certamente ndo impede que
possam circular rodados de 25 toneladas em
uso na maioria dos paises.

O seu preco na Alemanha, por exemplo,
variavel consoante a bitola de via a que se
destina, oscila entre 19 a 26 marcos (cerca de
133 a 182 escudos).

Os trabalhos de assentamento na linha
realizam-se sem cuidados especiais. O sis-
tema de fixagdo ¢ elastico, o que proporciona
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maior seguranca & via. Resulta ainda a possi-
bilidade de, por soldadura, serem realizados
trocos continuos de via com maior compri-
mento que com qualquer outro tipo de fra-

vessa.
A marcha das circulacoes ¢ feita com a

maior suavidade e muito menor sonoridade.

Servigo de carros sem chauffeur a espera
dos passageiros dos comboios

Esti-se a difundir, cada vez mais, por
varios paises, a iniciativa de origem ameri-
cana de por a disposicdo dos passageiros
desembarcados do caminho de ferro, em esta-
¢oes servindo localidades de grande movi-
mento ou de acentuado valor turistico, auto-
moveis de aluguer sem «<chauffeurs, que se-
rdo conduzidos pelo proprio passageiro.

Trata-se de uma férmula sedutora, aco-
lhida com entusiasmo nos paises onde vigora,
e que presta oOtimos servigos ndo sO aos
homens de negdcios, como a todo o turismo

internacional.

O Renaul 4 CV, dos Caminhos de Ferro
Franceses

Kapitan — um dos carros de aluguer ao servigo
dos passageiros dos Caminhos de Ferro Espanhdis

O passageiro ao desembarcar do com-
boio tem, desde que o deseje e pelo tempo
que pretenda, um carro a sua disposicdo,
apenas com um minimo de formalidades le-
gais de aluguer em condicoes relativamente
economicas.

Nos E. U. A., Franga, Bélgica, Alemanha
e Espanha— pelo menos — esta pratica esta
estabelecida com grande éxito.

Os carros de uma s6 marca ou de
diferentes — e entdo com precario diverso
— pertencem & propria empresa ferrovia-
ria ou a concessiondrio para o efeito es-
colhido.

Chega-nos agora a noticia de que algu-
mas companhias aéreas estrangeiras estdo
montando, nos seus aerddromos, sistema de
aluguer idéntico—o que constitui formula
muito curiosa, econdmica e perfeitamente
adaptada as necessidades do moderno via-
jante,

Entre nds foi recentemente proposto o
estabelecimento deste servico em Lisboa,
para o utente do caminho de ferro. A pro-
posta foi, porém, indeferida pelo organismo
oficial competente.

ECONOMIAS

Numa exploracdao ferrovidria, tudo é ecaro! Com o earvdo, a ener-

gia, o dleo, a travessa, a ferramenta, a empresa que Servimos gasta
anualmente milhares de contos. Se nos quisermos, se formos verdader-
ramente ferrovidrios, poderemos reduzir os gastos de forma considerdvel.




Condensado

por

JOSE

JULIO MOREIRA

Chefe de Repartigio na Divisdio da Via e Obras

O nome de Mateus é uma variagdo de Ma-
tias. Este provém do hebreu e significa dddiva

do Senhor.
kXK 3k
O nimero mais insignificante de elemen-
tos € susceptivel de produzir o maior ni-
mero de combinacoes.
Assim sucedeu com a famosa e imortal
Quinta Sinfonia de Beethoven.
O mesmo estd acontecendo, agora, com
a era do dtomo, que surgin da simples for-
mula:
E'=moe2
sendo: E = energia; m = massa; ¢ = ve-
locidade.
% & P
E dé 14 anos (com cerca de 220.000 km
percorridos) a “duracdo média dos veiculos
automoveis americanos vendidos ao ferro-

-velho.
L % L #

Naseceram em Coimbra (') os seguintes
monarcas portugueses: D. Sancho I, a 1]
de Novembro de 1| 154; D. Afonso {1, a 23
de Abril de 1186; D. Sancho 11, em 1207;
D. Afonso 1ll, a 5 de Maio de I210; D.
Afonso IV, a 8 de Fevereiro de 1291; D.
Pedro I, a 8 de Abril de 1320; e D. Fer-

nando I, a 31 de Outubro de 1345.
* kX

As perdas de homens, em resultado das
seguintes guerras, foram: Inglaterra e Franca
(1793-1815), 1900000; Rassia e Turquia
(1828), 120000 ; Franca e Algéria (1830 - 1847),
110000; Europa (guerra civil - 1848), 60 000;

(1) A cidade de Coimbra foi corte e capital de
Portugal durante muitos anos,

Franca, Inglaterra e Rassia (1854 - 1856),
485000; Franga e Austria (1859), 63 000; Esta-
dos Unidos da America (guerra civil - 1863 -

1865) ; 656 300; Prissia e Austria (1866),
51 000; Franca e México (1866) 65 000; Brasil

e Paraguai (1864 -1870), 330000; Franca e
Alemanha (1870- 1871), 290 000; Rassia e Tur-
quia (1876-1877), 180 000.

x % ¥

A ponte de Tay constava de 85 tabulei-
ros, no comprimento total de 3183 metros
e 27 de altura, acima da dgua. Foi come-
¢cada em I871 e coneluida em 1877. Um
furacdo destruiu-a em 1879.

.o N

A Escola Politécnica Federal, de Zurich,
que acaba de comemorar o 1.° centendrio da
sua fundagdo, € actualmente a mais impore
tante das Escolas Superiores da Suica.

O seu orcamento anual ¢ superior a 11
milhdes de francos suigos (mais de 75 mil
contos).

Os cursos nela ministrados (Arquitectura,
Engenharia Civil, Engenharia Mecénica, En-
genharia Electrotécnica, Quimica, Farmdicia,
Ciéncias Florestais, Agricultura, Engenharia
Rural e Topografia, Ciéncias Matematicas e
Fisicas, Ciéncias Naturais, Ciéncias Milita-
res e diversos Cursos Livres, como o de Mo-

nitores de Educacgdo Fisica) sdo frequentados

por cerca de 3400 alunos, em grande parte
estrangeiros.

Tais cursos sdo dirigidos por 108 Profes-
sores Ordindrios e Extraordinarios, 68 Pro-
fessores Agregados, 1068 Encarregados de
Curso e 237 Assistentes, num total de 519
elementos do corpo docente,
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O papel da investigacdo cientifica é dos
mais notaveis, abrangendo, presentemente,
cerca de 60 Institutos de Investigagdo Cienti-
fica, dois dos quais orientados por titulares do
Prémio Nobel.

E de salientar ainda a estreita colaboracao
dos seus laboratérios com a inddastria helvé-
tica.

k¥

O velho <Buick», ainda existente, que
pertenceu @ rainha D. Amélia, foi o pri-
meiro automovel que exibin no seu inlerior
ldmpadas que acendem quando se abrem
as portas.

No ano de 1390, a igreja episcopal da Sé
de Lisboa passou a arquiepiscopal, até que
em 1716 se tornou patriarcal.

O rei D. Jodo V solicitou de Roma que
Lisboa fosse dividida, eclesiasticamente, em
duas cidades: Lisboa Oriental (arcebispado) e
Lisboa Ocidental (patriarcado).

Em 1741 desfez-se a diviséo e a Sé voltou
a ser patriarcal.

O 1.0 Patriarca de Lisboa foi D. Tomas de
Almeida, cujo tamulo, em campa rasa, esta
situado em frente da capela-mor da igreja de
S. Roque e, por sinal, junto do sepulcro de
D. Fernando Martins Mascarenhas, que foi
bispo do Algarve.
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ATENEU FERROVIARIO

O Grupo Cénico do Ateneu Ferrovidrio promoveu, em Setembro ultimo — no prosse-

guimento do intercambio artistico que se propds — uma representagdo teatral na Sociedade
Artistica Tramagalense. Gratos com a visita, aquela Sociedade quis distingnir o Aleneu
com a pega de ourivesaria que a nossa gravura reproduz,




EM VIAGEM...

O RUSSO

AQUELA época remota o caminho de
ferro chegava s6 a Vidago. Dali para
se ir a Chaves, havia que alugar um
trem ou um char-a-bancs, porque

a diligéncia, obrigada a transportar o correio,
s6 voltava no dia seguinte.
O grupo de aquistas do Hotel Avenida,

em frente a estacdo, de que eu fazia parte,

resolveu ir a Chaves no dia da feira, almogar
l4 e voltar pela fresca. Eu proprio me encar-
reguei de alugar o char-a-bancs e o alquilador
ndo sO mos destinou o seu melhor carro, com
estofos cor de rosa e cortinas forradas com
veludo da mesma cor, mas disse-me que nos
mandaria o Kusso, cocheiro que fora da Vitva
Vilela, na Régua, e depois em Vila Real. Com
aquele carro, que so safa para boda ou bapti-
zado, almogo no Hotel Camércio, velha esta-
lagem, ao fundo da praga, onde se comia muito
bem e com o Russo na almofada o sucesso
seria completo. Eu ndo conhecia o Kusso;
mas o ter sido cocheiro da Viiva Vilela, a qual
com a Viacdo Lamecense e a Viagdo Cosme,

Fonte de Vidago, n. |
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de Guimardes, eram as trés mais afamadas
alquilarias do Norte do Pais, pelo gado magni-
fico e pelas mios de rédeas dos seus cochei-
ros, era uma garantia. Quis porém que o carro
fosse puxado a quatro cavalos, com o que
o alquilidor concordou.

Mas, oh fatalidade! Quando as 9 horas
o char-a-bancs estacou a porta do hotel, a
decepcdo foi mais alta que as serranias que
cercavam o Vidago. O carro vinha com quatro
cavalos, mas trés atras e um adiante; este
a4 guisa de ir ensinar o caminho. Protestei,
declarando mesmo que ndo tinhamos nada
feito. Eu queria dois cavalos a frente e dois
atras, de outra forma aquilo parecia uma
carroga de ciganos.

O homem, ofendido nos seus brios de an-
tigo cocheiro da Vidava Vilela, respondeu :

— Ah, o sr. imagina que eu ndo sou capaz
de guiar um carro a duas parelhas? Espere
ai. Dito isto, saltou para a boleia e abalou.

Aqueles que s6 conhecem agora os cavas
los dos automdveis, devo dizer que guiar um
trem a duas parelhas ndo é coisa facil. Custa
menos e exige menor experiéncia, guiar um
char-a-bancs tirado por cinco ou seis cavalos
do que quatro, pois estes, seguros ao trem
apenas pelo pau do balancim, tém os movi-
mentos mais livres, exigindo boas mdos de
rédeas e chicotadas dadas com acerto.

Um quarto de hora depois voltava o Russo,
com os cavalos atrelados em duas parelhas
e ao voltar o carro a porta do hotel, fé-lo tdo
habilmente, que a todos impressionou.

Cedi os lugares da boleia a um «brasileiro»
e & esposa, negociantes de secos e molhados
no Rio de Janeiro, os quais iam todos os anos
a romaria da Senhora da Penha, em Iraja, em
carro tirado por duas parelhas e subi para
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a imperial, de onde eu via muito bem as ma-
nobras do Russo.

Realmente o homem era um mestre. Nas -

subidas metia o gado a trote, depois a passo,
e as vezes fazia galopar e com tal arte, que
faria inveja ao correio de Lyon, de que rezam
os livros da época. ;

Os 18 quilometros que mede a estrada de
Vidago a Chaves foram vencidos em menos
de duas horas, e na passagem da ponte romana,
toda a gente se afastou, e admirou aquele trem
magnifico, aqueles cavalos que tdo bem obe-
deciam as rédeas. O Russo, levando a mao
ao chapéu, perguntou onde as nossas senho-
rias iam almocar. Indicado o local, deu uma
volta pela feira e entre o gado que esperava
comprador, sem que algum fosse tocado pelos
cavalos.

Recomendei a criada do hotel, uma moce-
tona de olhos gargos, que desse de almogar
ao cocheiro, mas que regrasse o vinho, .. Ndo
era preciso, pois o Kusso bebia pouco. Até
nisto ele era simpatico.

73 As quatro horas partiamos. E entdo ¢ que
foi dar-lhe. Os quatro cavalos mexiam-se, tanto
bastando que o chicote lhes tocasse como se
desse um estalo no ar.

A chegada a Vidago o Russo quis levar-nos
a fonte para tomarmos a nossa dose de agua.
Foi o remate apotedtico do passeio. Os ani-
mais enfraram no parque e com passos tao
cadenciados e com tdo elegantes movimentos
que pareciam cavalos de circo. Aquistas que
recolhiam das dguas paravam cheios de admi-
racdo diante de nos, e algumas senhoras deram
palmas ao cocheiro.

Ao parar junto & nascente de Vidago,
0 Kusso tirou o seu chapéu bragués, como se
o fizesse & porta de casa fidalga ou morgada
da Beira ou de Tras-os-Montes; uma senhora,
que vinha connosco, tomou-lho das maos e en-
tdo foi um cair de moedas de prata, na copa
voltada, que o digno homem agradeceu como-
vido e abalou com uma chicotada no ar,
festiva e de reconhecimento.

CHAVES — Hotel Avenida, junto i estagio



O grupe ferrovifirio na estagio de Santa Apolénia, so receber os cumprimentos de
despedida do Sr. Jorge Salgueiro de Vasconcelos, Beeretiirio da Direcgiio-Geral

(Foto Fernando David)

A Excursao
Ferroviarios

o Paris dos
Portugueses

| — A organizac¢do turistica da viagem

Por ALBERTO

DA

SILVA VIANA

Chefe da Repartigiio de Turismo

O ano de 1955 propiciou aos ferroviarios
portugueses uma memoravel excursdo: a Vvi-
sita a Paris, urbe prestigiosa, maravilha do
génio francés e mostruario convincente de um
orandioso passado artistico e monumental.

Esta viagem turistica foi projectada como
sequéncia logica das que organizamos no ano
anterior em Portugal (Penacova e Lousad) e a
Espanha (Sevilha e Madrid). A visita de
Madrid, ponto culminante das excursoes de
1954, constituira licdo admirdvel da arte e
da cultura castelhana e suscitara, desde logo,
o desejo fremente de ir mais além, para la
dos Pirinéus, em busca da «cidade das luzes»,
do centro irradiante da cultura latina.

Se Madrid nos prendia e fascinava, numa
atraccfio fraternal nascida da vizinhanga e num

jeito de homenagem a Espanha cavalheiresca,
Paris surgia, ao nosso impressionismo inte-
lectual, como a musa inspiradora da alma la-
tina, obra perfeita de uma cultura humanistica,
engrandecida e fortalecida através dos séculos.

Impossivel resistir a tio magica tentagao;
urgia, antes, corporizar a ideia e transformar
o sonho em realidade.

Nesse proposito gizdmos uma organizagao
adaptada ao género de turismo social que vi-
nhamos cultivando e socorrendo-nos de me-
todo ja consagrado pelas viagens a Espanha,
no ano anterior. A divisa entdo seguida <md-
xima valorizagdo turistica nas melhores con-
digdes econdmicas» foi mais uma vez adop-
tada com resultados meritorios.

O programa da excursdo, cuidadosamente
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elaborado, teve assim
em vista proporcionar
ampla e variegada
apreciacdo dos nu-
merosos atractivos e
seducdoes que Paris
oferece, a cada passo,
aos visitantes.

Desde Noftre
Dame ao Sacré
Coeur, dos [nvdlidos
ao Pantedo, da Torre
Eiffel ao Arco do
Triunfo, da Mada-
lena a Santa Capela,
do Louvre ao Paldcio
de Versalhes, do
Bairro Latino a Mont-
martre, do Bosque
de Bolonha ao de
Vincennes, para s6
referir os pontos mais destacados do pro-
grama, tudo foi previsto para a maxima valo-
rizacdo desta encantadora viagem que incluiu,
ainda, visitas complementares a Keims e a
San Sebastidn.

Houve, porém, que proceder com a maior
cautela na resolu¢do de todos os problemas
que envolviam o lado econémico da excursédo.
O elevado nivel de precos prevalecente em
Paris, a que ndo é estranha a extraordindria

Nossa Senhors de Paris, numa vista de conjunto

A igrejn da Madelenn, uma das preciosidades de Paris

afluéncia de visitantes, provenientes de todos
os pontos do globo, torna esta privilegiada
cidade pouco acessivel ao turismo social, su-
jeito, forcosamente, a determinadas limitacdes
economicas.

Tudo, porém, se resolveu de forma satis-
fatoria, gracas a cooperacdo prestimosa do
Servico de Recep¢ao e de Turismo da Confe-
deracdo dos Trabalhudores Intelectuais  de
Franga, que proporcionou gentilmente ao grupo
portugués instalacdo
condigna numa Casa
Universitaria de Paris
e assegurou a coms-
pleta execucdo do
nosso programa de
visitas em condicoes
de acessibilidade
economica inéditas
nos anais ferroviarios
portugueses.

A reunido de tdo
favoraveis condicoes
explica o éxito sur-
preendente desta ex-
cursdo: anunciada em
7 de Junhp, por sim-
ples comunicado, es-
gotava a lotagdio, 13
dias depois, com o
elevado nimero de
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A Torre Eiffel, famoso cartax de Paris

74 inscritos, efectivo jamais alcancado nas
viagens ao estrangeiro de grupos ferrovidrios
portugueses !

Outro pormenor ndo menos digno de men-
¢do foi o reduzido espago de tempo que, por
forca das circunstdncias, pudemos dedicar a
organizagdo desta excursdo. Tudo teve de
ser ultimado nuns escassos 30 dias, uma vez
que a caravana ferrovidria deveria, imprete-
rivelmente, iniciar a sua marcha para terras
de Franca no dia 21 de Julho. Organizacio
ereldmpagos, podemos assim designé-la, tal
o ritmo vertiginoso que tivemos de imprimir
aos trabalhos.

E curioso também apontar a participagio
na excursdo a Paris — pela primeira vez nes-
tas viagens ferroviarias — de reformados e
pessoas de familia, destes e de agentes ao
servico que, por ndo usufruirem concessdes
de transporte nos caminhos de ferro estran-
geiros, eram impedidos de tomar parte nas
excursoes além fronteira. A dificuldade foi
removida pelo estabelecimento de um <bilhete
de grupo», de Fuentes de Ofioro a Paris e
volta, donde adveio a aprecidvel redugdo de
25 e 30%, respectivamente, nos pregos corres-
pondentes aos percursos espanhdis e franceses.

Nesta base econémica que a recente liga-
¢do ferrovidria Portugal-Franga, em 3. classe,
providencialmente reforcou, foi possivel re-
duzir (para esta categoria de participantes)
0 custo da passagem para Paris e volta a
importancia convidativa de 771%$40.

Aos agentes do activo e as pessoas de
familia que os acompanhavam foi facultado
viajar em carruagem reservada de 1.? classe,
entre Lisboa e a fronteira francesa, tanto a
ida como & volta, em condi¢coes de completa
gratuitidade de transporte.

Todos os excursionistas tiveram os seus
lugares completamente assegurados nos com-
boios franceses, ndo obstante tratar-se de
uma excursdo de elevado efectivo realizada
em €poca de grande afluéncia de passageiros,
cujo regresso de Paris coincidiu com o inicio
das férias (30 de Julho — sdbado).

As nossas diligéncias junto de funcionarios
da SNCF proporcionaram ao grupo portugués
inimeras vantagens, entre as quais citamos a
que foi concedida no regresso de Reims a Paris:
todos os participantes da excursdo efectuaram

Interessante pormenor arquitecténico da Opeu de Paris
(Foto Feymendo Lavid)
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este percufso eiti carrtiagem reservada de
classe superior a prevista nos respectivos
documentos de viagem.

Também a Companhia Internacional das
Carruagens-Camas, por gentil interferéncia
da sua Representacdo em Portugal, nos pres-
tou auxilio apreciavel, concedendo importante
desconto no preco das réfeicoes servidas nas
carruagens-restaurante no percurso portfugues.

O lado turistico da excursdo foi resolvido
com a colaboracdo do Comissariado Geral
do Turismo Francés em Lisboa, o qual pro-
piciou os contactos preliminares com a enti-
dade parisiense que teve a seu cargo a recep-
¢do do grupo portugués.

A visita 4 histérica cidade de Reims foi
assegurada pela Regido Norte da <Associa-
tion Touristique des Cheminots> com quem
vimos mantendo, nos ultimos anos, interes-
sante intercAmbio turistico.

Deste modo e gracas ao alto patrocinio do
Ex.me Sr. Director Geral da C. P., Engenheiro
Espregueira Mendes, muitos ferroviarios por-

fugueses, que jamais haviam pisado terras de
Franca, tiveram oportunidade de tomar con-
tacto directo com os primores da vida cultu-
ral e social francesa.

As preciosas concessdes facultadas ao
grupo excursionista pelo nosso Director-Ge-
ral, vieram juntar-se as recebidas do Ex.mo
Sr. Director Geral da RENFE, Engenheiro
(GGarcia Lomas, vinculando-se assim o inde-
lével reconhecimento de todos os participan-
tes da excursdo.

Muitas outras entidades nacionais e estran-
geiras prestaram a nossa viagem cultural o mais
caloroso apoio e a melhor colaboracdo. A to-
das essas entidades reafirmamos os amistosos
agradecimentos que ja tivemos o ensejo de
Ilhes expressar em nosso nome pessoal € no
de todos os componentes do grupo ferrovidrio.

Queremos ainda significar quanto nos foi
particularmente agradavel encontrar em todos
os departamentos da C. P., com quem tivemos
de contactar, a melhor compreensfio e a mais
decisiva ajuda.

O grupo portuguds junto 4 Cimara Municipal de Paris, depois de ler
resehido o8 cumprimentos de boas vindas da respectiva Munioipalidade
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| -Divisio Comercial
Pergunta n.° 249/Consulta n.° 17‘12—-Agradt.3¢(.} d?-
zer-me se estd certo o processo de taxa a seguir indi-

cado:

Um passadeiro apresenta uma requisicéio de trans-
porte do Ministério da Justica (pronto pagamento)
para bilhete de 3.% classe, de Santa Euldlia para Viana

do Castelo.

" Distdncia

Santa Euldlia a Campanha .
Campanha a Porto.

371 quilometros

B 6 »

Campanhd a Viana do C.astelo.. 83 »
Bilhete inteiro, 371 kms, . 92880

» meio, S9 » AP 11820

Total . . . 104500

Resposta—(O processo de taxa apresentado estd

errado,
Segue discrimina¢do como corresponde:

Distancia (em quilometros)

Santa Euldlia - Portaledre . .« ., 30
Portalegre - Campanhd , . ... 34l
Campanhd - Porto - Campanha . . 6
Campanhd -Nine . . . . . . 40
Nine - Viana do Castelo . . . . 43

Bilhete inteiro em 371 kms . 103890
» meioem&8 kms. . . . . 12550
Total a cobrar . . . 116840

Il

Pergunta n.° 260/Consulta n.® 1713—Agradeco es-
clarecer-me se um banco de carpinteiro estd abran-
gido pelo art.2 21.° da Tarifa Geral, isto é, se pode ou
néo ser considerado como bagagem.

Resposta—Um banco de carpinteiro ndo é instru-
mento portdtil nem uma ferramenta manual, logo nao
pode ser considerado bagagem,

ll

Pergunta n.° 251/Cons. n.° 1719—Agradeco infor-
mar-me se estd certo o seguinte processo de taxa,
Pequena velocidade de Gaia para Canas - Feldueira,
constante de 50 cascos de madeira, vazios, usados,
sem retorno 8000 quilos.
Carga e descarga pela Companhia,

Ndo houve requisi¢io de vagdo.
DIstAncin: N % 02 o i vk 161 km.*

Tarifa Especial n.° 1—-Vagdo completo—Tabela n.° 14

Transporte 79887 ><8 . = (38§96
Manutengdo 18§00><8 ., . = 144800
Registo e Aviso. . . . . . 8§00
Arredondamento . . . . . $04

Tol' . W 181500

Resposta—Estd errado o processo de taxa apre-

sentado.

O consulente ndo teve em conta o disposto no §
tinico da 2. das condi¢des particulares do Capitulo |
da Tarifa Especial Interna n°® 1 de Pequena Veloci-
dade.

Segue discriminagio da taxa como corresponde;
Distdncia (161 quilémetros)

Tarifa Especial Interna n.° 1—Tabela n.° 14.

Prego 88874 > § = T09$92
Manutencao 18800 >< 8 =  144§00 -
Registo : 3800
Aviso de chegdada . . 5800
Arredondamento . . , . . $08
Total v.o% 862%00

/]

Pergunta n.° 252/Cons. n.° 1732—Rogo dizer-me
se a presente taxa estd certa:

9 bois e 5 vitelos, de Ribeiradio para Cascais.
Carga e descarga pelos donos, s6 participe da C.P..

Ribeiradio a Alcantara - Mar . 355 km®
356<200—B. n°8 , , = 871800
Excedente 1 vitelo 335 ><06,6= 22811
Evolu¢des e manobras , . . 20800
Trasbordo (Aveiro) Th 50800
Carga e descarga em Aveiro , 40800
Transmissdo em Alc, Mar . 25$00
Registo . . ) BRI 5800
Desinfeccdo do vagdo no V.
Vouga. ) 30500
Arredondamento . 2 $09
Total . 1 061§20
Resposta—Estd errada. Segue discriminagdo como
corresponde:
Distancia (335 km®)
Aviso ao Piblico B n,e 89
Taxa: 1 piso e excedente 1 vitelo,
Preco (piso): 2860>< 336 . = 871800
» (excedente) $06,6<335 — 22811
TR Evolugdes e manobras 20800
| Trasbordo em Ayeiro 50800
tencdo | Transm, em Alc. Mar- 25800
Desinfeccéio em Aveiro . . . 30800
ROOIIEG o e B e S 3800
Arredondamento . . . . . $09
Total . . 1 021820
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| — Conselho de Administragao:

Ordem do Conselho de Administragdo
N 142 de 4-8955— Publica¢do do Acordo
Colectivo de Trabalho e de algtns esclareci-
mentos acerca da sua execugdo.

| — Divisao Comercial:
A—Trafego

Tarifa Especial n.° 1 — Passageiros (em
vigor desde 1-9-955).—Anula e substitui a que
entrou em vigor em 1 de Abril de 1949, e to-
dos os seus Aditamentos.

Tabelas de Precos (Bases 1.4, 2.9, e 3.9)
aa Tarifa Geral de Transportes—Titulo I—
Passageiros (em vigor desde 1-9-955)—Substi-
tuem as que entraram em vigor em 1 de Abril
de 1952, nas linhas exploradas pela Compa-
nhia.

41.0 Aditamento a Tarifa Geral (em vigor
desde 1-9-955)— Estabelece as bases dos pre-
cos por passageiro e quilometro da 1.9, 2." e
3.2 classes.

2.0 Aditamento a Tarifa Especial—n.° 2
—Passageiros (em vigor desde 1-9-955)— Al-
tera o Artigo 3.2 e o n.° 8 do Artigo 10.° da
Tarifa.

11.0 Aditamento a Tarifa Especial—n.° 4
—Passageiros (em vigor desde 1-9-955) —
Substitui as Tabelas n.os 1 e 2 da Tarifa, re-
lativas aos pregos dos bilhetes de assinatura
dos Capitulos [ e Ill e anula e substitui os 1.°,
9.0 3.0 4.9, 5.9 6.9 7.2, 8.° e 10.° Aditamen-
tos a Tarita.

4.0 Aditamento a Tarifa Especial n.° 5—
Passageiros (em vigor desde 1-9-955) — Al-
tera o n.° 1 do Artigo 1.2 e o Artigo 4.° da

Tarita.

4.° Aditamento a Tarifa Especial n.” 6 —
Passageiros (em vigor desde 1-9-955) — Subs-

'
T R S N S SO

titui a Tabela n.o 1 para calculo de pregos da
Tarifa.

2.° Aditamento a Tarifa Especiat n.” 7—
Passageiros (em vigor desde 1-9-955) — Subs-
titui a Tabela para cdlculo de pregos da Ta-
rifa.

3.0 Aditamento a Tarifa Especlat n.* 8—
Passageiros (em vigor desde 1-9-955) — Subs-
titui a Tabela para cdlculo de pregos da Ta-
rifa.

2.2 Aditamento a Tarifa Especiat n." 9 —
Passageiros (em vigor desde 1-9-955) — Subs-
titui a Tabela para cdlculo de pregos da Ta-
rifa.

2.° Aditamento a Tarifa Especial n.° 10—
Passageiros (emvigor desde 1-9-955) — Subs-
titui a Tabela para calculo de pregos da Ta-
rifa.

5.0 Aditamento a Tarifa Especial n.° 1-C
—Passageiros (em vigor desde 1-9-955).—
Substitui a Tabela para célculo de pregos da
Tarifa.

4.0 Aditamento a Tarifa Especial n.° 2-C
—Passageiros (em vigor desde 1-9-955) —
Substitui a Tabela para calculo de pregos da
Tarifa.

13.° Aditamento ao Indicador Geral dos
ramais e cais de servj¢o particular (em vigor
desde 9-8-955)— Anuncia: Abertura a explora-
cdo do cais «Murtede - Martinho». Anulagéo
dos contratos n.os 1188, 1196, 1510, 1832 e
1980, relativos, respectivamente, aos ramais
particulares «Aveiro - Moimentas, «Covilha -
Mesquitas, ¢«Senhora da Hora - Nortes, «Al-
ferrarede - Bom Sucesso» e <Arcozelo das
Maias - Estaleiros». Transferéncia de direitos
e obrigacdes do contrato n.° 1600, relativo ao
ramal particular «eMoncorvo - Eirinha», na parte
que respeita a José dos Santos Paiva para



Piava & Filhos, Ld.e. Utilizagdo por terceiros
dos ramais particulares «Covelinhas-Murgass,
«Elvas - Sanlopes» e «Montijo - Afonso».

Aviso ao Piblico B. n.° 218 (em vigor
desde 1-9-955 — Estabelece o preco especial
de 1.* classe, de $40 por passageiro - quilo-
metro.

Aviso ao Publico B. n.° 219 (em vigor
desde 1-9-955) — Anuncia a entrada em vigor
da nova Tarifa Especial n.c 1 — Passageiros.

Aviso ao Piblico B. n.e 220 (Datado de
31-9-955) — Anuncia o encerramento dos Des-
pachos Centrais de Carvalhal e Souto.

9290, Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camiona-
gem (em vigor desde 17-8-955).— Transporte
de passageiros, bagagens e mercadorias en-
tre a estacio de Muge e os despachos Cen-
trais de Salvaterra de Magos, Benavente e
Samora Correia.

977.0 Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camiona-
gem (em vigor desde 16-8-955).—Transporte
de passageiros e bagagens entre a estagdo de
Tomar e o Despacho Central de Castelo do

Bode.

278.° Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camiona-
gem (em vigor desde 16-8-955). Transporte de
passageiros e bagégens entre a estacdo de
Tomar e o Despacho Central de Figueiré dos
Vinhos, servindo a povoagdo de Alto da Lou-
riceira. '

979.0 Complemento a Tarifa de Servi¢os
Combinados com as Empresas de Camiona-
gem (em vigor desde 16-8-955). — Transporte
de passageiros e bagagens entre a estacdo de
Tomar e os Despachos Centrais de Alvaia-
zere e Pedrogdo Grande, servindo a povoa-
¢do de Pontdo.

980.0 Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camiona-
gem (em vigor desde 26-8-955). — Transporte
de passageiros e bagagens entre a estacio de
Viseu e os Despachos Centrais de Satdo,
Aguiar da Beira, Ponte do Abade, Sernance-
lhe, Penedono e Vila Nova de Foz Coa e en-
tre a estacdo de Pocinho e os mesmos Des-

pachos Centrais,

281.0 Complemento a Tarifa de Servi¢os
Combinados com as Empresas de Camiona-
gem (em vigor desde 26-8-955). — Transporte
de passageiros, bagagens e mercadorias en-
tre a estagdo de Viseu e os Despachos Cen-
trais de Satdo, Aguiar da Beira e Ponte do
Abade e de passageiros e bagagens entre a

- mesma estagdo e o Despacho Central de

Trancoso.

282.° Comptemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camiona-
gem (em vigor desde 26-8-955). — Transporte
de passageiros e bagagens entre a estacdo de
Fornos de Algodres e o Despacho Central de
Aguiar da Beira (por Maceira).

283.> Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camiona-
gem (em vigor desde 26-8-955). — Transporte
de passageiros, bagagens e mercadorias en-
tre a estacdo de Vila Franca- Trancoso e o
Despacho Central de Trancoso.

284.c Complemento a Tarifa de Servi¢os
Combinados com as Empresas de Camiona-
gem (em vigor desde 26-8-955). — Transporte
de passageiros e bagagens entre a estacdo de
Viseu e os Despachos Centrais de Satdo e
Penela (da Beira).

285.0 Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camiona-
gem (em vigor desde 26-8-955). — Transporte
de passageiros e bagagens entre a estacdo de
Fornos de._.AIgodres e Matanca.

Corrigenda as Tabelas de Precos (Bases
1.0, 28 e 3.) da Tarifa Geral de Transpor-
tes — Titulo I— Passageiros.

[l — Divisao de Exploragdo:

A—Estudos e Aprovisionamentos:

1.0 Aditamento & instrucdo n.°© 2608 —
10-8-955 — Restabelecimento da Circulagdo
normal dos comboios entre Lisboa - R. e Cam-
polide.

Instrugdo n.° 2609 — 24-8-955 — Sinaliza-
¢do do apeadeiro de Pataias.
B—Movimento:

Comunicag¢do Circular N.° 887, de 3-8-955,
sobre encerados afectos ao transporte de
adubos.

3.0 Aditamento a Comunicag¢do Circular

25
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N.o 886, de 20-8-955, sobre a nomenclatura
dos modelos da série M,

|V -— Divisao da Via e Obras:

Cireular de Via n.© 3476 de 9-8-955. — En-
vio de Listas do pessoal dos diversos depar-
tamentos da Divisdo, para fixacdo, de con-
formidade com a Clausula 6.* do A. C. T. e
transcricdo das Clausulas 6.* e 7.* do respec-
tivo Acordo para elucidacdo.

Circular de Via n.© 3477 de 30-8-955.—De-
termina que todo o pessoal ao servi¢o que ndo
tenha a habilitagdo minima de 3.* classe da
Instrucdo Primaria, deverd obté-la até Julho
de 1957, de acordo com a Clausula 9.0 do

R GT..

Circular de Via n.» 3478 de 30-8-955.—Es-
clarece que dé acordo com a Clausula 9.7 do
A. C. T. o pessoal eventual ndo pode ser ad-
mitido ao servigo da Companhia sem ter o
exame da 3.7 classe da Instrucdo Primadria.

Instrucdo de Via n.® 385 de 3-8-955.—Co-
munica-se ao pessoal que é expressamente
proibido utilizar os diplorys para seu trans-
porte, tal qual como da utilizacdo das vago-
netas.

Instrugdo de Via n.» 376 de 22-8-955—
Transcreve a carta n.° 155/55-C, de 18-8-955
da Secretaria Geral desta Companhia, escla-
recendo algumas ddvidas suscitadas pela in-

terpretagiio nas disposi¢des de algumas Clau-
sulas, do Acordo Colectiva de Trabalho.

Instrucdo de Via n.® 377 de 22-8-985.~
Transcreve a carta n.» 156/55-C, de 18-8-955,
da Secretaria Geral desta Companhia, escla-
recendo as normas a seguir com os descontos
por doenca e saldrios do pessoal operario’au-
xiliar,

— Instrucdo de Via n.» 378 de 30-8-955.—
Transcreve a carta n.° 169 55-C, de 26-8-955
da Secretaria Geral desta Companhia, fazendo
rectificacdio a um periodo da s'carta n.° 156
na parte relativa a «<Descontos por Doenga»
e que foi transcrita na Instrugdio de Via

n.o 377.

- Instrugdo ae Via n.° 379 de 31-8-955.—De-
termina que todos os individuos admitidos, a
contar de 1-8-955, para os trabalhos da via,
passam a ter a categoria de <Eventual.

Instrugdo de Via n.© 380 de 31-8-955.—Es-
clarece normas a seguir sobre a classifica¢do
dos operdarios e serventes auxiliares, em con-
sequéncia do Acordo Colectivo de Trabalho.

Servigo de Conservagao

Circuar de Via n.” 260 ae 24-8-955.—De-
termina a todo o pessoal que efectui trabalhos
nas coberturas de chapa ondulada de fibroci-
mento que so deve deslocar-se nessas cober-
turas sobre pranchas, sempre devidamente
apoiadas nas madres.

Firmas que concedem descontos, nas compras, aos ferroviarios e suas

familias, mediante a apresentacao do cartao de identidade da Companhia

Designagio dos artigos D‘::: » Nomes das Firmas Moradas
Granfoto—Laboratério Fotogra-

Artigos fotogréficos .[15 e 20°/, fico — Américo Couto, Ltd.lH Rua do Quro, 202, 4.°, Esq.” . LISBOA
Diversos . . . . .|5el10°%| Grandes Armazéns do Chiado| Rua do Carmo, 2, : LISBOA
Drogas. - .|10 a 20°/,| Drogaria do Rosdrio, Ltd." , .JRua do Rosério, 150 . . PORTO:
Fanqueiro e retrozelro 10°/s| Armazéns do Rossio . .| Praca D. Pedro IV, 78/80 LISBOA
Fazendas de 14 . .|varidveis| Braz & Monteiro . ., . ‘ COVILH
Ferragens e lougas . 10°/s| Cordeiro Pinheiro & C.%, Ltd . Rua daa Fiores 504 PORTO
Guarda-sois . 10%/,| Anténio Alves Rodr:gues .| Rua do Almada, 490 . . PORTO
Mobilias . . . . .|varidveis| Marcenaria Santos, Ltd.*. . . N OLIVEIRA DE AZEMEI
Optica , A : 15¢/,| Casa dos Oculos . Rua da Mouraria, 80/82 s/loja LISBOA
. ® ) AR 400/,! Hildrio Alves . : .| Rua do Carmo, 69, 2.°, Dt.° . . LISBOA
» « + o+« of25e30° l. Gongalves & Silva . ., Rua Eugénio dos Santos 9, 2.2 E, LISBOA
» » « + « +[20a40°, Oculista de Lisboa, Ldt.». .| Rua da Madalena, 182, B. . LISBOA
» .+ + . .|10e30° Optica Restauradores, Ltd.*. .| Praca dos Restauradores, 13, 1.° LISBOA
Relojoaria e ourivesaria 10'/.,; Relojoaria Zenith . .| Rua Marqués da Fronteira, 82-C LISBOA




Providéncia para enfrentar a con-
corréncia da estrada — 0 «Custo
Econdmico» como base do
transporte

Noticiou recentemente o jornal inglés <Daily
Telegraph» ter sido apresentado ao Tribunal de
Transportes da Gra-Bretanha um novo plano
de precos de transporte de mercadorias no
caminho de ferro que altera, fundamentalmente,
a base em que assenta a atribuicdo do preca-
rio até aqui estabelecido e que proporciona ao
mesmo tempo as empresas ferrovidrias a maior
liberdade para competir com os transportes por
estrada.

Trata-se, como o proprio jornal informa,
de uma revolucdo financeira nos Caminhos de
Ferro, provavelmente mais importante do que
a proxima revolugdo na forga motriz.

Presentemente, os precos de transporte das
mercadorias sdo, grosso modo, baseados no
valor das mercadorias a transportar, sem en-
trar em linha de conta com o custo ou a incon-
veniéncia de as transportar. Os novos preqos,
pelo contrario, sdio baseados no custo do trans-
porte, tendo em considera¢do tanto a regula-
ridade do trafego como a facilidade de exe-
cucfio. Hoje em dia, o caminho de ferro €
obrigado a transportar qualquer mercadoria que
lhe seja apresentada, a precos de antemio
publicados e, consequentemente, conhecidos
dos seus concorrentes. Em oposicio a este
principio, a ferrovia terd, embora ainda com
a obrigacdo de transportar o que lhe for pre-
sente, liberdade de negociar os pregos reais de
harmonia com as circunstincias particulares.

A revolucfio ndo se efectuara dum dia para
o outro. Conquanto os novos pregos ja tenham
sido discutidos com a Indistria, os debates no

Tribunal de Transportes Britdnico ainda ndo
tiveram lugar.

Procura-se, com esse plano, redistribuir o
frafego entre a estrada e o carril de forma
a cada um transportar o que lhe é mais apro-
priade.

Os transportes estrada e caminho de ferro
nunca serdo directamente concorrentes, no
sentido lato do termo. A rodovia continuard
a suportar impostos de que o carril esta livre,
este continuard a pagar o custo da via, de que
a estrada estd isenta. Mas o plano—diz-se—
da ao caminho de ferro, na sua propria esfera
de acgdo, a liberdade comercial que os camio-
nistas ja tém na sua.

Inquérito Turistico Americano

O consorcio das duas grandes associa-
coes de agéncias, de viagens dos Estados
Unidos da América do Norte (O. C. 1.) acaba
de fazer um inquérito a 1 300 turistas ameri-
canos, todos eles considerados (quanto as
despesas de viagem) de «primeira classe»
e que tivessem ultimamente percorrido, pelo
menos, cinco nacoes da Europa, onde lhes
era pedida a sua classificagdo, quanto a va-
rios aspectos.

Apurando as respostas obtidas chegou a
O. C. L. as conclusdes seguintes :

—Qual a ordem dos paises que, pelas
paisagens, mais impressionaram esses tu-
ristas ?

R.—1, Inglaterra; 2, Suica; 3, Francd; 4
[talia e, 5, Alemanha.

— E artisticamente ?

R.—1, Franca; 2, Italia; 3, Grécia; 4,
Espanha e, 5, Bélgica.

— E por vida menos cara ?
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R.—1, Espanha; 2, Austria; 3, Jugosla-
via; 4, Grécia e, 5, Inglaterra.

— E por vida mais cara?

R.— 1, Franca; 2, Itilia; 3, ‘Alemanha;
4, Suica e, 5, Bélgica.

— E quais os mais bem equipados turisti-
camente (conforto de hotéis, de comboios,
etc.)? .

R.—1, Suica; 2, Paises Escandinavos ;
3, Franca; 4, Austria e, 5, Alemanha.

— E aqueles onde com mais cordialidade
foram recebidos pelos habitantes ?

R.— 1, Espanha ; 2, Portugal ; 3, Holanda;
4, Noruega e, 5, Finldndia.

— E com menos cordialidade ?

R.—1, Suécia; 2, Bélgica; 3, Inglaterra ;
4, Franga e, 5, Jugoslavia.

No inquérito referido ainda se formulava
esta pergunta, que ultrapassava ja as simples
impressoes dos turistas interrogados :

«Se pensasse em instalar-se definitiva-
mente na Europa, qual dos seus paises es-
colheria para viver ?»

Com surpresa do O.C. I., a maioria das
respostas ndo indicava nem a Franca, nem a
Itdlia, nem a Inglaterra, mas sim, em primeiro
lugar, a Suiga e depois dela a Suécia.

0 Caminho de Ferro Americano
em 1975

A Companhia de Seguros americana «Pru-
dential> organizou um inquérito com base
nas previsdes de diversas actividades indus-
triais estadunidenses, relativamente a 1975.
Quanto ao caminho de ferro, foi vaticinado
pelo presidente da «Northern Pacific» o se-
guinte :

For¢ca motriz — Sera possivel utilizar a
forca atémica se o seu preco puder suportar
a concorréncia. Em todo o caso, a forca mo-
triz empregada no futuro, qualquer que seja,
serd de um rendimento muitissimo maior que
o actual —conforme estudos ja hoje feitos
claramente o provam.

Material de mercadorias — As caixas de
rolamento serdo substituidas por sistemas de
friccdo na maior parte dos vagdes de merca-
dorias. Especializar-se-a4 mais o tipo de va-

28 goes a utilizar,

Material de passageiros — As actuais car-

‘ruagens fabricadas com metais leves de tipo

corrente serdo substituidas por outras, tam-
bém metalicas, mas de material ainda mais
leve e econémico— o0 que reduzira as despe-
sas de exploracdo e tornara possivel estabe-
lecer marchas mais velozes.

Tendéncia do ftrdrego— Ao caminho de
ferro afluirdo ainda, em larga escala, os pas-
sageiros. ..

Para as mercadorias, a via ferrea conti-
nuard a ser o transporte ideal, pela econo-
mia, cada vez maior, que garantird na deslo-
cacdo rapida da producdio maciga das fabricas
de amanha. '

Unificagdo e coordenagdo— A necessi-
dade de obter um servico cada vez mais
eficaz aliado a uma politica de economias
crescentes, orientard as grandes empresas
ferroviarias americanas no sentido da sua uni-
ficacdo. Esta podera talvez ser caracterizada
pela reunido conjunta de todos os tipos de
transporte. Entretanto novas e mais amplas
medidas de coordenacdo estrada-carril serdo
forcosamente estabelecidas.

Utilizagdo de ondas ultra-curtas
pelos Caminhos de Ferro
Austriacos

Na gare de triagem da estagdo de Salis-
bourg-Onigl, na Austria, estd montada uma
instalacdo radiofonica de transmissdo e re-
cepciio de ondas ultra-curtas destinada a faci-
litar as manobras dos comboios.

Esta nova instalagdio, que permite uma
ligacdo directa entre o agente do movimento
e os postos de manobra e agulhas, acelera
consideravelmente os servigos, aumentando
a sua seguranga.

Na mesma estacdo, para melhorar a liga-
cdo directa entre as locomotivas e todos 0s
outros postos afectos as manobras, vai re-
correr-se, ainda este ano, a utilizagdo de
pequenos aparelhos de T. S, F. portateis.

A instalacdio de tais aparelhos radiofoni-
cos estd prevista, igualmente, para todas as
estacoes da rede austriaca, dado os excelen-
tes resultados que as experiéncias feitas tém
revelado,
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Alemanha Ocidental curso Diisseldorf-Dnisbourg-Essen-Dort-
mund - Hamm.

— Os comboios mais rédpidos da DB sdo
actualmente o rHelvetia - Express» (Hamburg-

3 n ¢ : ta OF .
Stgttgart (;ntraram a0’ servicono dia 22 de Bale, 864 km, comboio FT 78 correndo & ve-
Maio de 1955.

— A titulo de experiéncia, entraram na
composi¢do de diversos comboios que ligam
as regioes do Reno e do Ruhr a Munique (Co-
I6nia-Munique ¢ Munique-Dortmund) carrua-
gens-camas de 3. classe, chamadas Lie-
gewagen, as quais compreendem doze com-
partimentos de seis leitos cada. Suplemento
de taxa de 5 marcos por um travesseiro e um
cobertor.

— A electrificacdo dalinha Ludwigshafen-
-Mayence-Coblence-Remagen serd inaugurada
na Primavera de 1959. As negociacoes enta-
buladas entre a DB e o pais Reno-Nord-Ves-
tefalia chegaram a bom termo. Com a mu-
danca de hordario na Primavera de 1957, auto-
motoras eléctricas poderdo assegurar os trans-
portes dos tomadores de assinaturas no per-

A nova estacdo principal de Heildelberg e
a linha recentemente electrificada Bruchsal-

Locomotiva inglesa construids para
08 Caminhos de Ferro da Palestina

locidade de 93,1 km h; o «Roland» (Béle-Bre-
men, 832 km, comboio T T 43) rolando a 92,2
km/h, e o «Schauinsland» (Francfort-Béle, 355
km, comboio F T 46) cuja velocidade comer-
cial é de 91,9 km h. |

Austria

Na Austria, as taxas da trac¢do s@o pouco
mais ou menos iguais nas linhas de planicie
e nas linhas de montanha.

Por esse facto, os Caminhos de Ferro Fe-
dérais austriacos tém necessidade de tipos de
veiculos motores que desempenhem simulta-
ARGENTINA — Compartimento para projeccdes neamente as duas fungoes, a fim de evitar g 29




mudanga de locomotiva no comego das ram-
pas. Como esta dupla finalidade so pode ser
atingida com um veiculo de bogies, os Cami-
nhos de Ferros Federais encomendaram loco-
motivas eléctricas do tipo Co’ Co (105) da sé-
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Um exemplo de cooperagio estrada-earril,
em uso na_Alemanha

rie 1010, a primeira das quais foi entregue re-
centemente. E’ a mais potente de todas que
se encontram nos seus servicos. A sua po-
téncia unihoraria é de 5400 CV para um es-
forco de traccdo de 15800 kg a 91 km'h, o
seu peso éde 108 t, o que dd uma pressdo de
I8 t por eixo. Tem seis motores de tracglo
de 900 CV cada um e reboca 650 ta 120
km/h em planicie (percurso Viena-Salzbrugo,
por exemplo). Mais catorze locomotivas do
mesmo tipo devem chegar 4 Austria em mea-
dos de 1957. Os Caminhos de Ferro Federais
Austriacos terio entdo, incluindo as maquinas
das séries 1018 e 1118, vinte e quatro locomo-
tivas rapidas e de grande poténcia, podendo
rolar a 130 km/h.

Brasil

Uma oitava parte da produgdo nacional de
lenha é consumida pelos caminhos de ferro do
Brasil, que queimam todos os anos mais de 10
milhdes de metros ciibicos desse combustivel.
As estatisticas mais recentes demonstram que
o consumo de lenha vem decaindo nas linhas
brasileiras. Depois de ter oscilado entre 11,4
milhoes de m.* em 1949, 11,2 milhdes em 1950
e 11.7 milhoes em 1951, baixou a 10,9 milhoes
em 1952, descendo novamente a 10,6 milhdes

30 de metros ciibicos em 1953,

Em compensagdo, amplia-se continuamente
na traccdo ferroviaria o emprego da energia
eléctrica, que se estende actualmente a mais de
dez empresas. No referido quinquénio, o con-
sumo nas linhas electrificadas aumentou 85,9
milhdes de kw/h, passando de 313,9 milhoes
em 1949, a 399,9 milhdes de quilowats hora
em 1953.

A partir de 1949, até as ultimas apuragoes
de 1953, novos combustiveis vém ganhando
terreno nos caminhos de ferro brasileiros. O
emprego do 6leo Diesel duplicou praticamente
nesses cinco anos, elevando-se o seu total de
99.5 milhares a 53,2 milhares de toneladas.

Também o carvdo brasileiro, no mesmo
periodo, conquistou uma firme posicdo, des-
locando as taxas de consumo de produto es-
trangeiro que, de 49 °/ em 1949, teve a sua
participacdio reduzida a 16 /o em 1953.

" R

Em 31 de Dezembro do presente ano, 08
Caminhos de Ferro de Leopoldina terdo con-
cluidos os importantes trabalhos de quadru-
plicar a via entre Penha e o Rio de Janeiro;
a construcdo de cinco pontes em trés linhas;
a montagem de um control de selecgdo entre
Paraoquema-Recreio e Porto das Casas-Con-
selheiro Paulino e a instalagdo de importan-
tes depdsitos para locomotiva diesel.

ARGENTINA — Saliio-Restaurante

Os manifestos dos partidos politicos in-
gleses conservador, liberal e trabalhista, rela-
tivos as proximas eleicoes, ddo a entender
que o problema ferroviario constitui o assunto
a que esses partidos prestam maior atencdo,



O partido conservador, que se
encontra no poder, promete uma
profunda e urgente modernizagio
dos servicos de maneira a que 08
caminhos de ferro se possam bas-
tar a si proprios sem o auxilio do
Estado, mantendo os ordenados do
pessoal num nivel condigno, e
extinguir toda a possibilidade de
greves. O partido liberal, promete
apenas examinar devidamente a
accdio dos sindicatos de maneira a
evitar todas as injusticas. O par-
tido trabalhista sugere a renaciona-
lizagdo de todos os servigos ferro=
viarios, bem como dos transportes
de passageiros e carga em auto-
carros e camions, e bem assim a nacionaliza¢do Um dos métodos adoptados pelos cami-
também de todas as indastrias correlativas a  nhos de ferro ingleses tendentes a preparar
esses servicos. A luta sobre estes assuntos o recrutamento futuro de pessoal ferroviario
durante a campanha eleitoral, promete, pois, bem habilitado, consiste em fomentar a visita
ser bastante intensa. dos alunos das escolas aos centros de cons-
fru¢do e depdsitos de maquinas, onde lhes
sdo pormenorizadamente explicadas
a exploracdo dos servigos e a me-
canica das locomotivas a vapor,

| AR diesel eléctricas e eléctricas. Este
ii Il' lI B B _ sistema tem provado entusiasmar
| | | ' Bl muitos rapazes visitantes de forma
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a desejarem ser engenheiros, ma-
quinistas e até mesmo simples
empregados nos caminhos de ferro
quando terminem oS Seus Cursos.
Os caminhos de ferro organizaram
também, durante as altimas férias,
cursos praticos de ensino de mecé-
nica a vapor e eléctrica, para 08
alunos dos cursos de engenharia
que tencionam enfrar para os ser-
cos ferroviarios.

«Hall» dn Estagio de Leipzig

FE mil vezes preferivel nao fazer nada
do que perder o tempo em mil nadas. ..
DIOGO BERNARDES
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Excursao a Portugal de Alunos do Curso
Superior de Aprendizagem da SNCF

Realizou-se,
em Setembro ulti-
mo, uma excursao
a Portugal de alu-
nos do Curso Su-
perior de Apren-
dizagem do Ser-
vico de Material
e Traccdo dos Ca-
minhos de Ferro
Franceses. (Re-
gido Oeste).

O grupo, com-
posto de 12 pes-
soas, chegou a
Lisboa-Santa
Apoldénia no dia
5 de Setembro, no
comboio n.° 4,
vindo directa-

mente de Paris, acompanhado pelo inspector
divisionario sr. Honoré Commeurec e pelo
mestre de aprendizagem sr. Jean Savelli.

De harmonia com o programa préviamente
estabelecido, os excursionistas visitaran Lis-
boa e seus arredores, Evora, Fitima, Leiria,

O grupo de sprendizes da SNOF na ostagio do Terreiro do Pago, noompsnhado pelo chefe
ds Repartigio do Turismo, Sr, Alberto da Silva Viana
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O grupo francésinos jardins do Palicio Nacional de Quejuxz

Batalha, Alcobaga, Nazaré, Figueira da Foz,
Coimbra, Luso - Bucaco, Porto e Braga.

No norte do Pais, o grupo teve ensejo de
visitar as Caves da <Real Companhia Vini-
cola do Norte de Portugal», em Vila Nova de
(Gaia, e a Fabrica de Conservas da firma

«Pinhais & C.», Limitada», sen-
do em ambas as visitas amavel-
mente obsequiados pelas res-

pectivas Geréncias.

O regresso a Franga fez-se,
do Porto, por Pampilhosa e Vi-
lar Formoso, no dia 17 de
Setembro.

Antes do embarque, foram
oferecidas aos excursionistas
recordacoes de Portugal, que
muito apreciaram. E todos le-
varam do nosso Pais as mais
gratas impressoes.

Em todas as visitas efectua-
das foi o grupo francés acompa-
nhado e esclarecido por agen-
tes do Servico de Turismo ¢
Publicidade da C. P.
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Nos cursos de instrucdo da C, P., que tém
funcionado em regime da Campanha Nacio-
nal de Educacdo de Adultos, jd prestaram
exame cerca de 1900 agdentes. No presente
ano lectivo, prevé-se o estabelecimento de
mais de 70 cursos com frequéncia total de
3000 alunos aproximadamente. Este aumento
de frequéncia escolar explica-se por ter sido
resolvido tornar obrigatéria a instrugdo em
causa a todes os agentes da Companhia—
qualquer que seja a sua idade. Esta disposi-
¢do abrangerd mais de 7000 agentes.

— Estd prevista a compra pela C. P. dum
terreno em Valadares onde serd instalada
uma Colonia de Férias para filhos dos agentes
da Companhia do norte do pais. Actualmente

funcionam duas Coldnias de Férias: uma em
Mangualde e outra na Praia das Magcas.

— A circulagdo didria do Sud-Express,
em Portugal, inicialmente prevista apenas para

os meses de Agosto, Setembro e Outubro,

passou a fazer se durante todo o ano.

— A importante reunido anual ferrovidria
das Subcomissdes da IV e V Comissdes da
U. . C. que este ano teve lugar em Portugal,
realiza-se, em 1956, em Viena (Austria).

— Estd assente a transferéncia das de-
pendéncias do Ateneu Ferrovidrio — actual-
mente na Rua de S. Pedro de Alcéntara —
para o (ltimo pavimento e terraco do Arma-
zém de Viveres da C. P., em Lisboa, Santa
Apolénia.

— Foi assinado, em Berna (Suiga), em
Outubro findo, pelos Ministros dos Transportes
das Nagoes que fazem parte da O. E. C. E.
o acto de criacdo definitiva da sociedade
europeia de financiamento de material ferro-
vidrio (Eurofima).

NO CALIS...

BOM HUMOR...

t 2Do «Evening Post»)
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DESPEDIDAS

AGRADECIMENTOS

Por ter passado, a seu pedido, & situacdo de apo-
sentado, o chefe de Maquinistas, Armando Pires, que,
presentemente, vinha desempenhando as fungoes de
Chefe de Depdsito em Sernada do Vouda, 0s seus cd-
maradas ofereceram-lhe um jantar de despedida, no
qual se fizeram representar o pessoal de maquinas, o
pessoal de oficinas, o pessoal dos armazeéns e a classe
de motoristas, os quais, com a sua presenca e aldumas
palavras de justica, lhe testemunharam o alto apreco
em que tinham as suas qualidades.

Abel Lopes Rolo, maquinista de 2.* classe no De-
pésito de Mdquinas de Barreiro, e familia, na impos=
sibilidade de o fazerem pessoalmente, vém por este
meio adradecer reconhecidamente a todas as pessoas
que directa e indirectamente se interessaram pelo es-
tado de sua chorada filha Maria Preciosa Rolo e a
acompanharam @ sua tltima morada.

Anibal Audusto de Oliveira, maquinista de 2.°
classe, em Mirandela, deseja agradecer, por intermeé-
dio deste Boletim, aos Ex." clinicos, srs. Drs. Adolfo
Leal. de Mariz e Francisco Calejo Pires, de Miran-

dela, a maneira como sempre me trataram na minh
prolongada doenga, ndo s6 no Posto Médico da Com-
parthia mas também nos seus consultérios,

Os meus adradecimentos sdo também extensivos
ao sr. enfermeiro do Posto Médico de Mirandela.

Desejo finalmente testemunhar igualmente o meu
reconhecimento a Ex.m Comissdio de Assisténcia da
C. P., pelas deferéncias recebidas e pelo andamento a
todos os meus pedidos.

Manuel da Cruz Margalho, chefe de Brigada de
(.0 classe, n.° 11 112 S S, Faro, vem agradecer, por in-
termédio do Boletim da C. P., por niio o poder fazer
pessoalmente, a todos 0s meus superiores ¢ pessoas da
minha amizade. o interesse que tiveram e ainda hoje
manifestam, pelo meu estado de saide, devido ao de-
sastre de que fui vitima no dia 30 de Outubro do ano
findo.

Joaquim Lopes Lercas, suplementar da via do
Distrito n.° 115-6," Sec¢do, vem por esta forma adra~
decer penhoradamente a todas as pessoas que lhe
prestaram auxilio no periodo drave da sua doenga.

Manuel Rodrigues, 2, Maquinista de 1% classe
do Deposito de Mdquinas do Entroncamento, tendo
passado & situagdo de reforma, em 1 de Dezembro de
1954, vem manifestar a sua dratiddo a todos aqueles
que o acompanharam durante a sua carreira.
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Curiosa

carruagem
utilizada pelos Ca-
minhos de Ferro Ale-
maes (0. B.) para
medicdo de +«gaba-
rits». Uma vez em
cada ano um veiculo
deste tipo percorre
as linhas germdnicas *
em fungdo de [isca-

lizagdo.
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AGENTES QUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

Fdmundo Rodrigues Jodo—
Servente de obras suplementar
do S.° Obras Metdiicas (Lx." R.).
Louvado pela Direc¢o-Geral pe:
los Servicos prestades por oca-
gifio do descarrilamento do ecom-

' boio rdapido do Algarve, de 13
de Setembro de 1954.

Anibal Nunes da Silva—Ser-
vente de Oficina suplementar do
8.° de Obras Metdlicas (Lx.* R.).
Louvado pela Direcglio- Geral
pelos Servigos prestados por
ocasifio do descarrilamento do
comboio rdapido do Algarve, de
13 de Setembro de 1954,

Ricardo Guaioso de Penha Garcia — Subchefe
de Servico, Chefe da 1.* Cireunscrigio do Servigo
de Conservag¢dio (Lisboa-R.).

Francisco Anténio Lima — Chefe de Sec¢dio da
1.% classe-1." Seccdio (Lisboa P.),

Luis Francisco Cavaleiro — Chefe de Secc¢iio de
1." eclasse da 5." Secc#io (8. Martinho do Porto).

Louvados pela Direcefio-Geral, pela grande de-
dieaclio e interesse pelo Servigo, manifestado quando
dos temporais que assolaram o pais entre 15 e 18 de
Dezembro de 1953,

Artur Rebelo da Silva — Empregado de 1."
classe da 15.° Secclio (Grandola).

Louvado pela Divisfio, pelas acertadas provi-
déncias qne tomou, na sede da sun Secefio, por oca-
sifio dos temporais que assolaram o pais entre 15 e
18 de Dezembro de 1953,

Joaquim Inocéncio Marques — Chefe de lango
de 1.» elasse do 2.° lanco da 1.° Sec¢fio (Cacém).
Joaquim Dias — Chefe do Distrito 88 (Ama-

dora).
Manuel da Silva Caizeiro — Chefe do distrito

90 (Mercés).
José Miguel —Chefe do distrito 91 (Sabugo).
Jacinto Anidnio — Chefe do distrito 92 (Mafra).
Jodo Pires Mateus — Subchefe do Distrito 87
(Benfica).
Jodlo Rodrigues — Subchefe do distrito 88 (Ama-
dora).
Jodo Manso — Subchefe de distrito 89 (Oacédm),
Antdnio Bernardino — Subchefe do distrito 9¢

(Maroés),
Nascimento Messias dos Santos — Subchefe do

distrito 91 (Sabugo).

José Serafim — Subchefe do distrito 92 (Mafra),

Vicente Pires Belo — Assentador do distrito 87
(Benfica).

Manuel Gomes da Costa — Assentador do dis-
trito 87 (Benfica).

Manuel Pereira da Silva — Assentador do dis-
trito 87 (Benfiea),

Aniténio Lourengo — Assentador do distrito 87
(Benfica).

Anidnio Pedro Galrito — Assentador do distrito
88 (Amadora).

Manuel Joaquim Rodrigues— Assentador do
distrito 88 (Amadora).

Antonio Domingos Cardinho — Assentador do
distrito 88 (Amadora).

José Simodes — Assentador do distrito 88 (Ama-
dora).

Patrocinio Gongalves da Mina — Assentador
do distrito 89 (Cacém).

Carlos Jaime (fouveia — Assentador do distrito
89 (Cacém),

Joagquim Ferreira — Assentador do distrito 89
(Cacém).

Francisco Anténio — Assentador do distrito 89
(Cacém).

José Martins — Assentador do distrito 89 (Ca-
cém).

José dos Santos — Assentador do distrito 89
(Cacém).

Luis dos Santos Miranda— Assentador do dis-
trito 89 (Cacém).

José Véstia Pombo — Assentador do distrito 90
(Mercés),

José Gregorio Casimiro — Assentador do dis-
trito 90 (Mercés).

Anténio Salgueiro Serrano — Assentador do
do distrito 90 (Mercés).

José Courelas — Assentador do distrito 90 (Mer-
cés).

Manuel Cabrita Guerreiro— Assentador do dis-
trito 91 (Sabugo,.

Augusto Manuel Lopes — Assentador do dis-
trito 91 (Sabugo).

Manuel Rosa — Assentador do distrito 91 (Sa-
bugo).

José Conde — Assentador do distrito 91 (Ssbugo).

Manuel Anténio — Assentador do distrito 91
(Sabugo).

Clementino da Silva Amaro—Assentador do
distrito 92 (Mafra).
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Benjamim da Conceiglio Silva — Assentador do
distrito 92 (Mafra).

lodo da Graga — Assentador do distrito 92
Mafra),’

Jodlo Manuel Costa — Suplementar de via —1,*
Secefio (Lisboa-P.).

José Miranda Barreiro— Suplementar de via—
1." Secgdo (Lisboa-P.).

Jilio Carramanho — Suplementar de via—1.*
Secefio (Lisboa-P.),

José Maria Simdes — Suplementar de via — 1.»
See¢fio (Lisboa-P.),

José Marques da Silva — Suplementar de via —
1.2 Secedo (Lisboa-P.).

José Maria Vivas — Buplementar de via— 1.2
Secc¢éio (Lisboa-P).

Antonio Vale Moreira — Suplementar de via —
1.* Seecgdo (Lisboa-P.),

José Alfaia Marques — Suplementar de via —
1,2 Secgdio (Lisboa).

Jodio Cristino (dis — Suplementar de via — 1.%
Secedio (Lisboa-P.).

Feliciano da Silva Café de Neto — Suplemen-
tar de via — 1,* Seccdo.

Jeronimo Cruz — Suplementar de via — 1.2 Sec-
¢cfio (Lisboa-P,).

Francisco Nunes Catarino— Suplementar de
via — 1.* Secedo (Lisboa-P-).

Joldio Bravo — Suplementar de via — 1," Secg#io
(Lisboa-P.)

Ramiro Nobre Salgado — Suplementar de via—
1.* Sece#o (Lisboa-P.),

Jodo Francisco Rodrigues —Suplementar de via
—1.% Sec¢do (Lisboa-P.).

Jodio Machado Ferreira — Suplementar de via
— 1.* Sec¢io (Lisboa P),

Herminio Nunes Serrano — Suplementar de via
— 1.* Secqdo (Lisboa-P).

Francisco Pedro Vivas — Suplementar de via—
1. Seccdio (Lisboa-P).

Domingos Paulino — Suplementar de via — 1.*
Secfio (Lishoa-P.).

Anibal das Neves — Suplementar de via — 1.*
Secedio (Lisboa-P.).

Geldsio Pinto Coelho — Suplementar de via—1.*
Sec¢fio (Lisboa-P).

Jaime Constdncio Pinto—~Suplementar de via —
1.* Becgdlo (Lisboa-P.).

Adelino Martins Gralha — Suplementar de via
— 1,* Secg#io (Lisboa-P.).

Manuel Ramos Barrau- Suplementar de via —
1.* Secedio (Lisboa P).

Manuel das Neves — 2.° suplementar de via —
1.* Sec¢dio (Lisboa-P.).

Alfredo Lopes — Suplementar de via — 1.* Sec-
¢#io (Lisboa-P.).

Manuel Valente da Silva — Suplementar de via
— 1.* Secciio (Lisboa-P.).

Jodo Lowureiro — Suplementar de via — 1.* Sec-
¢do (Lisboa-P.).

Luis dos Santos Ramalho — Suplementar de
via — 1.* SBec¢io (Lisboa-P.).

Franseisco Vasco- Arvorado de via — 1.2 Sec-
¢#o (Lisboa-P). _ :

Manuel Ferreira Pimentel — Suplementar de
via — 1,* Sec¢#io (Lisboa-P.).

Manuel Ferreira Peralta — Suplementar de via
— 1.% Sec¢dio (Lisboa P.)

Manuel Alves Monteiro — Suplementar de via
— 1% Secg¢dio (Lisboa-P.).

Manuel da Silva Santos -~ Suplementar de via—
1.% Secc¢do (Lisboa-P.).

Américo Gongalves — Suplementar de via — 1.8
Secelo (Lisboa-P.).

Joto José Cagador — Suplementar de via— 1.*
Seecdo (Lisboa-P,),

Anibal Coutinho Pimentel — Suplementar de
de via — 1.* Secg#io (Lisboa-P.).

Manvel Caleinha — Suplementar de via —1.°
Secg¢#o (Lisboa-P,).

Severiano Jilio Farinha — Suplementar de via
— 1,% Secgdio (Lisboa-P.).

Manuel Pimentel Leira — Suplementar de via—
1.? Secciio (Lisboa-P.).

Augusto Matiag — Suplementar de via —1.*
Secedo (Lisboa-P.).

José Augusio Branco — Suplementar de via —
1.* Sec¢#o (Lisboa-P.).

Manuel de Campos — Suplementar de via — 1.°
Seecdo (Lisboa-P.).

Manuel Maria Santo — Suplementar de via 1.,
Secgfo (Lisboa-P.). ,

José Faisca Monteiro— Suplementar de via—
1.* Secglio (Lisboa-P.).

Anténio Ferreira — Suplementar de via —1.°
See¢dio (Lisboa P.).

Joaquim Rodrigues Teto — Suplementar de via
1." Sec¢do (Lisboa-P,

Manuel Pires Pinto — SBuplementar de via — 1.*
Seec¢dio (Lisboa-P.),

José Maria Gaspar — Suplementar de via — 1."
Seecdo (Lisboa P.),

Isidoro Mendes Casimiro - Suplementar de via
— 1.* Becgdio (Lisboa-P.),

Angelo Manuel Emerenciano Alpalh@io — Su-
plementar de via — 1.* Sec¢io (Lisboa-P.).

Antonio Nunes Servo— Suplementar de via —
1." Sece¢dio (Lisboa-P,).

Américo Duarte de Oliveira-Suplementar de
via — 1.* Sec¢do (Lisboa-P.).

Antonio Forte da Silva — Suplementar de via
—1.* Secg#o (Lisboa-P.).

Vicente Runa — Chefe de lanco de 2.* classe
do 1.° lan¢o da b.* Secgfio (T. Vedras).

Arlindo Aleizo — Ohefe do distrito 1/6.* (Dois
Portos).

Teofdo da Graga — Subchefe do distrito 1/5.%
(Dois Portos),

José F. Cerejo— Subchefe do distrito 1/5.* (Dois
Portos),

Gratificados pelo grande interesse e actividade
com que trabalharam na desobstrug¢io da linha por
ocasifio dos temporais que se fizeram sentir de 15
a 18 de Dezembro de 1953,



AGENTES

QUE COMPLETARAM 40 ANOS DE SERVICO

José Gouveia—Capataz de ma-
nobras prinecipal de Lisboa-R.
Admitido como carregador em
21 de Julho de 1915, foi promo-
vido a engatador em 21 de No-
vembro de 1919 e, a capataz de
manobras de 2.* classe, em 21 de
Fevereiry de 1922, Em 21 de Mar-
¢o de 1924 foi promovido a capa-
taz de manobras de 1.* classe e,
em 21 de Julho de 1937, foi pro-
movido a capataz de manobras
prineipal.

José Nunes — Guarda de esta-
¢fio de Lisboa-P.. Admitido como
carregador em 21 de Julho de
1915, passou a guarda de esta-
¢do em 1 de Outubro de 1922,

José Joaquim Fernandes Ca-
nhdo — Agente comercisl prin-
cipsl da 1.* Circunserigiio (Cam-
panhd)., Admitido como escre-
vente suxiliar em 12 de Julho
de 1915, foi nomeado escrevente
efectivo em 3 de Novembro de
1915. Depois de transitar por
outras categorias foi promovido
a subagente comercial em 1 de
Janeiro de 1936 e, a agente
comercial principal, em 1 de Ja-
neiro de 1945,

Bernardo dos Santos — Ma-
quinista de 3.* classe, do Depo-
sito de Vila Real. Admitido ao
servigon da extinta Direcciio dos
Caminhos de Ferra do Sul e
Sueste, como assentador, em
1 de Maio de 1915, foi nomeado
limpador em 12 de Julho de 190
e fogueiro de 2. clas.em 7 de Se-
tembro de 1926; promovido a fo-
gueiro de 1.* clas, em 1 de Ja-
neiro de 1929 e a mequinista de
3.0 ¢las. em 1 'de Julho de 1935.

Explora¢io — Jodo Augusto Abreu : — Empregado de 2.° classe do eseritorio da 8-* Qircunserigio,

REFORMAS

David Neves : — Ohefe de 3.* classe de Fiatima.
Manuel Martins Alvada : — Fiscal do pessoal de trens de Lisboa.

Manuel Lourengo: — Condutor de 1.* classe de Lisboa.

Angelo Mendes: - Condutor de 2.7 classe de Entroncamento.

Mdrio José dos Santos: — Guarda freios de 1.* classe de Campanhi,
Antonio Pina Pacheco’ — Guarda-freios de 1.” classe de Lisboa.
Rodrigo de Sousa Serddio: — Agulheiro de 3.* classe de Boliqueime,
Jacinto Monteiro: — Engatador de Alfarelos,

Francisco Tomdsio: — Guarda de estr¢fio de Lisboa-R.

Aniénio Dias Moreira : — Carregador de Rio Tinto,
José dos Santos : — Carregador de Lisboa Terreiro do Paco.
Isidoro da Encarna¢ldo Paizdlo: — Carregador de Pinhal Novo.
Ventura Ferreira : — Carregador de Torredeita,
José Indeto ! — Carregador de Marviio.

Antonio Rodrigues:! — Oarregador de Portalegre.
Manuel José Bravo: — Subchefe de escritorio da 6.* Cireunserigfio,
Franeisco Martins Guerreiro : — Chefe de 1,* classe de Beja
Angelo de Almeida : — Factor de 1.* classe de Oampanhi,

Miguel Lavado Proenga: — Factor de 1.* classe de Lavradio,

José Fernandes Martins : — Guarda de estagio de Tunes,

Maria da Piedade Lo

Manuel Ferreira: — Chefe de 1." classe de Lisboa-P,
José dos Santos Bartolomeu : — Factor de 1.* classe de Gala.

José Cdndido Marques de Carvalho : — Factor de 2. classe de Coimbra,

Jolo Manuel Moresra da Fonseca : — Fiscal do pessoal de trens de Campanhi,
Anténio Luis de Carvalho : — Condutor de 2.* classe de Alfarelos.

Alfredo Luis José Afonso : — Guarda-freios de 1.* classe de Campanhi.
Eduado Pereira: — Guarda-freios de 1.* classe de Campanhai.

Francisco José Carvalho : — Fiel de cais de 1.* classe de Torres Novas,
Anténio Lopes : — Agulheiro de 1-* classe de Campolide.

Francisco Gongalves ; — Agulheiro de 1.* classe de Campolide.

Jodo Dias Carlos : — Agulheiro de 2.* classe de Entroncamento,

Benigno Mawuricio : — Agulheiro de 3.* classe de Belver,

Lino Ferreira da Cruz : — Agulheiro de 3.° classe de Nine,

José Cerqueira: — Engatador de Campanhi,
Joldlo Gongalves Parente : — Guarda de estagfio de Lisboa-P,
Francisco Assis Geraldes : — Guarda de estaglio de Abrantes,
José Mendes (il : — Carregador de Moncorvo.

8 : — Escriturdria de 1.* classe do Servigo do Movimento,

Francisco Gongalves : — Carregador de Torres Vedras,
Joaguim Martins Carolino : — Carregador de Evora,
JoJ Maria Ferreira : — Carregador de Soure,

Alfredo Maria Pereira : — Carregador de Gaia,
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Via e Obras — Augusto Pinto Rib#iro: — Subchefe do dist.° 423 (Livrac#o).
Rosalina Ferreira' — Guarda de p. n. do dist.° 55 (Soure).
Jodlo Santana: — Chefe do dist-° 118 (Fratel).

Fortunato Gongalves : — Chefe do dist.® 9/8abor (Urrds).
Maria Aires : — Guarda de p. n. do dist.° 87 (Benfica).
Joaquim Filipe : — Guarda de p. n. do dist.° 86 (Aledntara-T.).
Armando Augusto de Jesus : — Assentador do dist.” 23/BA (Guarda).
Antonio Costa : — Assentador do dist,° 5,V, V., (Branca),
Anténio Valério: — Subchefe do dist.° 140 (Vendas Novas).
Francisco de Sousa : — Asséntador do dist.° 55 (SBoure),
Jogé Lourengo” — Assentador do dist.° 133 (Sabugal).
Joaquim Correia : — Subchefe do dist.° 14/N. P. (ﬁatea).

Carlos Alberto Valério ; — Chefe do dist.® 7/Sabor (Vilar do Rei).

Maria do Carmo Mendes : — Guarda p. n. do dist.’ 1/13.* Secefio (Evora),

Antinio Augusto Ascenso Silva : — Operirio de 2.° ¢l. do 8° Obras Metdlicas (Ovar).
Maria Elvas Murta : — Guarda p. n. do dist.® 1/5.* See¢#io (Dois Portos).

Rosdria Maria : - Guarda de p. n, do dist° 54 (Pombal),

Manuel Augusto Pucarinko: — Chefe do dist.° 2/BA, (Costeira),

Antdonio de Melo : — Operdrio ajudante da Seccio de Santa Comba Dio.

Maria Estrela ; — Guarda de p. n. do dist.® 53 (Vermoil),

Jaime -E'Em'wtf; (?alo : — Subchefe de Servigo, Ch.fe da 4.* Circunseri¢ciio do Servico de Oonservaciio

arreiro).

Agostinne Dinis : — Assentador do dist.? 2/Corgo (Carrazedo).

Maria da Concei¢do : — Guarda p. n, do dist.° 20 (Barquinha),

Mateus Simado : — Assentador do dist,® 123 (Alecains).

Amaro Mesquita : — Maquinista de 3.° clas. do Dep.° de Campanha,

Antonio da Silva Alfaro : — Maquinista de 3.° classe do Dep.° de Entroncamento.

Jodo da Silva (ardoso : — Chefe de maquinistas, do Dep.° de Figueira da Foz,
Domingos Francisco voreira : — Fogueiro de 2.2 els., do Dep.? de Sernada.

Manuel Tomds de Magalhdes — Chefa de maquinistas, do Dep.® de Campanhd,

José dos Santos Gravdo : — Chefe de brigada, do Drp.° de Barreiro.

Carlos Augusto Gareia : — Op.° de 1.8 cls., (estofador), das Oficinas do Barreiro.

Rufino Caetano de Almeida : — Op.° de 2.* ¢ls,, (forjador), das Of. do Barreiro.

Amadeuw Pinto da Silva Rosas: — Limpador, da Revis#io de M, O, do Minho.

Américo Pinheiro ! — Contramestre de 2.* ¢ls , das Oficinas de Campanhi,

Antéonio Lopes : — Limpador, do Dep.° de Entroncamento.

Anténio Jouquim Borges : — Maquinista de 1.7 ¢ls., do Dep.° de Boavista,

Alvaro Marques dos Santos ; — Op.° de 2.* ols,, (serralhairo) do Dep.° de Sernada.
Aristides Ferreira da Costa : — Op.° de 2.% cls,, (serralheiro) do Dep.° de Boavista.
Diamantino Ramos : — Maquinista de 2.? ¢cls,, do Dep.° de Figueira da Foz,

Franciseo da Silva Lino: Fogueiro de 1.” els., do Dep.° de Campolide.

Rosa Ramos ; — Guarda de ? n. do dist.° 113 (Alferrarede),

José Dias Amaro : — Operdrio de 2.* ¢l. da 3.* See¢lio (Entroncamento).
Anténio Martins : — Chele do dist.° 4/V. V. (Ul).

Rosa Perewra : — Guarda da p. n. do dist.° 78 (Esmoris).

Anténio Marques : — Operério de 3.* classe da 16.* secefio (Faro).

Guilherme Cabago : — Assentador do dist.° 115 (Belver).

Domingos Henriques : — Assentador do distrito 79 (Espinho),

Beatriz da Concei¢llo : — Guarda de p. n. do distrito 6 5.* Secgfio (Amieira).

Jodo Vieira dos Santos : — Subchefe do distrito 296 (S8ines).

Manuel dos Ramos : — Assentador do distrito 245 (Pogo Barreto).

Francisco Nunes Domingues : — Assentador do distrito 51 (Albergaria).

Material e Traccdo — Fernando de Castro: — gerﬁria de 1.* (serralheiro do Dep.’ de Campanhd,
José da Costa : — Operdrio de 1.* ¢l,, (serralheiro) das Ofs. de Campanhi.
Joaguim Ferreira — Limpador do Dep.° de Campanhi.
Joaquim Piedade Henriques : — Maquinista de 1.* classe, do Dep.° de Figueira da Foz.
Manuel Antonio Sapateiro Jr.: — Maquinista de 2.” classe, do Dep.° de Entroncamento,
Joaguim Carmona ;: — Maquinista de 2." classé; do Dep.° de Campolide.
José Gomes de Oliveira : — Chefe de maquinistas, do Dep.° de Entroncamento.
Antonio Ferreira Jerénimo : — Empregado de 1.* ¢l., do Dep.° de Figueira da Foz.
Damido Leit@o : — Revisor de material de 3.% ¢cl., da Revis#io de Pampilhosa.
Domingos da Stlva : — Fogueiro de maquinas fixas, do Dep.° de Entroncamento.
Antonio Simdes : — Limpador, do Dep.° de Entroncamento,
Alfredo da Fonseca : — Fogueiro de 2,° ¢l. do Dep.° de Pampilhosa,
Albertino da Silva Teizeira ;: — Limpador, Revisio de M. C. de Campolide.
Antonio Pedro Vicente: — Maqgninista de 2.* ¢l., do Dep.° de Entroncamento.
Jodo Henriques José da Costa ; — Chefe de escritério principal, das Of. Barreiro.
Joagquim Augusto Graga — Operdrio de 2.0 ¢l., cald.?, do Dep ° de Pampilhosa,
José de Sousa Gomes : — Maquinista de 2.* ¢cls,, do Dep.° de Figueira da Foz.
José dos Santos Correia: — Empregado principal, dos Servigos Gerais, Contabilidade,
Cesdrio Mateus : — Maquinista de 3.* ¢l,, do Dep.° de Campolide,
Francisco Caetano Silva: — Maquinista de 3,* ¢l , do Dep.* de Sernada.
Antonio Mendes: — Maquinista de 3.* ¢cl,, do Dep.° de Pampilhosa.
Rolando Rail Furet:— Chefe de Depdsito de Mdquinas, da Figueira da Foz.
José Augusto Chasgueira: — Maquinista de 2.* ¢l,, do Dep.c de Lisboa.
Gabriel Alves Garcia:— Operdrio de 3.», Caldeireiro, das Of, de Entroncamento.

38 Jacinto Simdes : — Revisor de material de 3,* ¢cl,, da Revisfio do Barreiro.



FALECIMENTOS

Franeisco Féliz dos Santos —
Admitido ao servigco da Compa-
nhia, como sajudante de monta:
dor, em 22 de Outubro de 1923.
Foi nomeado fogueiro de 2.°
classe, em 1 de Janeiro de 1927,
e, depois de transitar por dife-
rentes categorias, foi promovido
a mequinista de 2.* classe, em 1
de Outubro de 1952,

Manuel Joaquim Gomes Ji-
nior — Condutor de 2.* classe de
Campanhd. Admitido como pra-
ticante de estacio em 23 de Mar-
¢o de 1917, foi nomeado guarda-
freios de 3. classe em 1 de Ja-
neiro de 1928 e promovido & sua
actual categoria em 1 de Janeiro
de 1952,

Alezandre Lopes Cristino —
Factor de 3." classe de Figueira
da Foz. Admitido como servente
em 6 de Julho de 1942, foi no-
meado aspirante em 1 de Agosto
de 1947 e promovido & sua actual
categoria em 1 de Abril de 1949,

José Vicente —Operario de 1.2
classe da 10." Sec¢do (Régua).
Admitido como servente em 26
de Setembro de 1914. (M. D.) Pro
movido a operdrio de 2.* classe
em 1927 e a operdrio de (,* classe
em 1 de Junho de 1949,

‘Luzia das Neves — Guarda p.
n. do distrito 277 (Palmela).
Admitida como guarda de p.n.
em 1 de Novembro de 1952,

Anacleto Rodrigues — Assen-
tador do distrito 19/B.A.(Celo-
rico da Beira). Admitido eomo
assentador em 21 Agosto de 1943,

José Gongalves Mouro — Por-
teiro de Lisboa-Terreiro do Paco.
Admitido como carregador even-
tual em 1 de Maio de 1924, foi
nomeado carregador em 27 de
Janeiro de 1927, tendo passagem
a porteiroem 1 de Julho de 1927,

Alfredo Pereira Miranda —
Carregador de Gaia. Admitido
como carregador suplementar
em 10 de Dezembro de 1927, foi
nomeado carregador em 21 de
Abril de 1937.

Josf Augusto Amorim de Car-
valho — Fiel de cais de 1.,?
classe de Barreiro. Admitido
como earregador eventual em 10
de Dezembro de 1920, foi no-
meado carregador em 9 deJulho
de 1925 e promovido a conferente
em 13 de Margo de 1927. Em 1 cde
Setembro de 1945 foi promovido
a fiel de cais de 2.* classe e em 1
de Janeiro de 1949 foi promo-
vido a fiel de cais de 1.* classe,

Albano Calheiros Condutor
de 1." classe de Lisbos. Admi-
tido como carregador em 1 de
Maio de 1917, foi promovido a
guarda-freios de 3." classe em 1
de Marc¢o de 1920 e, a guarda-
-freios de 2.* classe, em 1 de
Abril de 1923, Foi promovido a
guarda-freios de 1." classe em 1
de Janeiro de 1927, a econdutor
de 2. classe, em 1 de Abril de
1938 e, a condutor de 1," ¢classe,
em 1 de Maio de 1946,

A muior parte dos distintos
__ Funcionérios da C. P. Ere[ere
-~/ o Calcado « NEIORK»

" Pela razdo simples:
Cémodo — Elegante — Resistente

Fabricante: ). Ferreira da Silva

~ ESCAPAES — Vila da Feira

l . - - .
Francisco Henriques d’Oliveira |

Fabrica de Calgcado GUINE

FABRICO MANUAL

Telefone, 51 (chamadas)
A VENDA NOS BONS ESTABELECIMENTOS

IESCAPRES Vila da Feira




Mars de 86 5.000

CAIXAS SICF COM ROLAMENTOS DE ROLOS

foram fornecidos desde 1919 a todas par-
tes do mundo, sendo cerca de 300.000
dessas caixas poro vagoes de merca-
dorias.

Caixas JS™ com rolamentos de rolos
oferecem:

® Seguranga - nenhuma gripagem

® Moais quilometragem entre revisoes

® Economia de lubrificante
® Mois vagoes por cado composicao

SOCIEDADE =S LIMITADA

LISBOA PORTO
Praca do Alegria, 66-A  Avenida dos Aliodos, 152

T —— -u —m

MATERIAL FERROVIARIO

Material cireculante — Instalacdes de derivagdo

Cabrestantes para manobra de material rolante

Planos inclinados (elevadores)

Placas giratérias — Transbordadores

Locomotivas

Aparelhos para mudar eixos e <bogies> de loco-
motivas

Parafusos, <crapauds» e tirafundos

WIESE & C.A L..°*

Agentes de Navegagio Maritima e Aérea

Rua do Alecrim, 12-A LISBOA
Telsfone: 3 4331

Fabrica de Calcado
Duro, Lda.

Telefone 87 Apartado 9

S. Joao da Madcira

O calgado que se impde pela sua
resisténcia e fabrico

Sumdrio
Boas Festas

No mundo da maquina solar, pelo Dr. Elio
Cardoso

A Eurofima — Sociedade de Financiamento de
Material ferroviario — esta constituida

Electrificacdo dos nossos Caminhos de Ferro

A Conferéncia Europeia de Horarios em Wies-
baden

Trabalhos da Divisdo de Via e Obras

Novidades ferroviarias

Talvez ndo saiba que. .., por José Jilio Moreira
0 Russo, por Guerra Maio

A Excursdo a Paris dos Ferrovidrios Portugue-
ses, por Alberto da Silva Viana

Perguntas e respostas
Regulamentagao dispersa
Dos Jornais

La por fora

Excursdo a Portugal dos Alunos do Curso Supo-
rior de Aprendizagem da SNCF

Noticiario diverso
Bom humor...
Despedidas e Agradecimentos

Pessoal
@

NA CAPA : Natal Ferroviario — Desenho de
Violante Aguiar

R

Nio esquegn que o eslgado

HEROICO
& o preferido pelas pessoas de bom
gosto,
A venda nos Armazéus de Viveres
da C, P,

Fabricante:
MANUEL ALVES RIBEIRO

FIAES — Telefone 38 |




SOCIEDADE ERICSSON DE PORTUGAL, LDA.

RUA FPILIFR FOLQUN, ¥, 3, =LISDOA

Vobat, ) (P, P, €, « B Linkas) = 57900 « Telogr Ericaaen

UMA BOA PARTE

DOS FUNCIONARIOS DA C.P.
PREFERE O

CALCADO
IMPERIO

POR SER HA' MAIS DE 20 ANOS:

O MELHOR
O MAIS FINO
O MAIS RESISTENTE

S. Joao da Madcira

«SOREFAME»

Sede e Gabinete de Estudos: AMADORA-Portugal
Fibricas AMADORA — PORTUGAL
LOBITO—PROVINGIA DE ANGOLA—PORTUBAL

CONSTRUQOES METALO-MECANICAS

MATERIAL OIROULANTE PARA
CAMINHOS DE FERRO

em ag¢o normal ou ag¢o inoxiddvel
sistema BUDD

FORNECEDORES DOS CAMINHOS DE FERRO
de ANGOLA e MOCAMBIQUE

Material para Equimamentos Hidréulicos

CONDUTAS FORCADAS
Reservatdrios e Estruturas Metdlicas
Material para Refinarias de Petrdleo
PONTES E PORTICOS ROLANTES
Transbordadores

Sociedades Reunidas de Fabricagdes Metdlicas, L.* |

DE A. Oliveira Gomes
ARRIFANA V.V. Tel. 404

PRIMAX — Simbolo de resisténcia e distingao.

PRIMAX — Um dos maiores fornecedores da
COMPANHIA DOS CAMINHOS DE
FERRO PORTUGUESES.

PRIMAX —Fornece as melhores Sapatarias
do Continente, llhas e Africa.

PRIMAX — PRIMAX — PRIMAX

Satisfaz o mals exigente

¢ da Sociedade Estoril

adquirir

OCULOS OU LENTES
devem preferir a nossa oasa porque!

om massa ¢ meotal.

como de lentes de 3 foocos para ver de longe o perto,
oferecem,

poermanconie ¢ gratuita.

Fabrica de Calcado PRIMAi_

Seohores fonciondrios da C P |

— Apresentamos o maior e mais variado sortido de Armagdes ||
— Possulmos o maior stook de lentes brancas e de cor, bem t

—~ Fazemos o3 descontos maximos que outras cass lhes |

OCULISTA DE LISBOA, L.™ |
 RUA DA MADALENA, 182-B (Frents & . Santa Santa Justa) |

o

Sempre que estejam Interessados em ||

— Garantimos todo o nosso trabalho, som assistoncia técnica '



