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Sempre que estejam interessados em
adquirir
OCUILOS OU LENTES
devem preferir a nossa casa porque:
— Apresentamos o maior e mais variado sortido de Armagdes
em massa ¢ meofal.
— Possuimos o maior stock de lentes braneas e de eor, bem
como de lentes de 2 focos para ver de longe e perio,

— Fazemos 0s descontos maximos que outras caeas lhes
oferesem,

- Garantimos todo o nosse trabalho, com assisténcia técnica
permanentec ¢ gratuita.
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Africas e Ilhas
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LOCOMOTIVA DIESEL-ELECTRICA AMERICANA,

da Linha do Pacifico Sul, que assegura ligacdes entre Nova Orledes e Sdo Francisco

F

Os E. U. A. sdo definidos como «o caminho-de ferro em accéo» por possuirem o «clima» ideal para o
transporte ferrovidrio: grandes distancias, grandes massas a transportar.

A maior parte do parque de locomotivas americano é do tipo diesel-eléctrico por ser esta a forma de
traccdio mais aconselhada em percursos extensos com paragens pouco frequentes,



Nova Orgénica da Companhia

Movimentacdo do Pessoal Superior

Em face da nova reorganizacdo do quadro
de servicos da Companhia a que o «Boletim
da C. P.» no seu anterior niimero se referiu,
foram aprovadas pelo nosso Conselho de
Administracdo as seguintes propostas de colo-
cacdo e promocdo do pessoal superior:

Secretaria da Direcgao-Geral

Chefe de Servigo— Jorde Salgueiro de
Vasconcelos. -

Chefe de Servico— Dr. Alfredo Ary dos
Santos.

Servicos Médicos

Chefe de Servico—Dr. Augusto Lopes
de Andrade.

Compras e Recepgao

Chefia do Servico— Eng.® Midrio de
Ascensdo Fonseca, Chefe de Divisdo.

Divisdao de Material e Tracgao

Chefe de Divisdo— Eng.° Fernando Ca-
bral Arruda. '

Subchefe de Divisd@o —Eng.° Sebastido
. Horta e Costa Henriques.

Servico de Tracedo e Material Cir-
culante — Chefia de Servico, Eng.c Francisco
de Mendia, Subchefe de Divisao.

Servicos Técnicos e Eléctricos — Chefe
de Servico, Eng.° Vasco Gomes Viana.

Servicos de Oficinas e Aprovisiona-
mentos — Chefe de Servico, Eng.° Jodo da
Cunha Monteiro.

SERVICOS REGIONAIS

Chefe de 1.° Zona— Eng. Anténio Car-
neiro de Sousa Pires.

Chefe da 2.° Zona — Eng.° Jodo Noronha.

Chefe da 3.° Zona — Eng.° Manuel
Bruschy.

GRUPOS OFICINAIS

1. Grupo — Campanhd — Eng.°

~Antonio Canavezes Jtinior,

Chefe,

2.° Grupo — Entroncamento—Eng.° Chefe,
Augusto de Morais Cerveira.

3.° Grupo — Barreiro —Eng.° Chefe, José
Alfredo @QGarcia.

Divisao de Via e Obras

Chefe de Divisdo— Eng.° Constantino de
Carvalho; Subchefe de Divisdo, Engd.® Joaquim
Augusto Barros.

Servico de Estudos — Chefe de Servico,
Eng.c Jaime Martins.

Servigo de via— Chefe de Servigo, Eng.°
Francisco Gavicho.

Servico de Obras Metilicas — Chefe de
Servico, Eng.° Frederico Abragao.,

SERVICOS REGIONAIS

Chefe da 1 Zona—Eng.’ Ricardo Gaioso
de Penha Garcia.
Chefes da 2.% e 3.*° Zonas—a nomeat.

Divisao de Exploragcao

Chefe de Divisdo — Eng.’ Julio José dos
Santos ; Subchefe de Divisdo, Engd.° Custddio
Nazareth de Sousa. '

Servico do Movimento —Chete de Servico,
Eng.® Adriano Baptista.

Servico Comercial e do Trdfego—Chefe
de Servico, Dr. Carlos de Albuquerque.

Servico da Fiscalizagcido das Receitas
— Chetfe de Servico, Jodo dos Santos Ca-
marinhas.

Servico de Telecomunicacoes e Sinali-
za¢do — Chefe de Servigo, Eng.e José da
Costa.

SERVICOS REGIONAIS

Chefe da 1. Zona— Eng. Anténio Ra-
fael Marques Costa Carvalho.

Chefe da 2. Zona—Eng.” Jorde Almeida
Henriques. .

Chefe da 3. Zona—Eng.c José de Leite
Perry Sousa Gomes.

O restante movimento que se vier a veri-
ficar, serd oportunamente noticiado,



 Eng. Subdirector Henrique Bravo

Por motivo da passagem a reforma do
Sr. Eng.° Henrique Pereira Pinto Bravo, que
atindiu o limite de idade, realizou-se na tarde
de 30 de Dezembro findo, na sala de reunides
da Direccao-Geral, uma significativa homena-
dem de despedida— que mais foi uma cari-
nhosa manifestagdo de simpatia e respeito —
aquele alto funciondrio que, durante 43 longos
anos, serviu, com extrema dedicacdo e inteira
lealdade, o caminho de ferro portugués.

A’ merecidissima homenadem de apreco,
de gratiddo e de saudade, promovida pelo
nosso Director-Geral, e que decorreu num
ambiente de natural emocdo, associou-se,
pode dizer-se, todo o funcionalismo superior
dos Servicos dependentes da Direcc¢édo da C. P.
Estava igualmente presente o Secretdrio-Ge-
ral da Companhia, |

O Director-Geral, Sr. Eng.c Espredueira
Mendes, pronunciou o seguinte discurso:

Embora saibamos que a rigidez dos regulamentos

impoe neste momento o,afastamento do Engd.° Henri-
~que Pinto Bravo das suas ocupag¢oes profissionais,
ndo estamos aqui reunidos para nos despedirmos de
um amido € bom companheiro de trabalho mas sim
para termos uma oportunidade de lhe afirmarmos a
nossa estima e muito apreco pelas suas altas quali-
dades.

Sédo 43 anos de dedicado servico, em que muito
haveria a recordar e todos nds pessoalmente o pode-
riamos fazer.

O seu aprumo, as suas qualidades pessoais e o
conhecimento dds Servicos permitiram que ocupasse
sempre lugares de destaque na sua londa carreira e
que no desempenho dessas funcoes se prestigiasse e
dignificasse os seus colaboradores.

Iniciou a sua carreira no periodo da primeira
duerra mundial ao servico dos Caminhos de Ferro do
Estado e experimentado assim pelas dificuldades que
nesse periodo os caminhos de ferro tiveram de ven-
cer, nao sé pelas vicissitudes da duerra como
pelas perturbacdes sociais que lhe sucederam, em
breve foi escolhido para a Direc¢do dos Caminhos de
Ferro do Minho e Douro, onde a sua ac¢do foi
objecto de merecido louvor, que em portaria lhe foi
demonstrado nos seduintes termos :

«Louvado por demonstrar fervoroso zelo, drande
Patriotismo e a mais excessiva abnegac¢do em circuns-
tancias ' anormais para os servigos ferroviarios, con-

tribuindo por todas as formas para a regularizacao
dos mesmos servicos». :

Ndo posso terminar sem dizer que toi ao Eng.°
Pinto Barvo que me apresentei como End.° Praticante
do Minho e Douro em Adosto de 1925, o que aumenta
ainda a minha divida de dratiddo pela excelente cola-
boracdo por ele prestada na Direccédo da C. P.

Em nome de todos, 0os nossos mais sinceros agra-
decimentos com os melhores votos de londa vida,
boa satide e merecido descanso.

Em resposta, vivamente emocionado e sen-
sibilizado, o0 homenageado, que ndao pode ter-
minar as palavras que tinha escolhido para
essa ocasido, de todos se despediu, comovi-
damente, com um «<muito obrigado».

E o acto singelo mas na realidade muito
tocante para todos os que a ele assistiram

O Director-Geral da C. P. cumprimentando o homenageado



O agradecimento eomovido do Engenheiro Sub-Direstor Pinto Bravo

terminou com uma grande ovagéo ao Sr. Eng.o -

Pinto Bravo, com -apertos de mdo e efusivos

abracos.
ok %

Néo € f4cil classificar os valiosos servicos
que o Subdirector Pinto Bravo prestou &
Companhia. Deu-se-lhe inteiramente, com a
sua inteligéncia e muito do seu coracéo.

Paralelamente soube pela rectiddo de ca-
racter e grandeza de generosidade conquistar
amigos e admiradores nos seus colegas de
trabalho e subordinados. “

A sua folha de servico relata-nos uma
actividade relevante.

Formado em engdenharia civil pela Univer-
sidade do Porto, com elevada classificacdo, o
Eng.° Pinto Bravo, que nasceu em 21 de
Margo de 1885, em Santa Maria Maior, con-
celho de Viana do Castelo, foi admitido nos
Servicos da Via e Obras da extinta Direccdo
do Minho e Douro dos Caminhos de Ferro do
Estado como engenheiro praticante, em 29 de
Abril de 1913, contando 28 anos portanto.
Passou a engenheiro ajudante em 9 de Outu-
bro do mesmo ano. Promovido a Chefe de
Servico dos Armazéns Gerais e mais tarde do
Servico de Trac¢do e Oficinas, ascendey a
subdirector interino daqueles Caminhos de
Ferro, em 1922 e a subdirector efectivo no

ano seguinte — elevada funcado que desempe-
nhou até a integracdo das linhas férreas do
Estado na C. P., em Maio de 1927. Transitou
entdo para esta Companhia com a catedoria
de Chefe de Servico Adjunto & Direcgido:Ge-
ral. Promovido a Chefe de Divisdo Adjunto 3 -
Direc¢éo-Geral em Janeiro de 1929 passou a
Subdirector em Marco de 1947.

Como Subdirector tinha a seu cargo. os
assuntos da Companhia respeitantes ao
pessoal. |

A sua matricula contém vdrios elogios a
sua brilhante acc¢do. Destacamos' dois altos
louvores : um, ainda quando Chefe de Servico
de Trac¢do e Oficinas do <Minho e Douro»,
em 7 de Maio de 1921, nos precisos termos a
que se referem as palavras do nosso Director-
-Geral, que atrds reproduzimos; outro, pelo
Conselho de Administragio da C. P., em
sessdo de 24 de Novembro de 1948 «<pelo

modo como intransigentemente defendey os

pontos de vista da Companhia na Comissdo
Oficial encarregada de estudar o reajusta-
mento de vencimentos do pessoals.

Fez parte de védrias Comissdes e Organis-
mos representando o Caminho de Ferro:

— Comissdo Administrativa dos Sanatérios
e do Fundo de Assisténcia dos Caminhos de
Ferro do Estado;




— Comiasdo Administrativa da Caixa de
Reformas e Pensdes dos Caminhos de Ferro
do Estado;

— Delegado da Direcc¢éio na Junta Médica
dos Caminhos de Ferro do Estado;

— Delegado da C. P. na Junta Auténoma
dos Portos do Norte;

— Comissédo Arbitral do Fundo Especial
dos Caminhos de Ferro;

— Comissédo Arbitral do Instituto Nacional
do Trabalho e Previdéncia;

— Representante da C. P. na Comissdo
Oficial encarregada de estudar a unificacdo
das Caixas de Reformas;

— Comissao Administrativa das Caixas
das Companhias ferrovidrias incorporadas
naCek s

— Presidéncia da Caixa de Abono de Fa-
milia dos Ferrovidrios Portugueses.

Numerosas vezes tomou parte, como dele-
gado da Companhia, em reunides interna-

ciotiais; fio estrandeiro, sobretudo da Unido
Internacional de Caminhos de Ferro. Citamos,
entre outras, as reunides do «Bureau Interna-
tional du Travail>, em Londres (1945), em
Genebra (1947); Assembleia Geral da U. I. C,
em Paris (1948); Comissdo da U. I. C. em
Oslo (1949); Bruxelas (1950) e reunides da
Comissdo dos Transportes Internos do
«Bureau International du Travail>, em Gé-
nova (1951).

O <Boletim da C. P.» que a justa homena-
gem igualmente se associou com a admiracédo
sentida e o respeito que sempre lhe mereceu
o ilustre ferrovidrio — seu assinante desde o
primeiro ndmero — exprime o seu pesar pelo
afastamento do servico activo do Eng.° Sub-
director Pinto Bravo e renova-lhe aqui os
cumprimentos de despedida e desejos de ri-
dentes venturas.

‘Um aspeeto da assisténeia & ceriménin
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A propdsito das novas
carruagens P da Wagons-Lits

A Companhia Internacional de Carruagens-
-Camas e dos Grandes Expressos Europeus,
em todo o mundo conhecida abreviadamente
por Wagons-Lits, apresentou recentemente,

- - - L] . “
em Paris e em Roma, as entidades oficiais

afectas aos servicos de transportes ferrovia-
rios e bem assim ao publico daquelas duas
cidades, as suas tiltimas carruagens-cama, de
fabrico italiano.

Trata-se de novos modelos designados por
carruagens P —em homenagem ao técnico
que as concebeu, o eng.’ Pillepich — que
obedecem ao principio tanto do agrado dos
utentes da Wagons-Lits: um compartimento
para cada passageiro.

Uma original disposi¢do interna permite
instalar, em cada veiculo, 20 cabines indivi-
duais, mais pequenas que os conhecidos
compartimentos singles mas nem por isso
menos cémodos. Os compartimentos parcial-
mente sobrepostos dois a dois, conforme
evidenciam as nossas dravuras, estdo repar-

tidos em 5 grupos idénticos de 4 cabines. Os
situados no plano superior podem ser comu-
nicdveis através de uma porta modvel, do-
bradica.

Suprimidos todos os elementos ornamen-
tais e supérfluos, os acessdrios das novas
cabines correspondem a finalidades exclusi-
vamente praticas. O lavabo que se transforma
em escrevaninha, a cama que se converte,
rapidamente, em maple, o colchdo de borra-
cha esponjosa, a colocagdo das luzes, a
tonalidade das paredes, etc,, etc., constituem
outras tantas novidades que ultrapassam em
muito, do ponto de vista utilitdrio ao estético,
as antigas e até agora insuperadas cldssicas
carruagens-cama. -

A concepcdo do novo modelo de unidades
é de tal ordem engenhosa que foi declarado
durante a sua apresentacdo, personificarem
a mais moderna estética industrial ferro-
vidria!

Inicialmente foram construidas 30 carrua-



Vista em corte dum grupo de 4 compsartimentos

dens deste tipo que j4 hoje rodam, com de-
ral agrado, nos rails transalpinos.

A Wagons-Lits espera, em meados deste
ano, alargar a outros paises da Europa o be-
neficio que os viajantes do caminho de ferro
italiano estdo usufruindo. E simultineamente
anuncia a aplicacdo do sistema de couchele
— espécie de cadeira individual inclindvel,
desde hd anos em uso nas linhas francesas—
a muitas das suas composi¢cdes hoje em cir-
culagdo, pode dizer-se, em quase, todo o
mundo.

Todas estas inovagdes — que bem ates-

tam ser o caminho de ferro meio de trans-
porte em franco prodresso — representam,
pelos aplausos com que foram acolhidas, a
coroacdo do esforco de uma Companhia que,
caminhando na senda do prodresso, tem
sempre delidenciado por cada vez melhor
servir o seu numeroso ptiblico.

Para o leitor menos esclarecido vem a
proposito referir que a Companhia Interna-
cional de Carruagens-Cama e dos Grandes
Expressos Europeus é, conforme a sua deno-
minacdo deixa transparecer, uma empresa
internacional independente das diversas Admi-
nistracoes ferrovidrias. Com sede em Bruxe-
las, tem pessoal, material e oficinas préprias,
sem qualquer sujeicdo directa das empresas
de caminhos de ferro dos paises que serve —
a ndo ser as que obviamente resultam das
condi¢oes contratuais com cada uma firmadas.

Criada em 4 de Dezembro de 1876 pelo
engenheiro belga Georges Nagelmackers, em
Bruxelas, a semelhanca do sistema entédo
existente nos E. U, A., passou naturalmente
desde essa data até aos nossos dias, por
varias fases de exploracdo sempre caracteri-
zadas, em cada época, por um progresso
técnico apurado.

O seu Conselho de Administracdo é com-
posto por individualidades do mundo de ne-
gbcios dos diferentes Estados da Europa.

O seu pessoal dirigente compreende agen-
tes recrutados em cada Pais onde a Empresa
exerce a sua actividade. Assim, na Bélgica,
os funciondrios da Wagons-Lits sdo belgas,
na Alemanha, alemaes, em Portugal, portu-
gueses, etc., etc.

Uma direcgdo centralizada determina a
reparticdo de todo o material circulante da
empresa. Em poucas horas, pode suprir as
insuficiéncias momentdneas de um parque
qualquer, fazendo apelo, consoante as neces-
sidades do servico, as disponibilidades do
parque de material de um pais vizinho.

Por outro lado, as numerosas oficinas de
construcdo e reparagao da Wagons-Lits exis-
tentes em muitos paises e localizadas princi-
palmente em Irun, Alder, Cairo, Saint-Denis
e Villeneuve (Paris) Calais, Ostende, Berlim,

- Viana, Praga, Munique, Mildo, Budapeste,

Bucareste e Atenas, permitem-lhe manter as
-suas carruagens em bom estado de conserva-
cdo dada a frequéncia peridodica de revisdes
completas a que sdo submetidas.

s compartimentos inferiores



O compartimento superior (em posi¢fio de noite)

Para construir o seu material a Wagon-
-Lits recorre actualmente as inddstrias fran-
cesa$, belga, inglesa, alemad, russa, italiana,
espanhola, tchecoslovaca, hiindara, suica e
dinamarquesa.

O seu campo de actividade estende-se
hoje ndo s6 a todos os paises da Europa,
mas também a Africa do Norte —desde o
Marrocos ao Egipto —a Palestina, a Riissia
‘Asidtica e aos paises do Extremo-Oriente.

E-lhe possivel assim, por exemplo, asse-
gurar com material circulante seu uma comu-
nicacdo cémoda e rdpida nos 14 000 km que

separaim Lisboa de Vladivostok, velho porto
russo do extremo oriental asidtico.

i K - *R

Em Portugal, a representacdo da Wagon-
-Lifs ¢é assegurada, com brilho e eficiéncia,
pelo Sr. Conde de Penalva, espirito dindmico
e de fino trato, que muito tem contribuido
para a manutengdo das tradicionais relagoes
amistosas, desde o inicio existentes, entre a
sua Empresa e o Caminho de Ferro portu-
gués —relacdes que dia a dia cada vez mais
estreita e fortalece.

O compartimento inferior

Uma earruagem em 1875
Sentado, 0 Eng,® Nagelmsckers, fundador da WAGON-LITS



O Director-Geral pronunciando o seu discurso

Carinhosa

Mais uma vez, e revestida embora de sim-
plicidade, ndo deixou de exprimir emocédo a
cerimonia da distribuicdo do enxoval e de
lembrancas a algumas criancas filhas de fer-
rovidarios, pelo pessoal do Servigo de Estatis-
tica e Mecanografia, actual designacdo do
antigo Servico de Estatistica e Estudos.

Como jd temos informado nestas colunas,
trata-se de uma carinhosa iniciativa das em-
predgadas mecandgrafas coadjuvadas pelos res-
tantes funciondrios daquele Servigo, que desde
hd anos, com muito carinho, vem repetindo-se
por ocasido das solenidades festivas da
Quadra do Natal. O enxoval para o recém-nas-

cido, e diga-se desde j4 um completo e lindo

enxoval, foi totalmente confeccionado pelas
empregadas que deste modo aproveitam ma-
gnificamente os curtos periodos do descanso.

I - o t @

A singela cerimonia da distribuicdo das
lembrancas teve lugar no dia 22 de Dezem-
bro, numa das dependéncias do Servico, onde
se erduia uma drvore de Natal ornamentada
com brinquedos. Dignaram-se honrar o0 acto
o Sr. Director-Geral, Eng.c Espregueira Men-
des, o Sr. Secretdrio-Geral, Eng.° Branco
Cabral, os Srs. Subdirectores, Eng.°® Pedro
de Brion, Artur Campos Henriques e Henri-
que Bravo, e o Sr. Chefe de Divisdo, adjunto
a Direccao-Geral, Doutor Faria Lapa.

Assistiram igualmente funciondrios supe-
riores e empredados dos vdrios Servicos,
além das familias contempladas nos anos an-
teriores com enxovais, que se faziam acom-
panhar de criancas que emprestavam ao acto

uma nota aledre.
~ Antes da distribuicdo dos prémios, o

9
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Sr. Dr. Pereira Coutinho, que chefia o Ser-
vico de Estatistica e Mecanogdratfia, dirigiu os
seus cumprimentos aos Srs. Director-Geral e
Secretdrio-Geral, a quem agdradeceu a pre-
senca, agradecimento extensivo aos restantes
funciondrios superiores e demais empregados.
Congratulou-se pelo resultado obtido mais
uma vez com o empreendimento do pessoal
do Servico a seu cardo e recordou que esta
iniciativa durava jd hd anos. Esclareceu depois
que, neste ano, o enxoval confeccionado pelas
empredadas mecandgrafas e, bem assim, uma
pequena cama de crianga, iam ser entregues
ao Servente da estacdo de Contumil, Boaven-
tura do Couto, pai de 8 filhos; além dos brin-
quedos e agasalhos destinados as criancgas
beneficiadas nos anos anteriores, seriam en-
tregues aos filhos dos funciondrios do Servico
os brinquedos que pendiam da Arvore de
Natal.

O Sr. Chefe de Divisdo, Doutor Faria Lapa,
destacou a dedicacdo do pessoal do Servico
de Estatistica e Mecanografia, pessoal este

que, ndo obstante as aturadas tarefas a seu
cargo, e cumpridas a tempo, continuava aca-
rinhando uma obra de elevado espirito cristéo,
que seria, certamente, e nesse sentido fazia
votos, 0 derme de empreendimentos similares
em outros Servicos da Companhia. Em nome
do pessoal do Servico, e a seu pedido, e no
seu préprio nome, apresentou aos Srs. Direc-
tor-Geral, Secretdrio-Geral e Subdirectores
os cumprimentos de Boas Festas e desejos
de felicidade no Ano Novo.

O Sr. Director-Geral, finalmente, pronun-
ciou as segduintes palavras:

«E o quarto ano em que, nesta mesma
época do Natal, tenho o prazer de vir até
junto de vds para aplaudir a vossa louvdvel e
carinhosa iniciativa.

Mais uma vez lhes afirmo: destos, como
este, com origem em sentimentos de solida-
riedade, de comunhdo moral entre os que a
nossa Casa ddo o seu esforco quotidiano, s6
podem merecer louvor, Congratulo-me também
por verificar a persisténcia e a continuidade

O nosso Director-Geral e outros altos funcionfirios da Companhia junto das criangas contempladas



REFORMAS

Joao DBaptista
de Carvalho

Jodo Baptista de Carvalho, que se reformou
em Dezembro findo, iniciou a sua carreira
ferrovidria como praticante, em 30-11-922, dos

escritérios da Administracdo da antiga Com-
panhia des Caminhos de Ferro Portugueses
da Beira Alta.

A série de promog¢des que se notam na

desta iniciativa o que me leva a crer que ela
jd comeca a assumir foros de tradicdo —e a

tradicdo numa casa centendria como a nossa

¢ timbre de brazdo. Incito-os a que ndo es-
moregam.

Agradeco em especial a presenca do Secre-
tario-Geral da Companhia, Eng.° Branco Ca-
bral, e retribuo do coragéo e muitosinceramente
0s vossos cumprimenos de Boas Festas».

Procedeu-se, depois, a entreda do enxoval
e do leito ao Servente Boaventura Couto, e a
distribuicdo de brinquedos e outras lembran-
¢as as criangas.

Assim terminou este louvdvel empreendi-
mento que dignifica todos os que contribuiram,
directa ou indirectamente para o seu bom éxito.

sua folha de matricula demonstram o valor e
a consideracdo que, por ele, tiveram sempre
as vdrias Administracdes que passaram por
aquela Companhia. -

A sua carreira, a todos os titulos brilhante,
levou-o a ascender ao cargo de Chefe de Ser-
vico da Contabilidade e Expediente em 1-1-940.
Quando da fusdo das Companhias de cami-
nhos de ferro, em 1947, foi colocado como
Chefe de Servico das Caixas de Reforma.

A antiga Comissdo Administrativa da Caixa
de Reformas dos Caminhos de Ferro do Es-
tado, constituida por funciondrios da Direcc¢éo-
-Geral de Transportes Terrestres, represen-
tantes da C. P. e do Pessoal, teve ocasido de
registar em acta, e por vdrias vezes, o seu
louvor pela maneira como elaborava as contas
e os relatérios de exercicio.

O louvor, bem expressivo, concedido pelo
Sr. Secretdrio-Geral da Companhia, quando
da aposentacdo de Baptista de Carvalho, atesta
bem que este soube sempre captar as simpa-
tias dos seus superiores hierdrquicos pelo
zelo, competéncia e excepcionais qualidades
de trabalho que constantemente revelou e o
nortearam no desejo de bem servir.

De personalidade forte e com vontade
firme de se instruir, frequentou, durante alguns
anos, os cursos nocturnos dos Institutos Bri-
tdnico e Francés, alargando assim os conhe-
cimentos adquiridos depois da conclusdo do
Curso Médio de Contabilistas, do Instituto
Comercial de Lisboa.

O «Boletim da C. P.» cumprimentando
Jodo Baptista de Carvalho augura-lhe as
maiores venturas e um merecido descanso.

PRESTA UM BOM SERVICO A 0. P,
REOOMENDANDO AS PESSOAS
DAS SUAS

RELACOES O8BS:

—BILHETES DE FAMILIA
—BILHETES FIM DE SEMANA
—BILHETES DE VERANEIO

—BILHETES OUILOMETRICOS

11



Carruagens-Panorama

Em algumas redes ferrovidrias de paises
com elevado nivel turistico, tém sido postas

Carruagem-panorama dos Caminhos de Ferro do Canadi

Carruagem-panorama em servigo nos caminhos de ferro
de Milwaukee — E, U, A,

ao servico carruagens-panorama, ou Ssejam
composicdes com tejadilho transparente, pro-
vidas de grande ntimero de rasgadas janelas,
com assentos situados em superior plano de
observacdo. Pretende-se deste modo facultar
ao viajante do caminho de ferro completa
visibilidade panoramica das redides que o
comboio atravessa, proporcionando-lhe assim,
além de comodidade, beleza nas suas viadens.

As fotografias que publicamos mostram
algumas dessas. carruadens cuja utilizacgdo
tende a deneralizar-se, em larda escala, de-
vido ao entusidstico acolhimento do ptblico.

Interior de carruagem-panorama dos
Caminhos de Ferro de Missouri—E, U, A,

Carruagem-panorama dos Caminhes de Ferro Britdnicos

Aspecto interior de carruagem-panorama em servico
nos caminhos de ferro americanos de Milwaukee
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Chefe de Reparti¢giio na Divisdio da Via e Obras

A firma alemd Volkswagen produz, actual-
mente, 1200 veiculos automdéveis por dia.

%%

Calcula-se que, dentro de 10 anos, ha-
verd na América do Norte 81 milhoes de
veiculos automoveis.

sk - ok

O nome de Hugo provém do holandés e
significa alto.

k %k ok

Na América do Norte (Califérnia) foi

construida uma igreja com tectos e pare-
des de vidro, sustentados por colunas de
madeira avermelhada. A cruz estd colocada
no alto de uma torre riistica feita de pedra,
de vinte metros de altura.

Parece ser a mais original de fodas as
igrejas conhecidas no Mundo.

* sk %k

Viena, capital da Austria, estd situada a
170 metros de altitude.

% % K

Mesmo no caso de infracedo, 08 suigos
Iratam com primores de gentileza os turis-
tas que visitam o seu pais.

Assim, um agente do Departamento de
Justica e Policia deivou um cartdo num
automdvel estacionado em local proibido
de Genebra. O seu condutor que, salvo erro,
era portugués, tinha-se ausentado para dar
um passeio a pé pela linda cidade.

Eis os termos em que o cartdo estd es-
erito: <«Genebra foi sempre um lugar de

predilecedo do turismo e estamos felizes
por vos contar no nimero dos nossos visi-
fantes».

«0 automobilista mais consciencioso
pode involuntariamente infringir as pres-
crigoes do codigo da estrada. Ora, na ocor-=
réncia, estais em infracgdo, por estaciona-
mento fora das marcas».

«Estamos persuadidos de que compreen-~
dereis a nossa infervengdo, que é no
interesse de todos os frequentadores e
desejamos-vos uma agraddvel estadia em
Genebra».

Com expressoes ldo amdveis e sensatas
até apetece pagar a multa!

Kk ok K

A Marinha Americana experimentou um
trend que, impulsionado por foduetdes, atin-
giu a velocidade recorde de 2 060 quilémetros
a hora, na pista de ensaios de China Lake,
no deserto de Mojave.

Dois segundos depois da partida, o treno,

atindiu aquela velocidade espaniosa. _
A pista, de pesquisas supersdnicas, mede
6 500 quilometros.
O impulso foi dado por 10 foguetGes e a
paragem deteve-se com freios hidrdulicos.

ok K

Em Viena, na praca Alberto (Albrecht)
foi erigido, em 1896, um monumento a
Mozart, que consiste numa estdtua colo-
cada sobre um pedestal ornado com grupos
de criangas e bairos-relevos, obra do ar-
tista Tilgner.

Em frente do Gindsio Académico (rzo
Christinengasse) eleva-se um monumento

13
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em honra de Beethoven, da autoria de Zam-
busch.

Perto do Stadtpark ou Pargue da Ci-
dade encontra-se o monumento dedicado a
Schubert, por Kundtmann.

L diante da igreja de Mariahilf estd a
estilua de Haydn, por H. Nalter.

A Ausitria rende, assim, o culto a gran-
des vultos da histéria da miisica, aufores
de obras geniais que sdo patrimdnio da

Humanidade.
-

Trés voos de uma hora num aparelho de
reaccdo provocam fadiga igual a dez horas
de voo num avido a motor, segundo se provou
em experiéncias efectuadas.

% K kK

Em Melnik, proximo de Praga (Checos-
lovdquia) realizou-se um festival com de-
monstragoes de paraquedismo.

O recorde do Mundo de precisdo de
aterragem foi batido pelo checoslovaco
Karel Ryda que, efecfuando sucessiva-
mente dois saltos, com abertura retardada
no seu pdra-quedas, duma altitude de 600
metros, caiu a uma disténcia média de 3
metros e 42 centimelros do cenfro de um
circulo de 60 metros de diameiro.

O francés, Chaussade, era o detenfor
do recorde anterior, com 3 melros e 68

centimeltros.
ok sk

Na Unido Indiana, o ndmero de tuberculo-
sos estd avaliado, segundo as tltimas estatis-
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ticas, em 2 milhdes e meio de pessoas e
morrem, anualmente, desta terrivel doenga
cerca de 500 mil.

S oo

O ultimo niimero (Setembro-Outubro)
das Memdorias da Sociedade dos Engenhei-
ros Civis da Franca é inteiramente consa-
grado a Portugal e contém notdvel colabo-
racdo de muifos engenheiros portugueses.

Entre os artigos, alguns tém especial
interesse para a utilizagdo da energia eléc-
frica, como seja o que versa «QO fransporte
da energia e a interconexdo das centrais
na rede portugunesa» e as descricoes das
visitas as instalagoes hidro-eléctricas de
Canicada e de Castelo do Bode.

O relatdrio sobre a viagem de estudos
que numerosos engenheiros franceses fize-
ram ao nosso pais, em Abril do ano pas-
sado, traz referéncias extremamente hon-
rosas para a nossa hospitalidade, o que
contribui para o estreitamento de lagos de
amizade entre os dois povos.

¥ * *

A primeira competicdo Lisboa-Porto em
futebol realizou-se no Porto, a 2 de Margo de
1894, com a assisténcia do Rei D. Carlos, da
rainha D. Amélia e dos principes D. Luis
Filipe e D. Manuel.

Lisboa venceu por 1-0.

Nota curiosa: no final do encontro houve
mais 10 minutos suplementares de jogo, a
pedido da rainha, que chegara tarde e tinha
interesse em ver como Se jogava.

e




A mesa da presidéncia na sesséio solene, vendo-se no uso da palavra
o Dr, Elio Cardoso, em repreésentagiio da Direcedio-Geral da Companhia

O XXI ANIVERSARIO

DA FUNDACAO DO ATENEU FERROVIARIO

Para encerramento das festas comemo-
rativas do XXI Aniversirio do Ateneu
Ferroviario — Associacio Cultural do Pes-
goal da C. P.— realizou-se no passado dia
8 de Janeiro uma gessdo solene que decorreu
com o maior luzimento e elevada concoz-
réncia,

Presidiu ao acto o Sr.Dr. Elio Cardoso,
F.conomista da C. P., em representacdo da
Direccio-Geral da Companhia, ladeado
pelos Srs. Alfredo Candido e Martins Bap-
‘tista, respectivamente, Presidentes da Fe-
deracdo das Sociedades de Recreio e da
Direc¢io do Ateneu Ferroviario.

Viam-se igualmente representantes da
Banda de Musica da Carris, dos Sindicatos
dos Ferrovidrios e da Sociedade Incrivel
Almadense, além de muitas outras colecti-
vidades e da Imprensa.

Uma forca dos Bombeiros Voluntarios
do Barreiro, com estandarte e uniforme de
gala, prestavam guarda de honra & mesa da
presidéncia.

A abrir a sessdo o Sr. Martins Baptista

descreveu as actividades culturais, musicais
e desportivas do Ateneu e agradeceu & Di-
reccao da C. P. o inferesse, carinho e apoio
que lhe tém dispensado. '

O Dresidente da Federacio das Socieda-
des de Recreio, numa interessante alocu¢do,
fez a apologia do papel social e educativo
das Sociedades de Recreio que, como o Ate=
neu, cumprem uma generosa missao.

Usaram ainda da palavra diversos repre-
sentantes de outras colectividades que sau-
daram, efusivamente, a Direc¢do do Ateneu
Ferrovidrio e os seus associados, por mais
este aniversario que bem testemunha a con=
tinuidade de uma Obra a todos os titulos
digna dos mais rasgados aplausos.

O Sr. Dr. Elio Cardoso, ao encerrar &
gessdo, fez o elogio da accdo cultural do
Ateneu Ferrovidrio prometendo o apoio da
Direccio-Geral da C. P. para assegurar a
continuidade da altruista missdo da presti-

‘mosa colectividade e encorajando os seus

dirigentes para que em beneficio de todos os
ferrovidrios, encontrem sempre dnimo para

15
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Um aspeeto da assisténcia

novas farefas e cada vez mais pro-
metedoras realizacoes.

A sessdo terminou com a con-
decoracdo do estandarte do Ate-
neu Ferroviidrio pela Junta de
Freguesia de Belver em sinal de
agradecimento pela colaboracdo
prestada pela banda de mdsica
do Ateneu nas festas de benefi-
céncia realizadas em Belver, no
ano findo.

Seguiu-se um «Portode hontra»
que deu largo ensejo a troca de

amistosos brindes. O apreciado
srupo cénico do Ateneu deu a

colaboracdo a esta simpatica festa,
interpretando can¢Ges regionais.

O Boletim da C. P. esteve es-
pecialmente representado pelo Sr.
Alberto da Silva Viana, do Ser-

vico Comercial e do Trafego.

Condecoragdio do estandartekda Banda

do Ateneu por um representante do povo

de Belver em agradecimento a colaboragio
pela mesma prestada
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MOVIMENTO

Pergunta n.° 222,Cons. 1706 — Um comboio que
circula a sua hora tem cruzamento indicado em de-
terminada estacdo com outro comboio. Sucede que
esse comboio circula atrasado e o comboio que se-
gue & sua hora vai circulando com boletins de altera-
cdo de cruzamento sucessivos até que atinde a
estacdo términus da sua marcha sem que encontre o
comboio atrasado.

Em minha opinidio é esta estag¢io quem deve pre-
venir o pessoal do comboio atrasado de que o com-
boio que finalizou a sua marcha ja chegou e com-
pleto, e ndo a estagdo onde esta previsto o cruza-
mento, conforme procedimento de algumas estacgoes.

Peco ser informado qual das estacdes tem por
dever cumprir com esta formalidade.

Resposta — Neste caso, é a estacdo términus do
comboio que circula com mod. M. 116, que compete
fazer o aviso ao pessoal do comboio atrasado.

/]

Pergunta n.° 223/Cons. n.° 1728 -— Sendo condu-
tor da automotora 7548 e a partida de Famalicdo ve-=
rifiquei que estava completa até Pévoa de Varzim,

Por este motivo avisei o motorista que nao pa-
rava, nos apeadeiros de Barradas, Cavaldes e Bala-
zar por esta automotora estar completa até destino,

O motorista ao passar nestes apeadeiros, teve
passageiros a fazer sinal de paragem e parou. Como
deve ser marcado o tempo perdido pois que os
passageiros néo embarcatam por falta de lugar? A
meu entender juldo ndo parar, mas sim acenar com a
mao avisando ndo ter lugar, pois que estas paradens
5o ddo prejuizo a Companhia.

Resposta — Se o condutor,como chefe da circula-
¢cdlo, determinou ao motorista, para ndo parar nos
apeadeiros de Barradas, Cavaldes e Balazar, em vit-
tude da lotagdo ir completa, desde origem até destino,
ge houver tempo perdido nas paradens, por alvedrio
do motorista, deve ser marcado a Traccdo, '

Nestes casos, para se dar uma satisfacéo a quem
espera e, por principio de educacdo, o motorista deve
fazer sinal de que ndo hé ludares.

I

: Pergunta n.° 224/Cons. 1n.° 1729 — Peco o favor
de me esclarecer em que condigcdes deve ser recebida

uma automotora ou comboio, numa estacdo sem dis-
cos, osfquais tém na sua marcha a indicacdo de pa-
ragem para embarque ou desembarque de pas-
sadeiros, e devido a atraso de qualquer deles
tenha cruzamento extraordindrio nessa referida esta-
cdo, sendo o primeiro a ser recebido, e no caso de
ser o segundo. ‘ .
Resposta — Ndo tendo os comboios ou automo-
torag a que se refere, paradem prevista na estacdo,
mas sim paradem condicional, para embarque ou
desembarque de passadeiros, no caso de se verificar
cruzamento extraordindrio, qualquer deles deve ser
recebido com petardos a 500 metros da primeira

agulha.

Pergunta n.° 225/Consulta n.° 1781 — Peco o fa-
vor de me informar se deve pedir-se avango a um
comboio de servi¢o da Via, que vai circular até certo
ponto da via, para descarga de brita ou cargda de
terras, recolhendo a estag¢do que o expediu, ou se se
deve cumprir coin a Instrucdo n.° 2557 para as divers=
sas descargas fora do recinto das estacdes.

Refiro-me a casos em via tinica.

Resposta — Ainda que o comboio de servico ndo
atinja o disco avang¢ado da estagdo que o expede,
deve sempre pedir-se avanco.

FISCALIZACAO

Pergunta n.° 257/Cons. n.° 16756 — Agradeco in-
formar-me se estd certo o seguinte processo de taxa.
Pequena velocidade, de Vila da Feira para Aveird,
constante de um vagdo com vidas de madeira de pinho
nacional, 10 600 kgs e 10 fardos com carrasca de pinho,
500 kgs.
Cargda e descarda pelos Donos
Aviso ao Piiblico B n.° 140
Distancia de 78 kms — Via Sernada do Vouga

Preco $55>< 78 < 11,1 « .. .. .= 303803
Manutencgdo : 8$00 >< 11,1 . .= 88$80
Registg el dBn e o 5%$00
Aviso de chegada . . . . . . . 5%00
Arredondamento. . .. Loai. . $07

Total s oA 599$90

Resposta — Estd certo o processo da taxa apre-
sentado.

17



18

Perguiita n.° 258/Cons. n.° 1687 = O portador
dum livrete quilométrico tem apenas 160 quilémetros,
deseja adquirir um bilhete para Lisboa=Terreiro do
Paco, embarcando em Beja.

A distancia de Beja a Barreiro sdo 154 kms e,
segundo as condi¢cdoes da Tarifa especial n.° 2-P., a
Via Fluvial é computada em 10 kms, e assim dese-
java ser elucidado se deve ser feita a cobranca de
6$00, ou 4§00, minimo da Tarifa Fluvial, ou se dever4
ser feita a cobranca como se tratasse de Via Férrea
e portanto pela Tarifa Geral, Titulo I.

Resposta — A cobranca a fazer neste caso ¢ a
prevista no n.° 6 do artigo 10.° Tarifa especial n.,°
2-P., ou seja a importancia correspondente a 4 quilo-
metros pelo Titulo [ da Tarifa Geral (1$60 em 1.2 classe

e 1500 em 3.2).
/1l

Pergunta n. 269/Cons. n.° 1694 — Em conformi-
dade com a Carta Impressa n.° 4 do Servico das Re-
clamacoes de 15.4.955, peco ser informado como devo
proceder no seduinte caso:

Uma remessa destinada a um consignatario em que
este esteja ausente, e ndo possua senha, pode o aviso
de chegdada ou duplicado, ser assinado por um proprio,
pessoa de familia, daquele ou ndo, e aceitar-se o
mesmo, servindo de senha, apesar de este vir com o
carimbo de uma casa comercial e ambas serem conhe-
cidas do chefe da estacdo ?

Segundo o que depreendo, salvo melhor opinifio,
nao se pode aceitar como tal, visto ndo ser a assina-
tura do consignatédrio.

Resposta — Os avisos de chedada das remessas
s6 podem ser utilizados como senhas depois de cum-
pridas as formalidades previstas nos n.°s 11 e 12 do
Art. 3.° da Tarifa de Opera¢des Acessorias e art..8.°
do Livro E. 12.

Sedundo tais formalidades os avisos de chedada
tém de ser assinados pelos respectivos consignatérios.

/1]

Pergunta n.° 260/Cons. n.® 1726 — Os portadores
dos D. 33, 152 e 152-bis e especialmente os bilhetes de
transito dratuito de Viseu para as estacoes situadas
ao norte de Espinho, podem, segundo minha opinido,

ter sedguimento por Espinho ou Santa Comba — Pam-
pilhosa.

A partir de Sernada existe ainda outra via criando
diividas a interpretacdo dos diplomas que regdulam
este assunto, dando ludar a que os adentes desta es-
tacdo ndo mantenham opinido uniforme,

Agdradeco ser esclarecido.

Resposta —No caso de que se trata, a via Santa
Comba Ddo — Pampilhosa, ndo €é normalmente se-
guida. Dadas, pois, as disposi¢oes da Comunicag¢ao-
Circular n.° 80, de 5.4.51, do Servigo da Fiscalizacéo
das Receitas, s6 podem ser utilizadas as vias Sernada-
Espinho ou Sernada-Aveiro.

Locomotiva Diesel eléctrica, adquirida recentemente pelos Caminhos de Ferro Relgas
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O capitulo seguinte — <Pela Beira» — ecomec¢a logo com
a descricdo da viagem de Lisboa a Figueira :

«Na estacdo dez Avenida; meio dia e meia hora. Calor de
rachar.

A carruagem, em que nos instalamos, parece uma estufa
para a cultura de ananases. Deve ser muito comoda no inverno,,
em dias de pouco frio, quando o aquecimento artificial é dis-
pensével. . :

Afravessamos o tinel sem que ¢ fumo nos incomode,
fechadas- as portas e as janelas. Parece que a Companhia
anda a estudar a electrificagdo da linha de Sintra, 0 que nos
faz ter esperancas de que esses miudos que por ai andam,
oriancas na idade escolar, ja aproveitem, quando forem ve-
lhos, desta conquista do progresso ferroviario.

Muito regular, mais do que regular, a marcha do comboio
— & 0 Sud —e entdo para quem estd habituado, como eu, s
traineiras do Sul e Sueste, esta velocidade é ja vertigem
a estonteante velocidade dum automdével em pista, para bater
um record.

A seguir Brito Camacho diz que, apesar de muitas vezes
ter feito esta viagem, nunea se aborrece «de ver estes cam-
pos, a um e outro lado da linha, fazendo a navetie de janela
para janela»:

«Muita arborizagdo a esquerda, montados e olivais, terras .
planas e de semeadura & direita, e eis-nos chegados ao Entron-
camento, que ji hoje é vila e nem sequer era aldeia, hi
quarenta e tantos anos, quando eu por ali passava, estudante
em férias, viajando na terceira, com as comedorias num
taleigo.»

L] [] ] - . ] ] » [ ] ] L] (] [ ] L] . . . ] - ™

«Conheg¢o muito bem os campos que vamos atravessando,
saindo do Entroncamento ao cabo dé curtissima demora.
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«Tiro respeitosamente o chapéu quando passamos por
Chéao de Magas e pergunto, sem esperar que me respondam,
quando soard a hora da justica para o Mestre Joao Ferrador,
‘fazendo-o doctor honoris causa, de qualquer Faeuldade.

«<De Soure em diante alonga-se um pouco o horizonte
sobretudo para os lados do mar e, como saimos na estacio
préxima, distante uns treze quilometros... tomo a posic¢ao
‘de sentido. ., parasaltarmos na gare assim que piara o comboio.

Alfarelos!»

O Dr. Brito Camacho segue para a Figueira de automaével
de onde, tempo depois, segue pela linha da Beira Alta

«As onze horas, com um calor de rachar, saimos da Fi-
gueira pelo comboio da Beira Alta.

«Pequenos vales; ligeiras acumulagoes de terreno que nao
merecem o qualificativo de montes, porque nada mais sao
que modesiissimos outeiros, de suaves e arborizadas encon-
BBIN - aatirinr s e RS T R e S L g T e

«Muito curiosos, os nomes das esta¢des, nesta linha pito-
resca. Tirando Alhadas, a poucos quilémetros da Figueira,
e mais alguma outra de que nao me lembro agora, ede é comum
a todas—Arazede, Semede, Murtede, Cantanhede.

<Aparece, no hortzonte afastado, o Caramulo pela esquerda
e 0 Bucaco pela direita, envoltas em ne voeiro pouco denso,
uma neblina que turva os ares sem apagar as formas.

Pampilhosa.

<A linha, daqui até Mortigua, é aborrecida, ora apertada
entre trincheiras altas, em que bateriamos com o0 nariz, se
deitdassemos a cabega fora da janela, ora metida em camadas
esouras, que si0 08 numerosos tineis que foi necesséirio
-abrir na rocha, para ela passar.

o Dao e

«Muito alta ¢ muito comprida a ponte sobre
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muito curiosas as formacoes de chisto que a linha cortow
como quem abre um livro . . . : SR g

«Para o comboio na gare de Santa Comba e, cOmo &
pouca a bagagem que nos acompamha, saltamos da carrua-
gem para o automoével, e ala que se faz tarde, a caminho dos
Vales>.

Descreve o Dr. Brito Camacho a sua excursio por ter-.
ras da Beira, até que fecha o capitulo com a descricfio, em
poucas linhas, de regresso:

«O rédpido de Madrid entra na gare de Santa Comba a
a tabela e 2 tabela parte com destino & Pampilhosa. Na car-
ruagem mista, que vem de Espanha, vem um tinico passageiro.

<O Dao, como o Alva, ambos tributirios do Mondego, é
rio de poucas dguas, e esta parte que o atravessa, a grande
altura, dando passagem aos comboios, bem merecia que l&
em baixo, largo e fundo, um rio passasse, em todas as épocas
do ano navegdvel, nao afluente de outro rio, mas indo direc-
tamente perder-se no Oceano.

Aproveito o tempo, na Pampilhosa, para jantar, esperando
o riapido do Porto e, depois de jantar, entretanho-me a ver
os romeiros que regressam das festas de S. Jodo, na Figueira.

<A meia noite e meia hora desembarco na estagiao da
Avenida e, pelo caminho mais curto, dirijo-me para a rua
Anchieta n.° 13 —2.°, lado esquerdo, onde o leitor tem um
criado as suas ordens — 86 nao precisar de mim para nadas..

No capitulo seguinte — «Alto Alentejo» — é a viagem na
linha de Leste até Crato, mas o Dr. Brito Camacho limita-se
a descrever a paisagem, embora vista de comboio, que deixa
na estacdo do Crato. Mas o livro fecha, alguns capitulos
passados, com uma pequena referéncia a uma viagem de-
. regresso de Aljustrel a Lisboa, pela Linha do Sul:

«<Em YViana enchem a carruagem feirantes da Senhora.



Oliveira Martins

Embora sem respeitar a sequéneia cronologica dos
autores citados, que, de resto, pouco tem sido respeitada —
parece-me que se n#o devem deixar de recolher nesta selee-
¢d0 os seguintes trechos das «Cartas Peninsulares» de

Oliveira Martins:

«Sai de Lisboa com o propdésito de visitar algumas povoa-
gOes castelhanas da fronteira de leste, nessa zona chamada
terra de Campos, e que tao intimamenle estd ligada & histo-
ria nacional portuguesa desde os seus primérdios até as
guerras do principio do século. Sai também com a ideia de
que essa excursao, agora, em Junho, quando o sol comega a
queimar nas planicies de Castilla-la-vieja, me tonificaria as
forgas deprimidas por uma enfermidade passada>.

Mais uma vez queria também respirar os ares e embria-
gar-me com a paisagem incomparivel do Vale do Tejo,
peda¢o sem par no mundo, pelo menos, nos retalhos do
mundo que tenho visto passarem-me diante dos olhos.

Era manha quando larguei de Lisboa. A minha primeira
estacio era Abrantes. Apesar do tempo teimar em conser-
var-se traicoeiro, o dia amanhecera glorioso, e o sol, rei-
nando nos céus livres, fazia cantar e rir a paisagem, como
o sorriso das criancas, quando lhes brinca nas faces orva-
lhadas de lagrimas.

Alguns batalhdes rotos de nuvens que, por aqui e por
além, vagueavam dispersos no firmamento, faziam realgar
ainda mais o esplendor da luz, matizando o vasto lencgol
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azul do rio de cambiantes, de cor, nas vastas modulacoes
da grama entre o verde, o azul e o cinzento; e pondo, nos
recantos longinquos da paisagem, alguns pontos de sombra
transparente».

«O ar sem espessura, cristalino, descobria até as dobras
mais ténues, até os pormenores mais delicados de um pano-
rama vastissimo».

<Ladeando o Tejo, na sua margem direita que é breve, o
comboio ia subindo, desenrolando-me perante os olhos as
imensas campinas do lado esquerdo, aluvides pingues que
todos os anos o rio fecunda, como sucede no Egipto com o
Nilo. O dia magnifico acordava-se com a opuléncia dos
campos carregados de searas. Tudo me parecia cantar hinos,
de beleza, de fortuna. As espigas fartas, as searas espessas,
por entre os verdes ja amarelecidos do trigo, a nota vibrante
das papoilas rubras, as cortinas de arvores, ao longe, arren-
dando-se levemente no ar, e sobretudo, abengoando a natu-
reza opipara, o sol soberano derramando em ondas a sua
luz de oiro».

«Os meus pulmoes combalidos parecia-me pularem de
contentes respirando amplamente esse ar tépido em que a
frescura fecundante da noite pusera também parcelas invi-
siveis de dgua, parecidas as gotas de orvalho que eu ia vendo
fugirem como diaméntes nas folhas das arvores sacudidas
pela marcha violenta do comboios.

«Tudo cantava, tudo ria deslumbrantemente. A natureza
celebrava uma das suas festas solenes, e diante do poema
sem palavras da criagdo, a palavra, o homem, as suas ideias,
as suas fantasias mais ou menos desvairadas, apareciam-me
como as lutas e debates obseuros das formigas negras,
quando em horas de abandono, nos deixamos perder obser-
vando a vida dos insectos, tao cheia de ligio para a nossa
vida de homens cheios de vaidade».

«<Eu ia 86, e a solidao nao faz mal. Esse estudo patético
e quise religioso que a natureza triunfante, muda e meiga
infunde em nés, nio pode comunicar-se>.

E alguma coisa semelhante ao que nos sucede com a
miisica de Haydn ou de Beethoveno.
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«A natureza 6 uma sinfonia: a sinfonia é a natureza tra-
duzida em sons harmoénicos. Num e noutro caso, a rede
inteira dos nervos vibra em ndés, e, excitada pela impressao
exterior, isola-nos e acorda-nos na alma sucessdes de estados
patéticos que se traduzem em dramas intimos indecifraveis>.

«No meio das ondas da luz, no seio dos oceanos de searas,
entre os maci¢os e cortinas de drvores, quando nos cami-
nhos passa um carro e os seus boieiros; quando ao longe
nas manchas pardas dos campos ja ceifados, ou das charne-
cas8 negras por lavrar, entre o restolho das searas, ou entre
as moitas de esteva e rosmaninho florido de roxo, se vém as
manadas de touros ou de éguas, pastando indiferentes, as
nossas ideias acerca da vida, distinguindo o animado do ina-
nimado, a planta do animal, o animal do homem, varrem-se
confusamente, e tudo se nos afigura idéntico. Se os animais,
o8 homens, o touro ou a ovelha que pastam, o campino que
passa, até o préprio comboio que vai vomitando nuvens de
vapor branco, parecem acessérios miniisculos, notas perdi-
das na gloriosa sinfonia da natureza triunfante!»

«Egtiradamente, o vale magnifico se vai apertando. J4
nos ficam para baixo Santarém, que é o coragido deste
paraiso do mundo, jid as pequenas povoagdes ribeirinhas do
Tejo, Vila Franca e o Carregado, Alhandra e Tancos e a
Barquinha, debrucgadas sobre a margem, alimentadas pelo
rio onde se miram e que as criou e fecundou>.

«JA em frente, na confluéneia do Zézere, ai onde a linha
férrea passa para a margem esquerda do Tejo, vemos levan-
tada em anfiteatro g nobre Constancia. Nobre, dizemos, por-
que foi 14 que Camodes ouviu as Téagides segredarem-lhe os
mistérios dos Lusiadas, e ensinarem-lhe a linguagem sublime
em que cantou a gléria de um povo ji entao agonizante e
que depois nao fez mais do que prolongar a crise do acaba-
mento. ..» g o

«O vale aperia-se; &8 largas planicies aluviais sucedem o8
terrenos tercidrios contorcidos em ondulagdes ainda suaves;
as margens do rio empinam, o seu leito delimita-se, coleando
& mercé dos caprichos dos montes. Até aqui ele era o sobe-
rano: dele vinha a riqueza e a fortuna da terra, nos abracgos
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UMA AUTO-HOMENAGEM

[ Ol no comego da primeira guerra mundial,
em 1914. Eu tinha tomado a tarde, na
Guarda, o comboio da Beira Baixa em
direccdo a Lisboa. Na Covilhd entrou o Dr.
Aliredo da Cunha, entdo director do <Didrio
de Noticias». Faldvamos da excelente quadra
outonal, conversa a que se associou o inspec-
tor ferrovidrio da linha, quando na estacédo a
seguir subiu um homem gordalhufo, que cum-
primentou mesuradamente os meus dois com-
panheiros de viagem com acentuado sotaque
brasileiro.

Quando o comboio parou em Alcaide, o
Sr. Comendador Gil Pinheiro—eu jd nessa al-
tura lhe tinha sido apresentado — foi a janela
receber os cumprimentos da Junta de Fregue-
sia local, com quem discutiu brandamente.
Posto o comboio em marcha, o Sr. Pinheiro
sentou-se visivelmente contrariado, e desaba-
fou com o meu amigo Alfredo da Cunha. Que
aquilo era um dbuso, um désdforo. Tinha ofe-
recido o encanamento e o chafariz, agora pre-
tendiam bebedouro para o dado e tanque para
as mulheres lavarem a roupa. A despesa era
ja grande e ainda queriam mais... Imagine—
dizia —s6 o busto me custou 700 mil réis, (se-
tecentos mil réis, seja dito de passagem, era,
naquela época, muito dinheiro). E o Comen-
dador Pinheiro continuava: mestre Costa
Mota ndo mo quis fazer por menos. Bonito, €
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certo, tinha ficado, mas muito longde do que
eu queria!

Com a minha irreveréncia de rapaz, per-
guntei-lhe se era o busto da Reptiblica, com
que ele pretendia coroar o chafariz. O homem

picou-se, mas foi-me dizendo que era o busto -

dele e, enquanto foi ao lavatério, Alfredo da
Cunha contou-nos que a ideia do Comenda-
dor era que, em vez do busto, fosse eridida
uma estdtua modelada no bronze, donde a
ddua escorreria das suas maos. ..

Voltou o homem com as maos lavadas e
deu lardas a sua verbosidade. Que havia sido
benfeitor de vdrias associacées de socorros
mutuos no Brasil, das quais recebera duas
medalhas de reconhecimento. Que havia es-
crito um romance «Zaradata dos Caipiras».
Ali mesmo nos prometeu mandar o livro, pois
havia trazido uns poucos. Dei-lhe logo o meu
bilhete de visita, mas ndo tendo talvez gos-
tado da minha irreveréncia, ndo mo mandou.

Pouco depois os jornais noticiavam a inau-
guragdo do chafariz-monumento, e em alguns
lia-se, numa correspondéncia de Alcaide—feita
certamente pelo préoprio Comendador— o pro-
grama da festa. As 6 horas, toque de alvorada,
as 8 primeira manisfestacdo de regozijo, etc.
BtC.

Formei logo no meu espirito a ideia de ir
um dia a Alcaide, ver a auto-consagracao do
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Comendador Gil Pinheiro. S0 ha pouco, po-
rem, tive essa oportunidade, isto é, quarenta
anos depois. L4 estd o chafariz na principal
praca da terra, préximo da casa que foi do
Conselheiro Jodo Franco, tdltimo primeiro mi-
nistro de D. Carlos I.

O monumento é um vuldar chafariz de dra-
nito, com dois tubos recurvos donde escorre
dgua abundante; no alto tem o busto em
bronze do Comendador Gil Pinheiro, obra de
mestre Costa Mota, que o modelou admiravel-
mente, mostrando a sua cara balofa ou de
pdscoas, tendo sobre a casaca o colar da co-
menda de que era titular e do lado direito as
medalhas dos montepios brasileiros que aju-
dara a engrandecer. Na frente do pedestal
gravado na pedra, tem a biografia do auto-ho-
menadeado que eu ndo consegui ler, pois al-
guém lhe deitou por cima uma mao cheia de
alcatrao das estradas. Na placa trazeira h4

{m drande letreiro, escrito certamente pelo
Comendador, no qual, entre outras coisas, se
lé: <conservai bem esta Obra, que denerosa-
mente vos ofereco», etc..

A julgar pela bofradela de alcatrdo que
deram no letreiro com os feitos do «glorioso»
homem, é de supor que o busto seja um dia
apeado e o bronze seja fundido para dele se
fazer obra mais til. _

Em contrapartida, sé adora, no centendrio
de Jodo Franco, na casa em que nasceu, em
Alcaide, — hoje pertenca do neto,—colocaram
uma placa comemorativa e deram o seu nome
a uma rua!

Penso, ndo poucas vezes, como teria esse
notdvel estadista — tdo drande como infortu-
nado—considerado o auto-monumento, mesmo
fronteiro a sua janela, dum brasileiro balofo
que, com pouca despesa, quis passar a poste-
ridade. ..

Locomotiva de turismo construida em 1859 por R, Stephenson, para o Vice-Rei do Egipto



Paisagem na Barea do Lago

CONHECA A SUA TERRA
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A VILA DE ESPOSENDE

SPOSENDE, vila encantadora e cabeca
de um concelho rico de recursos e de
valores humanos, esteve hd pouco em
festa, tendo sido muito visitada, por

ocasido das homenadens ao drande poeta
Antonio Corréa d’Oliveira, que hd muitos
anos vive, compondo versos maravilhosos,
numa quinta de Belinho.

Esposende é uma das nossas vilas mais
antigas. Debrucada sobre a foz do rio Cdva-
do, bem merece a visita de quantos, em Por-
tugal, dostam de viajar na sua prépria terra.

Com seu cardcter minhoto e seu aspecto

risonho, banhada pelas dguas de um rio for-

moso e bafejada pelos ares salinos do Atlan-
itco, rodeada de paisagens encantadoras, e
tendo, avalorizda-la mais ainda uma das melho-
res praias nortenhas, oferece condi¢des turisti-
cas de primeira ordem, que mereciam ser apro-
veitadas e desenvolvidas. Falemos, pois, um
pouco de Esposende.

Esta pitoresca vila minhota teve o seu

foral em 15 de Adosto de 15672, que lhe foi
dado por El-rei D. Sebastido, em consequén-
cia do valor do seu comércio maritimo. E teve
importdncia como porto, pois chegou a abri-
dar 80 navios de alto-mar,

Hoje, com a sua barra assoreada, desapa-
receu O seu movimento, e, como porto de
pesca, para o fazer renascer impdem-se obras
que o valorizem como tal. ‘

Muitos dos seus habitantes vivem do mar,
ora pescando, ora apanhando sargaco no tem-
po préprio, afim de com ele fertilizarem os
campos. :

E estes sdo sempre produtivos, desde que
lhes lancem culturas adequadas.

Sdo famosas as suas colheitas de milho,
que frutifica em condi¢des admirdveis.

Nas freduesias de Rio-Tinto, Fonteboa,
Curvos e Forjaes, produz-se vinho regular.
A sua qualidade melhoraria se as suas plan-
tas fossem renovadas, por castas vinicas mais
apropriadas a natureza do terreno, Na vini-
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A praia de Apilia em dia de
«pescados

) T QO

cultura encontraria Esposende uma drande
fonte de riqueza colectiva. '

Todos os cereais, além do milho, tém cli-
ma e terreno propicios a sua cultura, especifi-
cando a do trigo, que se produz muito
bem.

. E ainda importante a inddstria dos lactici-
nios, em virtude das suas pastagens permiti-
rem a criacdo e engorda de gado.

De clima temperado, os seus arredores
sdo acolhedores, tanto na orla maritima do
concelho, como no interior.

A sua praia de «Suave-mar>, a 1 km. de

distdncia, tem muito encanto, e é muito fre-
quentada nédo so por familias dos arredores
como por banhistas vindos de todo o distrito
de Bragda.

Esposende orgulha-se de ser a terra da
naturalidade de Rodrigues Sampaio, um dos
homens de Estado mais notdveis do século
passado. |

Como todas as boas terras do Minho, o
concelho de Esposende parece um jardim,

onde florescem, draciosamente, povoagoes
onde a existéncia decorre prazenteira e tran-
quila.

Terra de encantos, apenas? Também ter-
ra de trabalho, de iniciativas, de gente activa.
Com efeito, do outro lado do rio, encontram-
se os estaleiros da construcdo naval, titulo de
justo orgulho de um pais navegador e cons-
trutor de navios, desses navios, aparente-
mente pequenos e frddeis, que levaram para
toda a parte o nome de Portugal.

Duas estagdes de caminhos de ferro ser-
vem Esposende: a de Barcelos, a 14 quilé-
metros, e a da Povoa do Varzim, a 18 quilo-
metros. Mas ligada como estd, por excelentes
estradas, a Braga, Viana, Porto, e a povoa-
coes importantes, esta vila tdo pitoresca, tao
deliciosamente minhota, visita-se facilmente e
facilmente se visitam, pelas carreiras regulares
de, camionetes, as suas pitorescas freguesias,
entre as quais tem especial relevo Aptlia, por
causa da sua linda praia, muito concorrida no
Verdo por gente do Norte.

0= 0

Na apanha do sargace

[ fe g



| — Divisao Comercial:
A — Trafego

1.° Aditamento aos Quadros das Distin-
cias (em vidor desde 1-11-1955). — Atribui
distancias proprias ao apeadeiro de Mata.

2.°— Aditamento @ Tarifa Internacional
para o [Iransporte de passageiros, baga-
gens e cdes entre Porfugal e Espanha
(em vidor desde 15-11-1955). — Substitui as
tabelas de precos correspondentes aos per-
cursos portugueses e as pdginas 19 e 20 das
tabelas de precos correspondentes aos per-
cursos espanhdois.

/1.0 Aditamento @ Tarifa Internacional
para o transporte de passageiros, bagagens
e cdes enire Portugal e Franga e o Sarre,
em transito por Espanha (em vigor
desde 15-11-1955), — Introduz alteracées na
Tarifa.

7.0 Aditamento @ Tarifa Internacional
para o fransporte de passageiros e baga-
gens enlre Portugal e Grad-Bretanha, em
Iransilo por Espanha e Franga (em vidor
desde 15-11-1955). — Introduz alteracdes na
Tarifa. :
5.° Aditamento @ Tarifa Internacional
para o Ilransporfe de passageiros e baga-
gens enire Poriugal e [tdlia, em transifo
por Espanha e Franga (em vigor desde
15-11-955). — Introduz alteracdes na Tarifa.
- 1.° Aditamento ao Anexo n.° 1 @ Tarifa
Internacional para o Ilransporte de passa-
geiros, bagagens e caes entre Portugal e
Espanha (em vigor desde 15-11-1955). - In-
troduz alteracoes no Anerxo.

1.0 Aditamento ao Anexo n.° 2 a Tarifa
Internacional para o iransporte de pas-
sageiros, Bagagens e Cdes entre Por-
tugal e Espanha (em vigor desde 15-11-1955).

— Substitui a redaccdo do Artigo 4.° do
Anexo.

1.° Aditamento ao Anexo n.° 2 & Tarifa
Internqciongl para o [Iransporte de passa-

geiros, bagagens e Caes entre Portugal e
Franga e o Sarre, em trénsito por Espanha
(em vigor desde 15-11-1955). — Substitui a
redac¢do do Artido 4.° do Anexo.

2.° Aditamento ao Anexo n.° 3 & Tarifa
Internacional para o transporte de passa-
geiros, bagagens e cdes entre entre Portu-
‘\gal e Franga e o Sarre, em trinsito por
Espanha (em vigor desde 15-11-1955), — In-
troduz alteracdes no Anexo.

Nomenclatara dos Percursos e dos Pre-
cos dos bilhetes de Cupoes (em vigor desde
15-11-19585). — Anula e substitui a edicdo de
Marco de 1954.

Aviso ao Piblico B. n.° 221 (1.° Adita-
mento ao Aviso ao Publico B. n.°c 215) (em
vigor desde 15-11-1955. — Substitui a redac-
¢do do Titulo I do Aviso ao Piblico B.
> 215,

94.° Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de camio-
nagem (em vigor desde 19-10-1955).—Trans-
porte de passadeiros e bagagdens entre a es-
tacdo de Torres Vedras e o Despacho Central
de Monte Redondo (de Torres Vedras), ser-
vindo a povoacao de Matacaes.

142.° Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camio-
nagem (em vigor desde 1-11-1955). -— Trans-
porte de passadeiros e bagagens entre a
estacdo de Amoreiras, a povoacdo de Reli-
quias e o Despacho Central de Odemira e
entre a mesma estacdo e a povoacdo de
Sdo Martinho das Amoreiras.

242.0c Complemento & Tarifa de Servi-

¢os Combinados com as Empresas de Ca-

mionagem (em vidor desde 4-11-1955), —
Transporte de passadeiros e bagagens entre
a estacdo de Coimbra e os Despachos Cen-
trais de Vila Nova Ceira, Géis, Ardanil,
Coja, Avd e Pomares.

255." Complemento a Tarifa de Servicos
Combinados com as Empresas de Camio-
nagem (em vigor desde 17-10-1955) — Trans-
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porte de passagdeiros, bagadgens e mercadorias
entre a Estacdo de Tomar e os Despachos
Centrais de Ferreira do Zézere, Besteiras
Cernache do Bonjardim, Sertd, Pedrégéo
Pequeno e Oleiros, servindo a povoacdo de
Alto do Cavalo.

256.° Complemento a Tarifa de Servi-
cos Combinados com as Empresas de Ca-
mionagem (em vigor desde 17-10-1955). —
Transporte de mercadorias entre a estagdo
de Tomar e os despachos Centrais de Ferreira
do Zézere, Besteiras, Cernache do Bonjat-
jardim, Sertd e Oleiros. '

257.° Complemento & Tarifa de Ser-
vicos Combinados comas Empresas de Ca-
mionagem (em vigor desde 17-10-1955). —
Transporte de mercadorias entre a estacdo de
Tomar e os Despachos Centrais de Ferreira
do Zézere, Besteiras, Cernache do Bonjardim,
Sertd e Proenca-a-Nova.

Carta [Imprensa n.° 125 (datada de 31-
-10-1955). — Anotacdo ao Indicador Geral dos
Servicos Combinados com Empresas de Ca-
mionagem no que se refere a Monsanto

Central.
B — Fiscalizacao das Receitas

20 Adit. ¢ C/Circular n.° 103 (de 27 de
Outubro de 1955). —Indica Organismos auto-

rizados a efectuar os seus transportes em
regime de conta corrente.

[ — Divisao Comercial
A —Movimento

Carta Impressa no° 5 — Geral, -
-10-955. — Sobre o antincio dos comboios de
desdobramento por motivo da Peredrinacdo
a Fdtima, nos dias 12 e 13 de Outubro
de 1985.

Il — Divisao de Via e Obras

Circular de Via n.°o 3479 de 18-10-955.
— Transcreve a carta n.° 63789 de 13-10-955
da nossa Direccdo Geral, comunicando que
o Conselho Administrativo da Fundacdo da
Casa de Braganca, autoriza a entrada dra-
tuita no Museu-Biblioteca daquela Fundacio,
aos empregados da Companhia, quando devi-
damente fardados.

Circular de via n.° 3480 de 21-10-955. —
Transcreve a carta n.° 30 064/1 de. 18-10-955
da nossa Direccdo Geral, esclarecendo as
normas a seguir sobre os pedidos de conces-
sdo de licenca com vencimento, na parte re-
lativa ao corrente ano, tendo em atencdo o
Acordo Colectivo de Trabalho.

Firmas que concedem descontos, nas,.compras, aos ferroviarios e svas

familias, mediante a apresentacao do cartao de identidade da Companhia

Designagio dos artigos De:::n- Nomes das Firmas Moradas
Granfoto—Laboratério Fotogra-

Artidos fotogréficos .15 e 20°/, fico — Américo Couto, Ltd.2| Rua do Ouro, 292, 4.°, Esq.° . LISBOA
Diversos . .| 5 e10°| Grandes Armazéns do Chiado|Rua do Carmo, 2, ) LISBOA
Drogas. .. .|10 a 20°/,| Drogaria do Rosdrio, Ltd.2 , .|Rua do Rosdrio, 130 . . PORTO
Fanqueiro e retrozeiro. 10°/o| Armazéns do Rossio . .| Praca D. Pedro IV, 78/80 . LISBOA
Eazchdascde 1855 e o VariaveIsi:Braz &l Montetro: = 1 i v o ol b g e e P T COVILHA
Ferradens e lougas . 10°/o| Cordeiro Pinheiro & C.%, Ltd.* .| Rua das Flores, 304. PORTO
Guarda-sois . 100/ Antonio Alves Rodrigues. .| Rua do Almada, 490 . .. .. . PORTO
Mobilias . . .|varidveis| Marcenaria Santos, Ltd.2. DN OLIVEIRA DE AZEMEIS
Optica . 15°/,| Casa dos Oculos Rua da Mouraria, 80/82 s/loja LISBOA

» . 40°/,| Hildrio Alves Rua do Carmo, 69, 2.°, Dt.° . LISBOA

» .[25 e 30°/,! 1. Gongalves & Silva . , Rua Eugénio dos Santos 9, 2.0, E. LISBOA

S, +120 a 40°/o| Oculista de Lisboa, Ldt.2. .| Rua da Madalena, 182, B. . LISBOA

» e « « .« +|10e30° Optica Restauradores, Ltd.2. .|Praca dos Restauradores, 13, 1.2 LISBOA
Relojoaria e ourivesaria 10°/,| Relojoaria Zenith . .| Rua Marqués da Fronteira, 82-C LISBOA

=




O DESPORTO NO CAMINHO DE FERRO

Equipa de Basquetebol do Grupo Desportivo dos Ferrovifirios do Barreiro, que conquistou o 1.° lugar no campeonato
el 5V

realizado na Figuelra da Foz em Junho de 1955,

gr. Manuel

acompanhada, a

esquerda, pelo reu treinador,
Tavares Rodrigues \

:,,oncm RIO

il

il

!

Em virtude do Sr.
Aratijo,

Coronel Gomes de
Ministro das Comunicacgdes, estar
prestando provas para a promocdo a oficial-
-general, ficou encarregado da geréncia inte-
rina dos assuntos daquele Ministério o Minis-

tro da Presidéncia, Sr. Prof. Doutor Marcelo
Caetano.

— Partiu para Paris, onde representou a
C. P. na reunido da Unido Internacional de
Caminhos de Ferro realizada no passado dia

L o o o SV - -,

12 de Janeiro, o Sr. Prof. Doutor Jodo Faria
Lapa, Chefe de Divisdo, adjunto a Direccéo-Ge-
ral. O assunto da reunido foi o estudo da situa-
¢do economica do caminho de ferro europeu.

— Foi nomeado presidente da Direccdo da
Unido dos Sindicatos dos Ferrovidrios, o

Sr. Joaquim Lourengo de Moura, Chefe de
Secc¢do da C. P., em Campanha.

— Foi determinada a transferéncia das ins-
talagoes dos nossos Servicos de Recepcio de

Material no Estrangeiro, de Bruxelas para a
nossa Agéncia de Paris.

— Foi resolvido prorrogar, até ao fim de
Fevereiro do corrente ano, a validade dos

cartoes de identidade e anexos de residéncia
do qumquémo 198155. 4

2



Instrucao Profissional

Fxames para a nomeacao de guarda-freios
de 2.» classe

Agentes aprovados com distingdo :— Manuel
Marques da Silva, Ildeberto Jorge Pinto,
Agostinho Pires Vaz, Joao Bandola Correia

Ratinho.

Agentes aprovados: — Anténio Pereira,
José Augusto Soares Martins, José, Maria
Saldanha, Luis Fernandes Vermelho, Ma-
nuel Luis Delgado, Alfredo José Car-
voeiro, Manuel Pereira da Costa, Manuel
Mend¢s Lourengo, Francisco Moura Viegas,
Luis Dias Pedro, Auténio Silvestre Desi-
dério, Jilio Nunes, Natalino Nunes da
Costa, Arlindo Correia, Joaquim Marques
da Costs, Francisco Simdes Fernandes, An-
t6aio Ferreira da Cunha, Avelino Carvalho
da Silva, Joaquim Pinto da Silva Magalhaes,
Joaquim Gongalves, Luis Martins de Jesus,
José Cardoso, Joaquim Roque Satide, Angelo
Pereira da Silva, Albino Tavares de Oliveira,
Anténio José dos Santos, Alvaro de Matos,
Manuel Gaspar, Manuel Maria Regadas, Ma-
nuel Ribeiro da Silva Matos, Joaquim Lou-
reiro, Anténio de Castro, Méirio Gomes
Rafael, Joaquim de Sousa, Luis da Fonseca
Ferreira, Bernardo Girao Tinoco, Manuel
do Nascimento, Joaquim José da Silva Pe
reira, Reinaldo Nuno Maria Valente de Vag-
concelos Basto Sousa Gomes, José Rafael
de Campos, Fernando Gongalves Curado,
Jodao Ferreira Durao, Joaquim Canais, Do-
mingos Nogueira, Francisco Ferreira Men-
des, José Simodes Pessoa, Manuel Simoes
Vieira, Armendo Morais Leitao, Manuel
Marques Miranda, Eduardo Pereira Soares,
Joaquim Nunes Infante, Anténio Francisco
Rama, Manuel Vaz Cardoso, Ant6aio Tava-
res Pereira, Joaquim Ribeiro, César Aires
Pereira, Albano da Silva, Jilio Marques,
Jorge Dionisio Ribeiro Roque, Vitorino
Fernandes do Couto, Joao Lopes da Cruz,

9¢ Manuel *Gomes da Silva Queiroz, Idalino

Rebelo, Ant6nio Mendes Fernandes, Ade-
lino das Dores da Cunha, Carlos Joaquim
Carreto, Virgilio de Jesus dos Santos, José
de Oliveira Pedreiro, Orlando Ferreira Si-
moes, Anténio Ramos Fadado, Alberto Mon-
teiro, Francisco Fernandes, Anténio Joa-
quim da Silva, Jodo Anténio Ferro, José
Ferreira de Miranda, ‘José Pinto da Costa
Ferraz, Luis Augusto F'é de Lemos, Antonio
dos Reis Martins, Ernesto Moreira Faria
Camelo, Manuel Mendes, Paulo Dias Erva.
risto, Ant6nio Rodrigues Neves, Serafim de
Jesus Freitas, Anténio Gongalves Torres,
Anténio Ribeiro, Anténio Coelho Caetano,
Manuel Barros Mateus, José de)Sousa Ji-
nior, Anténio da Silva Major, Manuel Dias
Branco, José Pimentel Ferraz, Jaime Pereira
da Silva, Adriano Soares Barbosa, Jilio
Ferreira Carnido, Alberto José Rodrigues,
Antoénio dos Santos, Jodo Maria Rodrigues
Noro, Jer6nimo Teixeira, Aires Pinto Ma-
chado, José Pato, Joaquim de Oliveira Vi-
tério, Armando da Silva, Domingos Pires
Jc?rge, Francisco Ferreira Aires, José Men-
des Costa, Anténio Monteiro, Serafim Joté
de Oliveira, Ant6énio Simoes, Gabriel Pinto
Baldaia, Manuel Girao Ferreira Coelho,
José Lopes Pinheiro, Ant6énio Jogé Estrompa,
Manuel Monteiro, Anténio Matos Rolo, Jodo
Tomaz Caldoneiro, Anténio dos Santos Pai-
xfio, Joeé Santos Viais, Custédio Manuel
Branco Caldeirinha, Adriano da Silva, Hen-
rique Moreira, Aunténio Monteiro, Améiico
Monteiro de Moura, Manuel da Silva Jinior,
Joaquim Lopes Ferreira, Manuel Rosa Pa-
quete, Arnaldo Xavier Guerreiro, Leandro
Pinto Ribeire, Manuel Joaquim, Norberto
Machado Iidefonso, Abel Pinto, Angelo
Joaquim Ribeiro Monteiro, Leonel Ribeiro
Pedro, Anténio Coelho Lourencgo, José Ma-
ria Pinto Soares, José da Silva Simdes, An-
ténio Ribeiro, Henrique Almeida, Anténio



AS NOSSAS INICIATIVAS

A Excursao dos assinantes do
«Boletim da C. P.» a Austria

E com a maior satisfacio que
informamos os nossos leitores de ter
sido acolhido com o maior entusiasmo
o projecto da excursdo a Austria,
Provam-no as intimeras inscricdes
recebidas dos nossos assinantes logo
nos primeiros dias da distribui¢cdo do
dltimo ntimero do «Boletim da C. P.».

O prodgrama desta excursdo e
demais pormenores estdo sendo
objecto de cuidadoso e intenso estudo
e assim que se alcancarem solugdes
definitivas informaremos, em comu-
nicado especial, os assinantes jé ins-
critos. :

Podemos, no entanto, esclarecer
0s nossos leitores que se envidam os
melhores esforcos no sentido de tor-
nar mais atraente esta viadem, ndo
s6 pela adopg¢do de itinerdrios de
maior projeccédo turistica como tam-
bém pelo enriquecimento do progra-
ma com novas e valiosas visitas.

A duracdo da viagem, prevista
inicialmente para 17 dias, poderd au-
mentar ligeiramente de modo.a tor-
nar possivel a execucgéo intedral do
novo programa valorizado.

No nosso nitimero anterior infor-
mdamos de que o prego da excursdo
em pouco mais excederia 2.0000$00
(dois mil escudos). Admitimos, porém,
que a verificar-se o aumento da du-
racdo da viagem (que ndo serd mais
de 1 ou 2 dias), este preco sofra a correccdo corres-
pondente.

Esclarece-se que o padamento da 1.2 prestacdo
(400800), s6 deveré efectuar-se depois do assinante ser
informado de que asuainscri¢dofoiaceite em definitivo.

Gaspar, Emiliano Alfredo Pereira, Manuel
de Jesus Arvelos, Joaquim José da Silva
Monteiro, Manuel dos Santos Matos, An{o6-
nio Ferreira de Almeida, Joaquim Maria
Marques, Jilio Mendes Amaro, Joaquim
Rama, Jodo Manuel Mateus, Anténio Pereira
Soares, Eduardo Pereira Barbosa, Anténio
Francisco Jegundo, Manuel Ferreira Peralta,
Custédio Luis Coelho, Anténio Vieira, Ale-
vandre Vieira, José Morgado Pan#o, Alvaro
da Cruz Ribeiro, Pedro Pereira, Hermene-

Um trecho do Dandbio no seu percurso austriaco

Encartega-se obsequiosatente da organizacgio
desta excursdo o sr. Alberto da Silva Viana, Chefe de
Escritério de Turismo da C. P., Santa Apolonia,
Lisboa, ao qual deverdo dirigir-se todos os interes-
sados.

i e e g o o o o B S S S S A A A A

gildo de Matos Pires, Anténio Jacinto Balao
Fernandes, Manuel Gongalves Dias, Her-
culano Dias da Cruz, Anténio Augusto
Vieira de Almeida, José Maria Corexo,
Jodo Manuel, Joaquim Gongalves, Ant6nio
Moreira Queiroz, Manuel de Matos Pedreiro,
José Fernandes Veloso, Domingos de Mo-
rais Galveia, José Mendes de Sousa, Inicio
Jogé Rocha, Domingos Soares de Magalhaes,
Manuel José de Melo, Joaquim do Naseci-
mento Gongalves, Alexandre Fradique Fiens.
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AGENTES QUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

Jodio Gongalves Redondo— Re-
visor de material de 3.2 classe,
do Posto de Alfarelos. Em 28 de
Agosto Gltimo, quando procedia
a revisfo interior da composig¢éo
do comboio n.° 34 721, eneontrou,
numa carruagem de 1.* classe,
uma carteira de senhora conten-
do, além de varios artigos de uso
pessoal, a quantia de 3.160$90,
tendo feito entrega de tudo ao
chefe da estaciio de Alfarelos.

Anibal Augusto Costa— Guar-
da-freio de 1.° classe da Delega-
¢do de Trens e Revisfio de Bi-
lhetes de Campanhd-Mirandela,
n.° 18 417 (C N), encontroa, numa
carruagem do ¢.° n.° 65625 do
dia 16 de Julho findo, uma car-
teira de senhora contendo va-
rios objectos, um cord@o de oiro
e uma nota de 1,000$00, que ime-
diatamente entregou ao chefe da
estagdo de Braganca.

Antonio Moisés — Servente de
2.* classe, no Posto de Bragancga,
da Revis3do de Material Circu-
lante do Douro. Em 23 de Agosto
filtimo, quando procedia a4 lim-
pesa interior da automotora My
61, encontrou um reldégio ae
pulso, no valor de 380%$00, que
prontamente entregou ao chefe
da estagdo de Braganca.

José Jodo Rita— Suplementar
de via da 15.* Secgfio (Grandola),
No dia 29 de Junho p. p., pelas
10 horas, quando procedia 2
abertura duma cova para substi-
tuicio duma travessa, ao km.
100,800 — R. Sines (estacfio de
S. Tiago do Cacém), achou uma
alianga de oiro, que, pronta-
mente entregou ao seu chefe
imediato,

Manuel Francisco Marques—
Factor de 2.9 classe do apeadeiro
da Curia, n.° 2 662, encontrou no
dia 24 de Setembro findo, no cais
de passageiros, uma carteira
com a importancia de 550800,
que prontamente entregou.

Pantaledo Talegco — Carrega-
dor da estacéio da Moita, n.°17864,
encontrou no dia 12 do corrente
més, no cais de passageiros, uma
carteira contendo documentos e
a importdncia de 1.000§00, que
prontamente entregou ao seu
chefe.

Custédio José da Silva —Guar-
da-freio de 2.2 classe da Delega-
c%o de Trens e Reviséio de Bilhe-
tes da Pampilhosa, n.° 18161
(B A), encontrou numa carrua-
gem do c¢.° n.° 1223 do dia 3 de
Setembro findo, um porta-moe-
das com uma moeda de oiro e
uma nota de 20§00, que pronta-
mente entregou ao chefe da es-
tacdo da Guarda.

Joaquim Ferreira da Costa —
Guarda-freio de 2.* classe da

. Delegac#io de Trens e Revisfio de

Bilhetes de Sernada, n.° 18 901
(V V), encontrou no autocarro
da carreira n.° 1 do dia 29 de
Julho findo, um porta-moedas
com a importancia de 19§70 e
varios objectos de oiro, tudo no
valor de 450$00, que entregou ao
chefe da estag¢dio do Porto.

Manwuel Leitéio — Guarda-freio
de 1.2 classe da Delegacio de
Trens e Revisfio de Bilhetes do
Entroncamento, n.° 3596, encon-
trou, numa carruagem do c¢.°
n.° 3121 do dia 17 de Julho findo,
um anel de oiro com brilhantes
e uma alian¢a também de oiro,
que prontamente entregou,

Mdrio dos Santos Liborio —
Revisor de 3.? classe da Delega.-
¢330 de Trens e Revis#io de Bi-
lhetes de Barreiro, n.° 3540, en-
controu, na Aut.* n.° 8123 do dia
1 de Setembro findo, um boné e
um casaco que continha num
dos bolsos a importdncia de
66000 e jogo de lotaria, que
prontamente entregou ao chefe
da estac#io de Vendas Novas.




Luis dos Santos Sopa — Assentador do distrito
226/15.* Secedio (Funcheira).

José Mesire — Assentador do distrito 226/15,
Secedo (Funcheira).

Luis Guerreiro — Assentador do distrito 227/15.2 .

Becedo (Amoreiras).

Norberto Romdo—Assentador do dlstnto 227/15,8
Secedo (Amoreiras).

Mdrio Silva Santos — Assentador do distrito
227/15.2 Secqdo (Amoreiras). '

Manuel Custodio Dias — Asgsentador do dis-
trito 227/15.2 Secc#o (Amoreiras).

Francisco Nunes — Assentador do distrito
228/15.2 Secedo (Odemira).

José Manuel — Assentador do distrito 228 /15.2
Seccdo (Odemira).

Anidnio Jacinto Oliveira — Assentador de dis-
trito 228/15.2 Sec¢3io (Odemira).

Anidnio Ramos—Assentador do distrito 228/15.2
Secg#o (Odemira).

Manuel Ventura—Assentador do distrito 229 15,2
Sec¢do (Odemira).

Jodo S#o Pedro—Assentador do distrito 229/15."
Secc#o (Odemira).

Luis Sirgado — Assentador do distrito 229/15 a
Secedo (Odemira).

José Jesus de Oliveira — Assentador do distrito
229/15.2 Secc#o (Odemira).

José Alipio Rodrigues — Assentador do dis-
trito 229/15.* Secefio (Odemira).

Casimiro Afonso—Assentador dodistrito 230/15,»
Secc¢do (Saboia). :

Francisco Silvesire — Assentador do distrito
230/15.2 Secedo (Saboiaj.

José Mendes — Assentador do distrito 230/15. .
Secedo (Saboia).

Augusto Luis dos Santos —Assentador do dis-
trito 230/15.% Sec¢sio (Saboia).

Manuel Gomes Romeira — Assentador do dis-

trito 230/15.2 Secodo (Saboia).
Rodrigo Martins Rosendo — Assentador do dis-
trito 231/15.2 Secedo (Pereiras).
José da Luz Guerreiro — Assentador do distrito
231/15.% Sece¢do (Pereiras),
- José Anténio Canudo — Assentador do distrito
231/15.2 Beccio (Pereiras).
. Jodo Marguilho—Assentador do distrito 231/15,”
Sece#o (Pereiras).

Antonio Guerreiro Silvério — Assentador do
distrito 281/15.% Secodo (Pereiras).

José da Silva Sim@o — Assentador do distrito
291/15.2 Secc#o (Montenegro).

Manuel Anténio Soares — Aprendiz da 15.2 Sec-
¢do (Grandola).

José Guerreiro Martins w—SupIementar de via
da 15.2 Secglio (Grandola).

Adelino Lourengo Coelho —Suplementar de via
da 15.2 Seceo (Grandola).

Augusto Lourengo Coelho — Suplementar de via
da 15.% Secedo (Grandola).

Anitonio Valério 1.2 — Suplementar de via da
15.% See¢dio (Grandola).

Manuel Domingos Junior —Suplementar de via
— 15,2 Sec¢do (Grandola).

Anitonio José Rainho — Suplementar de via
— 157 Sec¢do (Grandola).

José Francisco Sequeira — Suplementar de via
— 15.2 Sec¢do (Grandola).

Jaime Teresa Rodrigues — Suplementar de via
— 15." Sec¢#o (Grandola).

Jodo Felicio—Suplementar de via — 15.2 Seccio
(Grandola).

Amorim Nascimento de Sousa — Suplementar
de via — 15.2 Sec¢3o (Grandola).

Manuel Santinho Inocéncio — Suplementar de
via — 15 ? Sec¢do (Griandola).

Domingos Rodrigues Paizdo — Suplementar de
via — 15.% Sec¢#io (Grindola).

José Costa Guerreiro — Suplementar de via —
15.2 Sec¢fio (Grandola).

Jacinte Brito Nobre — Suplementar de via —
1\5.El Seccdio (Grandola).

- Indcio Silva Martins — Suplementir de via —

15.* Secedo (Grandola).

Feliciano dos Reis — Suplementar de via — 15,2
Seccdo (Grandola).

Antonio da Costa Guerreiro - Suplementar de
via — 15.* Sec¢fio (Grandola).

Manuel Rodrigues Brito — Suplementar de via
— 15." Seccdio (Grandola).

Gratificados pelo grande interesse e actividade
com que trabalharam na desobstruc¢do da linha por
ocasifio dos temporais que se fizeram sentir de 15
a 18 de Dezembro de 1953,

AGENTES QUE COMPLETARAM 40 ANOS DE SERVICO

Mdrio Filipe Simoes — Confe-
rente de 1,2 classe de Barreiro.
Admitido como carregador au-
xiliar em 14 de Agosto de 1915,
foi nomeado conferente em 11 de
Junho de 1919. Em 1 de Janeiro
de 1928 foi promovido a fiel de
cais de 2.2 classe e em 1 de Ja-
neiro de 1935 foi promovido a
fiel de cais de 1.* classe,

Francisco da Concei¢dio Reis
— Servente de 1.% classe de Cam-
panh#. Admitido como carrega-
dor eventual em 19 de Agosto de
1915, foi nomeado carregador em
10 de Maio de 1919, passando a
guarda de-estaclio em 25 de No-
vembro de 1925,
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Alberto de Sousa Martins —
Guarda-freios de 1.2 classe de
Barreiro. Admitido como car-
regador eventual em 1 de Setem-
bro de 1926, foi nomeado porteiro
em 1 de Julho de 1927 e promo-
vido a guarda f:eios de 3.7 classe
em 1 de Julho de 1936. Foi pro-
movido a guarda-freios de 2.2
classe em 1 de Maio de 1945 e, a
guarda-freios de 1.2 classe, em 1
de Janeiro de 1952.

José dos Santos —Empregado
de 1.2 classe da Repartic3o de
Contabilidade (Lisboa-P). Admi-
tido como apontador adventicio
em 4 de Dezembro de 1924, Em-
pregado adventicio em 21 de Ju-
lho de 1929. Empregado contra-
tado em 26 de Margo de 1936.
Nomeado para o quadro como
empregado de 1." classe em 1 de
Fevereiro de 1933.

Joaquim Rodrigues Balas —
Operario de 2.2 classe, (serra-
lheiro); admitido ao servico da
Companhia, como ajudante de
montador, em 26/4/1921,

Olindo Cardoso — Operdrio
de 1.2 classe (carpinteiro); admi-
tido ao servico da extinta Di-
reccio dos Caminhos de Ferro
do Estado (Minho e Douro),
como carpinteiro, em 21/3/1923.

Cesélio José de Sorsa — Ope-
rario de 1.2 classe (serralheiro),
admitido ao servi¢co da compa-
nhia,comolimpador,em 6/4/1918.

José Salazar Delgado — En-
sebador admitido ao servigco da
Companhia, como limpador, em
1/5/1923.

Manuel José Maria — Chefe
de brigada, admitido ao servico
da Companhia, como ajudante
de Caldeireiro, em 22/11/922,

Anténio Bernardo — Limpa-
dor, admitido ao servigo da
Companhia, em 10 de Outubro
de 1924,

José Patrocinio Romdo —
Operario ajudante (forjador),
adinitido ao servi¢go da Compa
nhia,comoservente,em27/6/1923,

Daniel dos Santos — Opera-
rio de 2.2 classo, (s rralheiro ;
admitido ao servigo da Compa-
nhia, como ajudante de mont:-
dor, em 10/10/1917.

José Augusto Teizeira Ma-
lheiro — Servente de 1.2 classe
de Contumil. Admitido como
carregador suplementar em 21
de Novembro de 1937, foi no
meado carregador em 1 de
Agosto de 1943,

Alvaro de Figueiredo — Ser-
vente de 1.* classe de Sernada
do Vouga. Acdmitido como car-
regador suplementar em 18 de
Setembro de 19239, foi nomeado
carregador em 1 de Novembro
de 1952,




| Betonagem

Os trabalhos de betonagem dos macigos
onde virdo a ser montados os postes da cate-
ndria, podem considerar-se constituidos por
duas fases: na primeira sdo feitos os furos,
para cada poste-e tipo de terreno, segundo
dimensdes préviamente determinadas nos
estudos de gabinete; na segunda, séo
cheios de betdo os furos feitos na primeira
fase. '

Para o fabrico do betdo foi necessdrio
organizar comboios de servico, rebocados por
tractor diesel eléctrico e constituidos por um
vagdo fechado para o transporte de cimento,
dois vagoes Ly para as betoneiras e depdsi-
tos da d4dua e por alduns vagdes L para a
areia e brita.

Nos dias 2 e 3 do passado més de Janeiro,
iniciaram-se nas linhas de Sintra e do Norte,
respectivamente, os trabalhos de betonagem
dos macicos. Com o cardcter de preparacdo
e adestramento do pessoal, realizaram-se

alguns comboios de servigo antes das datas
acima indicadas. |

Os trabalhos tém decorrido segundo o
prdgrama previsto, estando jd betonados os
maci¢cos referentes a estacdo de Amadora e
a plena via entre esta estacdo e a de Queluz,
e, entre Pévoa e Alverca. Estdo em curso os
trabalhos referentes a plena via entre Ama-
dora e Benfica, entre Alverca e Alhandra, e
a estacdo de Benfica,

Tipo de betoneira, de um dos comboios de servigo

Preparag¢io dum comboio de servigo, na Amadora

3
t
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Um furo pronto a ser betonado

Enchimento de um dos furos com betdo

Coleccao do «Boletim da C. P.y»

Vende-se uma colec¢do do «Boletim da C. P.», desde
os anos de 1938 a 1952, com encadernacdo anual dos
exemplares referentes aos anos de 1938 a 1949,

Tratar com a Administracdo do «Boletim da C. P.» —

Santa Apolénia — Lisboa,

S w oo r O

Locomotiva diesel-americana

Nova Orgéanica da Companhia

Eng.° Subdirector Henrique Bravo

A propdsito das novas carruagens P da Wagon-Lits

Carinhosa iniciativa

Joao Baptista de Carvalho

Carruagens-Panorama

Talvez ndo saiba que. .., por José Jilio Moreira

Bom Humor, . .

0 XXI Aniversario da fundagdo do Ateneu Fer-
roviario

Perguntas e respostas

Uma auto-homenagem, por Guerra Maio

A vila de Esposende

Regulamentag¢do dispersa

0 desporto no Caminho de Ferro

Noticiario diverso

Instrugao Profissional

A Excursdo dos assinantes do «Boletim da C. P.»
a Austria

Pessoal

Electrificagdo dos nossos Caminhos de Ferro

NA CAPA: Um aspecto da estagao de Lishoa-
-Rossio depois das henef;clagoes ultimamente

introduzidas
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o 865.000

CAIXAS S F (OM ROLAMENTOS DE ROLOS

foram fornecidas desde 1919 a todas par-
tes do mundo, sendo cerca de 300.000
dessas caixas paro vagoes de merca-
dorias.

Caixas &S com rolamentos de rolos
oferecem:

® Seguranga - nenhuma gripagem

@® Mais quilometragem entre revisoes
® Economia de lubrificante

& Moais vagoes por cada composicdo

SOCIEDADE B2 LIMITADA

PORTO
Avenida dos Alicdos, 152

LISBOA
Prag¢a da Alegria, 66-A




