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O desembarque de material ferrovidrio constitui uma
operagao delicada e sempre espectacular, Eis o momento
em que uma poderosa grua eleva a pesada locomotiva
para a descansar suavemente em terra.




Recordando a vitoria de ha um ano

A BB 9004 — A MAIS VELOI
LOCOMOTIVA DO MUNDO

locomotiva eléctrica fran- los Caminhos de Ferro Franceses—S. N. C. F.
cesa BB 9004 foi concebida e = —,duas no mercado suico e duas no mer-
construida pelo Grupo «Le cado francés.
Matériel de Traction Elec- E de construcdo totalmente francesa e
trique», que conta com a co- compreende:
laborag¢do de 3 conhecidas — Uma parte mecdnica com transmissédo

fabricas gaulesas: Creusot, tipo cardans — sistema Jacquemin — estudada
Jeumont e a Schneider-Wes- e construida pela S.F. A. C. '
tinghouse. Esta locomotiva faz parte de uma sé- — Quatro motores de corrente continua
rie de 4 maquinas protétipos encomendadas pe-  alimentados por 1500 C. V.

-— Um equimento de controle sistema J. H.

Demorou mais a desenhar do que a cons-
truir, Para realizar a BB 9004, os desenhado-
res tiveram de trabalhar 50000 horas. Os
operdrios que a construiram trabalharam
40 000 horas.

As caracteristicas principais desta loco-
motiva sdo, resumidamente, as seguintes:

— Tipo Bo’ Bo’ (2 bogies com 2 eixos mo-
tores cada). |

—Peso em ordem de marcha: &4 t.

— Poténcia em regime continuo 4400 C. V.

— Poténcia em redime unihordrio: 4 920
GV

— Velocidade méxima em servico nor-
mal: 160 Km, h.

Entregue em meados de 1953 a S.N.C.F.,
a BB 9004 foi imediatamente afecta ao servico
dos rdpidos «Mistral», na linha Paris-Lyon,
assegurando uma rotagdo média didria de
1500 Km, aproximadamente.

Dela citam-se duas performances notaveis:

a) Reboque de um comboio de 1000 t.
com material de passadeiros no percurso
Paris-Lyon (612 Km) a velocidade comercial
de 140 Km h. (hordrio do «Mistral»).

b) Reboque do «Mistral> de Lyon a Pa-
ris (843 t.) com partida de Lyon atrasado 55
minutos. Chegada a Paris com 5 minutos de
atraso somente, e sem ter ultrapassado os
2 Esta 6 actualmente’a locomotiva mais riipida do munda 140 Km hOI‘EiI'iOS,




Dados os excelentes resultados obtidos, a
BB 9004 foi escolhida entre 4 locomotivas
tipo BB e CC destinadas aos ensaios de ve-
locidade projectados pela S.N.C.F. em 1955.

Quando, para isso, foi retirada do ser-
vico normal, a locomotiva j4 tinha percorrido
160 000 Km.

Para esses ensaios, os motores foram

controlados e experimentados a tensdo e in-
tensidade da corrente que estava prevista.
Somente a relacdo de engrenagem foi modi-
ficada por forma a permitir atingir 300 Km/h.,
aproximadamente,

A experiéncia a alta velocidade realizada
na linha Bordeus-Hendaia, no troco Bordeaux-
Dax, no percurso da via que atravessa os
Landes — praticamente em patamar e em ali-
nhamento recto durante 45 Km — foi efec-
tuada com pleno sucesso em 29 de Marcgo de
1955. A velocidade méxima atingida foi de

Curioso instantineo da vertiginosa marcha da BB 9004 :
331 km/h ou seja 91,944 metros por segundo!

331 Km/h—marca fantdstica mantida durante
13 minutos com a locomotiva a rebocar 3
Carruagens com 34,5 toneladas cada uma!

Como refere o Eng.o Frederico Abragdo a
Proposito deste ensaio, no seu interessante e
valioso estudo No Centendario dos Caminhos
dE_ Ferro em Portugals, que estd sendo pu-
blicado na Gazeta dos Caminhos de Ferro,
Para se avaliar o que tdo alta marca repre-
Senta, basta notar que na célebre corrida de
automéveis, conhecida pelas « Vinte e quatro
horas de [Le Mans»>, em Junho de 1955, a
velocidade méxima atingida foi de 260 Km;h
€ ‘a melhor média, média-recorde, foi de
172,508 Km/h>.

<E note-se — continua o mesmo articulista
— que, naquela corrida, os carros sdo espe-

cialmente preparados e se trata de um cir-
cuito especial para aquele fim; enquanto que

o percurso da locomotiva francesa foi feito

por uma madquina de série e, sobretudo, em
linha corrente, onde todos os dias passam o0s
comboios normais, embora naturalmente te-
nham sido tomadas especiais precau¢des mas
sem nada alterarem o essencial do trajecto de
via em que a experiéncia se efectuou».

Terminado o ensaio, a transmissdo e 0s
motores estavam em perfeito estado! '

Mas o objectivo da S. N. C. F. néo foi
atingir tdo elevada velocidade apenas para se
conseguir um recorde. De resto, afirmaram os
técnicos —a velocidade poderia ter subido
mais, se quisessem ! Pretendia-se, principal-
mente, por em evidéncia a enorme margem
de seguranca oferecida aos passageiros do
caminho de ferro francés, em certos com-
boios que circulam hoje a médias de 140
Km'h; a qualidade do material circulante e
da via e a magnifica disciplina da exploracao
ferrovidria francesa. |

Conforme declarou o Eng.° Nouvion, Chefe
da Direccdo do Material e Traccdo da S. N.
C. F., a locomotiva BB 9004, comportou-se
de forma tdo satisfatéria nas altas velocida-
des a que foi sujeita que se justifica, plena-
mente, a escolha feita pelos Caminhos de
Ferro Franceses de dotarem os seus com-
boios mais rdpidos com este tipo de maé-
quina — mais lideiro e menos caro do que a
do tipo CC.

O custo da BB 9004 foi de 81 milhdes de
francos franceses (cerca de 6 mil contos) —
menos 26 milhdes do que as suas rivais, as
CC, que sdo mais pesadas de 24 toneladas.

Convém a propdsito referir que foi uma
locomotiva CC — a n.° 7121 — que bateu o
mdximo mundial de velocidade sobre rails,
em 21 de Fevereiro de 1954, atingindo 243
Km h. E que foi também um CC — a n.° 7107
— que em 28 de Marco de 1955 atingiu, com
dificuldade e apenas durante 6 minutos, 0s
551 Km/h,

O R

Pode talvez surpreender muitos dos nossos
leitores porque ndo sdo 0s americanos—cams-
pedes de tanta coisa e sempre com preten-
soes a disputar recordes — ou mesmo os bri-
tanicos, os detentores do mdximo mundial de
velocidade por caminho deferro.



A explicacdo é-nos dada por um téenico
francés que a este respeito fez & Imprensa
mundial as seguintes declaracdes:

<A via francesa é excepcionalmente boa.
Pode mesmo considerar-se luxuosa; foi as-
sente e é mantida como nenhuma outra no
Mundo. Os americanos possuem uma via me-
nos perfeita e uma suspensdo das carrua-
dgens mais pesada. As suas linhas ndo admi-
tem, por isso, circulacdes a tdo altas veloci-
dades. Por outro lado, a maior parte das
locomotivas estadunidenses sdo do tipo Die-
sel-eléctrico visto a caracteristica do trafego
das linhas americanas nédo ter até agora per-
mitido a deneralizacdo da traccdo eléctrica.
Estas mdquinas sdo bastante mais pesadas e
menos rdpidas do que as concebidas pelos
engenheiros franceses. :

«Quanto aos Caminhos de Ferro da Gré-
Bretanha estdo fora de causa. S6 hd bem
pouco os ingleses comegaram a compreender
que a tracgdo a vapor € antiquada. .».

Os resultados dos ensaios de velocidade
conseguidos com a BB 9004, em 29 de Marc¢o
de 1955, ficaram regdistados na historia dos
caminhos de ferro como um acontecimento
de extraordindrio valor e bem atestam o
actual prestigio que a S.N. C.F. justamente
disfruta no mundo inteiro. Por outro lado,
para o mercado francés, novas e rasgadas
possibilidades se lhe tém deparado, pela na-
tural e intensa procura por parte do estran-
geiro que o material ferrovidrio gaul€s, com
todo o merecimento, tem tido. -

A BB9004 atravessa a estagio de Yehoux a mais de 320 km,h,
Note-seTa nuvem de poeira levantada no balastro

Vagiio de tejadilho mével, de coneepgiio francesa ¢ em uso nas redes da Franca e da Alemanha. Trata-se de um tipo
de vagio com a tendéncia a generalizar-se a todas as redes dos eaminhos de ferro do mundo, dada a eficaz protecgéo
(ue conseguem para as mercadorias que transportam



UM UTIL EMPREENDIMENTO

A Cooperativa

de Construcao

«O Lar do Ferrovidrio»

constituicio no meio ferro-
vidrio de uma cooperativa

nho de Ferro e seus familia-
res é obra de real valia que
importa divulgar por vir ao
: encontro de uma legitima
e dominante aspiracdo de muitos: @ posse
de casa sua.

Com a criacdo do <LAR FERROVIARIO»
— sociedade cooperativa anénima de respon-
sabilidade limitada, j4 definitivamente consti-
tuida com obediéncia a todos os preceitos
legais — houve a evidente e natural preocupa-
¢do de conciliar as possibilidades de cons-
trugdo habitacional com os recursos, relativa-
mente modestos, da grande massa de ferrovid-
rios do Pais. :

Como é do conhecimento dos nossos lei-
tores, a criacdo de cooperativas de construcgédo,
hoje assaz divulgadas no nosso Pais, visa fa-
vorecer os seus associados pela eliminacédo
dos agentes intermedidrios de comércio, dai
resultando a possibilidade de efectivacdo de
construgdes a preco mais baixo do que neces-
sariamente se verificaria se alguém, néo filiado
na Cooperativa, pretendesse construir uma
habitacao.

Os fins do <«LAR FERROVIARIO» sdo
essencialmente a compra de terrenos para a
construcdo de casas de preg¢o moddico, a cons-

trucdo de propriedades urbanas na base de.

maior economia e a construcdo de proprie-
dades urbanas para arrendar aos sécios.
Podem ser sécios todos o0s que exercem
qualquer actividade nos Caminhos de Ferro
de Portugal e bem assim os seus familiares.
Para se habilitarem a uma construcéo,
terdo os sécios de estar inscritos num dos 6

de construcdo para bene-
ficio dos agentes do Cami-

escaldes, a sua escolha, a cada uth dos quais
corresponde o encargo mensal, por socio, que
adiante se menciona:

Bl Contribuicio mensal
1.° — 18.000$00 20650
2.°— 36.000$00 -40$OO
3.°— 54.000$00 59$50
4.°— 72 000$00 79$00
5. — 90.000$00 98450
6.° — 108.000$00 118$00

Complemento: 20$00 de jéia, a descontar
em 4 prestacdes.

Decorridos 12 meses de inscricio na
Cooperativa e tendo satisfeito todos os seus
encargos, o socio entrard no gozo dos seus
direitos sociais, podendo utilizar as faculdades
conferidas nos Estatutos e demais Regula-
mentos aprovados. Mas sé serd chamado a
construir quando tenha capitalizado, na Coope-
rativa, um minimo de 10°/, do valor do prédio
em que estd interessado. Aduardard entdo a
vez, pela ordem da inscricdo, podendo, no
entanto, vir a ser beneficiado antes, através
de sorteio. |

E permitida ao sécio a fusdo com outro
para uma unidade maior, a desisténcia ou
troca com um segundo igualmente inscrito, a
mudanga de escaldo para outro superior ou
inferior. ‘

Existem 3 modalidades de construcdes:

5



Foi reformado a seu pedido, depois
de 40 anos de
servigo, um modesto
agente da Compa-
nhia.

Admitido como
servente em 18 de
Abril de 1915, transi-
tou pelas categorias
de Ajudante de Dis-
tribuidor de Materiais
(30/5/20—31/12/23),
Distribuidor de Mate-
riais de 2.% classe
(1/1/24—31/12/31),
Distribuidor de Ma-
teriais de 1.* classe
(1/1/32—31/12 51) e,
finalmente, Fiel de
Armazém de 1.°classe
(1/1/52—531/12/55).

Trata-se de Alfre-
| do Alves Aldeia, de
67 anos de idade, que
através da sua longa vida ferrovidria foi

Alfredo Alves Aldeia

i dra, onde reside, e deseja-lhe as maiores
sempre exemplar cumpridor dos seus deve- i

UM EXEMPLO!

i res profissionais, soube gdranjear amigos

entre os seus camara-
das de trabalho e o
respeito dos seus su-
periores.

Trés factos impor-
tantes devem ser |
apontados como
exemplo e justificam
o realce deste nosso
apontamento :

— Nunca teve um
dia de falta ao traba-
lho;

— Nunca teve uma
repreensao;

—Nunca teve uma
linica parte de doente.

O <Boletim da C.
P. faz votos para que
Alfredo Alves Aldeia,
seu assinante, gose o
repouso que bem me-
rece,na vila de Alhan-

e duradouras venturas. I

~—c«¢Lua de Mel> —Destinada aos novos
que desejem formar lar. O seu valor minimo
sera o correspondente ao 4.° escaldo.

— tMeu Sonho» — S¢ para os que possam
amortizar o seu valor em 120 meses.

— <Ristica» —Para construcdes em luga-
res afastados dos meios urbanos.

Pode um sécio chamar a si o encargo de
construgdo da sua propriedade fora dos bairros
privativos da Cooperativa devendo para tal
apresentar a planta e respectivo caderno de
encargos da habitagdo que se propde edificar,
recebendo a importidncia que esta comporte
por verbas sucessivas na medida do cresci-
mento da construcédo realizada.

O -capital destinado a constru¢des serd
distribuido pelos sécios em 80°/, segundo a
altura de inscricdo e 20°/, por sorteio.

A Cooperativa reservou para os socios

guxiliares —aqueles que ndo se propondo
construir casa desejem uma colocacdo segura
e rendosa dos seus capitais, auxiliando, si-
multineamente a Instituicdo —uma emissdo
de accoes privilegiadas no valor nominal de
100$00 cada e com a retribuicdo do dividendo
anual de 4°/,.

A sede proviséria do <LAR FERROVIA-
RIO» é na Rua do Baréao, 12-2.°— em Lisboa,
aonde devem ser dirigidos os pedidos de ins-
cricdo ou de esclarecimento desejados.

O empreendimento ora realizado, feliz e
utilissima obra de ferrovidrios para ferrovia-
rios, decerto muito interessa a todos quantos
labutam no Caminho de Ferro, qualquer que
seja a sua catedoria profissional e o local
onde exercam a sua actividade.

O nosso aplauso, pois, aos seus organiza-

dores!



Condensado

por

JOSE

JULTIO:- MOREIRA

O nome de Miguel provém do hebreu e
significa parecido com Deus.
| s, e o
O lago mais alto do Mundo é o de Ti-
ticaca, na cordilheira dos Andes, entre a
Bolivia e o Peru. Estd situado a 3915 me-
fros de altitude.
* %k ok

Em Abril de 1955 foram confiscadas em
Franca 77 cartas de conducdo de veiculos
automoveis, sendo 65 por periodos de 8 dias a
seis meses, 6 por um ano a dezoito meses,
6 por dois anos, 1 por trés anos e 1 por qua-
tro anos.

Nos Estados Unidos a aviacdo de nego-
cios conta, actualmente, com 6 000 socie-
dades, que utilizam 21500 aparelhos para
lransporte dos seus dirigentes, equipas de
técnicos, clientes, representantes e merca-
dorias.

Sao empregados, principalmente, mono-
motores (19 000), os restantes sd@o bimo-
lores.

k ok sk

O primeiro telescopio foi construido pelo
flamengo Luppersheym, em 1608.

* o ok 3k

Em 2 de Outubro de 1924, do porto de
Nova lorque um homem extraordindrio se
/ez ao mar, a bordo de um iate. Navegava
S0. Deu a volta ao Mundo. Chegou ao
Havre, em Franga, a 25 de Julho de 1929,
depois de haver percorrido 75000 quild-
metros,

 Foi Allain Gerbault, que ficou conhe-
¢ido pelo nome de <navegador solitdrios.

A Universidade de Paléncia é a mais an-
tiga da Espanha. Nela estudou S. Domingos
de Gusmao. S6 no século XIII, no reinado de
Afonso VIII, recebeu privilégios, embora exis=
tisse muito tempo antes.

Xk %

O Japdo compoe-se de um fotal de 3 850
ilhas.
* kX

As maiores profundidades maritimas que
se conhecem sdo a depressdo de Tuscarora,
com 8613 metros, e a das ilhas de Tonga,
com 9400,

e

O termo sarcofago deriva de duas pala-
vras gregas: sarko (carne) e tagos (comer
ou devorar), dando-lhe, pois, a significa-
cdo de devorador de carne.

¥ k%

Estd calculada em cerca de seiscentos
milhdes a quantidade de lampadas eléctricas
que em todo o Mundo se consomem durante
um ano.

X k%

Segundo dados estalisticos obtidos em
Franeca com relagcdo ao periodo de 1876-
1904, verificou-se que a mulher vivia, em
média, 46 anos e 6 meses e o homem 43
anos e § meses.

* 0 K K

Um dos tltimos tipos de avides de bom-
bardeamento compde-se de mais de vinte mil
pecas, ndo contando com as que pertencem
ao motor.



Eng.° José de Sousa Nunes

A seu pedido, passou & situacdo de reforma em
1 de Dezembro de 1955 o Engd.% José de Sousa Nunes,
Chefe da Divisdo de Via e Obras, que durante 36 anos
serviu a C. P. com invulgar dedicacdo, muito zelo e
notdvel competéncia técnica.

Ingressou na Companhia em 1919 como Eng.° pra-
ticante, tendo depois passado por diversas categorias
até ser promovido em 1927 a Eng.° Subchefe de Ser-
vigo, ficando a chefiar o Servico das Instalacdes Eléc-
tricas da Divisdo de Via e Obras.

Em 1930 foi promovido a Eng.° Chefe de Servico
e colocado como Chefe de Servigo da Conservacdo

da‘ Via e Obras de onde transitou passado pouco
tempo para Chefe da Sala de Estudos da mesma
Diviséo.

Em 1942, devido aos seus méritos pessoais e a
grande dedicac¢do e interesse pelo servico, foi esco-
lhido para Eng.° Subchefe da Divisdo da Via e Obras
e em 1947 ascendeu a elevada situagdo de Eng.° Chefe
da mesma Divisdo, onde a sua accdo como técnico
ilustre ficou sempre bem vincada.

O Conselho de Administracdo da C. P. louvou o
Eng.° José de Sousa Nunes em 1940 por ter contri-
buido valiosamente para o éxito do Pavilhdo da Com-
panhia na Exposicdo do Mundo Portugués; em 1943
pela muita proficiéncia, zelo e dedicacdo com que
dirigiu a execucdo do projecto das obras a realizar
na Colénia de Férias da Praia das Macéds; em 1948
pela forma dedicada e zelosa como orientou os tra-
balhos de restabelecimento da circulacdo dos com-
boios na ponte de Santana e em 1949 devido a ma-
neira como interveio na orgdanizagdo do comboio es-
pecial que em 25 de Outubro desse ano conduziu de
Queluz ao Luso o Chefe do Estado Espanhol.

Em 1947 foi igualmente louvado pela Direcgéo-

{03 Oruaniea da Companiia

Movimentacao do Pessoal Superior

Em complemento das informacdes que
temos dado aos nossos leitores sobre a pro-
moc¢do e colocacdo de pessoal superior da
Companhia, redistamos mais as seduintes:

Servigo de Contabilidade e Financas

Chefe de Servico, Economista Dr. Fran-
cisco Moledo.

Servico de Contabilidade — Chefe de
Servico, Alfredo Nunes da Mata.,

Servico da FiscalizagGo—Chefe de Servi-
co, Economista Dr. Luis Gongalves Henriques.

Servico de Tesouraria —- Chefe de Ser-
vico, Jodo Saldanha de Figueiredo; Subchefe
de Servico, José Maria Martins.

Servico de Estatistica e Mecanografia
—Chefe de Servigo, Artur Encarnacéo e Silva.

Servigo de Secretaria e Informacgao

Chefe de Servico, José Dias de Moura;
Subchefe de Servico, Jodo Bruges de Oliveira.

Servico Central do Pessoal
— Chefe de Servico, Economista Dr. Al-
varo Lobo Alves.

Servico de Previdéncla
e Abono de Familia

Chefe de Servico, Economista Dr. Augusto
(ésar Teixeira; Subchefe de Servi¢o, Feli-
ciano Barral.

 Servigo de Armazém de Viveres

Chefe de Servico, Serafim Jacinto dos
Santos; Subchefe de Servi¢o, Mdrio Osorio.
% %k K

Foi nomeado Chefe da 2." Zona da Divi-
sdo de Via e Obras, o end. Augusto Borgdes
de Almeida Ferreira e Chefe da 3." Zona
o end.® Manuel Joaquim Dias da Silva.

-Geral pelo interesse e dedicacdo patenteados no
decurso dos trabalhos resultantes do descarrilamento
do comboio 1003, ocorrido em 16 Agdosto desse ano,

na estacdo de Vila Franca de Xira.
O «Boletim da C. P.», que dele recebeu valiosa co-

laboracdo, cumprimenta-o e deseja-lhe na sua situacao
de reforma um repouso cheio das maiores felicidades

e venturas.
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As linhas harmoniosas do «Canadianos enquadram-se bem no magaifico panorama de fundo que as Montanhas Rochosas oferecem :

- O————

NOTICIAS DO NOVO MUNDO

«CANADIANO »

— O mais moderno

A mais recente composicio ferroviaria
produzida nos E. U. A. para os Caminhos
de Ferro do Canads 4 o «Canadiano”,
comboio ultra~-moderno, com traecdo~die-
Sel-eléctrica, que permitiu baixar de 16
horas 0 tempo que antes se gastava a per~
correr os 3 750 kms que separam Montreal,
Na costa do Atlantico, a Vancouver, no
Pacifico, com escala por Otava e Toronto.

Este comboio & indubitavelmente, afir-
ma-se, a dltima palavra em técnica ferro-
Viaria, As suag linhas s3o de arrojada con-
cep¢do. Possui amplo compartimento de
bagageng, salas de estar diversas, comparti-

mento de «cafeteria», carruagem-restay-
rante, duas espécies de carruagens-cama e
ainda uma carruagem panoramica com
ctpula,

E. construido com acos especiais leves,
na sua cor natural e muito brilhante, e em
obediéncia as mais modernas especificacdes
técnicas de fabrico.

O compartimento panoramico dispSe de
24 lugares situados num plano superior.

Cada sala de estar tem capacidade para
12 passageiros.

Todos os quadros que decoram cada
compartimento sdo alusivos s paisagens

comboio do mundo
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Compartimento-cama, tipo <Manor», do Juxuoso somboio

canadianas e foram pintados por artistas
especialmente seleccionados na Real Acade-
mia das Artes Canadianas.

Uma graciosa escada curva situada em
plano inferior onde estdo as salas de’estar,
bufete, cozinha, etc., permite o acesso ao
compartimento panoramico.

«Manor» (Império) e «Chateau» (Cas-
telo) sdo as designacSes dadas as ultra-
modernas carruagens-cama, que dispdem
de todas as comodidades dum moderno
quarto de luxo.

Fxistem ainda divisGes providas de be-
liches que se convertem, durante o dia, em
confortaveis sofas.

Cada carruagem,—todas tém ar condi-
cionado — disp6e de compartimentos-
cama, salas de jantar, balnedrio e bufete, o
que reduz assim ao minimo as'deslocagGes
do passageiro dentro do comboio.

Todo o interior deste maravilhoso com-
boio, as paredes, o tecto e as divisérias sdo
forrados a plastico; lambris guarnecem o
espaco até a altura das janelas.

As ultra-modernas carruagens restau-
rante, com um conforto s6 comparavel ao
dos luxuosos transatlanticos, oferecem aos
passageiros um servico regular de refeicdes.
A sua capacidade é para 40 pessoas e o
tecto é decorado com reluzentes estrelas
douradas em fundo azul claro,

Carruagem do «Canadignoy



OS CAMINHOS DE FERRO

Verdadeiros pioneiros

da vunidade ceuropcia

Os caminhos de ferro europeus consti=
tuem uma imensa organizac¢do de transpor=
tes que funciona com uniformidade e regu-
laridade notiveis, como se de uma tnica
extensissima rede se tratasse.

Dum extremo ao outro do nosso Conti-
nente, os servicos de comboios sdo assegu-
rados, didriamente, por um conjunto de
linhasrepresentando um total de 300.000 km,
com a participacdv de cerca de quatro mi=-
lhGes de agentes.

F.sta organizacdo é devida ao espirito
federalista das diferentes redes que estdo
agrupadas desde 1922 na Unido Internacio-
nal dos Caminhos de Ferro (U. I. C.), e
que, por intermédio das suas ComissGes de
Fistudo, onde tém assento ferroviarios de
todos os paises europeus, seguem constante-
mente os progressos da ciéncia, da técnica e
da mecdnica, de molde a canaliza-las no

O compartimento de bagagem, com am-
pla capacidade, é dotado com uma sala
para o chefe de condutores, a qual possui
tarimbas de 3 pisos para agentes do cami-
nho de ferro, dispondo ainda de armaé-
rios, lavabos e chuveiro.

Neste comboio, pode dizer-se, nada foi
esquecido para maior beneficio dos seus
bassageiros.

Holofotes especiais coloridos, montados
na frente de cada unidade diesel, dirigem
continuamente para o céu, desde o anoite-
cer ao alvorecer, os seus fachos de luz,
num desenho semelhante a um oito.

Estasluzes, contudo, ndo substituem o fa-
191 dalocomotiva com o auxilio do qual o ma-
quinista conduz o comboio durante a noite.

E. descrito como verdadeiramente espec-

aperfeicoamento crescente dos servicos do
caminho de ferro.

F.ste espirito de unido e de solidariedade,
que valeu aos caminhos de ferro da Furopa
o epiteto de «Pioneiros da Unidade Furo-
peia», vai-se acentuando dia e dia, com van~
tagem, como bem o provam as iniciativas
feitas em comum e que, entre outras, prin=
cipalmente sdo:

— O «Furopabus» (uma rede-itinerario
de 27.000 km, servida por autocarros de
grande luxo); :

— O «Furop» (um «pool» de mais de
160.000 vagdes de mercadorias, constituido
pelas redes de 10 paises europeus) ; |

— A préxima criacdo dos«Trans-Europ-
-F.xpress», para assegurar comunicacdes
ainda mais rapidas e directas entre o8 gran~
des centros europeus por meio de comboios
automotores diesel-eléctricos.

tacular o efeito produzido pela iluminac¢do
deste comboio na noite escura, quando os
geus fachos luminosos sdo reflectidos na
sombra.

O Caminho de Ferro Canadiano do
Pacifico— Canadian Pacific Railway —a
quem pertence esta extraordindria com-
posicio, inverteu recentemente mais de
40000000 de doélares nas 173 carruagens

‘que, rebocadas por locomotivas diesel-eléc-

tricas, constitcem o novo parque de 18
comboios transcontinentais empregados nas
suas linhas. |

O «Canadiano» percorre os 3750 kms
do seu percurso em 71 horas e 10 minutos.
A velocidade pode reputar-se aprecidvel
atendendo & sinuosidade da linha e ao aci-
dentado do terreno.

11
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rdrios.

Novas automotoras de via estreita

Entidades que assistiram a inauguracdo oficial

Desde 29 de Janeiro que se encontram em
circulacdo, nas linhas da Povoa e Guimardes
e no ramal de Matosinhos, as novas automo-
toras «Allan» de via estreita adquiridas re-
centemente na Holanda.

Além da notdvel economia de percurso a
vapor, tornou-se possivel, com este novo ma-
terial, proporcionar também considerdvel como-
didade e rapidez em linhas de via estreita de
grande movimento de passageiros e de im-
portante valor turistico.

A cidade de Guimardes e vilas como
Matosinhos, Vila do Conde, Pévoa de Var-
zim, Famalicdo, Trofa, Castelo
da Maia, Santo Tirso, Vizela e s 7
Fafe, tém assim facilitadas e
muito melhoradas as ligagoes
entre si e, muito particularmente,
com a cidade do Porto. Daqui a
importdncia do novo melhora-
mento e a razdo que impds a
modificacdo dos respectivos ho-

Do mesmo tipo das que jd
circulam nalinha do Tua a Bra-
ganca, desde 15 de Outubro do
ano passado, estas automotoras
foram igualmente recebidas com
satisfacdo pelas populagoes lo-
cais.

Para a cerimdnia inaugural,

além dos representantes da Im-
prensa didria do norte do Pais,
estiveram presentes os srs. engs.
Jualio José dos Santos, Chefe da
Divisdo de Exploracédo, Jodo da
Cunha Monteiro, Chefe dos Ser-
vicos de Oficinas e Aprovisio-
namentos, Adriano da Silva Bap-
tista, Chefe do Servico do Mo-
vimento, Anténio Sousa Pires e
Rafael de Carvalho, Chefes, res-
pectivamente, da 1.* Zona de
Traccdo e Exploracdo, Antdnio
Canavezes, Celso de Vasconce-
los e Manuel Ferreira Ramos;
Inspector de Zona Adelino Mon-
teiro, Inspectores Evaristo Mon-
teiro e QGeitoeira e Subchefe de Escritério
Fernando Goncalves. Presente também o Sr.
Engenheiro Alvaro de Lima Sousa Rego,

- antigo Chefe da Divisdo de Exploracdo e os

técnicos Van Goop e Richardson,

Aproveitando o novo hordrio, todas estas
entidades, seguindo a via Pdévoa-Famalicdo,
fizeram a viagem até Guimardes, onde se
realizou um almogo que serviu de pretexto
para exaltar a importdncia do novo servico e
salientar a preocupagdo do Conselho de
Administragdo e da Direc¢do da C, P. em
hem servir o publico,

Automotors e atrelado, momentoe antes da sua safda do Porto- Trindgde
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| - Consetho de Administragcao

Ordem Geral do Conselho de Adminis-
tracdo N.°© 143 — 10-11-1955 — Organizacao
de todos os servicos da Companhia.

Il — Divisao de Exploragao

A — Servico de Movimento

. Circular n.° 1102, de 2 de Novembro de
1955, sobre periodos em que estdo afectos
ao servico os desvios situados entre os qui-
lometros 19,264 e 19,842 e entre os quilome-
tros 39,627 e 40,107 da linha de Vendas
Novas.

B--Servito de Estudos e Aprovisiona-
- mentos

Instrugdo n.c 2615 de 5-11-955 — Sinaliza-
¢do da estacdo de Mexilhoeira Grande.

Instrugdo n.o 2616 de 5-11-955— Sinaliza-
¢do do apeadeiro-resguardo de Castro Marim.

Instruedo n.° 2617 de 5-11-955 — Sinaliza-
¢do do apeadeiro-resguardo de Alvor.

C — Servico Comercial e do Trifego

Tarifa da carreira Montemor-o-Novo-
Santarém (est.) (Em vigor desde 1-9-1955) —
Anula e substitui a Tarifa relativa a esta
Carreira, em vigor desde 1-11-1949.

Tarifa da carreira Barreiro-(est.)-Evora
(em vigor desde 1-9-1955)— Anula e substi-
tui a Tarifa relativa a esta carreira, em vidor
desde 7-12-1949.

Tarifa da carreira Barreiro-Portimdo
(eém vigor desde 1-0-1955) — Anula e substi-
tui a Tarifa relativa a esta carreira, em vigor
desde 1-11-1949,

-14."’ Aditamento ao Indicador Geral dos
ramais e cais de servico particular (Em vi-
801 desde 17-11-955) — Anuncia a abertura a
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i
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«Ermidas-

particular
Sado-Moagem». Anulacdo do contrato n.c

exploracdo do ramal
1239, relativo ao ramal particular <«Torres
Novas-Vassalo».

Aviso ao Publico B n.° 222 (Datado de
10-11-1955) — Supressdo do servico combi-
nado de mercadorias entre a estacao de Lei-
ria € o Despacho Central de Caranguejeira.

Aviso ao Piblico B n.° 223 (Datado de
10-11-1955) — Supressdao do servico combi-
nado de mercadorias entre a estacdo de Fron-
teira e o Despacho Central de Fronteira.

69.° Complemento @ Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camio-
nagem (em vigor desde 22-11-1955) — Trans-
porte de mercadorias entre a estacdo de
Montijo e o Despacho Central de Alcochete.

123, Complemento @ Tarifa de Servi-
cos combinados com as Empresas de Ca-
mionagem (em vigor desde 1-12-1955) —
Transporte de passagdeiros e bagagens entre
a estagdo de Lagos e o Despacho Central de
Lagos, servindo Bensafrim, Burgau, Bardo de
Sdo Jodo, Bardao de Sdo Miguel, Vila do
Bispo e Sagdres.

227.° Complemento a Tarifa de Servicos
Combinados com as Empresas de Camio-

nagem (em vigor desde 10-12-1955)—Trans-
porte de Mercadorias entre a estacdo de Bel-

monte-Manteigas e os Despachos Centrais
de Belmonte e Gongcalo.

241.° Complemento @ Tarifa de Servicos
Combinados com as empresas de Camiona-
gem (em vigor desde 2-12-1955) — Transporte
de passageiros e bagagens entre a estacdo de
Coimbra e os Despachos Centrais de Ponte
da Mucela, Sdo Martinho da Cortica, Moita
da Serra, Vendas de Qalizes, Oliveira do
Hospital e Sdo Romao.

280.° Complemento a Tarifa de Servigos
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Combinados com as Empresas de Camio-
nagem (em vigor desde 20-11-1955) — Trans-
porte de passageiros e bagadens entre a es-
tacdo de Viseut e os Despachos Centrais de
Sdtao, Aguiar da Beira, Ponte do Abade,
Sernancelhe, Penedono e Vila Nova de Foz
Coa e entre-a estacdo de Pocinho e os mes-
mos Despachos Centrais.

Il — Divisédo da Via e Obras
Divisao

Circular de Via n.° 3 481 de 8:11-1955 —
Comunica que, por ocasido de parto, sdo
aplicdveis ao pessoal feminino ndo perten-
cente ao quadro efectivo, as disposicoes da
lei geral transcrevendo para conhecimento o
art.® 17.° da Lei n.° 1952 de 10-3-937, que ao
caso se refere.,

Circular de Via n. 3 482 de 8-11-9556 —
Transcreve a carta n.° 32 886/3,20 de 31-10-955
da nossa Direccdo Geral, esclarecendo as
normas a seguir no preenchimento dos do-
cumentos que acompanham o0s serventes ou
candidatos a serventes a submeter a Junta
Médica. |

Circular de Via n.° 3 453 de 18-11-955 —
Determina que para as licencas sem venci-
mento do pessoal do «Quadro Auxiliar» (ope-
rdrios e serventes) devem ser estabelecidos
modelos X 32,

Circular de Via n.c 3 484 de 22-11-955
— Esclarece as normas a seguir, nos dias
feriados de observédncia obrigatéria que ndo
possam ser dozados por motivo de servigo,
conforme as disposicoes do Acordo Colectivo
de Trabalho, pelo pessoal que deles bene-
ficia.

Instrugdo de Via n.c 382 de 3-11-955 —
Transcreve a cartan.c 63 788,31." de 29-10-955
da nossa Direccédo-Geral, esclarecendo as nor-
mas a seduir acerca do desconto nas férias
por faltas ao servigo, nos termos da Cldusula
31.* do Acordo Colectivo de Trabalho.

Instrug@o de Via n.° 383 de 3-11-955 —
Transcreve a carta n.* 63 788,47.* de 29-10-955
da nossa Direccdo-Geral, esclarecendo as
normas a seguif sobre o abono por exercicio
de categorias superiores, referido na Cldu-
sula 47.2do Acordo Colectivo de Trabalho.

 Instrucdo de Via n.' 384 de 3-11-955 —
Transcreve a carta n.” 65 788 33." de 29-10-955
da nossa Direccédo-Geral, esclarecendo as not-
mas a seguir da ndo aplicacdo aos agentes
tuberculosos do regime de descontos por
doenca previsto na cldusula 33.* do Acordo
Colectivo de Trabalho.

Instru¢do de Via n.o 385 de 7-11-955 —
Transcreve a carta n.° 63 788,31.% de 2-11-9565
da nossa Direcgdo-Geral, esclarecendo que a
aplicagcdo do disposto sobre falias ao servico,
da Cldusula 31.° do Acordo Colectivo de Tra-
balho, € aplicdvel a todo o pessoal que tem
férias.

Instrucdo de Via n.° 386 de 8-11-955 —
Transcreve a carta n.° 65 788,32." de 8-11-955
da nossa Direccdo-Geral, com a decisdo a
seguir sobre as faltas ao servico por motivo
de falecimento de parentes do agente, pre-
vista na Cldusula 32, do Acordo Colectivo
de Trabalho.

Instrugdao de Via n.o 387 de 11-11-955 —
Transcreve a carta n.° 32 886/3,28-D de
7-11-955 da nossa Direccdo-Geral, esclare-
cendo o que foi superiormente decidido sobre
o tempo de auséncia do servico por motivo
de consulta ou tratamento indicado pelos Ser-
vicos Médicos.

Instrugdo de Via n.° 388 de 11-11-955 —
Transcreve a carta n.° 65788 de 14-9-955 da
nossa Direccdo-Geral esclarecendo as nor-
mas a seguir sobre o desconto por doenca
estabelecido na Cldusula 33." do Acordo Co-
lectivo de Trabalho.

Instrugao de Via n.° 389 de 21-11-955 — .
Esclarece quais as catedorias profissionais
que beneficiam do direito aos feriados de
observancia obridatéria nos termos da Cldu-
sula 29." do Acordo Colectivo de Trabalho.

Instrucdao de Via n.o 390 de 25-11-955 —

‘Esclarece as normas a adotar sobre os ven-

cimentos a atribuir ao pessoal <Eventual»
admitido a contar de 1 de Adosto de 1955,

Instrugdo de 'Via n.c 397 de 24-11-955 —
Transcreve a carta n.° 1655-A de 23-11-9556
da nossa Direccao-Geral designando quais
as dependéncias da Companhia que deverdo -
ser encerradas nos dias feriados de 5 de
Outubro e 1 de Dezembro.



A ACTUAL
GERENCIA
DA
'CANTINA
DE
SANTA

FESTEJOU
O

I Aniversario

O Sr, Administrador, General Frederico Vilar,
conversando animadamente

Em 19 de Janeiro findo, aproveitando a
hora do almogo do pessoal, comemorou-se
festivamente o 1.° aniversdrio de geréncia dos
actuais dirigentes da cantina da C. P. instalada
na estacdo de Santa Apolénia.

O almogo, que foi melhorado, incluia bolos
€ vinhos finos e foi fornecido, aos 860 comen-
sais que reuniu, pelo preco normal da refei-
¢do: 3$50.

Foram convidados os Srs. Administrador,
General Frederico Vilar, Presidente da Comis-
840 de Assisténcia da Companhia; Eng.o Es-
Pregueira Mendes, Director-Geral; Eng.° Pedro

Brion; Subdirector, e outros funciondrios su=--

DA SUA POSSE

periores. Estavam presenfes o Sr. Prof. Eng.°

André Navarro, Presidente da Comissdo
Administrativa das Cantinas da C. P. e os
elementos dgerentes da cantina de Lisboa-Santa
Apolénia: Srs. Ratl da Conceicdo Gongalves,
dos Servicos Médicos, Artur Mercier Miranda,

da Divisdo de Exploragdo e Améndio Lopes -

de Oliveira, da Divisdo de Via e Obras.

Foi um pretexto para alegre confraterniza-
¢do do pessoal — conforme as nossas gravu-
ras documentam — que undnime e calorosa-
mente louvou o esforco e dedicacdo sempre
demonstrados pela actual geréncia da cantina

‘em-beneficio dos muitos que dela se servem.

APOLONIA
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M dos maiores abusos que se tém
cometido em matéria de forcada con-
descendéncia humana e o qual da
largas a mais aduda imaginacdo, é o

cauto-stop», que na diria popular portuduesa
se pode traduzir por boleia, feitos sempre
scb variados pretextos e com a maior das
sem-cerimonias.

Aqui é um casal, a beira da estrada, cujo
marido com uma crianca nos bracos, pede
para o levar a vila ou a cidade, ver um médico;
além um velhote tolhido do reumatismo, que
nao pode andar e precisa de ir ao hospital;
outro que tem a tia a morrer, ou que precisa
ir padar a contribuicdo, de que se havia es-
quecido, e era aquele o tltimo dia, sendo ia
para relaxe. Hd mesmo solicitacdes dalantes,
um par de jovens, que tém que ir ao notdrio
assinar o contrato de casamento, e que o
taxi encomendado ndo tinha vindo.

Poderia citar muitos casos e muitos outros
motivos de agdraddveis deslocacdes a custa
allieia, se ndo fossem muito conhecidos,
e ndo estar a repetir o que toda a dente
sabe. Mas ai vao trés que me aconteceram
numa viagem de automovel para Paris, e que
provam que <«cd e ld mds fadas hd». Em
Fuentes de Ofioro, mesmo a saida da Alfan-
deda, uma dama jovem e muito elegante,
vendo que havia no carro dois lugares vagos,
pediu para a levarmos a Ciudad Rodrigo,
onde iria comprar um remédio para uma pes-
soa doente e que desejava voltar, pouco de-
pois, no comboio correio. Quanda ia ocupar
o lugar concedido, voltou-se e chamou um
petiz, engravatado, que estava encostado a
parede, para vir com ela, como se o carro
lhe pertencesse.,.

Quando em Ciudad Rodrigo pardmos para
meter dasolina, a dama apeou-se, agradeceu,
seguindo com o pequeno pela médo, sem

18 grande pressa, para a cidade, que ainda é

londe, e parecendo ndo se importar com o
comboio correio que passava uma hora depois.

Ainda o depdsito da gazolina ndo estava
cheio, eis que aparece um homenzarrdo, de
charuto na boca, a pedir uma boleia para ir
a Fuentes de Santo Esteban, onde o seu ca-
minhdo se enterrara na valeta para se livrar
de outro, que vinha em sentido contrério.
O homem subiu para o carro e deu largas a
importancia da sua tarefa e que o caminhao
vinha cheio de cortica a granel e dai o aci-
dente. E isto dito de charuto na boca e en-
chendo o automével de fumo, como se ele
estivesse a lareira da sua casa. Em Fuentes de
Santo Esteban despediu-se agradecido e disse
mais: que ainda tinha que andar dois quilo-
metros a pé, pois o desastre tinha sido na
estrada transversal... Um de nos ironicamente
ofereceu para irmos la levd lo, mas ele nao
aceitou. Naturalmente, ndo havia caminhdo,
nem desastre, mas apenas o desejo de andar
de carro sem pagar.

, Como, em tao pouco tempo, dois pedin-
chosos, sem escripulos, haviam abusado da
nossa benevoléncia, declarei que, até Paris,
ndo haveria mais boleias. A promessa foi
cumprida, mas apés meio caminho de Hendaia
a Paris, uma jovem e bonita loirinha fez sinal
ao automével e um dos ocupantes ao lado
do motorista quis fazer dalantaria e solicitou
a subida da requerente para o carro; quando
ia, porém, a tomd-lo, olhou para a sebe de
arbustos ao lado da estrada, onde depressa
apareceu um latagdo de farda de «camping»
e mantas as costas, grossas botas com bro-
chas e calcdes pelo joelho. Ah, ndo! Dei o
dito por ndo dito e o casal ficou em terra, a
espera de quem o levasse para Paris, ou do
comboio, cuja estacdo estava a vista.

Na verdade, uma boleia, naquele caso duas,
com mantas, lonas e botorras ferradas, era na
verdade agraddvel e econémico.., para eles!
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amorosos da dgua sobre o chdo negro, fecundado anualmente,
para a geracfio periddica das searas. Agora a terra é sobe-
rana: ergue-se em trono, a cujos pés o rio, subalterno, vai
correndo passivamente». |

«Por isso, a paisagem é outra: quem a alimenta é o ar, ndo
6 a 4gua. Em vez do searas, hi florestas. As drvores ndo
880 ja o acessdrio balougante da paisagem: as drvores sdo a
prépria esséncia dela —os olivais infindos, os soutos de
sobreiros galgando o dorso dos montes, perdendo-se & vista
na ondulacdo incessante de um mar congolidados.

A sinfonia da oriacao entrou agora em um adigio solene
e forte. Toma-nos uma melancolia doce. Os olivais com o
seu tom pardo e triste, com os seus cachos de flores amare-
lidas, a transformar-se em frutos; os sobreirais a mostrar-
-nos a forca férrea dos lenhos lentamente formados,; na
sucessio larga das estagOes pelas estradas, nos carros de
altas rodas, as mulas substituindo os bois; 0 homem outro
na fisionamia mais seca e mais nervosa do que 0 campino da
véirzea ribatejana, semelhante ao nibio do Nijlo; tudo leva
para outras direcgcbes a nossa alma emergindo de uma
embriaguez voluptuosa.

<O comboio parou: estava em Abrantes, primeira estagdo
da minia WEagemdy 055 o9 SO QR T e e

«Preferi sair de Abrantes de noite para transpor, dor-
mindo, a charneca da Beira Baixa. Acordei no Alcaide, perto
do Fundao, em plena serra, dentro de outra floresta de
castanheiros.

«O dia amanhecera chuvoso, e essa névoa do céu dizia
bem com as novas terras que atravessava. Encerradas no
fundo de vales breves que a serra forma, ou penduradas,
como a Covilha, nas vertentes dos montes, odsis de vegeta-
cdo pingue, apertados contra as serranias frias, sentia que
jd agora a natureza, cantante 14 para baixo, tomara aqui um
ar carrancudo e frdgico, um ar hostil, semelhante ao vento
que batia as copas dos castanheiros e & chuva que emba-
ciava os vidros da minha carruagemo.

- «Subiamos sempre, até & (Guarda onde a extravagincia
dos itinerdrios me impds uma demora forgada de quatro horas.
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Farta, fria e feia, diz o adiagio da Guarda: fria e feia, sim;
farta ndo sei. S6 sei que em baixo, na estagio donde nao
sai, por falta de carruagem que me levasse ao alto, onde
fica a cidade, tive de resumir o meu almogo a uns ovos quen-
tes, porque denfro de ovos a porearia beiroa ndo teve ainda
artes de se insinuar.

Via de longe a mole negra da Sé, via uma torre do oas-
telo, e mais nada, quase. Em volta de mim via um terreno
desolado onde as searas de centeio, frias e raras, pareciam
cds em oranio de velhos; via pastores, e rebanhos de ove-
lhas nos seus redis, sobre a terra lavrada, para a estruma-
rem; via aqui, além, pinheirais magros, granitos nis, exten-
8098 tristes mosqueadas por moitas breves de piornos que o
vento dobrava e a chuva miida batia monotonamente. Era
triste. Antevia-se a desolagdo das altas serras vestidas de
nuvens, despidas de vida...»

<Afinal parti, na direcgdo de Salamanca, onde o comboio
me deitou ji de noite.» -




Samuel Msia

Mais banalizado e envelhecido, o caminho de ferro
oecupard na verdade lugar cada vez de menos relevo na lite-
ratura. No entanto, vamos ainda encontrar paginas, por ve-
zes magnificas, nos nossos modernos escritores, com o
eamin ho de ferro por cenario ou mesmo como assunto.

E vem-nos logo a4 memoéria, sem qualquer preocupacgio
de ordem cronolégica, essa descricdio da chegada do Dr.
Manuel Mendes a uma pequena estacfio da Linha da Beira
na <«Mudanca de ares» de SAMUEL MAIA, descricio em
que hi talvez reminiscéncias da viagem de Jacinto para a

sua casa de Tormes:

«As quatro horas de uma tarde de Agosto, Manuel Men-
des, chegado & estacio de Barroqueiras, observava da janela
do compartimento deé 1.* classe a pequena gare, procurando
avistar o seu amigo Cristovao de Melo, que prometera espe-
ri-lo nesse comboio. Mas apenas via, scbragando a bandei-
rola enrolada e empunhando a campainha, o chefe, homem
pesado, a escorrer suor da testa, e um labrego em mangas
de camisa, com as maos nos bolsos das calgas de estopa, a
olhar de booca aberta para as carruagens quase vazias.

O chefe aproximou-se do furgao, chamou o labrego, e a
bagagem de Manuel Mendes, uma grande mala de couro,
com etiquetas de muitos hotéis da Europa, coladas em todos
os tampos, rolou na plataforma,

O condutor, com o guarda-pé6- de-linho desabotoado e
mais o colete, deixando ver a camisa, de lenco entalado a
roda do pescog¢o, suando afogueado, a abanar-se com um
jornal, aproximou-se do chefe, muito atento a soletrar as
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etiquetas, e a uma pergunta respondeu qualquer coisa,
encolhendo os ombros e apontando para o Mendes, que
descia da carruagem.

O maquinista apeou-se, enirando na esta¢ao e voltando
com um copo de lata chamou o fogueiro:

—«Queres ? Aproveita que nao estd nada ma.

E dizendo isto juntou-se a um grupo embrenhado no es-
tudo da mala, que o olhar perscrutador do chefe tinha des-
coberto ser por forga de brasileiro. Assim lho dizia a sua pra-
tica de ver bagagens noutras estacdes em que tinha servido.

O labrego duvidava.

—«Nao se me consta, por estes sitios, de brasileiro que
esteja para chegar.

—«Sabes 14, 48 vezes aparece de siibito quem menos se
espera.

Nisto o Mendes aproximou-se a perguntar se nio pode-
riam dar-lhe noticias do De. Crist6vao de Mslo. O chefe, que
nao era do sitio, fez uma cara de surpresa e o labrego infor-
mou que vinha a ser o doutor dos Lagares.

—<E esse mesmo, confirmou o Mendes.
—«N2ao se lambravam de o ter visto ha muito.
—«Mas 6 esta a estagdo que fica mais préxima de Canigos ?

A assembleia conferenciou, desidindo que a seguinte, a
Regueira, devia bater mais perto. A diferenga estava em ser
o caminho a direite pala serra e das Barroqueiras haver es-
trada nova seguida at§ 14. O Mendes, contrariado, nao ati-
nava com uma solugdo e quis saber a distincia dali aos
Canicos.

Conta-se duas léguas bem puxadas, com uma grande
subida.

—<«E por este calor — rematou o chefe — para quem nao
anda acostumado, é de cair na cama com maleitas.

Carro nao havia e seguir a cavalo também seria dificil.

—Nao lhe vejo jeitos —sentenciou o labrego.

O Antoninho das Barroqueiras vendeu o garrano na feira
de S. Joao, e que nao vendesse, ndo era homem que em-
prestasse, olha quéem !
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A jumenta da Dioga esti com a cria. S6 se fosse aégua do
abade. Mas dai quem sabe, ..

Passageiros de 3.* classe berravam, se o comboio n#o
saia mais dali.

O chefe acordou :

— «V4, vamos embora.

O maquinista subiu, o chefe solenemente deu as trés
badaladas e 0 comboio apitou.

— «<Higpera, — gritaram do furgio —que ainda estd para
desembarcar um volume de peixe.

O maquinista voltou abaixo, aproveitando para beber
outro piicaro de 4dgua, enquanto a giga de peixe descia pa-
chorrenta. .

—«Toca a andar—comandou por fim o condutor, de pé no
estribo—de 14 espora ao macho, que levamos atraso.

O comboio partiu desaparecendo na volta, onde entocu
um sgilvo prolongado, vivo e alegre, a ecoar pelos pinheirais,
anunciando aos povos daquela redoundeza que 14 ia ele muito
ligeiro a cirandar pelas encostas; as gentes podiam levantar
o8 olhos do chao, poisar as enxadas, a verem encantadas su-
mir-se por detrds dos oiteiros a sua figura de serpente.»

. * * =

No livro, tao interessante, de impressdes de viagem,
«Kste Mundo e o outro>», Samuel Maia mais de uma vez se
refere aos caminhos de ferro. Comega logo por uma colorida
descri¢do da viagem para Madrid, toda ela se resuminde
afinal em amargas queixas contra o mau comboio. Com ra-
z30? Sem ela ? K esse um ponto infléxivelmente afastado

destas notas.

«<Mais uma vez me meto a caminho de Madrid e nunca o
fago com prazer, tdo seguro estou dos maus tratos rece-
bidos no percurso.

Viagem que deverd ser apetitosa, regalo a tomar uma
vez por estagdo, decorrem anos e anos antes de decidir o

consentimento.
E que fica de memdria para muito tempo uma noite pas-
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sada sobre os carris que separam a foz do Tejo do Manza-
nares.

«Parte-se do Rossio, 2 tarde, num comboio, que se diz
rdpido, por isso cobra imposto especial, no fim se vé gastar
16 horas a moer os modestos 600 quilémetros que separam
as duas capitais. Em boa justi¢a se reconhe¢a ao nosso troc¢o
a menor culpa; grande e afrontosa a do vizinho.

Até Marvao, o carro anda e cumpre o seu dever; dai em
diante falta aoc prometido e, para simular rapidez, baila e
sapateia, toda a noite nos carris, nem aragonesa que se des-
ouidasse a beber Jerez de bom fabrico.

O trajecto portugués feito com dia, permite aos olhos be-
ber, deliciados, a formosura liquida da leziria e das encostas
gréiceis que bordam o Tejo, quanto bastaria para quebrantar
o desgosto de qualquer outro gentido. Noite alta, sem o re-
galo da vista a distrair o8 08sos, 0 vascolejo agride como cas-
tigo corporal.

As pélpebras, de tanto baterem umas contra as outras a
noite inteira, acabam por enfadar-se, a ponto de ndo saberem
goz ar a delicia de abrir-se a primeira luz.

«Chega-se as Delicias cheio de fel, apenas aliviado quando
#e temperam os ossos com o banho, antes de meter o nariz
na atmosfera da cidade.»

* * *

Depois a viagem de Madrid a Barecelona:

<A carruagem que vai eonduzir-nos de Madrid a Barce-
lona difere muito da aproveitada em 1906 para o mesmo tra-

jecto.
Difere nca de estilo dominante em duas épocas separadas

por um quarto de século ?

Nao. A mudanga esti em ser esta de 1930, cotada entre
o melhor que circula na Europa; da outra vez seria do pior
apresentado em comboios rdapidos de longo curso ncs virios
continentes.
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A impressio de hd vinte e cinco anos ficou na medula
memorada em calafrios que toda a noite a ferrocalha provo-
cou, movendo-se com rumor de cataclismo préoximo. Alcunha-
vam-no de trem de luxo, alugavam carros e quando nos
colhiam estendido, batiam a porta para introduzir novo fre-
gués em comum com O casal acomodado. A ameag¢a queria
dizer coima; faziam o arranjo de deixar-nos tranquilos uma
vez que,.. Doz pesetas naquele tempo somavam um quartinho,
ou trés cruzados.

N#ao servia a cama para dormir porque a viagem, no vas-
colejo e estrépito, soava como a trombeta do juizo final.

Agora sim. Nem se percebe o deslize, nem que dentro do
corpo se acomodam VArios O8SSOS,

- - - - - - - - - - - [ ] ° [ ] L] L] [ ] L]

- «O comboio voa na campina com celeridade de passariao
bem conhecido de quantos o miram. Léguas e 16guas se cor-
rem gem divisar cumieira decasal. . . . . . .

«Na outra viagem o comboio adormecia nas estagdes i
espera de coisa nenhuma; o cebo untava em todos os con-
~ tactos;

<Este prodigio realizado, que praza aos deuses se con-
serve, nao devemos perdéd-lo de vista para colhermos a ligao
proveitosa que dele emana.»

Finalmente, viajando em Itdlia, o autor faz também a
eomparagdo dos comboios que encontrou em duas époecas
diferentes, enaltecendo es melhoramentos agora encontra-
dos (1932):

«Dois comboios Ndpoles Roma, um em 1920, outro em 1932,
reflectem a imagem viva de dois regimes diferentes. No pri-
meiro via-se o Estado fraco, pusilanime, condescendente com
as fragilidades humanas. Era um comboio sonolento, desma-
zelado, a ehocalhar ferro-velho, sujo no e¢hao, no tecto, nos
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assentos; regulava-se mais pelo calendirio que pelo relégio,
eom empregados hirsutos, enodoados, pouco afiveis.

O actual nio solavanca, nem batuca nos carris; parece
feito de uma pec¢a 86, engole de jacto, sem parar, os 260 qui-
l6metros do percurso. E o Estado potente, decidido, com
forca para tudo e mais alguma coisa, como exemaplo néste
easo, para chegar dez minutos antes da tabela.

O estilo da carruagem é nobre, o couforto excelente, o
adorno suave. Toda a higiene necessaria aparece unida a
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0 novo vagao russo de I6 eixos para cargas
de 180 toneladas

As Oficinas de Vorochilovdrad, na Russia,
acabam de construir o vagddo especial que a
nossa dravura apresenta e que se destina a
transportes de cargas simultineamente pesa-
das, volumosas e de drande comprimenio.

Esse vagdo é dotado de 8 bogies de dois

eixos que o assemelham, no seu aspecto, a
uma imensa lagdarta.

Os eixos sdo intermutdveis a fim de per-
mitir a sua circulacdo nas bitolas de linhas
de 1,624m, 1,435m como estd equipada a
rede soviética. Pesando cerca de 166 t., a
nova unidade pode receber uma carda ttil
de 180 t. repartida por uma plataforma de
11,65 m de- comprimento, o que fixa a carga
por eixo em 22 t. aproximadamente; a fre-
nagem (automdtica e manual) exerce-se sobre
14 eixos.

As experiéncias efectuadas com esse va-
gao foram satisfatérias e demonstraram que
pode circular em velocidades superiores a

«Draigsine> Amsler

80- kmyh, apenas com
a limitacdo inscrita a
curvas de 120m de
raio.
«Draisine» de ins-
peccao

Na Alemanha, a
Direc¢do dos Cami-
nhos de Ferro de
Colénia acaba de
apresentar esta «drai-
sine» de inspeccdo,
do tipo Amsler, para
auscultacdo de vias

secunddrias. Os re-
distos sdo feitos a
20 Km/h,
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Maquinismo para os Servigos de Via e Obras

Esta ao servico do Caminho de Ferro
Americano de Chicago, Indiandpolis e Louis-
ville, o modernissimo maquinismo que a nossa
gravura representa e que € rebocada por um
locotractor.

Trata-se de um dispositivo utilizado na
remocdo do balastro da via, na rectificacdo de
trincheiras e no corte de vegetacdo marginal
a via férrea. O seu manejo € muito simples,
apenas exigindo a presenca de um agente; to-
dos os comandos funcionam por ar comprimido.

Em etma: O maquinismo em pleno funcionamento — Ewm baiwo: A «Draisine» francesa

«Draisines> de auscultagdo
da via férrea

A conservagdo racional
e econdémica das vias férreas
impoe a adopcdo de mate-
rial que permita, de forma
rapida e precisa, proceder
as inspeccdes das linhas e
a0 mesmo tempo registar,
em draficos, determinadas
medi¢0es necessdrias, de
forma rigorosa: bitola, flexas,
nivelamentos, desgastes, etc.

Os numerosos ensaios
realizados em Franca com o
tipo de «draisines» que nesta
e na anterior pdgina publica-
mos — cujo funcionamento
muito vem auxiliar os Servyi-
¢os de Via e Obras das em-
presas ferrovidrias—demons-
tram bem o alto interesse
que estes veiculos merecem,



O Caminho

Conto por

da Verdade

DAVID DOS SANTOS
MARTINS

Factor de 8. classe

um homem com aspecto de abandono passa

junto a Igreja de Santa Cecilia. Tem um ar de
profunda tristeza, os bracos pendem-lhe inertes, a
cabeg¢a tomba-lhe sobre o peito, e o olhar, cansado e
doloroso, parece querer perscrutar a esséncia da
verdade além da vida.

De siibito o homem pdra, Que pensamento lhe
acudira ? Que resolugdo se suscitou?

E, como que despertando de um imenso e dolo-
roso pesadelo, o desconhecido misteriosamente...
sorri. No seu sorriso percebe-se um amargo sofri-
mento, misto de orgulho e de derrota. Porque~se
sorri assim ?

O seu sorriso falava por“si. Punha a descoberto
toda a mescla de sentimentos diversos na esséncia,
que no seu peito, tumultuosamente, se acumulavam e,
um apds outro, cafam, como folhas secas de platano,
que o rijo soprar da ventania dortara cerce, para as
deixar jacentes, a atapetar o chdo que o viandante
pisa...

Vida larga, mas talvez inutilmente vivida seria
a sua.

O materialismo sempre dominara e absorvera
toda a sua existéncia, ndo o deixando conhecer o
sonho, a poesia, a religido, essas melopeias que,
obrigando o homem a arrebatar-se um pouco de
dentro das curtas barreiras do seu mesquinho «eu»,
o forcam a olhar para o alto, a medir a fradilidade
da matéria, da propria existéncia, e a pensar um
pouco mais nas leis da Natureza, no belo, na suprema
grandiosidade de um momento, na aterradora majes=
tade do mundo. Sempre debrucado sobre o livro de
contas dos seus negocios, nunca se dera a apreciar o
olhar céndido de uma crianca, a admirar uma paisa-
dem, ou a perscrutar os mistérios insonddveis da
alma humana. Habituado tinicamente a mdquinas e a
operdrios, e ao numerdrio - que a custa destes ia
acumulando, ansiando sofregamente sempre cada vez
mais, sem se importar com a miséria que drassa a
sua volta, dentro das suas préprias fdbricas, esse
homem nunca se comovera, nunca se dera ao menos
a dejxar-se entregue a sua possivel fantasia que pouco
a pouco deixava sucumbir, .

Nunca os seus olhos se ergueram para apreciar
um monumento de arte, por mais belos que fossem o0s

CAMINHANDO a passos incertos, cambaleante,

seus rendilhados de pedra,-a elegancia e a flexibili-
dade de uma estédtua, a cor viva e expressiva de um
quadro, ou mesmo uma tarde outonal, cheia de mis-
térios e de voluptuosidade, tudo o que embriaga a
alma do poeta e mesmo do ignorante que tem sensi-
bilidade. Para ele tudo isto tinha o mesmo sentido
nulo e inexpressivo de uma vuldaridade macadora, de
um nada aterrador e gélido.

A sua alma era um campo selvdtico, onde as sebes
se juntavam e tornavam impenetravel o acesso da
razdo ou da inteligéncia. Ele compreendia que devia
ter existido alduém, cujo poder majestoso dera ori-
dem a tudo quanto os seus olhos podiam observar.
De resto, ele lembrava-se de, em pequeno, a sta avo
Ihe contar que alguém tinha morrido para resgatar a
humanidade, e que esse alguém era Homem e Deus,
o autor da criacéo.

Se porém estas ideias lhe surgiram, ele logo as re-
pelia e como de costume, mais uma vez tornava a repe-
tir: «Loucuras, historias de poetas e romancistas...
assunto procurado e divuldado, no qual 86 as pessoas
fracas de espirito acreditamy.

.E era assim que naquela alma inculta e agreste a
verdade ndo conseguia penetrar.

Mas agora, parado no caminho, 0 homem ja nédo
sorria. A sua expressdio completamente modificada,
ja ndo tinha aquela nota de arrogancia e altivez. Que
luta se travaria no intimo da sua alma?

Os acordes de uma «Réverie» de Chopin, chega-~
vam-lhe aos ouvidos. Sentiu-se atraido e comegou a
perscrutar donde partiriam aqueles sons. Era uma
miisica melodiosa e doce, donde a fé e a esperanca
saiam de maos dadas, pelas notas soltas daquele
orgdo de voz chorosa e calma.

Entrou. Mas bruscaments se deteve. Quisera sair
imediatamente. Uma forca estranha e dominante o
retinha, pés predados as lajes frias do pavimento.
E aquela misica! E sempre aquela musica, Santo
Deus! O homem s6 podia traduzi-la numa palavra:
«Fascinacdo». Sim, era isso!

Por um feliz acaso aquele homem entrara, sem
querer, no templo d’Aquele que atrai para si todas
as ovelhas tresmalhadas do seu rebanho. Os altares
estavam cobertos de flores brancas. Os lirios e as
acucenas confundiam-se. As rosas brancas e os gla-
diolos faziam-se florecer por completo, e as imagens
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pareciam exalar também, como as flores, a candura,
a protec¢do e a fé...
Como que pasmado percorreu com o olhar todos

‘0s altares e fixou-se numa imagem representativa da

Virgem Made, de bracos abertos, em atitude de rece-
ber o pecador desdgracado e contrito. Algo que ele
ndo compreendia, prendia-o aquela imagdem branca,
num altar todo branco, florido de lirios imaculados.

A Senhora do altar parecia olhd-lo também e, nos
setts labios, desenhava-se-lhe um sorriso convidativo,
irresistivel, mas, na expressfo do seu rosto, confun-
dia-se o sorriso com a dor. Os seus olhos brilhantes
pareciam chorar.

— Talvez seja eu a causa daquela pundente dot,
murmurou o homem, cujo olhar ndo se desprendia
daquele lindo altar.

E, irresolutamente, aquele homem, que momentos
antes apresentava aspecto altivo, humildemente agora
se ajoelha. Nada podia dizer. Solucava e com as
méos nos olhos chorava amardamente, Porqué? Nem
ele o sabia... Quanto tempo assim esteve,também
ndo o soube,

Alguém entra agora na Igreja. Ele ndo dd por isso.
E uma crianea loira, de olhar puro, meigo. A crianca
vai avancando e, ao dar com os seus olhos naquele

homem, adquire uma expressdo misto de surpresa e
de incredulidade, Pédra. Passa com as méaozitas pelos
olhos como que a certificar-se de que ndo estd so-
nhando, Avan¢a de novo, e dirigindo-se para o ho-
mem exclama:

— Pai.. . .Paizinho.3;
aqui?... o paizinho que. ..

Nada lhe sabe responder, Mas obrida a crianca a
ajoelhar-se junto dele, estreita-o nos seus bracos e
beija-o pela primeira vez como pai, com amor e tet-
nura, Com a voz embargada pela comog¢do disse-lhe
apenas;

— Ensina-me a rezar, filho.

0o qué?.., o paizinho

E foi ao som daquela «Réverie» de Chopin que
aquele homem, de alma rude e materialista, encon-
trou, finalmente, o caminho da verdade,

E quem depois entrasse naquela Idgreja, ndo podia
deixar de presenciar, com ldgrimas nos olhos, um
comovente quadro,

Mios postas sobre o peito, olhar himido de lagri-
mas, fito naquela imagem branca da Virdem, um ho-
mem repetia calmamente, ensinado por uma crianca:
Avé Maria, cheia de draca...

No altar florido, a Senhora sorria...

BOM HUMOR...

GENTILEZA EM VIAGEM.,,



| — Divisao da Exploragcao
MOVIMENTO

Pergunta n.° 226 Cons. n.° 1717 — A 4.2 Circuns-
cri¢do anunciou em determinada altura o comboio de
servico K 1/2 entre Fétima - Km 135 e Caxarias, cuja
copia de marcha indicava em Fatima a partida 12 h 12,
cruzamento com os comboios n.%% 2 e 272,

Como o comboio n.° 272 neste dia circulou a tabela
e 0 comboio de servico também partiu a tabela, peco
dizer-me se hd motivo para fornecer ao comboio de
servico K 1/2, o mod. M 117, em relagéo ao cruza-
mento com o comboio n.° 272 em Fétima.

Resposta — Sedundo o art. 62.° do Regdulamento
n.° 2, os maquinistas e condutores devem ser avisados
de todas as circulacOes extraordindrias com que te-
nham de cruzar, pela esta¢do de paragem prescrita
anterior aquela em que o cruzumento se deve rea-
lizar.

E intuitivo, pois, que a estacdo de Fétima for-
neca o mod. M. 117, ao ‘comboio de servico K1/2,
visto que este comboio apenas circula entre esta esta-

cdo e o Km 133.
]

Pergunta n.° 227/Cons. n.° 17384 — O comboio
n.° 5327 «Redular» tem cruzamento extraordindrio
com o comboio n.° 35120 «Especial», em S. Roméo.

Como o primeiro ndo tem paradem p revista na-

quela estacdo e, segundo o Art.° 27.° da Instrugédo n.°
2504, deve ser recebido com o disco fechado, petardos
e sinal de paradem absoluta a agulha, acompanhado
depois até a estagdo por um agente draduado, se for
o primeiro a ser recebido, sendo o segundo, depois
do primeiro resguardado, serd o sinal de paragem
substituido pelo de afrouxamento, mantendo-se o sinal
de paragem, apresentado pelo chefe, na plataforma da
estacao. :
Hé opinides diferentes — uma delas apresenta-se
do seguinte modo: Em Porto, estabelecer-se-a o mod,
M. 126 ao comboio n.° 5327, fixando paragem em S.
Romdo e consequente telegrama aquela estacéo, de
que o comboio efectua ali paragem para cruzar com
0 comboio n.° 35120 e, — Pessoal prevenido. Por néo
conhecer diploma algum, que determine tal, peco
esclarecer,

TR o (i e o

Resposta — A estacdo” destinatdria do comboio
especial n.° 53120 deve fornecer ao condutor e ma-
quinista do comboio n.° 5327, o modelo M. 126 utili-
zando o n.° 2.

Por sua vez a estacdo de Ermezinde fornece o
mod. M 117. Por medida de precaucdo a estacdo de
S. Romdo deve cumprir com o estabelecido no 2.°
caso de aplicacgéo de petardos.

/]

Pergunta n.° 228/Cons. n.° 17385 — Um passageiro
embarcou em Campolide em comboio destinado a Sin-
tra, em carruagem de 2.2 classe, por ndo ter tempo de
tomar a 3.% conforme o bilhete que adquiriu. O revisor
a chegada a Amadora, convidou-o a mudar de classe,
ao que ele se recusou, chamando-lhe desgracado na
frente do Chefe da estacgdo. Dada a partida ao com-
boio embarcou novamente na 2.2 classe para o seu
destino que era Queluz.

A chegada do comboio a Queluz, o revisor en-
tregou o passadeiro ao chefe, a fim de o identificar
para lhe serem levantados os autos e, sendo convi-
dado a ir ao escritério, fé-lo sem mais palavras e
pagou a mudanca de classe.

O revisor alegou que no trajecto de Amadora
para Queluz, o passageiro o tinha insultado dentro da
carruagem.

Em Queluz nada mais se passou. O revisor € ajti-
ramentado e propunha-se a levantar os autos, mas,
posteriormente, disse que era o chefe de Queluz que
tinha de o fazer.

Como ndo tenho conhecimento de outra ordem
além do Regulamento de Policia, a quem compete
levantar os autos neste caso ?

Resposta — Em regdra, deve levantar o auto o
adente ajuramentado que presenciou a infraccéo.
Esta regdra dispensa o disposto no Art. 54.°. do Re-
gulamento. Quando, porém, a vitima da infraccédo €
um agdente ajuramentado, justifica-se que seja outro
adente a levantar o auto.

No caso restante, ndo hd injiria contra o agente
da autoridade ptiblica, porque o revisor se apresenta
ao passageiro como tal e nfo na qualidade e no exer-
cicio das funcdes de agente ajuramentado. (C6d. Pen.
Art, 182.%)
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A injiiria, a existir, constitui o crime previsto e
punido no art.® 41.° do citado Cdédido ; e este crime
constitui um crime particular, cujo procedimento
exide o requerimento da parte. (Céd. Pen. art. 416.°).

N#do hd, portanto, que levantar auto de noticia.

/I

Pergunta n.° 229/Cons. n.° 1793 — Por vezes tém
sido antinciados comboios especiais em Cartas-Cir-
culares e por teledrama, cruzando em Covas com
automotoras que tém na sua marcha o sinal de para-
dem para embarque ou desembarque de passageiros,
em cujo antincio se diz: — cruza automotora n.° 7625
que pédra;— e outras vezes apenas:— cruiza automo-
tora n,° 7623 .

A face disso peco o favor de me informar como .

hd-de ser recebida qualquer automotora nestas con-
dicdes, nesse e noutros casos, sabendo-se que esta
estacdo nédo tem discos avang¢ados.

Resposta — Deve cumprir-se com a chamada (1)
do art.° 21.° do Regdulamento n.° 2, actualizado pela
Instrucédo n.° 2504.

FISCALIZACAO

Pergunta n.” 261/Cons. n. 1738 — Agdradeco infor-
mar-me se um cavalo de papeldo(brinqguedo de crianca)
com 0™50 de altura e 0,90 de comprimento, para uso
de fotogdgrafo ambulante, pode ser considerado como
bagadem.

Trata-se de um utensilio que o fotédrafo utiliza
para colocar em cima, uma crianga, para tirar a foto-
grafia.

Resposta — O ob]ecto em referéncia ndotem con-
cessdo como bagadem, porque ndo € uma ferramenta

man_ual do fotdgrafo.
[/

Pergunta n.° 262/Cons. n.® 1741 — Adradeco in-
formar-me se estd cetto o seduinte processo de taxa:
Pequena velocidade de Vale do Pereiro para
Vouzela, constante de uma drade de ferro com um
garrafdo de drés servido a dcido sulfirico, peso
40 kg.
Distancia 450 Km.

Aviso ao Ptiblico B n.° 211, por 100 kg

Preco $50><450><0,10.. . . .= 22§50
247 G M e T e e o i R 3$00
Aviso de chegada ........ 1800

35770 § R i et 26$50

Resposta — O processo de taxa apresentado estd

certo. ///

Pergunta n.’ 263 Cons. n.° 1742 — Pec¢o dizer-me
se estd certo o seduinte processo de taxa;

Pequena velocidade de Vale do Pereiro para S.
Vicente de Lafdes, constante de um carneiro aper-
nado, 60 kg. e um borregdo apernado, 30 kd,

Distancia 445 km

Carneiro — duplo da 1.2 classe
Borrego — 1.2 classe simples

Carneiro — Preco 374$90><2><0,06 . . . =  44$99

Borrego — »  374$90 >< 0,03 . 7, . 11$25

Manutencdo — 34%$00><0,09. . . . . . . . = 3%$06

Registo e aviso dechegada . . . . . . . . . 4$00

Desinfeccto : 2450352, v 7 v v o i ey = 5§00
BOtal; st S

68430

Resposta — Estd errado o processo da taxa apre-

sentado.

Ao carneiro corresponde a taxa por cabeca,
visto ndo ser transportado nas condicdes previstas no
art.? 71,° da Tarifa Geral

Distancia 445 Km
Tarifa Geral

Carneiro — base 27.2
Cordeiro — 1.2 classe

Preco ; CATNEIro ) 5y e g o 66$75
» cordeiro ) 374§90 >< 0,05 . 11$25

T A L o Ry 2460
falliaoac f 54400 ><0,05. . ., = . 1§02
Regitto s it M S5 0 3$00
Aviso de chegada . . . . . . . . . 1$00
Desinfecedes: 28602 . . . . . : 5$00
Arredondamento . .. . . . . 255 $08
Total , 90§70

/]

Pergunta n.° 264/Cons. n.” 1766 — Uma remessa
de detalhe expedida de Lisboa-P. para Miranda do
Corvo, no dia 2 de Novembro, jd se pode considerar
em atraso se ndo for entredue em 7 do mesmo més ?

Sedue discrimina¢do no prazo que julgo corres~

“ponder
Dia 2 — expedicdo
Dias 3 e 4 — primeira frac¢éo de 125 Km
Dia 5 -—sgegunda  » » 125 Km
Dia 6 — dia de chegdada

Tenho dividas visto ndo conhecer qualquer do-
cumento que anule o Aviso ac Piiblico B.n.° 65 de
3-2-950, o qual prevé maiores prazos de transporte e
a Tarifa Geral ser uma reimpressdo de 1953.

Resposta — Os atrazos sdo reguladbs pelo Art.°
49.2 do novo Regulamento para a Exploracgéo e Poli-

cia dos Caminhos de Ferro.
O Aviso ao Piiblico B. n.° 65, de 5 de Fevereiro

de 1950, deixou, pois, de ter aplicacdo, em face da-
quele diploma, :



O Paldcio da Gloria e a estitua de 'Baviera, em Munique

AS NOSSAS

A excursdo dos assinantes

“Boletim da C.

O entusiasmo despertado por esta inicia-
tiva excedeu toda a rossa expectativa.

Sendo bastante elevado o nimero de pre-
tendentes, fomos forcados a encerrar definiti-
vamente a inscricao. |

Conquanto ndo seja possivel publicar o
programa completo desta magnifica viagem
podemos jd esclarecer 0s nossos prezados
assinantes que o itinerdrio escolhido serd o
seduinte :

Lisboa- Paris - Munique- Salisburgo - Viena-
Veneza - Inesbruque - Zurique - Paris - Lisboa.

Em Paris efectuar-se-a uma estadia livre
e na Alemanha e [tdlia serdo visitadas, res-
pectivamente, as cidades de Munique e de
Veneza.

O programa de visitas na Austria com-
preenderd numerosos atractivos.
- Depois da estadia em Munique, os excur-
sionistas seguirdo para Salisburgo, onde visi-
tardo a cidade e o Castelo de Hellbrunn.

A estadia em Salisburgo compreenderd

INICIATIVAS

do

P.>» & Austria

ainda um passeio ao Grossglockner (a mais
alta montanha da Austria — 3797 metros de
altitude) e outro a famosa regido dos lagos
dos contrafortes dos Alpes austriacos— o
Salzkammergut.

O trajecto para Viena far-se-4, em parte,
de barco, pelo Dantibio, o que permitird
admirar-se o encantador vale do Wachau,

Em Viena estdao previstas numerosas visi-
tas aos monumentos, museus e mais atracti-
vos desta famosa capital.

O programa abrangerd ainda védrias ex-

cursoes aos arredores, entre as quais a de

Carnuntum (excavacdes de um campo mili-
tar romano) — Neusiedler See (0 4.° maior
lago da Europa),

Por dltimo, a visita de Inesbruque ser4
oportunidade excelente para apreciar toda
a riqueza do folclore tirolés.

A partida para esta maravilhosa excurséo
tera lugar, provavelmente, nos comecos da
segunda quinzena de Junho.
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Por

CARVALHO DOS SANTOS

Convidado a colaborar no «Boletim da
C. P.», para escrever sobre desporto, tenta-
rei prender a vossa atencdo com alguns
artigos doutrindrios e a condensacdo de
assuntos desportivos nacionais e estran-
deiros. %

i Procurarei, também, ocupar-me do des-
porto entre ferrovidrios contando para isso
com a cooperacdo dos respectivos Grupos

Desportivos.

Nota de abertura

- Para se ser bom desportista ndo é neces-
sario apenas praticar desporto. E preciso
possuir também cultura e educacdo civica,
para se poder inteiramente compreender o
ideal desportivo.

O desporto ndo serve apenas para o de-
senvolvimento fisico, pois que também aper-
feicoa o moral do individuo, dando-lhe con-
fianca em si préprio e tornan-
do-lhe o cardcter nobre e ele-
vado.

O verdadeiro desportista ndo
encara as pugnas desportivas
com o unico fim na vitéria e
deve preferir perder com honra
a danhar de forma censurdvel.

Procurar na pratica dos des-
portos a sadde do corpo e da
alma a par do desenvolvimento
fisico, deve ser a tnica preo-
cupacdo do bom desportista.

Os desportos de Inverno

Na Cortina d’Ampezzo, nos
Alpes Italianos, um dos grandes
centros de desportos de Inverno,
desfilaram nas suas pistas os

26 grandes valores do patim.

Foi em 1924 que o SKI comecou a figurar
nas competicdes olimpicas. O emprego do
patim como meio de locomog¢do nos paises
de Inverno prolongado é antiquissimo. H4 re-
feréncias de que jd no século XII se patinava
nos arredores de Londres. Na Franca, Holanda
e Alemanha a patinagem dosou de drande
popularidade na Idade Média e na Renas-
cenca. Foram, porém, os povos da Escandind-
via que fizeram do SKI um desporto de com-
peticdo, ao celebrarem os primeiros concursos
em Cristidnia, no ano de 1876.

Actualmente a patinagem sobre o delo é
um verdadeiro desporto, com suas técnicas,
suas regdras e suas competicoes, que se divi-
dem em duas classes: a de velocidade e a de

- figuras.

Curiosidades

Os primeiros cavalos de corrida que apa-
receram em Inglaterra foram «Byerley», turco

SERRA DA ESTRELA — Assim se faz ski em Portugal



e «Godolphin» e «Darley», drabes. O primeiro
pertencia ao exército e chegou a tomar parte
numa batalha do século XVII. O cavalo
- «Darley» puxava um carro de Paris e foi com-
prado pelo Duque de Cumberland.

—Na Finlandia, berg¢o de drandes despor-
tistas onde se disputaram os dltimos Jogos
Olimpicos, o desporto wuniversitdrio € uma
auténtica realidade.

— A Federacéo Universitdria agrupa 13 as-
sociacoes desportivas, onde estdo filiados
cerca de 12.000 estudantes praticantes de
desporto.

— O basebol é o desporto mais popular
da América do Norte, pois ali milhdes de
pessoas seguem entusiasticamente a €poca
profissional que comega na Primavera e acaba
em Qutubro. O basebol é chamado o <passa-
tempo nacional dos Estados Unidos da Amé-
rica». Nenhum outro desporto estimula e
excita o interesse do publico durante tanto
tempo como este.

— Em 1860 foi eleita a comissdo encarre-
gada de elaborar as leis de futebol e em 1891
estabeleceu-se a grande penalidade.

— Juan Maria Fangio, o grande volante ar-

eGPy

dentino, € conhecido entre os seus compa-
triotas por <El Chueco», que significa <Jockey»,
mas Fangdio nunca montou a cavalo. O pri-
meiro desporto que praticou foi o futebol.
No entanto, o <sobriquet> de <El Chueco»
foi originado pelo facto de Fangio ter as per-
nas arqueadas, como normalmente tém os
cavaleiros.

Desporto Ferroviario

Entre os Grupos Desporlivos existentes
o de Lisboa tem em actividade
quatro modalidades, que sdo: o futebol, o
basquetebol, o remo e o pingue-pongue. Em
futebol estdo, presentemente, disputando o
campeonato regional da 3. Divisdo da Asso-
ciacdo de Futebol de Lisboa e em bdsquete
disputardo o campeonato da 1.* Divisdo da
F. N. A. T.. Também estédo inscritos na Fede-
racdo do Remo, havendo presentemente ape-

‘nas treinos que sdo dirididos pelo professor

de Educacédo Fisica, Sr. Teoténio Lima, que
é também o treinador de basquetebol. Em

pingue-pongue estdo-se disputando torneios

ordganizados entre os outros Grupos Ferro-
yiarios.

POVO SEM INSTRUGAO — E' MENDIGO SEM PAO
E CEGO SEM BORDAO

: (Do concurso de frases da Campanha de Educacido de Adultos)

Firmas que concedem descontos, nas compras, aos ferroviarios e svas

familias, mediante a apresentacao do cartao de identidade da Companhia

Designagdo dos artigos De:::n- Nomes das Firmas Moradas
Granfoto—Laboratério Fotogra-

Artigos fotogréficos .:15 e 20°/, fico — Américo Couto, Ltd.2| Rua do Ouro, 292, 4.°, Esq.° LISBOA
Diversos . . .| 5e10°,| Grandes Armazéns do Chiado|Rua do Carmo, 2, ¥ BISBOA
Drogas. . |10 a 20°/,| Drogaria do Rosério, Ltd.2 , .|Rua do Rosédrio, 130 . . . . PORTO
Fanqueiro e retrozeiro. 10°/o| Armazéns do Rossio . .| Praca D. Pedro IV, 78/80 LISBOA
Fazendas de 14 . varidveis| Braz & Monteiro : COVILHA
Ferradens e lougas . 10°/o| Cordeiro Pinheiro & C.2 Ltd 8 Rua da% Floreq 504 PORTO
Guarda-séis . . i 10°/o| Anténio Alves Rodngues. « v« Rua do Almada, 490 . .' . . PORTO
Mobilias . .|varidveis| Marcenaria‘Santos, Ltd.?. g PEAc OLIVEIRA DE AZEMEIS
Optica . . 150/,| Casa dos Oculos R da Mouraria, 80/82 s/loja LISBOA

» S T RS AG 400/, Hildrio Alves e, .{ Rua do Carmo, 69, 2.°, Dt.° . LISBOA

» .[25 e 30°/,! I. Gongalves & Silva . . Rua Eugénio dos Santos 9, 2.° E LISBOA

» . + + « 20a40°/ Oculista de Lisboa, Ldt2. . .[Rua da Madalena, 182, B. , LISBOA

» .« « . .|10e30% Optica Restauradores, Ltd.2. .|Praca dos Restauradores, 13, 1. LISBOA
Relojoaria e ourivesaria 10°/,| Relojoaria Zenith . ., ... .|Rua Marqués da Fronteira, 82-C LISBOA

et
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A — fubestacao de Santa Iria

A Subestacdo de traccao de Santa Iria estd
situada ao Km 8,200 da linha do Norte e des-
tina-se a alimentar, com corrente eléctrica, o
troco de via a inaugurar em 28 de Outubro
de 1956.

Os trabalhos de construcdo do edificio
desta subestagdo comecaram nos primeiros
dias de Janeiro. Estes trabalhos consistem na
cravacdo de estacas «Franki» e da consolida-
céo do terreno, onde serd edificada.

Os trabalhos tém decorrido segundo o
programa previsto e
nas fotogdrafias juntas
mostram-se algumas
das suas fases.

B — Betonagem

Tém decorrido em
bom ritmo os traba-
lhos de betonagem do
equipamento aereo a
que nos referimos no
nimero anterior,

Nestas condi¢cdes

ja estdo betonados o0s
macigos referentes a
plena via entre Ama-
dora e Benfica, e en-
tre Poévoa e Vila
Franca de Xira. Es-
tdo em curso os tra-
balhos referentes &
plena via entre Ben-
fica e Campolide e
entre Vila Franca e
Carredado.

I

Em c¢ima: A chegada de um comboio de ser-
vigo, Nos lados divisam-se <bate-estacas»

Ao centro: Um aspecto da descarga de ma-
terial

Em baizo: Outro aspecto dos trabalhos I
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Nos E. U. A., o comboio aéreo
substituira o metropolitano!

Para resolver o gravissimo problema dos
transportes entre o centro de Nova York e os
aglomerados periféricos, num raio superior
a 80 quilémetros, os americanos véo despen-
der um bilidio e quinhentos mil ddlares (qual-
quer coisa como a volta de 28 e meio bilides
em moeda portuguesa), na constru¢do de um
comboio aéreo, que atravessard a celebérrima
Broadway. Assim solucionam os novaiorqui-
nos a ja reconhecida deficiéncia do metropo-
litano, que, na sua opinido, esta a tornar-se
obsoleto. A linha correra sobre as ruas, por
forma a ndo perturbar o transito da superficie,
e sendo as estruturas em betdo armado e aco
e os comboios de um perfeitp aerodinamismo
e propulsionados eléctricamente, ndo havera,
praticamente, acréscimo ao ja intenso ruido
do trafego de automoveis. As estagdes, serfo
instaladas em locais préviamente escolhidos
por mais desafogados e dotadas de escadas
rolantes, para evitar a aglomeracdo de passa-
geiros. A nova rede aérea estender-se-a por
um percurso de cerca de 1500 quilometros
e serd dotada com numerosissimos comboios,
de modo a que os intervalos de paragem fi-
quem reduzidos a poucos minutos.

Novo processo de previsoes
: meteoroldgicas

Na estacdo experimental de Trappes, a 30
quilometros de Paris, estd em estudo um
novo processo de previsdoes meteoroldgicas
baseado na utilizacdo do radar. Deste modo,
a estacdo de Trappes poderd anunciar a
Paris, com 30 minutos a uma hora de ante-
cedéncia, a chegada de uma zona de chuva.
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Quando este novo servico funcionar, or-
ganismos interessados serdo avisados, por
Trappes, da chegada iminente da zona de
chuva. Assim, as empresas eléctricas poderao
preparar-se e os transportes colectivos pode-
rdo por ao servico veiculos suplementares.
Os orgdanizadores de festas ao ar livre esta-
rdo, como € natural, especialmente interes-
sados nestas informacdes.

o e e e o N
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Apés ter concluido com distingcdo as pro-
vas para oficial-general, reassumiu o cargo
de Ministro das Comunica¢des o Sr. Coronel
Gomes de Aradgjo.

— Realizou-se em Roma, em 25 do meés
findo, a 16.* Reunidao da Direccdo do CICE
— Centro de Informag¢ado dos Caminhos de
Ferro Europeus—. A C. P. fez-se represen-
tar pelo seu Adente Geral em Paris, Sr. Geor-
ges Boirard. '

— Estd-se a proceder a transferéncia de
algumas reparticées de Santa Apoldnia para
a Calgada do Duque e vice-versa, de acordo
com os planos da recente reorganizacédo de
servicos da C. P..

— O Sr. Eng.° Anténio da Costa Carva-
lho, que estava até agdora desempenhando,
interinamente, as funcdes de encarregado
das oficinas de Material e Trac¢do, em Cam-
panhd, foi homenageado pelo seu pessoal
subordinado por motivo de ter sido designado
para a chefia da 1." Zona de Exploracgao.
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Grande concurso fotografico sobre

assuntos ferroviarios promovido
pelo « Boletim da C. P.»

O «Boletim da C. P.» vai promover um
grandioso concurso fotogréfico focando, tini-
camente, assuntos ferrovidrios de caricter
nacional,

Para este concurso, que ¢é extensivo a
todos quantos queiram nele participar — per-
tencentes ao Caminho de Ferro ou a ele
estranhos, assinantes do «<BOLETIM DA C.P.»
ou nao — estdo destinados prémios pecunia-
rios além de muitos outros a anunciar opor-

— O Sr. David Abraao Cohen, antigo
Chefe de Circunscricdo no Entroncamento,
foi alvo de uma simpética hcmenagem de
apreco e despedida, por parte dos agdentes
dos Servigcos que superintendia, por ocasido
da sua passagem a reforma.

— Foram adquiridos & Manutencdo Militar
cerca de 34600 metros quadrados de terreno,
situados em Contumil, destinados a instala-
cdo das oficinas Diesel.

— Durante o Verdo passado, o movimento
verificado nas Colénias de Férias da C. P.
foi de 1285 criancas na Praia das Macas
(O turnos) e de 309 em Mangualde (3 turnos).

— Foi designada nova comissdo Adminis-
trativa das Cantinas do Pessoal da C. P.
(Lisboa-Santa Apolodnia, Lisboa-Rossio, Bar-
reiro, Entroncamento, Campanha e Fidueira
da Foz). A sua constituicio é a seguinte:
Srs. Eng.° André Navarro, Chefe de Servico,
Serafim Jacinto dos Santos, Chefe de Ser-
vico dos Armazéns de Viveres e Economista
Dr. Vasco Penha Coutinho.

—-Na composi¢do do <Lusitania-Expresso»,

que faz a carreira entre Lisboa e Madrid,
circulam, desde 4 do més findo, duas novas
carruagens-cama da «Wadons-Lits», que es-
tdo dotadas com melhoramentos muito impor-
iantes,

tunamente — o que de certo modo contribuird
para despertar o interesse dos concorrentes
por mais esta nossa iniciativa.

Podemos desde ja informar os nossos lei-
tores de que alguns dos prémios pecunidrios
a atribuir serdo os seguintes:

1.° prémio — 2000$00

L » — 1 500$00
2.2 » — 1 000$00
4052 —  700$00
5.° » — 500%00
SRR —  300$00

Destinar-se-4 a importancia de 100$00,
dada a titulo de indemnizacdo, para todas as
fotografias, além das premiadas, que pelo seu
merecimento interessem ficar sendo proprie-
dade do «<BOLETIM DA C. P.»,

Pretende-se com esta iniciativa — estimu-
lando o dosto artistico dos adeptos da foto-
dgrafia — contribuir para uma maior propa-
ganda do CAMINHO DE FERRO e bem
assim tornar possivel, em alto nivel de arte, a
realizacdo de uma exposi¢do a efectuar por
ocasido das cerimonias do Centendrio do
Caminho de Ferro em Portugal.

As fotografias concorrentes deverdo res-
peitar tinicamente temas ferrovidrios nacio-
nais, podendo abranger grandes composicoes
em movimento, pontes, tdneis, locomotivas,
sinalizacoes, oficinas, estacdes, trocos de
linha, trabalhos na via ou oficinas, etc., etc.,
ousaspectos paisagisticos sempre enquadra-
dos, é 6bvio, em motivos ferrovidrios.

No proximo nimero publicaremos as ba-
ses deste concurso que estard aberto, para
todos, até 31 de Julho préximo.

QUANDO HA BOA-VON-
TADE, APRENDER NAO
TEM IDADE.

—_—

(1.0 prémio do Concurso de frases
da Campanha de Educagdo
de Adultos).
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AGENTES QUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

Anténio Moreira da Silva —
Factor de 3.2 classe da estac#io de
Porto-Boavista, n.° 13.792, encon-
trou no cais de passageiros, no
dia 31 de Agosto findo, um por-
ta-moedas com a importéncia de
316$90, que prontamente entre
gou ao encarregado do apeadeiro
de Francos.

José Martins Castanheiro —
Revisor de 3.2 classe da Delega-
¢do de Trens e Revisdio de Bi-
lhetes de Barreiro, n.° 17.240,
encontrou, na Aut.? 9523 do dia
26 de Agosto findo, uma mala
de senhora contendo, entre va-
rios objectos de uso pessoal, a
importdncia de 1.206$00, que
prontamente entregou ao chefe
da estacdo de Sines.

Manuel Pinheiro — Guarda.
-freio de 2.*> classe da Delegac8o
de Trens e Revisfio de Bilhetes
de Campanh#-Tamega, n.° 12940,
encontrou, na Aut.? n.° 6333 do
dia 1 de Agosto findo, uma car-
teira de m#o contendo a impor-
tdncia de 40$00, uma pulseira de
oiro, uina caneta de tinta perma-
nente, dois len¢os de m#o e um
bilhete de identidade, tudo no va-
lor de 700$00, que prontamente
entregou ao chefe da esta¢éio de Celorico de Basto.

David Monteiro Oliveira —
Revisor de 2.2 classe da Delega-
¢3o de Trens e Revisio de Bi-
lhetes de Campanh#, n.° 4675,
encontrou, numa carruagem do
¢.2 n.° 920 do dia 17 de Setembro
findo, um porta moedas con-
tendo a importancia de 173§40,
objectos de ciro e ainda outros
de menor valia, que prontamente
entregou ao chefe da estacio de
Aveiro.

AGENTES QUE COMPLETARAM 40 ANOS DE

SERVICO

Maria Gameiro Guarda de
P. N. de 1.2 classe de Albergaria.
Foi admitida como guarda de
P. N. em 21 de Outubro de 1915
e passou a guarda de P. N. de
1.2 classe em 1 de Julho de 1955,

José Vieira—Subchefe do dis-
trito 426 (Ermida). Admitido
como a sentador de 2.2 classe
(M. D)) em 25 de Setembro de
1915. Promovido a subchefe de
distrito em 21 de Abril de 1928.

José Amaro Borges Dias —
Continuo de 2.* classe. Admi-
tido, como carregador suple-
mentar, em 6 de Julho de 1915,
foi nomeado carregador em 21
de Janeiro de 1916. Transitou
para servente em 1 de Abril de
1929, para ajudante de arqui-
vista em 1 de Janeiro 1935, vol
tando a continuo de 2.2 classe
em 9 de Dezembro de 1940.

Ivo de Pina Cabral — Empre-
gado principal da 10.2 Sece¢do
(Régua). Admitido como escre-
vente (M. D.) em 9 de Setembro
de 1915. Nomeado escriturario
de 2.» classe em 8 de Julho de
1919. Passou a 3.° oficial em 15
de Dezembro de 1923. Empre-
gado de 2.2 clisse (C. P.) em 11
de Maio de 1927. Promovido a
empregado de 1.* classe em 1 de
Janeiro de 1931 e a empregado

principal em 1 de Janeiro de 1936.
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Eduardo Augusto Barragdan
— Empregado principal, admi-
tido ecomo praticante de escri-
torio em 1 de Maio de 1920 e
nomeado empregado em 1 de
Maio de 1922, promovido a em-
pregado de 2.2 classe em 1 de
Janeiro de 1926, a empregado
de 1.2 classe em 1 de Agosto
de 1927 e a empregado principal
em 1 de Julho de 1940. Faleceu
em 28 de Maio de 1955.

José Pinheiro de Carvalho —
Chefv de estacdo de 3.2 classe de
Juncal. Admitido como prati-
cante em 28 de Abril de 1919, foi
nomeado aspirante em 20 de Ju-
nho de 1925 e promovido a factor
de 3.2 classe em 13 de Julho de
1926. Foi promovido a factor de
2.2 classe em 1 de Marco de 1928,
a factor de 1.2 classe em 1 de
Julho de 1941 e a chefe de esta-
¢cfo de 3.2 classe em 1 de Julho
de 1948.

José Figueiredo Gomes da
Silva — Factor de 2.2 classe de
Algueirdo. Admitido como pra-
ticante em 1 de Junho de 1939,
passou a aspirante em 1 de Ju-
lho de 1940 e foi nomeado factor
de 3.2 classe em 1 de Julho de
1942. Em 1 de Julho de 1947 foi
promovido a factor de 2. classe,

Antonio Joaquim Cau — Fac-
tor de 1.2 classe de Reguengo.
Admitido como praticante em 1
de Julho de 1921, foi nomeado
factor de 3.2¢classe em 1 de Outu-
bro de 19222. Foi promovido a
factor de 22 classe em 1 de
Agosto de 1927 e a factor de 1.?
classe em 1 de Setembro de 1944,

Henrique Pires — Carregador
de  Castelo Branco. Admitido
como carregador suplementar
em 27 de Setembro de 1929, foi
nomeado carregador em 21 de
Julho de 1940,

Jodo Matos Godinho — Ope-
ririo de 2.7 classe (serralheiro),
Admitido ao servico da Compa-
nhia, como ajudante de monta-
dor, em 16 de Marg¢o de 1923.

Manuel Maria — Servente.
Admitido ao servi¢co da Compz-
nhia dos Caminhos de Ferro da

 Beira Alta, em 29 de Setembro

de 1924,

Manuel Correia de Campos —
Fogueiro de 2.2 classe. Admitido
ao servigo da Companhia, como
limpador, em 17 de Julho de
1945,

Pedro da Costa Neves — Admi-
tido ao servico da Companhia,
como aprendiz de serralheiro,
em 18 de Junho de 1910. Depois
de ter transitado por diversas
categorias, foi promovido a
chefe de brigada, em 26 de Marco
de 1932, '

Manuel Rodrigues Gameiro—
Servente de 2.° classe da Sec¢lo
Eléctrica de Lisboa-R. Admitido
ao Servico da Companhia, como
limpador, em 7 de Julho de 1947

Joaquim Mesquita — Servente
de 1.2 classe, no posto de Cam-
panh# da revis3o de material
circulante do Minho. Admitido
ao servi¢n da Companhia, em 16
de Dezembro de 1944,

Mawuricio Martins — Maqui-
nista de 3.2 classe do Dep.° de
Campolide. Admitido ao servigo
da Companhia, como limpador,
em 11 de Abril de 19:9, foi no-
meado fogueiro de 2.2 classe, em
1 de Julho de 1935, tendo sido
promovido a fogueiro de 1.°
classe, em 1 de Janeiro de 1943
e a maquinista de 3. classe, em
1 de Janeiro de 1947,




CAIXAS SICF COM ROLAMENTOS DE ROLOS

foram fornecidas desde 1919 a todas par-
tes do mundo, sendo cerca de 300.000
dessas caixas para vagoes de merca-

dorias.

Caixas LS com rolamentos de rolos
oferecem:

® Seguranca - nenhuma gripagem

® Mais quilometragem entre revisoes
® Economia de lubrificante

@ Mais vagdes por cada composi¢do

S0P LIMITADA

LISBOA PORTO
Praca da Alegria, 66-A  Avenida dos Aliados, 152

SOCIEDADE

|

Mais de 865.000 l CS u m

Pula de contente a petizada, quando com ACAS-
TRINE anda calgada!... D.ixe que seu filhinho
pule também, comprando-lhe sapatinhos ACASTRINE.

Fabrica de Calgado MARCOLINO CASTRO
TELEFONE, 8 APARTADO, 3
Vi.A DA FEIRA

—
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0 desembarque de material ferroviario

Recordando a vitéria de ha um ano

A Cooperativa de Construgdao <0 Lar do Ferro-
viario»

Um Exemplo !

Talvez ndo saiba que..., por José Jilio Moreira

Eng.° José de Sousa Nunes

Nova Orgéanica da Companhia

0 c<Canadiano»—o mais moderno comboio do
mundo

0s Caminhos de Ferro, verdadeiros pioneiros
da unidade europeia

Novas automotoras de via estreita

Regulamentagdo dispersa

| Aniversario da Cantina de Santa Apoldnia

0 <Auto-Stop», por Guerra Maio

Novidades Ferroviarias

0 Caminho da Verdade, por David S. Martins

Bom Humor. ..

Perguntas e respostas

A Excursdo dos assinantes do <Boletim da C. P.»
a Austria

Pagina Desportiva, por Carvalho dos Santos

Electrificacdo dos nossos Caminhos de Ferro

Dos Jornais

Noticiario diverso

Aos Fotégrafos Amadores e Profissionais

Pessoal

o,

NA CAPA: 0 <«Foguete» — A mais moderna com-
posi¢do ferroviaria portuguesa — atravessa a
ponte D. Maria Pia

Fibrica de Guarda-Sois A Conquistadora

MOTA & MARTINS

Fabrico especial para o Continente e Provincias Ultramarinas

S. Jodo da Madeira Telefone 264

Y

(

Fébrica de Calcado Jomax, Lda.

Apartado 39 — Telef, 327 ©
Importacdo — Exportacio

S. JOAO DA MADEIRA

S

e

Senhores fanciondrios da C. P.
¢ da Sociedade Estoril

.._._Fc -

Bempre que estejam interessados em
adquirir

OCULOS OU LENTES !
devem preferir a nossa casa porque:

— Apresentamog o maior ¢ mais variado sortido de Armacbes
em massa ¢ metal. -

— Possuimos o maior stock de lentes braneas e de cor, bem |
como de lentes de 2 foeos para ver de longe e perto,

— Fazemos os doscontos maximos que outras oasas lhes |
oferesem,

— Garantimos todo o nosse trabalho, eom assistémcia técnica
permanente e gratvita.

OCULISTA DE LISBOA, L.™
RUA DA MADALENA, 182-B (Frente a R, Santa Justa) |

——

N#o ande torturado : pe¢a, nos
bons estabelecimentos, calgado

HEROICO
e andard melhor

Fabricante :
MAMNUEL ALVES RIBEIRD
Telefone 38 — FIAES




