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Agraciamento com a Legiao de Honra

] Numa solene ceriménia, realizada, recentemente, na Embaixada de Franca,
foram agraciados com a mais elevada condecoracao do Governo Francés —a Legido
de Honra —os srs. engds. Espregueira Mendes e Pedro de Brion, respectivamente,
Director-Geral e Subdirector da C. P.. :

Eis o momento em que, das maos do Sr. Embaixador, o nosso Director-Geral
recebe aquela catedorizada insignia, Assistiram a ceriménia os Srs. Ministros da Pre-
sidéacia, Prof. Marcelo Caetano, e da Educacdo Nacional, Prof. Leite Pinto.




NOVE ANOS NA DIRECCAO DA C. P.

Significativa homenagem ao
Director-Geral da Companhia

—O ferrovidrio sabe que tem de su-
portar pesadas e longas tarefas,
que tem de frabalhar as horas
mais dispares, que tem de vencer
por vezes as maiores dificuldades,
mas julgo ter a certeza de que se
fosse dado a todos nds procurar
nova profissdao, seria esta mesma
que voltariamos alegremente a es-
colher — disse o Sr. Eng.° Espre-
gueira Mendes.

Por motivo da passagem do 9.° aniver-
sario de posse do Sr. Eng.° Espregueira
Mendes, no alto cargo de Director-Geral da
C. P., realizou-se no passado dia 9 de Abril,

na sala de audiéncias da Direc¢do-Geral da
Companhia, em Santa Apolénia, uma sesséo
de cumprimentos promovida pelo funciona-
lismo superior dos servigos dependentes da
Direccfio da Companhia.

O acto teve extraordinaria concorréncia.
A ampla sala estava repleta. Compareceram,
pode dizer-se, todos os funcionérios superio-

‘res da C. P. e alguns subalternos, em nii-

mero que ultrapassava 200.

O Sr. Eng.° Subdirector Pedro de Brion,
abriu a sessdo pronunciando o seguinte dis-
curso :

O pessoal superior da Companhia quis apresentar
a V. Ex®, em seu nome e no de quantos com ele tra-
balham, as suas efusivas saudagdes e respeitosos cum-

O Sr. Eng.” Subdirector Pedro de Brion saida o homenageado



O 8r, Eng.° Branco Cabral, Secretirio-Geral da Companhis,
associa-se & manifestagio promovida

primentos, pela passagem do 9.° aniversdrio de posse
de V. Ex.* no alto cardo de Director-Geral da C. P,
que assume significado especial no ano presente,
comemorativo do Centendrio dos Caminhos de Ferro
em Portugal.

E entendeu-se que deveria caber ao Subdirector,
a missdo — alids bem honrosa e que dostosamente
aceitei — de ser o intérprete de todos eles.

E para nés muito grato, senhor Director-Geral, o
ensejo quie esta feliz data nos proporciona, de lhe
prestarmos as nossas homenadens de admiracdo e de
reconhecimento.

Sei quanto V. Ex.* € avesso, por temperamento, a
manifestacdes desta natureza. Mas para um chefe —
quando ele o é na sua verdadeira acepcdo, como € 0
caso de V. Ex.* — nada ¢ mais drato e consolador do
que ver-se rodeado e acarinhado pelos seus colabo-
radores e receber-lhes o testemunho da sua estima e
admiragdo.

Para muito além do acto de mera cortesia que-..

esta manifestacdio constitui, estd o seu sentido de ver-
dadeira justica. Por isso, aqui estamos, neste dia
comemorativo, para, redozijadamente, lhe apresentar-
mos, com o coracdo ao alto, as nossas cordeais e res-
peitosas felicitagoes.

Renovamos, neste momento, o firme propdsito que
sempre a todos nos ferrovidrios norteia e anima, de
prestarmos a V. Ex.? a nossa mais firme e leal colabo-
racdio e formulamos o voto sincero e amigo para que

asuperior direc¢do de V. Ex.* continui decorrendo
numa londa trajectoria de muitos e bons anos, para
assim podermos levar a termo a elevada missao que
incumbe ao Caminho de Ferro Portugués em cujo pré-
ximo horizonte ja se vislumbram prometedoras pers-
pectivas,

Em nome de todos os adentes do Caminho de
Ferro que a V. Ex.* devem, além de notdvel chefia, uma
lhaneza com que sempre acolhe os seus problemas e
tantas vezes as suas preocupacdes particulares, eu
tenho a honra de apresentar, Senhor Director-Geral,
08 nossos calorosos protestos de muito grata estima e
0s votos, muito especiais, pelas maiores prosperidades
e felicidades de V. Ex.%,

Falou seguidamente o Sr. Eng.° Branco
Cabral, Secretario-Geral da Companhia que,
num breve improviso, que conseguimos ano-
tar, disse ;

Quando ontem regressava a Lisboa, no «Sud-
Express», tive conhecimento desta homenagem, que o
nio € no sentido habitual, mas uma visita de cumpri-
mentos de amidgos. Deliberei logo vir aqui trazer as
minhas saudacdes e as de todos os funciondrios que
comido trabalham na Secretaria-Geral.

O .Sr. Endenheiro Espredueira Mefides nasceuy
ferrovidrio e mesmo quando desempenhou transitGe
rias, mas brilhantes, funcdes no Governo da Nacdo
se lembrou sempre que voltaria a ser ferrovidrio, Di-

Um grupo de dactilégrafas que ofereceu ao Sr. Director-
~Geral um ramo de flores com expressiva dedicatéria



O sr. Director-Geral agradecendo a homenagem do seu pessoal

rector-Geral da Companhia, é um auténtico observa-
dor dos progressos técnicos da indistria ferrovidria,
tendo sido sempre um admirdvel defensor do pessoal,
em todas as hierarquias. Tenho sido testemunha des-
tas duas tendéncias, em horas boas e em horas in-
dratas.

Senhor Director-Geral : —esta data sedue-se a
que ontem passou do seu aniversdrio natalicio. Que
Deus lhe dé, para bem da Companhia e de nés todos,
satide e aledria para poder continuar a ser o nosso
Chefe, menos por direito. de conquista, mais’ pelos
primores da sua inteligéncia e do seu coracdo exem-
plares.

Por altimo falou o Sr. Eng. Espregueira
Mendes, que disse :

Quero comecar por lhes afirmar que apesar de
avesso a acontecimentos desta natureza, me sinto
muito drato pela simpatia que se manifesta com a vos-
sa presenca aqui no dia de hoje.

Depois de alguns anos de trabalho e em vésperas
de maiores realizacdes € incentivo para todos nés
sentirmo-nos irmanados e soliddrios no mesmo desejo
de continuarmos a trabalhar para prestidio préprio e
da Empresa que servimos.

O amor ao trabalho, o aperfeicoamento moral e
profissional de cada um de nés, o espirito de equipa,
oll, se quiserem, de uma drande familia, sdo o sedredo
da nossa forca e com ela realizaremos, cada vez mais
e melhor, o servi¢o ptiblico que nos esta confiado.

Procedendo assim, poderemos esperar sempre
melhores dias e havemos de os alcancar, com a ajuda

Um aspecto da assjsténeia



de Deus, pois estou estotl cefto que 6s mereceremos se
sempre mantivermos o firme propdsito de bem
servir.

O Ferrovidrio sabe que tem de suportar pesadas e
longas tarefas, que tem de trabalhar as Horas mais dis-
pares, que tem de vencer por vezes as maiores dificuls
dades, mas julda ter a certeza de que se fosse dado a
todos nos procurar nova profissdo seria esta mesma
que voltarfamos aledremente a escolher.

Vencer sem sacrificio ndo da prazer a quem tra-
balha com dedicacédo e entusiasmo.

No ano em que estamos, celebra-se, como todos
sabem, o Centendrio dos Caminhos de Ferro em Por-
tugal e deve por isso recordar-se .0 enorme esforco
daqueles que durante 100 anos trabalharam dedicada-
mente para que este importante e progdressivo servico
ptiblico pudesse, cada vez com mais eficiéncia, cumprir
a missdo que lhe compete,

Nédo é ainda o momento de fazer historia. Mas se
0s pioneiros do 1.° comboio pudessem ver adora a ex-
pansio e 0 progdresso extraordindrio, que em todo o
Mundo tém tido os caminhos de ferro, que emogéo ndo
sentiriam ao recordar, um Século depois, a diferenca
que vai do inicio as actuais posssibilidades.

Tem por isso um significado especial esta nossa
reunidao no ano que decorre. .

Ao renovar os meus agdradecimentes pela vossa
presenca e pela boa colaboragao sempre prestada, pois
sem ela nada poderfamos fazer, quero lembrar quanto
devemos ao nosso Conselho de administracdo e em
especial ao seu prestigioso Presidente, Doutor Mério
de Fidueiredo, pela suaginteligente¥orientacéo.

O Governo, na peéssoa do ilustre titular da pasta
das Comunicac¢des, General Gomes de Araiijo, também
é credor, no mais elevado drau, da nossa dratidao:

Termino por afirmar que melhores porta-vozes
ndo poderiam ter escolhido do que o Eng.° Pedro de
Brion e Branco Cabral, dois dos mais directos e leais
colaboradores que com tanta competéncia sempre tém
servido, e que, com os mais sinceros agradecimentos, a
todos desejo e a suas Familias as maiores prosperi-
dades».

No final, todos os presentes cumprimen-
taram o homenageado.

¥ %k #

A sessdo de cumprimentos, apesar de

confinada ao funcionalismo da C. P. presente

em Lisboa, ultrapassou o 4mbito local e fer-
rovidrio e traduziu-se — quer através de tele-
gramas e cartas recebidas, de todo o Pais,
com testemunhos de admiragéo e protestos de
simpatia e de reconhecimento, quer ainda,
através das largas referéncias de toda a Im-
prensa e da Radio, sobretudo da Emissora
Nacional, que registou e transmitiu a cerimo-
nia integralmente — em celebragéo de carac-
ter geral, a que se associaram personalidades,
singulares e colectivas, em evidéncia na vida
portuguesa.

E a sessiio terminou com efusivos cumprimentos
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Os componentes do primeiro grupo francés, com os funcionirios da C. P. que lhe prestaram assisténcia

Ferroviarios franceses

em Portuge

A «Association Touristique des Chemi-
nots» — organizacdo turistica do pessoal dos
Caminhos de ferro franceses—tem canali-
zado 'ultimamente para o nosso Pais vdrias
excursdes de seus associados.

No tltimo ano recebemos a visita de 3
agrupamentos numerosos daquela Associagao.
Este ano, como resultado do éxito das visi-
tas anteriores, jd trés grupos nos visitaram e
mais dois grupos sdo esperados no corrente
mes.

[natil serd salientar a importdncia que
estas excursdes representam no intercdmbio
ferrovidrio, atenta a boa e cordial recepg¢do que
os ferrovidrios portugueses encontram em
terras gaulezas. A confirmar este facto, estd
o caloroso acolhimento que os nossos excur-
sionistas receberam na sua dultima visita a
Paris.

No passado més de Abril, em colaboragéo
com o «Boletim da C. P.», recebemos a visita
de dois grupos, num total de 50 pessoas, che-
fiados pelos Srs. Houillon e Fossette.

Foram-lhes proporcionadas visitas a Lis-

P

boa e arredores, Evora, Tomar, Fatima, Lei-
ria, Batalha, Alcobaga, Nazaré, Coimbra,
Bu¢aco, Porto, Guimarées e Braga,

Um dos grupos visitou também as cidades
de Aveiro, Viseu e Viana do Castelo, inclui-
das pela primeira vez nestes programas tu-
risticos.

Na primeira destas cidades os excursio-
nistas foram brindados com uma recepgéo
na Comissdo Municipal de Turismo, que o0s
obsequiou ainda com uma exibicdo folcldrica
na <Feira-Exposicdo de Margo» e um passeio
na ria com canoas-automoveis.

Os visitantes mostraram-se verdadeira-
mente encantados com as belezas do nosso
Pais e reconhecidos pelas facilidades faculta-
das pelos Caminhos de ferro portugueses e
pela assisténcia prestada pelos seus funcio-
narios durante a sua digressdo em Portugal.

A ambos os grupos foi dedicada uma ses-
sdo de homenagem no Ateneu Ferrovidrio
que muito os sensibilizou. O programa, cui-
dadosamente elaborado, consistiu numa re-
cepcdo, acto de variedades, com a dentil



Uistribuiqﬁo de um exemplar do <Boletim da C. P,» Abertura do espeectidculo com Luisa Figueiredo
" ao0s componentes do grupo francés cantando a marcha do Ateneu

A esquerda: O Sr. Alberto Viana dicursando. A diretta : O Sr. Dr. Blio Cardoso, em nome do «Boletim da C, P.»,
safida os ferrovidries framceses, Km baiwo; Assisténeia no espectdculo de variedades
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Cabines de dois lugares, distribuidas alter-
nadamente por dois pisos, com que estdo
sendo dotadas as mais modernas carruadens
do caminho de ferro estadunidense. Com
este endenhoso sistema, tdo do agrado de

-

muitos passageiros, consegduiem-se acomodar
56 passadeiros em cada veiculo em vez de 40
— lotag¢do normal, nos E. U. A., por carrua-
dem, para viagens de longdo curso. As cabines
dispoem de todas as comodidades para a efec-
tivacdo de longdos trajectos. A luz e o ar con-
dicionado sdo controldveis -em cada cabine
pelo passageiro. Os assentos sdo transfor-
maveis em camas. '

Um isolamento completo da cabine é con-
seguido por cortinas e portas de correr.

Y

As novas cabines de earrua-
gens americanas

il

colaboracdo do drupo cénico daquela presti-
mosa colectividade, um <«Porto de Honra», no
qual se trocaram amistosas saudacoes e baile.

Actuaram os seguintes artistas amadores
privativos do Ateneu:

Odete Lopes Ribeiro, Maria do Céu Fi-
gueiredo, Zulmira Guerreiro Duarte, Maria
Luisa Fidueiredo, Alda Teixeira, Isabel de
Figueiredo, Manuel Sabino, Rui Lobdo San-
ches e o pequenino Manel Almeida, acompa-
nhados ao piano por D. Maria Luisa Rama-
lho e ainda pelas orquestras CASABLANCA
e BAMBU. A locucdo em portugués e fran-
cés foi feita por Rui Lobdo Sanches, tendo
assumido a direccdo artistica Gongalo Correia.

I TR

Do agrado desta confraternizagdo luso-

-francesa sdo bem eloquentes as fotografias
que inserimos,

O acompanhamento de ambos 0s grupos
foi feito pelos Srs. Alberto da Silva Viana —
a quem se deve o estabelecimento dos pro-
programas — e Abel Hopffer Romero. |

O «Boletim da C. P.» esteve represen-
tado, nas sessbOes de recepcdo, pelo seu
Editor, Dr. Elio Cardoso.

Para o sucesso obtido com os programas
de recepcdo, muito contribuiram ainda, entre
outros, com a sua boa colaboragédo, quer por
relagOes de servi¢o quer por espontdnea ade-
sdo, os Srs. Bruges de Oliveira, Subchefe
de Servico da Secretaria-Geral, Inspector
Principal Augusto Murta, do Servico Comer-
cial e do Trafedo e ainda o Sr. Joaquim Al-
ves Cardoso, presidente do Ateneu Ferro-
viério,



HOTEL HOLLENTALKLAMM — em Hammersbach, onde seriio hospedadas as delegagdes dos virios paises
participantes no torneio de ténis de mesa da USIC

0 Desporto no Caminho de Ferro
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Participacao dos Ferroviarios
Portugueses nas competigoes
desportivas internacionais de 1996

O 10.° congresso da <Union Sportive
Internationale des Cheminots» (USIC),
que teve lugar em Viena de Austria

, de 3 a 9 de Setembro de 1955, foi
aprovada a admissdo de Portugal, ficando
assim o nosso Pais a fazer parte, como mem-
bro permanente, daquela instituicdo despor-
tiva internacional ferrovidria a partir de 1 de
Janeiro do corrente ano.

Com Portugal, foram também admitidos a
Inglaterra e o Sarre, de forma que séo adora
em ndamero de 18 os paises representados na
USIC, a saber: Franca (presidente), Italia,
Bélgica e Suécia, (respectivamente 1.°,2.° e
3,°vice-presidentes), Austria (secretdrio), Suiga,

(tesoureiro), Jugosldvia e Luxemburgo (reviso-
res de contas), Alemanha Ocidental, Dina-
marca, Finlandia, Grécia, Holanda, Inglaterra,
Noruega, Portugal, Sarre e Turquia.

%k k

Entre os miultiplos assuntos tratados nos
congressos da USIC, todos eles relativos ao
desporto ferrovidrio, tem especial importancia
a organizacdo do calendério desportivo. Este
tem de ser elaborado de harmonia com as
possibilidades, conveniéncias ou oportunida-
des das wunides desportivas ferrovidrias
dos vdrios paises onde os campeonatos (ou
simples competicoes desportivas) devam ter
Ingar. Em principio, qualquer pais que tenha
participado em 2 ou 3 campeonatos de uma
determinada modalidade desportiva, ndo pode
escusar-se a organizar, por sua vez, um cam-
peonato da mesma modalidade num dos anos



10 nhou-se da missdo de maneira

Uma das numerosas bandas ferrovidriag austriacas, numa estag¢lo do percurso

para Viena, por ocasifio do X Congresso da USIC

subsequentes. Foi de resto o que jd sucedeu
com o nosso Pais, que tendo partici-
pado em 2 campeonatos de basket -ball
(1951 em Franca, e 1955 na Bélgica),
foi indicado para a organizag¢do do campeo-
nato de 1955, que teve lugar, como € ja do
conhecimento dos leitores do Boletim, em
Lisboa e Barreiro, de 9 a 11 de Junho do ano
passado (v. N.° 316 do «Boletim da C. P.»,
de Outubro de 1955). Embora Portugal, nessa
altura, ndo fosse ainda membro efectivo da
USIC, entendeu-se que deveriamos aceitar a
incumbéncia e os respectivos

excelente, e nos estamos-lhe
cordialmente agradecidos.»

% % %

O calendédrio desportivo fi-
xado no condresso de Viena,
para o corrente ano, comporta
0os seduintes campeonatos in-
ternacionais: Ténis de mesa, na
Alemanha; Xadrés, na Holan-
da; Ski, na Sui¢a, e Cross-
-Country em Franca. Além dos
campeonatos referidos, assen-
tou-se num certo ntmero de
encontros desportivos entre va-
rios paises, nas diversas moda-
lidades.

O nosso delegado inscreveu,
em principio, Portugal no cam-
peonato de ténis de mesa, e
entabulou negociacées com os dirigentes
desportivos franceses e alemdes para a retri-
buicdo, no corrente ano,  das visitas que as
equipas francesa (em basket-ball) e alema (em
hand-ball) nos fizeram em 1954. Ambas as
sugestoes foram aceites, para posterior con-
firmacdo, apds parecer favordvel das respec-
tivas administracoes.

o > %k

Obtida a autorizagdo e o indispensdvel
subsidio para custear as despesas de viagem,

encardos de organizagdo, uma

vez que tinhamos jd benefi-
ciado, por duas vezes, de con-

vite gracioso especial. As elogio-
sas referéncias que em cartas
de agdradecimento nos foram
feitas pelos chefes das delega-
coes estrangdeiras participantes,
evidenciam o éxito que obtive-
mos com a organizacdo do re-
ferido campeonato; e no relaté-
rio anual do Secretdrio Geral
da USIC, apresentado no con-
dresso de Viena, diz-se, na
parte relativa ao assunto:

¢...Portudal, que organizava
pela primeira «vez um campeo-
nato internacional, desempe-

Uma das muitas casas da aldeia desportiva, nas margens do Daniibio, em Viena,
que os ferrovidrios podem utilizar nas suas férias, por uma renda insignificante,
As_casas estdio todas mobiladas, incluindo lougas e roupas



ja foram confirmadas, junto das unides des-
portivas ferrovidrias alemd e francesa, as vi-
sitas das nossas equipas de acordo com o que
havia ficado estabelecido, em .principio, no
condresso de Viena.

Para o campeonato de ténis de mesa, que
se realizard de 28 de Abril a 2 de Maio pro-
ximo, ja foi recebido o respectivo convite ofi-
cial: o torneiro terd lugar em Hammersbach,
proximo de Garmish Patenkirchen, cerca de
100 quilometros a sul de Munich, em plenos
Alpes Bdévaros (junto da fronteira austriaca).
O local escolhido é admirdvel, sob o ponto
de vista turistico, e estamos certos de que os
nossos desportistas hdo-de trazer desta via-
dem inolviddveis recordacdes. O progdrama
previsto pelos ordanizadores é o seduinte:

28/4/56 — Chegada das delega¢des dos
paises participantes; a noite, conferéncia dos
dirigentes acerca da organiza¢do do campeo-
nato e escolha dos drbitros.

29 e 30/4— Realizacdo dos jogos do cam-
peonato.

1/5 56 — Excursdo oferecida a todos os

participantes; a noite, distribuicdo dos prémios.

2/5 — Partida dos concorrentes, apos o pe-
queno almoco.

Cada equipa € constituida por um diri-
dente, 3 jodadores, 1 jogador suplente, ou
seja, portanto, & ferrovidrios por cada dele-
dacao.

Para o torneio de basket-ball Franca-
-Portugal, ja recebemos também o convite
oflcial. O programa da recepg¢édo e as respec-
tivas datas sdo como segdue:

- . 8/5 56 — Chegada da delegacdo portuguesa -

a Paris.

9/5 —Encontro de basket-ball em Amiens.

10 5 — Novo encontro de basket-ball em
Paris,

11/5 — Visita & cidade de Paris.

12 5 — Regresso da delegacao portuguesa.

A data e o local do torneio de hand-ball
Alemanha-Portugal ndo sé encontram ainda
fixados ; segundo o que ficou acordado, a sua
realizacdo ndo deverd ter lugar antes de
Agosto proximo futuro.
~ Demos, nestes ligeiros apontamentos, uma
. Ideia do que vai ser, no corrente ano, a activi-
dade desportiva internacional dos ferrovidrios
Portugueses, Oxald que a perspectiva de agra-

ddveis digressdes semelhantes por terras es-
trangeiras faca despertar entre os assinantes
do <«Boletims», que nos lerem, muitos novos
adeptos da causa desportiva ferrovidria. Sin-
ceramente o desejamos, por duas razdes: pri-
meiramente, porque o desporto, em si, prati-
cado como deve ser, além de robustecer e
revigorar o corpo, contribuindo eficazmente
para tornar o individuo mais sauddvel, € uma
verdadeira escola de virtudes, entre as quais
basta citar a correccéio, o brio e a lealdade
(ocioso é dizer que a valorizagdo fisica e
moral dos individuos ndo s6 os beneficia pes-
soalmente, como também interessa a empresa
onde trabalham); em segundo lugar, porque
o desporto ferrovidrio, justamente por ser
praticado, quer no plano nacional, quer no
plano internacional, so entre ferroviérios, re-
veste-se de caracteristicas especiais, muito
interessantes: seja em que pais for, o ferro-
vidrio, entre coficiais do mesmo oficio» sente-se
a vontade, como que em familia, pois € sempre
e em toda a parte tratado como um camarada,
um’ igual, um irméo! Eles poderédo, € certo,
ndo se entender muito bem pela palavra; isso
ndo obsta porém a que se entendam perfeita-
mente num campo de jodos, a mesa de um
banquete, e na alegria e satisfacdo que lhes
transparece nos rostos... -

Pelo que temos observado, na verdade,
podemos afirmar que o desconhecimento da
lingua ndo é obstdculo & boa camaradagem
que logo se estabelece, apenas com o auxilio
de expressiva mimica, que é, afinal, a tnica
linguagem universal. ..

Como se fez a seleccao da equipa

qgue ira a Alemanha representar

0s Ferroviarios Portugueses no cam-
peonato de Ténis de Mesa da U.J.1.C.

Foi a equipa do Grupo Desportivo dos
Ferrovidrios de Sernada do Vouga que ga-
nhou o torneio de ténis de mesa da C. P., no
ano findo, apdés ter batido, de maneira téo
impressionante como inesperada, todas as ou-
tras equipas ferrovidrias concorrentes ao tra-
dicional campeonato que, modelarmente orga-
nizado pelo Grupo Desportivo dos Ferrovid-
rios da Figueira da Foz, teve lugar de 24 a
26 de Junho de 1955 no saldo de Inverno do

11
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1.° — Anténio Pedro, capitio da equipa portuguesa de ténis de mesa, 2.° = Laurentino

Ferreira de Pinho, dirigente do Grupo de Sernada, que acompanha a equipa, 3.° — Anténio

Gondim de Almeida, 2. componente da equipa. 4.°— Firmino Pereira de Lima, jogador
suplente, 5,* — Anténio Mirio da Silva, 3.° compouente da equipa

Casino Peninsular daquela linda praia, inte-
drado no programa das festas da cidade.

Os resultados obtidos pelas 5 equipas par-
ticipantes no referido torneio foram, com
efeito, como segdue :

Sernada — 4 vitérias, 0 derrotas, 8 pontos,
— 1.7 classificacéo.

Barreiro — 3 vitdérias, 1 derrota, 7 pontos,
— 2. classificacao.

Ateneu Ferrovidrio — 2 vitorias, 2 derrotas,
6 pontos, 3.* classificacdo.

Entroncamento - 1 vitéria, 3 derrotas,
5 pontos, 4. classificacao.

C. P. (Lisboa) — 0 vitdrias, 4 derrotas,
4 pontos, 5.” classificacao.

Os Grupos Desportivas de Campanha e da
Figueira-ndo se fizeram representar no cam-
peonato de 1955: o primeiro, porque ndo hd
forcas humanas capazes de arrancar do Porto,
por ocasido do S. Jodo, um portuense, por
mais desportivo que seja.. ; o segundo, por
ndo ter a sua equipa devidamente treinada,

A vitéria da equipa de Sernada do Vouga

foi indiscutivel, como o demonstra a folgada
margem com que se desembaracou das 4 res-
tantes: 5 a 0, a equipa de Lisboa; 5a 2, a
do Barreiro; 5 a 3, as do Entroncamento e
do Ateneu Ferrovidrio.

A equipa de Sernada deveria pois ser en-
tregue a representacao dos ferrovidrios por-
tugueses no torneio da U. S. I. C. se duas
razoes de peso ndo se opusessem a essa
solucdo, mais simples e aparentemente mais
justa e logica. Essas razoes sdo:

1.°) —No campeonato da U. S. I. C. ape-

nas se realizam jodos individuais,
interessando portanto menos o va-
lor global duma equipa do que o
valor individual dos seus componen-
tes. Ora entre os 15 jogadores que
actuaram no torneio da C. P. (3 por
cada equipa), os dois que eviden-
ciaram acentuada supremacia sobre
todos os outros ndo pertenciam a
equipa de Sernada; séo eles: Anto-
nio Pedro, do Grupo de Entronca-



mento, qiie durante todo o torneio
s6 contou vitdérias, e Antonio Gon-
dim de Almeida, do Grupo do Bar-
reiro, que em todos 0s jodos que
disputou apenas sofreu uma derrota,
infligida pelo jogador Anténio Pedro,
precedentemente referido.

2.) — Os 2 melhores jogadores do Grupo
de Sernada (4. e 5.7 classificacdes
individuais no torneio da C. P.), sdo
filhos menores de ferrovidrios, néo

‘podendo pois beneficiar do trans-
porte gratuito em caminho de ferro,

nos paises estrangeiros, que € de-
ralmente concedido a ferroviarios.

Nestas condicdes, e como o regulamento

do campeonato da U. S. I. C. prescreve que

cada delegacdo seja constituida por 1 diri-
gente e 4 jogadores, um dos quais como su-
plente, resolveu-se dar a seguinte formacéo a
representacdo ferrovidria portuguesa:
Dirigente: um membro da Direc¢do do

Grupo Desportivo de Sernada, cuja equipa

venceu o torneio da C. P.

Jogadores: Os dois atrds referidos, por
terem sido classificados individualmente em
1.°e 2.°lugares no torneio da C. P.; como ter-
ceiro o melhor jogador ferrovidrio do Grupo de
Sernada a indicar pela respectiva direccéo.
Para 4.° jogador, o que fosse apurado, num
torneio relampago a eliminar, entre os atletas
indicados como melhores, no ténis de mesa,
pelas diversas colectividades desportivas fer-
roviarias, um por cada uma (excluindo, evi-
dentemente, os 3 jd seleccionados).

No domingo, 16 de Marco tltimo, reali-
Zou-se, pela manha, na sede do Ateneu Fer-
rovidrio, o referido torneio relampago, tendo
sido apurado o jogador do Grupo de Campa-
nhad, Anténio Mdrio da Silva.

Assim a nossa representagdo ficou consti-
tuida da seguinte forma:

Como dirigente :— O maquinista de 2.
classe do Depésito de Sernada, Laurentino
Ferreira de Pinho.

Como jogadores : —do Grupo de Entron-
Camento: Anténio Pedro, operdrio ajudante.
Do Grupo do Barreiro: Anténio Gondim de
Almeida, operdrio ajudante. Do Grupo de
Sernada: Firmino Pereira de Lima, operdrio
de 2." classe. Do Grupo de Campanha: An-
tonio Mdrio da Silva, operario ajudante.

Restava, por tltimo, fixar a ordem relativa
de mérito entre os 4 jogadores selecciona-
dos: o de maior valor individual seria o ca-
pitdo da equipa, isto €, o 'seu orientador res-
ponsavel sob o ponto de vista desportivo; o
de menor valor individual seria o jogador su-
plente, ou seja aquele que, salvo qualquer
impedimento dos 3 titulares, ndo deverd ser
utilizado no campeonato. Para este efeito
teve lugar, no mesmo dia 18 de Mar¢o, pelas
14 horas, entre os 4 seleccionados, um tor-
neio reldmpagdo, em <poule» (isto &, jogando
todos uns contra os outros). O torneio, que
teve ndo s6 aquela finalidade, como também
a de evidenciar o estado de preparacdo dos
atletas, conduziu aos seguintes resultados, que
confirmaram plenamente o critério adoptado :

Anténio Pedro:—3 vitérias, 0 derrotas,
1.° classificado. Anténio Gondim de Almeida:
— 2 vitérias, 1 derrota, 2.° classificado. An-
ténio Mdrio da Silva:—1 vitoria, 2 derrotas,
3.° classificado. Firmino Pereira de Lima:
— ( vitorias, 3 derrotas, 4.° classificado.

A equipa titular dos ferrovidrios portugue-
ses que defrontard as das outras nacgdes con-
correntes ao campeonato internacional ferro-
vidrio de ténis de miesa serd formada, pois,
em definitivo, pelos 3 jogadores Anténio Pedro,
(capitdo), Antonio Gondim de Almeida e An-
tonio Mdrio da Silva,

Nédo esperamos, evidentemente, que os
nossos representantes redressem vencedores
do torneio, no qual pela primeira vez partici-
pam; podemos esperar sim, e fundamentada-
mente, que a equipa ndo fique em tltimo
lugar. Admitindo porém que a falta de expe-
riéncia e de contactos internacionais, ou
mesmo até a deficiéncia de técnica do jogo,
a atirassem para a cauda da classificacdo (o
que, de resto, é sempre possivel em desporto,
seja qual for a classe dos jogadores) nada
estaria perdido, e procurariamos, simples-
mente, conquistar de futuro melhor resultado.
O essencial (e isso é que estd ao alcance de
todos os verdadeiros desportistas) € eviden-
ciar sempre, e em quaisquer circunstancias,
espirifo desportivo, isto é, ser leal, correcto,
brioso mas sereno e calmo, quer ganhando,
quer perdendo! E o que mais sinceramente
desejamos e esperamos obter da nossa equipa,
pois € a que mais a pode dignificar (bem como

o Pais que representa) no cong:eito de todos. 13
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1.822 Quilémetros por hora é
0o novo maximo mundial de
velocidade

O Aeroclube da Inglaterra anunciou que
um avido <Fairey Delta 11» bateu o maximo
mundial de velocidade, atingindo 1822 quilo-
metros por hora.

O aviéo era pilotado 'por Peter Twiss e a
prova realizou-se sob a fiscalizacdo do Aero-

clube da Inglaterra, que submeterd o resultado a
homologacdo da Federacéio Internacional de
Aeronéautica. O maximo anterior pertencia ao
americano Hanes, com 1.325,8 quilometros
por hora. O «Fairey Delta II» € um avido a
jacto experimental, que tem as asas em flecha,
a 60 graus, e cuja parte dianteira, muito afi-
lada, pode descer em voo para um plano in-
ferior ao normal, a fim de aumentar a visibili=
dade na aterragem. '

Recorda-se que em pouco mais de 50 anos
o maximo mundial de velocidade em avido
subiu de 60 quilometros por hora, conseguidos
em 1905 nos E. U. A, pelos irmdos Wright,
para os 1.822 quilémetros por hora que aca-
bam de ser alcancados pelo britdnico Twiss.

Os Caminhos de Ferro na Venuzuela
vao ampliar-se

O Departamento de Comércio dos Es-

. tados Unidos da América, informou que o

desenvolvimento industrial daVenezuelatornou
necessaria a ampliacdo do sistema ferroviario
do pafs; e que se comegou a trabalhar no res-
pectivo projecto. Aquele departamento pu-
blicou um boletim especial com o titulo:
«Railroad Expansion in Venuzuela» onde se
analisa o actual sistema de transportes do

pais, os planos do Governo para construir

tima nova rede ferroviaria, e o que se esta
fazendo neste sentido. O Boletim observa
que o Governo da Venezuela considera o
actual sistema ferrovidrio absolutamente ina-
dequado para as suas necessidades, e que
ndo é possivel depender apenas da estrada
como meio de transporte.

O plano de expansdo ferrovidria — escreve
— constitui excelente oportunidade para a in-
troducdo da técnica e aparelhagem norte-
-americana, Estd em projecto a construgdo de
um sistema de 4.000 quilometros de via. O
custo das obras a realizar esta calculado
entre 800 a 2.000 milhdes de ddlares. Embora
ndo se tenha anunciado ofialmente, a constru-
cdo da linha entre Puerto Cabello e Valéncia
deve principiar assim que esteja concluida a
linha Puerto Cabello-Barquisimeto. A primei-
ra Wlestas linhas prolongar-se-a entdo até Ma-
racaibo,

Novos Tipos de Comboios
Americanos

Os novos tipos de comboios actualmente
em experiéncia nos Estados Unidos para ele-
gerem o que provar melhores resultados de
funcionamento, sdo cinco: o <Talgo», ligei-
ramente modificado; o <«Tubular»; o com-
boio «X»; o «Lideiro» ¢ o «<Hot Rod>.

Trés caracteristicas principais distinguem
estes novos comboios: a diminuigdo de altura,
que baixando o centro de gravidade, aumenta,
por conseguinte, a estabilidade dos veiculos;
o tipo especial de suspensdo empregada que
proporciona melhor adaptacdo a via, do com-
boio, nas curvas, para conseguir-se subir a
média de velocidades e, por tiltimo, o menor
custo e maior leveza do material utilizado.
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| — Direcgcao-Geral

Ordem da Direcgdo-Geral — Colocagao
do pessoal superior n.c 327 de 27-1-1956.

Il — Divisao de Exploragao
. A—Servico do Movimento

Aditamento @ Ordem de Servico n.c 104
— 6-1-1956 — Restabelecimento da circulacéo
normal entre Amadora e Queluz.

Aditamento @ Ordem de Servigo n.c 105
— 6-1-1956 — Restabelecimento da circulacéo
normal entre Povoa e Alverca. '

Ordem de Servico n.° 106 —7-1-1956 —
(Série M n.° 100) Interrup¢do temporaria, nos
dias uteis, da via ascendente entre Alverca e
Alhandra e da via descendente entre as mes-
mas estagoes, nos periodes compreendidos
entre as 9-35 e as 11-35, e éentre as 13-20 e
as 15-10 horas, respectivamente.

Ordem de Servico n.° 107 —7-1-1956 —
(Série M 101) Interrupgdo temporaria, nos
dias uteis, da via ascendente entre Benfica e
Amadora' e da via descendente entre as mes-
mas estacdoes, nos periodos compreendidos
entre as 9-30 e as 11-20, e entre as 14-40 e
as, 16-40 horas, respectivamente.

Circular n.° 1103— 16-1-1956 — Séries,
niameros e demais caracteristicas dos vagoes
de propriedade particular existentes em Por-
tugal.

Aditamento & Ordem de Servico n.o 106
— 24-1-1956 —Restabelecimento da circulacdo
normal entre Alverca e Alhandra.

Aditamento @ Ordem de Servigo n.° 107
— 28-1-1956 — Restabelecimento da circula-
¢do normal entre Benfica e Amadora.

Ordem de Servigo n.° 108 — 25-1-1956 —
(Série M n.c 102) Interrupcdo tempordaria, nos
dias (iteis, da via ascendente entre Alhandra
e Vila Franca e da via descendente entre as
mesmas estagoes, nos periodos compreendi-

dos entre as 9-10 e as 11-50 entre as 13-25 e
as 16-00 horas, respectivamente.

. Ordem de Servico n.° 109 —28-1-1956 —
(Série M n.° 103) Interrup¢do tempordria, nos
dias tteis, da via ascendente entre Campo-
lide e Benfica e da via descendente entre as
mesmas estacoes, nos periodos compreendi-
dos entre as 9-35 e as 12-20, e entre as 14-00
e as 16,45 horas respectivamente.

Il — Divisao de Exploragao

B — Servi¢o de Estudos e Aprovisiona-
mentos

Instru¢do n.° 2619, 12-1-1956— Sinali-
zacdo do Apeadeiro de Cepdes.

Instru¢d@o n.o 2 620, 21-1-1956 — Sinali-
zacdo da estacdo de Olhdo.

2.0 Aditamento a Instrugdo n.° 1953,
93-1-1956 — Levantamento do Ramal particu-
lar Alferrarede-Bom Sucesso» (antigo ramal

de Alferrarede-Calhariz) situado ao quiléome-
tra 8,479 da linha da Beira Baixa.

1.° Aditamentfo a Instrugdo n.° 2405,
23-1-1956 — Sinaliza¢do da estacdo de Azam-
buja.

Instrugdo n.° 2 621, 24-1-1956 — Sinaliza-
cdo provisoria da bifurcagdo de Sacavém si-
tuada aos quilometros 9,058 38 e 9,063 70 da
linha do Norte.

Instrugdo n.° 2622, 95-1-1956 — Sinaliza-
céo do desvio situado ao quilémetro 8,000 da
linha do Norte para servico da subestacdo
de Santa Iria.

C — Servico Comercial do Trafego

Tarifa Infernacional de Cupédes para o
Iransporte de Passageiros e bagagens (T,
I. C.) (em vigor desde 1-2-1956) — Anula e
substitui a Tarifa Internacional de Cupdes
para o transporte de Passageiros e Bagagens
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(G, ém vigor desde 1 de Julho de 1952,

e seus aditamentos.

Anexo a Tarifa Internacional de Cupoes
para o fransporte de Passageiros e Baga-
gens (T. 1. C.) (em vigor desde 1-2-1956) —
Anula e substitui o Anexo 4 mencionada Ta-
tifa, datado de 13 de Junho de 1952 e seus
Aditamentos.

2.0 Aditamento aos Quadros das Dis-
tdncias (em vigor desde 1-2-1956) — Atribui
distancias préprias ao apeadeiro Seica-Ourém.

17.° Aditamento ao Indicador Geral dos
ramais e Cais de servigo particular (em
vigor desde 13-1-1956) — Anuncia a abertura

- a exploragdo do ramal particular «Abrantes-

Moagem»,

Aviso ao Publico B n.° 224 (2.° Adita-
mento ao Aviso ao Piblico B. n.°c 215) —
Anuncia a entrada em vigor da nova Tarifa
Internacional de Cupdes.

31,2 Complemento & Tarifa de Servicos
Combinados com as Empresas de Camio-
nagem (em vigor desde 1-2-1956) — Trans-
porte de mercadorias entre a estacdo de
Barca da Amieira-Envendos e os Despachos
Centrais de Envendos e Carvoeiro. '

180.° Complemento & Tarifa de Servi-
cos Combinados com as Empresas de Ca-
mionagem (em vigor desde 10-2-1956)—
Transporte de passageiros e bagagens entre
a estacfio de Lagos e o Despacho Central de
Odemira, servindo as povoacoes de Bensa-
frim, Aljezur, Odeceixe e Sdo Teotonio.

D —Servico de Fiscalizacdo das Receitas

Comunicagdo-circular n.°o 104, 10-1-1956
— Recomendacdes sobre o tratamento a dis-
pensar aos colchdes de molas flexiveis, ex-
pedidos pela Fabrica Molaflex, de S. Jodo da

Madeira.
Carta Impressan.c 60 de 13-1-1956 — In-

dica as datas em que devem ser enviados pelas
estacoes e Despachos-Centrais todos os
impressos utilizados e pertencentes a esle
Servico, qne digam respeito aos anos de
1953 e anteriores.

2.0 Aditamento a Comunicacd@o-Circular
n° 88 de 11-1-1956 — Lotacoes das automo-
toras e dos atrelados.

[l — Divisao da Via e Obras

Instruedo de Via n.°o 395 de 2-1-1956 —
Transcreve a carta n.° 1655-A de 29-12-955
da nossa Direccdo-Geral, esclarecendo que
os feriados municipais tém, para os respecti-
vos concelhos, a mesma forca que os feria-
dos de 5 de Outubro e 1 de Dezembro, em

que ndo € obrigatoria a cessaglo das activida-

des ndo permitidas por lei aos domingos.

Instrucdo de Via n.°c 396 de 5-1-1956 —
Comunica que por determinagéo superior néo
se mantém o abono de «arvorado» a que se
referem a Instrucdo de Via n.° 95 e Circular
de Via n.c 3410, respectivamente de 28-12-34
e 26-11-52.

Instrugcdo de Via n.° 397 de 16-1-1956 —
Transcreve a carta n.c 63 366 de 13-1-956 da
nossa Direccdo-Geral, comunicando que néo
¢ de manter o donativo por ocasido de parto,
visto ndo estar previsto no A. C. T.

Instruedo de Via n.c 398 de 23-1-1956 —
Transcreve a carta n.c 63 788 31.2 de 19-1-956
da nossa Direc¢do-Geral, esclarecendo as
normas a seguir sobre os descontos nas fé-
rias, por faltas, nos termos da Clausula 31.®
do A, C.T;

Instrugdo de Via n.°c 399 de 24-1-1956 —
Transcreve a carta n.° 63 788/30.2 de 21-1-956
da nossa Direccdo-Geral, esclarecendo as
normas a seguir na utilizacdo das férias, a
que se referem as cldausulas 30.2 e 31.2 do

7 B I

Um homem é mobre ou ignobil, conforme o seuw proceder,

e nao conforme o seu nascimento.

BUDA
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Condensado por JOSE JULIO MOREIRA

Os cdes nascidos de cruzamentos sdo mais
inteligentes que os de pura raca.

* kK

O nome de Pantaledo provém do Grego
e significa misericordioso.

I A

O professor russo, Markine, da Academia
de Ciéncias de Moscovo, projecta aquecer 0
Oceano Glacial Artico.

Uma central atémica de 2 milhdes de ki-

lowatts aspiraria as correntes quentes do
norte do Japdo. O territorio aquecido poderia
alimentar varias dezenas de mithdes de ho-
mens.

* % ok

O miliondrio d’Aristote-Socrate Onassis
projecta realizar um servigo piiblico de he-
licdpteros entre as cidades da Cote d’Azur.

* 0 ok 3k

No reinado de Henrique VIII pds-se em
circulagdo, na Inglaterra, uma moeda de prata
muito brilhante, mas de valor insignificante, a
que se chamou dandy pratl.

Posteriormente, aos jovens presuncosos,
pulidos e de bom aspecto, a quem faltavam
méritos, aplicava-se o termo dandy.

Eis a origem de dandy que ainda é apli-
cado nos nossos dias.

k ok ok

Os paramentos litirgicos tém o seguinte
Significado, conforme as cores: branco,
Simbolo de gldria e pureza espiritual, ino-

¢éncia e triunfo; encarnado, amor e marti-

rio, verde, esperanga, cor de amora, humil-
dade e peniténcia, preto, lulo; rosado, ale-
gria, azul, representa a Imaculada Con-
cei¢do.

1A e

O romano, Marco Pércio Catdo, o Velho,
que viveu 85 anos, comegou a aprender a
lingua grega aos 80 anos.

* kX

Os Santos que atingiram maior longe-
vidade na sua existéncia terrena foram:
S. Filipe Nery, que viveu 89 anos; S. Gui-
lherme, 88; S. Afonso de Ligiria, 90; e
S. Raimundo de Penhafort, 99.

* ok 3k

Calcula-se que mais de 12 milhdes de
criangas e adolescentes com menos de 18
anos, entre 160 465 000 habitantes, populacéo

global dos Estados Unidos da América La-

tina, estdo ocupados em diversos ramos de
actividade.

Mas, na América do Sul, o niimero de
criancas em trabalhos na inddstria e no co-
mercio € pouco elevado em relacdo ao dos
jovens trabalhadores empregados na agricul-
tura, nos servigos domesticos, na criacdo de
gados, e em vdrios oficios exercidos na via
publica.

Foi a Argentina o primeiro pais que em-
preendeu a regulamentacdo do trabalho das
criancas (Lei de 14 de Outubro de 1907).

* k%

Entre as drvores de maior fama univer-
sal, contam-se as seguintes :
— O castanheiro do Etna, gue foi a dr-
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vore maior do Mundo, debairo de cujos
ramos se escondeu a rainha Joana de Ara-
£do com cem cavaleiros da sua escolta;

— A éarvore de Colombo, @ qual foram
amarrados 0s primeiros navios que chega-
ram ao continente americano;

— 4 macieira de Newton, de onde caiu a
magd que fez com que o sdbio descobrisse
a teoria da gravitacdo universal ;

— O salgueiro de Santa Helena, a cuja
sombra Napoledo desejou ser enterrado,
desejo que foi cumprido em Maio de 1821

— A éarvore de Fatima, onde Nossa Se-
nhora apareceu aos pastorinhos portugue-
ses, em 1917,

* ok ok

Os Santos de cor (negros) da histéria da
Igreja sdo: Santo Estévéo (que foi rei dos

etiopes) :"Santa Efigénia; Santo Ant6nio - de
Caltigirone; e Santo Antdnio de Noto.

* ok Xk

O peso total da massa do Sol estd cal-
culado num numero tal de toneladas que se

~escreve com o algarismo 2 seguido de vinte

Z2eros. ’

® ko ok

O termo Bardo comecou a utilizar-se,
como tratamento, no principio do século VI,
em Franga. i-

Os Godos introduziram-no depois em Es-

panha.
Tem origem no latim baro, barus que,

por sua vez, deriva da palayvra germénica bar
(homem).

o O b e Y

Gigantesca locomotiva turbo-eléctrica a vapor, propul-
sionada a
nicos. Ao invés da opinidao geral hodierna, que considera
antiquada a tracgdo a vapor, os ingleses pretendem demons-~
frar, com esta locomotiva, que o material tractor alimen-~
tado a carvdo ainda é susceptivel de progressos considerd=
veis podendo constituir fonte de beneficios financeiros
para as empresas que o utilizem.

carvao, em uso nos Caminhos de Ferro Britd-
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No <Deserto» € a curta descricio da viagem de Madrid
para Burgos :

<O comboio de Madrid, que Lucizano tomara em Medina,
aproximava-se de Burgos com a sua ofegante celeridade de
expresso.

Pouco depois da saida da Venta de Banos, ainda noife
e com estrelas, afastando o pesadelo do sono, espertara
e acercara-se da vidracga, sondando & esquerda o horizonte,
onde mal se pressentia uma ténue claridade &lvissareira do
romper do dia. |

O trem rolave, rolava sempre, na planicie sem fim e a
pouco emergiam da sombra os montes longinquos, as arvo-
res, o8 raros povoados e as campanhas amareladas de res-
tolhos na luz livida e baga daquele fosco amanhecer sem
laivos rubros ds arrebol.

«<Mas o ccmboio rolava, rolava sempre. Stibito estreme-
ceu fundamente. Numa depressio surgia enfim a massa -
parda da cidade e dela emergiam, empastadas e sonolentas,
8s agulhas da Catedral, num fundo de montanha que lhes
roubava o garbo e a esbelteza. O comboio afrouxara e des-
lizava agora ao lado de hortas, pomares, fdbricas e moradias
novas muito claras e garridas, em contraste com as pesadas
moles pardacentas de mosteiros e paldcios que a distancia
discreta mantinham a linha nobre do seu passado ilustre.

Luciano apeou-se na ampla gare branca, sdzinha aquela
hora matinal. O comboio, que deixara uma diizia de passa-
geiros, retomou apressado a sua marcha para Franga».

A «Revoada dos Anjos» fecha com uma ridpida cena,
passada na estagclo de Assis, na Itdlia; cena docemente
suave, como todo o panorama da mistica cidade, aquela em
que Frei Silvestre se vai despedir de Vasco:

«Quando cheguei & estagao, o veturino, que fora a correr
informar-se, voltou dizendo que o comboio vinha atrazado
e valera-lhes isso chegarem ainda a tempo.
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vamos, que morriamos. Era uma pélida, que dava uma espe-
ranga em cada sorriso, uma promessa em cada olhar! A tranga
dos seus cabelos era negra; a expressio dos seus olhos,
melancélica; uma tristeza vaga, que procurava disfargar, de-
gsenhava-se-lhe em ocada trago da sua angustiada fronte, e
quando sorria, era toda luz!

- As cinco horas da tarde, a diligéncia parava nas Caldas

) L5 s o R e B S5 S TN e o R S S S R SR SR

Na «Vida Alegre- outra ligeira referéncia vamos encontrar
ao incipiente caminho de ferro até ao Carregado:

<A jornada 4 Durruivos era a melhor festa que eu tinha.
Havia-se estabelecido vir minha mae a Lisboa passar o
Inverno comigo, e ir eu & Durruivos passar o Verao com ela,

Porque nfio pudess? demorar-me muito na aldeia, em
lugar de permanecer ali os meses de estio, ia e vinha, e vol-
tava, trés, quatro vezes no Verao. O caminho de ferro era
ainda novidade nesses tempos; a viagem até o Carregado
entretinha-me uma hora—era §6 uma hora, entdo; hoje sao
duas, de que o comboio expresso precisa para deitar ao
Carregado: os caminhos de ferro sao nisso como nos, a
atendermos a méixima de que, a0 homem, com os anos lhe
crescem as necessidades.

Uma vez no Carregado, deixava-se uma pessoa conduzir na
prudente diligéncia de José Paulo, quase sempre na compa-
nhia de alguns reuméticos que se dirigissem as Caldas da
Rainha. Custava essa brincadeira meia moeda, representada
num bilhete que ia comprar-se préviamente & rua do Arco
do Bandeira, nas cocheiras do Manuel espanhol. Havia 1a um
velho magrinho e alto, nessas cocheiras, que era o encarre-
gado da escrituracao e de registar a data, o niimero do lugare
a qualidade de ser de varanda ou do interior da carruagem> ;
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E n#o resisto a tentagcfio destes pequenos trechos, a mar-
car o contraste das viagens antes e depois do caminho
de ferro:

«Quando eu disse no Cireo que ia para Evora, —naquela
época em que niao havia ainda caminho de ferro para esses
sitios, —suscitei a admiracdo das pessocas que me ouviram.

Figurava-ge iss0o como uvma visgem perigosa! . . . ., .
»

«Partia, de Lisboa, no comboio, uma pessoa, fiada na
providéncia, e nutrindo a esperanga de obter bilhete sem
demora em Badajoz; uma vez l4, sendo epenas dois os luga-
res da Mala-Posta, sucedia muitas vezes estarem tomados
com antecedéncia, e o sujeito ficar uma semana & espera,
metido num diabo de fonda de las Tres Naciones, horror de
hospedaria conhecida mais vulgarmente por Pan seco, nio
sei se por ser o apelido do dono da casa, se por nao haver
nela de ordindrio outro manjar que se pudesse comer. ..



Joaquim Paco d'Arcos

Com alguma surpresa por se tratar de um romance de
uma época em que o caminho de ferro pouco parece ja inte-
ressar o publico como fundo literdario, vemos que Joaquim
Paco d’Arcos dd, em «Espelho de Trés Faces», o 2omboio
como cenirio e fundo de grande parte da accfio e com um

desenvolvimento pouco vulgar.
Logo o 1.° capitulo se intitula, bem «ferroviariamente» :

«Porto (S. Bento) — Lisboa (Rossio),
E comeca o livro com este trecho

<A noite acabara de oair sobre os campos do Mondego.
O aédpido» atrevessou a ponte, num ruido de madeira e de
metais triturados. Para trds ficavam as luzes de Coimbra.

O comboio trazia gente a transbordar de todos os comparti-
mentos, gente nas plataformes, pelos corredores, quase nos
estribos. Era otiltimo dia de Agosto e muitas familias regres-
savam de férias nas termes e nas praias do Norte.

O calor apertara durante o dia inteiro — 38 & son bra na
Curia, dissera-se na estacio — mss a noite trouxera algum
alivio a canicvla com que o més saldava,

O revisor tirou o boné, num cumprimento respeitoso ; adel:
gacou-se de encontro & parede para deixar passar Sua Ex.° o
Ministro. Este regressava do wagrn-restaurant ao seu com-
partimento, enquanto o criado anunciava, pelo comboio fora:
<terceira série, terceira série>,

Leonel vinha no séquito ministerial. Era o quarto da fila
indiana que procurava, através da verdadeira multiddo aglo-
merada em estreito espac¢o, abrir passagem até so comparti-
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mento distante. Ao longo do percurso — primeira carrusgem,
segunda carruagem, terceira carruagem —ia pedindo licenga
para passar, falando a conhecidos e quase a desconhecidos,
enquanto atrids de si um secretirio do estadista, quinto da
fila, repetia, a cada esfor¢o para abrir eaminho:— O sr. Mi-
nistro devia ter vindo em combo:.o especial, o sr. Ministro
devia ter vindo em comboio especial. |

-- Para trazer cinco gatos, ndo pdde Leonel deixar de
comentar a certa altura.

— Acha muito bem este apertio? replicou o exigente
secretario. |

— HaA atribulagdes piores.

— Mas hd coisas a que o nosso Ministro ndo devia sujei-
tar-se. '

Leonel j4 ndo escutou a tiltima réplica do zelosoe colabo-
rador do membro do Governo. O«rdpido» aumentara a ve-
locidade e o ruido da marcha abafava as vozes que dentro
da serpente metdlica se perdiam.

Queasa porta sim, porta nao, havia gente conhecida nos
compartimentos. Desde o8 que queriam reté-lo: — Vocé vem
com o0 sujeito ?2—, aos que 86 limitavam a um gesto de cabega,
a0 que se levantavam, pressurosos: — V. Ex.* como estd ? e
seu Exm.° pai ?—,as senhoras a quem nao podia deixar de
beijar a mao... Préximo do termo da caminhada, ji perto
do compartimento reservado, acenou com a cabega a uma
rapariga que, sentada de costas para a maquina, enfrentando
quem avang¢ava pelo estreito corredor, 0 viu sproximar-se
entre surpreendida e embaracada. Mas nio se deteve; disse-lhe,
gsimplesmente : — Ol4, Manuela.

Quis prosseguir; porém, alguns passos & sua frente, o
chefe da equipe, o insigne homem piiblico, esbarrara no Pro-
fessor Lima Ventura e ndo pudera deixar de se demorar uns
instantes a inquirir da satide e disposi¢cdo do mestre venerado,
~ — De Coimbra, nao ?

— Como de costume. E 0 seu amigo %»
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Mais adiante:

«Costa Vidal deixou o automével na Pampilhosa e tomou
o «rdpido» para Lisboa. Mandou o carro seguir para a Curia,
para que a mulher, que no dia seguinte 14 deve chegar com
os Condes de Lantenil, fique com ele as suas ordens. O se-
cretirio telefonou para casa, recomendando que o outro carro
estivesse na estagao & chegada do comboio ; telefonara também
para o Porto e a C. P. .pressara-se a reservar um comparti-
mento para Sua Exoceléncia. Nao havia onde meter os passa-
geiros, mas aquele compartimento veio fechado até 4 Pampi-
lhosa, com o leteiro: ¢«Reservados». Depois o chefe do com-
boio veio abri-lo e de boné na mao pediu a Sua Exceléncia
que entrasse, Vidal deixou Frau Von Stohfer entrar em pri-
meiro lugar —rude com os hemens, continuava sempre gen-
til com as senhoras —, permitiu que os dois cachorritos de
Frau Von Stohfer lhe tomassem também a dianteira (nunca se
separavam da dona), recomendou ao se retdrio que contasse
a bagagem, fez um aceno ao chauffeur que se despedia,
pedindo ordens, e instalou-se em frente da loira alema fatiga-
do do transbordo e contrariado por ter de regressar a Lis-
boa mais csdo do que esperava.» '

«Q crdpido» parara no Entroncamento. Com a entrada
de novos passageiro# reacendera-se a disputa pelos lugares.
Abrigados dessa vil contenda, 08 «Pckinois» de Frau Von
Stohfer dormiam, no compartimento reservado da dona,
sobre o assento fofo, seu mimoso gono. De igual maneira ao
abrigo da inc6moda disputa, o Ministro espraiava-se, no seu
compartimento reservado, na descri¢do, ao Professor Lima
Ventura, do projecto em que Costa Vidal o interessara.

«De Santarém para baixo o <rédpido» recuperou os quin-
ze minutos de atraso. Moura Teles, que voltara para junto
do ministro, ganhou também, com a sua dialéctica persuasiva,
—auxiliado, num acaso do feliz encontro, por Lima Ventura
— parte do terreno que reeeara perdido para Costa Vidal e
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Nota de abertura

O puablico que assiste aos espectdculos
desportivos, nomeadamente ao futebol, duma
forma deral ao apreciar o trabalho dos juizes
de campo, toma atitudes quase sempre exagde-
radas, : '
Quando as decistes do drbrito ndo sdo fas
vordveis ao clube da sua ¢cor», reclama sem-
pre, mesmo que aquelas decisdes tenham sido
bem tomadas, demonstrando falta de cultura
e uma personalidade incompativel com a pré-
pria definicdo da palavra desporto.

O desconhecimento das leis do jodo tem
por vezes influéncia vincada nessas atitudes,
mas hd espectadores que apesar das suas boas
maneiras e de ndo se manifestarem ruidosa-
mente como o0s primeiros, nao:deixam intima-
mente de estar em desacordo com as arbitra-
dgens, SO porque as mesmas nao sa» de molde
a favorecerem o clube da sua predileccéo,

Contra este espirito de excessiva paixdo
clubista devemos todos reagir, numa demons-

tragdo compreensiva da ética desportiva, e se

algum mau juiz aparecer na direccdo de qual-
quer pugna, que seja imediatamente afastado

dessa missdo, que sendo bastante indrata é
quase sempre mal compreendida.

O Basquetebol

Este jodo bastante cientifico, ¢ um despor-
to completo, pois pde em actividade todas as
massas musculares, educando os movimentos
por meio de exercicios superiormente combi-

nados, tornando o homem 4ddgil, correcto e.

disciplinado, porque as suas regras proibem
completamente todo o contacto pessoal.

Teve a sua origem nos Estados Unidos da
América do Norte, em 1891, sendo inventado
pelo Dr. James Naismith, da Faculdade de
Springfield, em zona bastante frigida e coberta
de neve na maior parte do ano.

O professor Naismith, que foi regente da
cadeira de anatomia daquela Faculdade, quan-
do apresentou as regras deste jogo foi muito
felicitado pelo estudo feito, 0 qual era dispu-
tado inicialmente por duas equipas de nove
elementos: cada, usando uma bola de futebol
e dois cestos de frutas, que mais tarde foram
substituidos por aros de ferro com rede de
malha, adoptando-se o actual modelo a partit
de 1896.

Este jogdo, que foi acolhido com bastante
entusiasmo pelos estudantes, rapidamente
evolucionou pelos principais centros despor-
tivos, tendo sido introduzido na Europa pelos
soldados americanos, durante a guerra de 1914-
-1918. '

A primeira orgdanizacéo de basquetebol em
Portugal foi levada a efeito em 1922 e o pri-
meiro campeonato de Lisboa teve lugar em
1927, para o qual também concorremos com 0
nosso entusiasmo. |

Porque apenas € necessdria uma super-
ficie rectangular com 26 metros de compri-
mento e 14 de largura para se constituir um
campo para esta modalidade, tornou-se fdcil
a sua expansdo tendo também sido bem com-
preendida a sua utilidade por todos que se
dedicam a causa desportiva. |

E o basquetebol um desporto salutar, ocu-
pando por isso posicdo destacada nos des-
portos difundidos pelo Mundo.

Curiosidades

— O .estudo das remotas obras literdrias
da China, mostra que o jogo da bola era j4
praticado no Celeste Império, muito antes do
despertar das civilizacdes ocidentais, |

O imperador CHENG-TI, cujo reinado
durou . 32 anos antes de Cristo até ao ano 6
da nossa era, foi, segundo resam as cronicas,
grande amador de futebol. Os seus cortesdos

19
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tentaram demonstrar-lhe que semelhante exef-
cicio, a par das fadidas que provocava, ndo
estava conforme com a dignidade imperial,
mas ndo o convenceram,. ‘
Para celebrar o aniversdrio de imperador

Tripulagéio de «Yolle 8 que ganhou a prova de 2 milhas
de Vila Franca de Xira

era costume jodar-se uma partida de futebol
a que ele presidia; os componentes da equipa
vencedora recebiam em recompensa: flores,
frutas, vinho, tecidos e uma grande bola de
prata maciga, mas o capitdo do grupo derrota-
do sofria por castido algumas chibatadas.

— Um dos maiores poetas da Italia do sé-
culo passado, Olindo Guerrini, professor da
Universidade de Bolonha, foi um drande cul-
tor do ciclismo e um dos seus livros intitu-
la-se <In Bicicletta».

— Muitos paises tém uniformidade de equi-
pamento nas suas equipas representativas,
quando sao chamadas a representd-los ofici-
almente,

A Franca usa camisola azul, cal¢do branco
e meia encarnada, a Itdlia camisola e meias
azul claro e calcdo branco na Béldica, pela
cor empredada, sdo os seus jogadores conhe-
cidos pelos «Diabos Vermelhoss.

Desporto Ferroviario

O Grupo Desportivo dos Feftovidrios do
Barreiro, que hd 25 anos vem desenvolvendo
a sua actividade desportiva e cultural entre os
seus associados, jd deslocou a Suecia uma
equipa de ténis de mesa e a Franca uma tri-
pulacdo de «Yolle» de 8 remos, como repre-
sentantes de Portugal no «Criterium Europeu>.

E na modalidade do remo que mais se
tem evidenciado, contando seis titulos de
Campedo Nacional, vinte titulos de Campedo
Regional e trinta tagas ganhas em provas par-
ticulares. ;

No Campeonato Nacional realizado em
Agosto pp.° na Figueira da Foz, classificou-se

- em sedundo lugar, com a diferenca de meia

proa do primeiro, na catedoria de <Yolle de
8 Seniors.

Também em Vila Franca de Xira disputou
na mesma categoria de barco, a prova das <2
Milhas de Vila Franca» (3706 metros), ga-

‘Tripulacio de <Yolle de 8 senior» que se eclassificou
em 2,° lugar nos Chmpeonatos Nacionais, na Figueira da Foz

nhando o primeiro lugar e a taca «Grémio do
Comércio».

Em basquetebol vem hd anos obtendo se-
gundos lugares nos torneiros realizados pela
C. P. e nos Campeonatos Corporativos.

A inveja que fala e que grita 6 sempre desastrada; a inveja
que se cala é a que devemos temer.

RIVAROL
A




Vedetas no caminho de ferro

Grandiosa recepcdo a SOPHIA

LOREN 3 sua chegada a Paris

A bela Sophia Loren, a mais brilhante
estrela do actual firmamento cinematografico
italiano, visitou em 12 de Mar¢o findo, pela
primeira vez, a cidade de Paris. Cliente fiel
do caminho de ferro, chedou a gare du Nord,
no cexpresso» de Bruxelas. O seu desembar-
que exidiu a presenca de 50 agentes da poli-

Sophia com a equipa da locomotiva ¢24]1 P 33»
que a conduziu a Paris

A bela Sophia Loren

cia para a protegerem., Um automdvel fran-
cés «Versailles», dltimo modelo, aguardava
a vedeta no cais da estacdo, quase junto a
locomotiva.

Apesar da hora tardia, admiradores e mais
de uma centena de fotddrafos, repdrteres e
cineastas comprimiam-se no cais da estacao,
uns deitados por cima do tejadilho das car-
ruadgens outros encavalitados nos montes de
carvdo. Houve encontroes, pisadelas e muita
fantasia. ..

Vestida de azul-pastel e com um casaco
de «vison» Sophia apareceu trazendo na méao
a daiola com um tentilhdo que lhe ofereceram
em Bruxelas. '

Com um andar ondulante que lhe dava o
aspecto de dangar uma perpétua ¢ché-cha-
chd», a vedeta dirigiu-se a locomotiva onde,
por seis vezes, (exigéncias dos fotégrafos)
beijou o maquinista e o fogueiro, <E bem

A
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mais adraddvel — disse um deles, bastante
comovido—que o aperto de. mio de um
Chefe de Estado»... '

No momento do seu desembarque, So-
phia Loren bateu por 130 fotografias contra
100 o recorde de popularidade mundial até ai
detido por Charlie Chaplin.

Sem demora, Sophia seguiu para o teatro

«Gaité-Lyrique», onde tomou parte numa
emissdo de televisdo. No dia seduinte assis-
tiu, nos Campos Elisios, & estreia em Paris
do seu dltimo filme: «Pdo, amor,.. Assim
seja»r. '

Sophia Loren, que tem 22 anos, ja entrou
em 22 filmes devendo rodar 8 (G americanos
e 2 italianos) até 1959,

20 minutos para sair da estacéio, protegida por 50 policias

TP T

0s servicos e as vantagens do caminho

de ferro nas viagens internacionais

COMUNICACOES DIRECTAS entre as
localidades mais importantes dos diferentes
paises europeus, permitindo percorrer milha-
res de quilometros na mesma carruagem e
com um s0 titulo de transporte.

CONFORTO -inegdvel, constituido entre
outros por servicos de camas, beliches, res-
taurante e bufete, e melhorados constante-
mente por novos sistemas de tracgdo (eléc-
trica e diesel) e por novos tipos de carruagens.

SEGURANCA superior a de outros meios
de transporte; garantia de poder efectuar a
viagem —qualquer que Seja o tempo — se-
gundo hordrios previstos, @ uma velocidade
que em certos casos ulirapassa 150 km.

@ hora.
FACILIDADES DE 1ARIFAS permitindo

-

a grande maioria dos utentes beneficiar de
intimesdveis formas de reducdes.

RESERVA DE LUGARES POR CORRES~
PONDENCIA.

SERVICOS DE «FERRY-BOATS>.

TRANSPORTE POR COMBOIOS ESPE-
CIAIS de centenas de pessoas, com redugoes,
que atingem em muitos casos 50°/, da tarifa
geral e que testemunham os drandes esfor-
cos levados a cabo pelos caminhos de ferro
em beneficio do «turismo social».

COMBOIOS - CRUZEIROS - EUROPEUS.

SERVICOS RAPIDOS DE ENCOMEN-
DAS-EXPRESSO.

SERVICOS ACELERADOS DE MERCA-
DORIAS, permitindo a rdpida troca de mer-
cadorias transitérias entre os paises mais
distantes, nos vagdes frigorificos, etc...

TRANSPORTES MACICOS DE MERCA-
DORIAS, que s6 o caminho de ferro pode
efectuar,



| — Diviséio da Exploracéo
MOVIMENTO

Pergunta n.° 233/Cons. n.° 1767 — Como esclare-
cimento ao n.° 12 do art.° 13,° da Tarifa de Operacdes
Acessorias, sendo requisitado um vagdo por F. 1186,
de carga pelos donos, tendo ou ndo a mercadoria na
estacdo, e colocado a carda as 9 horas de dia 1til, (se-
gunda-feira por exemplo); que tempo deve perma-
necer na estacdio na situacdo de a cargda e a que hora
deve ser dado disponivel & Sub-Regifio para nova dis-
tribui¢do, perdendo o respectivo depdsito, uma vez
que o expedidor ndo se apresentou para proceder
ao seu carregamento como lhe competia.

Resposta .— O vagdo deve ser dado disponivel as
18 horas, se na estacdo ndo houver mercadoria do ex-
pedidor que garanta a cobranca de estacionamento
a que se refere a iltima parte do n.° 12 do art.° 13.°
da Tarifa de Operagdes Acessérias.

Havendo mercadoria na. estagdo, o vagdo conti-
nuard a disposicdo do requisitante até ao fim do dia
(0-00 horas), beneficiando da gratuitidade de estacio-
namento estabelecida no n.° 2 do mesmo artigo, se 0
carregamento toi iniciado e concluido gté essa hora.

Il

Pergunta n.° 234/Cons. n.° 1827 — Agradeco ser
esclarecido ‘do seguinte: Tendo, em determinada es-
tacéio, dois comboios a expedir no mesmo sentido,
posso pedir avanco para o segundo comboio a expedir
sem que tenha recebido a hora de chegada do pri-
meiro & estacdo seguinte ? Ou s6 depois de receber a
hora de chegada do primeiro & estacdo seguinte devo
pedir avango para o segundo conforme prescreve o
art.° 16.° do Livro E. 5?

No primeiro caso ha menos atrasos nas circula-
¢oes, mas no segundo, hd maior segnrang¢a nas mesmas,
e julgo ser este o critério a seguir, evitando assim
possiveis acidentes e responsabilidades.

Resposta — Os pedidos de avanco devem ser
feitos apenas com a antecipacio indispensdvel para
ndo oridinar atrasos aos comboms (art. 17.° do Re-
dulamento 2). :

Se o 2.° comboio a expedir tem a sua hora de
partida muito tempo depois da chegada do 1.° & esta-
cdo segduinte, ndo hd necessidade de pedir avanco
logo que o primeiro parta, °

Ao contrdrio, se o 2.° comboio a expedir estd
atrasado ou tem a suia hora de purtida logo aseguir
a4 saida do 1.° da estac¢do seguinte, o avan¢o pode ser
pedido antes da chegada do 1.° comboio & estac#o se-
guinte, para ndo originar atraso.

Pergunta n.° 235/Cons. n.° 1828 — Tendo dividas
e havendo vdrias opinides quanto aos modelos a es-
tabelecer, peco ser esclarecido sobre o segduinte :

A automotora n.° 9729 tem o seu cruzamento
fixado em Faro com a automotora n.° 9734, pelo que,
depois deste cruzamento a aut. n.° 9754 parte daquela
estacdo as 19-34. Recebendo Almancil antincio da
aut. n.° 9729-bis as 19-40, e indo ainda a aut. n.° 9734
cruzar a Loulé com a aut. n.° 9729-bis, quais os mod.°®
que se devem estabelecer para a aut.,n.° 9754 ?

A meu ver, estabelece-se o mod. M 116 alterando
0 cruzamento, mod. M 126 andncio pela frente, utili-
zando o n.° 2 deste modelo, dando conhecimento ao
pessoal da aut. n.° 9754 que se efectuava a aut. n.°
9729-bis.

Resposta — H4 um intervalo de uma hora desde
4 partida do comboio n.o 9729 da estacdo de Lagos
a partida do comboio n.° 9734 da estacdo de Faros
tempo mais que suficienté para se fazer até destino
o aniincio do desdobramento do comboio n.? 9729,
Verifica-se portanto mat servico.

Contudo, quando esta anormalidade se verificar,
deve proceder-se como a segduir se indica:

Como a estacdio de Faro ndo alterou o cruza-
mento, por ignorar que esse desdobramento se efec-
tuava, em virtude do telegrama do antincio ter che-
dado depois da partida do comboio n.° 9734, é a
estacdo de Almancil que compete fornecer os mod.
M 116 e M 126, este para antincio do desdobramento
pela frente até Loulé.

Pergunta n. 236/Cons. n.° 1836 — A Comunica-
cdo-Circular do Servico do Movimento n.° 885 deter-
mina 5 minutos para resguardo de qualquer circula-
cdo em estagdes com agulhas tomadas de ponta,
porém, determina a mesma C/Circular que quando a
circulacdo que sedue na retaguarda tenha paragem na
estacdo anterior € o tempo indicado reduzido de
3 minutos.

Neste caso poderd considerar-se o tempo conce-
dido apenas a 2 minutos ?

Resposta — No caso presente, quando a circula-

cdo que segdue a retaguarda, tem paradem na estacéo
anterior, o tempo considerado é de 2 minutos.

FISCALIZACAO

Pergunta n.° 269/Cons. n.° 1780 — Nos exames de
factores realizados em Outubro de 1955, saiu uma
taxa de gado, para que foi requisitado vagéo, que pelo
diminuto ndmero de cabecas e curta distincia foi a
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remessa considerada de «Vaddao completo», taxada
como se de remessa de detalhe se tratasse por assim
ficar mais economico para 0 expedidor,

Adradeco ser informado qual o diploma que pre-
ceitua tal procedimento. Exemplo :

P. V. de Ponte de Sor para Abrantes, 2 vacas e
6 vitelas. Requisitado vagdo. Carga e descarga Donos
Bases 25.2 e 26.8 da Tarifa Geral.

Distancia 29 kms.

Nacas s FIME >C B = s el e 42$00
Manutencdo: 300 ><2 . . . .= 6%$00
Vitelas : 10850 < 87 £ o3 == 635$00
Manutengdo: 1880 <6 ., . . = 10880
DIeRINECCCTO - | S v ins rdint wi N ds 2350
Redisla 'S o R s s 3$00
Aviso de chegada . . . . . . .. 1$00

EORHE S ket ohie e e e . 128%30

Foi taxada como remessa de detalhe por ficar
mais economico do que pelo Aviso ao Piiblico B. 89,
como remessa de V. C..

Resposta — A requisi¢cdo de vagdo representa, no
caso referido pelo consulente, o cumprimento, por
parte do expedidor, da formalidade prevista no ar-
tigo 108.° da Tarifa Geral.

Estd certa a taxa apresentada, visto dela resultar
importancia inferior a que corresponderia conside-
rando-se a remessa no regime de vagédo completo.

/1]

Pergunta n.® 270/Cons. n.° 1782—Rogo a fineza
informar-me sobre o seguinte :

No caso de uma remessa de gado em servico
combinado com a Sociedade Estorii, em regime de
vagdo completo ou de detalhe, a que Empresa per-
tence a importancia da desinfec¢édo : a expedidora ou
a consignatdria ?

Suponho pertencer & consignatdria, visto ser a
esta que incumbe a limpeza e desinfec¢do do veiculo.

~ Resposta — A taxa de desinfecgdo relativa a re-
messas de vagdo completo, pertence & empresa des-
tinatdria da remessa (C. P. ou S. E.).

Quanto as remessas de detalhe ndo se compreen-
dem as diividas do consulente, visto segundo o artigo
16, da Tarifa de Operagoes Acessorias, serem de
cobrar taxas de desinfeccdo distintas por remessa e

por empresa.
/]

Pergunta n.° 271/Cons. n.° 1785 — Peco seja in-
formado qual dos processos de taxa que indico estd
certo. Vendas Novas a Canha, 30 sacos com figos
secos. 2130 kg.

Distancia 12 kms.

Aviso ao Piiblico B. n.° 159.

Aplicado o minimo da Tarifa Geral, por ser infe-
rior a taxa aplicada por aquele aviso.

M0 " G 4 e P 4$00
wROGRLO il By e e e e 3%$00
Aviso de chedgada . . . . . . . 1$00
MAMIERCRO T s v 5 7 o e 58$34
Arredondamento. . . . .., . . . $06

- 46%$40

ou

i e R Rl S R e 4500
752053 [ e et g A S SRS R o e 900
Aviso de chegada . .. .. . .. 1300
Manutencgdo 18><3. . . . . . . 54§00

62$00

Tenho diividas, quanto a aplicagdo da manutencdo
se € referente a Tarifa Geral ou ao minimo do Aviso
ao Piiblico B. 159,

Resposta — Por ser de aplicar o minimo de co-
branca, € de considerar, para efeito de manutencéo, o
peso efectivo da mercadoria, arredondado para o cen-
tésimo da tonelada imediatamente superior.

Nestes termos, € de 46$40 a importdncia total a
cobrar no caso apresentado.

[l

Pergunta n.° 272/Cons. n.° 1791 — Adradeco in-
formar-me se estd certo o seguinte processo de taxa:
Pequena velocidade, de Tramagal para Reguengos

1 carrinho de méo para terraplenagem, . . 14 kd.
1 debulhadora 6524 »
1 lanca de ferro

1 volume de madeira e ferro Pertences da

1 tabuleiro de madeira e ferro )} debulhadora 354 »
4 volumes de ferro

Carrinho e pertences — Tarifa Geral, 1.2 classe,
simples

Debulhadora — Tarifa Geral, 1.2 classe, rec. 25 °/o
ered. 10°,

Carda e descarga pela Companhia
Distancia 245 kms.

Debulhadora (208380 + 208$?80>< £ ;
<685 ., . .= 1704$35
Redugdode 10 /o v . « v 4 0 s 170844 1 533$39
Pertences: 208480><0,36 . . . . . « . . = 76$17
Carrinho.. 208880 3< 0,02 « s s & o %0 s = 4$18
Manutencdo: debulhadora e pertences
8300 D 8,801 Ll e = 55%12
Manutengdo: carrinho, 18$00><0,02 . .= $36
T ) D S RS TR S R WY NS e B 3$00
Avise.defchegada, . & i L S e 2 1800
ATTRAORAAMBALE” . ) a Lo St s e $08
Total, 5 e iy ol 6r2%80
Resposta — Estd errado o processo de taxa apre-
sentado.

Segue discriminacdo como corresponde :

Distancia 245 kms, — Tarifa Geral
Carrinho e pertences da debulhadora — 1.2 classe

Debulhadora — 1.2 classe com recarga de 25 °/,
e red. 10 0/0

Rrece: 208380 S CIOB7. "0 i o i i g S S28
208$80 + 23
Preco : (208$80 -+ $100+ U080 =
: = 1 704$33

LG T A el A ) S 170$44 1 5335$89
Manutencdo: 18400<6,9 . . . . . . . . . . 124$20
T R e N S O R N SRR e 3$00
AVIBERE cHedadd. % o .7 o e ek 1$00
Arredondamento . . . . . B e g B o $05

Total TR NG e i 1759$40



A estagdio de Leixdes - 1.° prémio de 1955

Concurso das EstacGes Floridas

No prosseguimento da iniciativa tomada
pelo Secretariado Nacional da Informacdo e
que com tanto éxito vem sendo realizada
desde 1941, vai aquele Organismo repetir
este ano, mais uma vez, o :<«Concurso das
Estagoes Floridas»>, a fim de manter o esti-
mulo pelo bom gdosto na ornamentacdo flo-
ral das estagdes de Caminho de Ferro de
todo o Paifs, como exuberantemente se vem
demonstrando e ndo convém perder.

Sao as seguintes as bases do concurso:

BASE 1

O «Concurso das Esta¢des Floridasy destina-se,
como anteriormente, a distinguir as estacdes de Ca-
minho de Ferro que, entre as de todas as linhas das
Companhias existentes, se apresentem com o melhor
gosto na sua decoragdio floral e no seu conjunto
global.

BASE 11

Haverd novamente, seis prémios, respectivamente
de 2.500, 2.000, 1.500, 1.000, 750 e 500 Escudos, para
08 classificados em primeiro, segundo, terceiro,
quarto, quinto e sexto lugares. Cumulativamente, se-
rdo concedidos troféus artisticos comemorando o
facto e destinados a serem colocados nas trés esta-
¢oOes, primeiramente classificadas.

a) as estagdes cujo arranjo floral merec¢a uma
distin¢dio, mas as quais ndo seja atribuido

nenhum dos prémios, serdo concedidos Di-
plomas de Mencdo Honrosa e de Mencao
Honrosa Especial.

b) serdo distribuidos «Prémios de Persisténciay,
do valor de 500 Escudos cada, as estacses
que tenham merecido Diplomas de Mencdo
Honrosa Especial, em dois anos, seguidos ou
alternados.

¢) as que tenham recebido Diplomas de Mencdo
Honrosa em trés anos seduidos ou alterna-
dos, serdo atribuidos igualmente prémios,
mas de 600 Escudos.

N. B. — Estes prémios serdo entredues ao chefe ou
chefes de estacdo que a dirigiam quando da
visita do Juiri e divididos, proporcionalmente,
em referéncia a cada um dos anos em que
foi atribuido o Diploma respectivo.

BASE 1II

As classificacdes serdo feitas por um Jiiri, expres-
samente designado pelo SNI e composto de um enge-
nheiro agrénomo ou técnico silvicultor, um represen-
tante da C. P. e um funcionédrio dos Servicos. de
Turismo, que presidird.

BASE IV

Até ao fim de Abril a C. P. e a Sociedade Estoril
receberdo dos seus agentes, pelas respectivas cir-
cunscri¢des, os nomes das estacoes que desejem ins-
crever-se no Concurso,

2D
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Betonagem

Embora as chuvas caidas, durante o tltimo
més, tenham dificultado a realizacdo dos tra-
balhos de betonadem e provocado mesmo
nalguns casos ligeiros atrasos, foi possivel
recuperd-los ultimamente, estando de novo as
obras a decorrer segundo o <Planning» pre-
viamente estabelecido.

Assim ja estdo concluidos os trabalhos na
estacdo de Campolide e em plena via até
Cacém, estando em curso a betonagem en-
tre as estacdoes de Cacém e Mercés.

Na linha do Norte concluiram-se os traba-
lhos entre Pévoa e Olivais e iniciou-se a
betonagem no troco de via compreendido en-
tre Olivais e Braco de prata. Desde 19 do

més findo que tiveram comeco os trabalhos
no tro¢co compreendido entre Brago de Prata
e Lisboa-Redo.

Jubestacoes

Em Moscavide continuam a decorrer em
bom ritmo, os trabalhos de construcdo da
subestacdo de Santa Iria.

Esta subestacdo deverd estar pronta, para
comeco de montagem dos primeiros apare-
lhos, em meados do corrente més.

Toda a aparelhagem que lhe estd desti-
nada e cuja construgdo foi feita em Franca e
na Alemanha, estd pronta nos respectivos
paises, devendo chegar a Portugal dentro de
dias.

a) atendendo a que as estag¢des e entroncamen-
tos (como Pampilhosa, Campanha, Figueira da
Foz, Entroncamento, Coimbra B, etc.) devido
ao seu extraordindrio trdfego nos respectivos
cais ndo podem ter os jardins fazendo parte
integrante do_conjunto da estacdo e, por-
tanto, ser consideradas como Estagdes Flo-
ridas, as suas inscri¢goes sdo excluidas deste
certame, embora se espere que a Companhia
a que pertencem fard a diligéncia para que
sejam mantidos com o devido tratamento os
seus jardins.

BASE V

Convindo evitar o desperdicio de tempo, por
parte do Jiri, com visitas a esta¢des cujo valor orna-
mental ndo seja digno de exame as Companhias do
Caminho de Ferro determinardo que durante o més
de Maio sejam feitas rigorosas eliminatdrias pre-
liminares, entre as esta¢Oes da sua jurisdi¢do, para

" apurar as trés melhores de cada linha ou ramal que

se deverdo apresentar ao Concurso final ou seja o
o veredicto do Jiiri nomeado pelo S. N. L.

» @) as estacdes que jad tenham recebido quais-
quer prémios ou distingoes consideram-se
automaticamente concorrentes sendo sempre
incluida a sua inscrigdo.

b) onde haja, vérias linhas, podem ser apuradas
as trés melhores estacdes de cada linha,
além das que jad tenham recebido prémios em
anterior concurso.

¢) durante a tiltima semana de Maio serdo entre=
dues nos Servigos de Turismo do S. N. I. as
relacoes contendo os nomes das vdrias esta-
coes concorrentes ja apuradas nos Concur-
sos eliminatérios preliminares, acompanha-
dos do esclarecimento da linha a que
pertencem e dos nomes dos respectivos che-
fes, para eliminagéo da respectiva ficha.

BASE VI

A partir do més de Junho, os componentes do
Jiri visitardo as estacOes concorrentes e, uma vez
verificadas as suas classificagdes, serdo estas publi-
cadas e serd feita oportunamente a distribuicéio dos
prémios e diplomas respectivos,



AUSTRIA — Tirol — Costumes tiroleses

AS NOSSAS INICIATIVAS

A excursdoe dos assinantes do
¥V 4

«Boletim da

Pode considerar-se definitivamente estabe-
lecido o programa da excursdo dos nossos
assinantes ao admirdvel pais tutistico que €
a Austria. Como nessa excursdo participam
ao todo 80 pessoas, foi necessdrio dividi-la
em dois grupos, que sairdo ambos de Santa
Apolénia, o primeiro no dia 23 de Junho e o
segundo a 7 de Julho, devendo verificar-se os
respectivos regressos, 4 mesma estag¢ao, nos
dias 9 e 23 de Julho.

Brevemente, comunicaremos as pessoas
inscritas o preco exacto da excursdo e todos
os pormenores que dizem respeito a esta
viagem, que, como as anteriores, deixard as
mais gratas e perdurdveis recordagbes em
todos os seus participantes.

A instalacdo dos excursionistas, em Paris,

s

P2 a Austtris

efectuar-se-4 no aristocratico bairro da Opeta,
precisamente na parte central da fascinante
cidade, onde chegaremos num domingo a
tarde, e donde seguiremos, no dia seguinte,
as 21 horas, para Munique, tendo, pois, algu-
mas horas livres para visitar ndo s6 o Paris
nocturno como também o Paris moderno.

A nossa excursdo, como jd tivemos a opor-
tunidade de referir, terd a duragdo de 17 dias

e o seu programa foi estabelecido de acordo

com a Osterreichischer Eisenbahnesport(Unido
Desportiva dos Ferrovidrios Austriacos), cuja
colaboracdio nunca serd demais agdradecer,
tanto mais que esta entidade estd incumbida
de receber os excursionistas ferrovidrios por-
tugueses ndo s6 na Austria mas também na
Alemanha e na Itilia.
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Foi designado para desempenhar as fun-
coes de 4rbrito, por parte da Comissdo de
Transportes Ferroviarios, no Tribunal de Arbi-
tragem da Cémara de Comércio Internacional,
o Sr. Administrador Dr. Malheiro Reyméo.

— Foi de 2622 agentes o nimero de alunos
aprovados nos exames da «Campanha de
Educacdo de Adultos», dos Servicos da Com-
panhia. Com eles foi gasta a verba de
181.000$00, o que corresponde a média de
de 69%00 por aluno.

— Para estudo do Plano de Comunicagoes
Terrestres, foi nomeada, por parte do Cami-
nho de Ferro, uma comisséo constituida pelos
Srs. Doutor Faria Lapa, Eng.c Ferreira de

"~ Almeida e Dr. Torroais Valente.

— No concurso de cartazes do Centendrio
dos Caminhos de Ferto, promovido pela
Administracdo da Companhia, foram apresen-
tados 62 trabalhos. Foram atribuidos os se-
guintes prémios: 1.0 — ao projecto coma divisa
«Kapa 22», de José Cambraia; 2.°—ao pro-
jecto com a divisa «Centenario», de Antonio
Nunes de Almeida; e 3.°—ao projecto com a
divisa «Silvo», de Machado da Costa.

Todos os trabalhos concorrentes serfo em
breve expostos na estacdo do Rossio.

—Q «Grupo Amigos de Lisboa» abriu recen.
temente ao publico uma curiosa exposi¢do alu-
siva ao caminho de ferro ao servico da Capital.

— A representacdo da C. P. na reunido
de Estudos da U. I. C. a realizar de 23 de
Maio a 5 de Junho em Copenhaga € assegu-
rada pelos seguintes funcionarios : Eng.° Fer-
nando Arruda, Chefe da Divisdo do Material
e Traccgdo ; eng.° Jalio José dos Santos, Chefe
da Divisdo da Exploracdo; dr. Pinto Moledo,
Chefe dos Servigos de Contabilidade e Finan-
cas e dr. Carlos Albuquerque, Chefe do Ser-
vico Comercial e do Trafego.

—QO Sr. Eng.c Espregueira Mendes, Di-
rector-Geral da C. P., representard a Com-
panhia na reunido especial do Comité de
Geréncia da U. I. C. (Unido Internacional dos
Caminhos de Ferro) que se realiza em Paris,
em principios do presente més. Assistira

igualmente o Sr. George Boirard, nosso
Agente-Geral em Paris.

-0 Relatorio e Contas dos Armazéns de
Viveres da C. P., referente ao exercicio de
1955, apresenta um movimento de vendas da
ordem dos 40900 e o lucro liquido aproximado
de 950 contos.

—Realiza-se em principios de Junho pro-
ximo, em Haia-Scheveningue, uma reuniéo
da Comissdo Permanente da Associagdo in-
ternacional do Congresso dos Caminhos de
Ferro.

E representante de Portugal o Sr. Eng.’
Mario Dias Trigo, Director de Servigos de
Exploragdo e Material e Tracgdo da Direc-
cdo-Geral de Transportes Terrestres.

— Com a assisténcia dos Srs. Ministros
das Comunicacdes e da Defesa Nacional, foi
inaugurada, em 15 do més findo, a primeira de
um conjunto de 6 pontes da linha da Beira
Alta, que a fabrica alema Krupp, por incum-
béncia da C. P. esta construindo, em substi-
tuicdo das antigas.

—O Sr. Manuel Peliquito, da Divisdo de
Exploracdo, apresentou um conjunto de qua-
dros a oleo e pastel no Ateneu Ferroviario.
Esta exposicdo de pintura foi inaugurada
pelo Sr. Eng.o Espregueira Mendes, Director-
Geral da Companhia e por numerosos fun-
cionarios superiores.

BOM HUMOR...

AN AN i’

— Se o marido de V. Ex.,* tem atravessado a li-
nha um minuto mais cedo, tinha ficado trucidado,
—Ele foi sempre assim; chega sempre atrasado !



Instrucao Profissional

Exames para a nomeacao de guarda-freios
' de 2. classe

Agentes aprovados:-—Paulino Verissimo,

Adriano Cardoso, Manuel Pinto, Antdénio

Ludovino, Anténio Rodrigues Soares Bap-
tista, José Anibal dos Sauntos, Anténio Ale-
xandre. Duarte, Anténio dos Sdntos Carva-
lho, Manuel Morgado, Romeu de Josus dos
Santos, Manuel Teix-ira, Joaquim da Silva
Catarino, Reinaldo Augusto Marques, Fran-
cisco da Graga Monteiro, Manuel do Carmo,
Amadeu Mendes Girac, Francisco José Bal-
sinha, Alberto Fernandes Tinoco, José da
Cunha, Alberto Moreira, Anténio dos San-
tos, José Dias Lopes, Pulquério Pereira
Dias, José Luis Barandas, Joao Vieira Bar-
bosa, Anténio Dias da Silva, Alvaro da
Silva, Anténio Pimentel, Anténio Pinto Ri-
beiro, José da Silva Barbosa, Joaquim da
Silva Rodrigues, Vitoriano Correia Cal-
deira, José Vieira da Silva, Arlindo Pe-
reira da Silva, Anténio Birros dos Reis,
Firmino Pires Granadeiro, Manuel Alves
Oliveira, Isidro Augusto Machado, Joaquim
Cordeiro, J oaquim Ferreira Sereno, Anténio
de Matos André, Joaquim Martins Migusel,
Anténio Gaspar Oliveira, Manuel Teixeira,
José Ferreira, Américo Augusto, José Nu-
nes Messias, Angelo Fernando Graca, Anté-
nio Vieira de Sousa, Emidio Fernandes Gon-
calves, Alexandre Baptista da Rita, Joaquim
Pereira Pinto, Marcolino da Costa Pinto,

Orlando Vitor Fialho, Alberto Pedro Coe-
lho, Germano de Moura, Herminio do Ama-
ral, Joaquim de Oliveira Santos, Ildefonso
Monteiro Gomes, Reinaldo Anténio Nepo-
muceno, Manuel Marques, Luis Mendes Mar-
ques, Manuel da Silva Crist6vao, Belmiro
Ferreira da Silva, Luis Marques, Fernando
da Silva, Joaquim Gong¢alves Duarte, Au-
gusto da Fonseca Mendes, Joaquim Anténio
Figueira Bilro, José Nunes da Coneeig¢ido
Ferreira, José Correia Martins, José Simoes,
Francisco da Silva, Alberto Ferreira de
Castro, Manuel da Silva Miranda Alves.

KExames para factores de 1.2 classe

Agentes aprovados com distingdo: — José
Maria da Fonseca, Manuel dos Santos Ne-
ves, Luis Gongalves Soares, Anténio Alberto
Pinto Almeida, Américo Bras Lopes, José
Maria Pinto de Almeida, Joaquim Ferreira
Neto, Octdvio Pinto Rechena, Albertino
Teixeira de Magalhdes, Anténio Maria da
Silva, Luis Marques da Silva.

Agentes aprovados:— Anténio da Silva,
Jogé Casimiro, José Simoes de Carvalho,
Anténio Amaral, Jodo Soares Rasteiro, An-
ténio D. Ferreira Peres, José Sérvolo Lopes,
José Maria Ferreira, Octidvio Faustino Go-
mes, Manuel de Oliveira, Armindo Rodri-

29



gues Samouco, Francisco Serrano, Joaquim
Cordeiro, Arlindo Ferrer Lemos, Francisco
Rebordao de Oliveira, Anténio Joaquim da
Costa Garrido, José da Silva, Ant6nio Firmo,
Francisco Vicente da Silva, Pedro Romero
Vila, José Figueiras, Anténio J. Silva Gon:
calves, Manuel Joaquim Soldadinho, Manuel
Gongalves Soares, Joaquim Vaz Oliveira,
Luis Ferreira J.°r, Bernardino Toméds Maria
da Silva, Manuel José Carvalho, Angelo
Paulo da Silva, Anténio Adriano Joaquim
Dias Leitado, Francisco Costa Nunes, Eva-
risto Simodes Louro, Francisco Alves Mano,
Joaquim da Concei¢io Miranda, Joao Men-
des Marques, Anténio Afonso Sales, Luis
Anténio, Joio Costa Ferreira, Bernardo
Ferreira, Apolinirio Ramos, José Santana
Henriques, Martinho Anténio Cardoso, An-
t6nio Dinis, Oscar Hermes P. Delca, Alvaro
Rodrigues Soares, César Rodrigues Martins,
Manuel Marques Aleixo, José Augusto Guer-
reiro, Carlos Vieira Cunha, Gong¢alo Cor-
reia, José Costa Pereira, Abel Guilherme
Oliveira, Abel Rego Borges, Alfredo Augusto
Costa, Luis Ribeiro Pedrosa Vital, Joaquim
Baptista Candeias, Manuel Rosa Bonito,
Vensceslau Dorer, Leonel Augusto B. Gon-
calves, Franoisco Joao Semedo, Carlos
Martins, José Joaquim dos Santos, Lean-
dro Rodrigues, Vicente Rosa Bonito, Ma-
nuel Dores Lopes, Armando de Aratujo,
José M. Antunes, Manuel da Costa Bispo,
Celestino Faustino, Jer6nimo Teixeira, Fran-
cisco Isidério, Anibal Rodrigues Horts,
Tomés Jacinto Rosa, Francisco Fonseca Pa-
naca, Elias Ant6nio Pereira, Fernando Mota
Velez, José Conceigdo Jorge, Arménio Ar-
naldo P. Sousa Oliveira, José Martins San-
tos, Jilio dos Reis, José Cortez M. Barros
Lopes, Anténio Silva Ferreira, Romao Afonso
Correia, Serafim Martins Ribeiro, Aatdaio
Pescante dos Saris, Manuel Matias Lopes,
José Froncisco Rama.

Exames para factores de 1.° classe

Com distingdo: — Anténio Moreira dos
Arcos, José Ferreira da Costa, Anténio Ma-
ria Vidal, Cust6dio Maris Silva.

Aprovados ; — Joaquim da Silva, Joaquim
Augusto Lopes, Manuel Mendes, Tedéfilo

30 Gongalves Martins, José Augusto Cabral,

Gregdrio de Jesus Silva, Augusto Fernan-
des, Manuel Anténio Santos, Manuel Eugé.
nio Martins, Manuel Fevereiro Nunes, Her-
mano Pires Eusébio, José Coelho, Francisco
Raposo, José da Silva Abrantes, Firmino
Dias Cunha, Anténio Pessanha Afonso
Manuel Ramos Almeida, Joaquim Duarte
Churro, Manuel da Costa Braneo, Dinis
Dias, Horécio Luis Coelho, Joaquim da
Silva, Manuel da Palma Soares, Albano Vi-
cente, Armando Manuel Maria, Anténio Mo-
reira dos Arcos, Jodao Valentim, Anténio
Rolo, José Gonealves Carito, Anténio Cal-
deira Mantas, Gumercindo Pereira Cardoso,
Joaquim Alves Saraiva, Eduardo Peixinho,
Joaquim Fernandes Couto, Francisco Mar-
ques, Faustino Neves Pardal, José Fran-
cisco Almeida, José Mendes Infante, Angelo
Rafael Cardoso, Custédio Ramos Alves, Ma-
nuel Daniel Tavares Rocha, Manuel Martins,
Jaime Monteiro, Jogé Loureiro, José Dias
Estevinha, Anténio Garcia Pereira Gordo,
Delfim dos Reis Lemos, Joio Gongalves
Nunes, Virgilio Aveiro, Luis Pereira Nico-
lau, Manuel Pinheiro, José Manuel Gomes,
José Ataide, Bernardino Marques, Joaquim
Jacinto, Francisco Dias, Joao Alves dos
Santos, Anténio Luz Arez Joaquim Antoé-
nio da Vinha, José Alves Novo, José Silva
Béarbara, Joaquim Pereira Nicolau, Mério
Augusto T. Malheiro, Joio Afonso, Jodo
Vieira Oliveira, Mdrio Francisco Oliveira,
Joio Mendes Raimundo, Artur Alvim L.
“Carvalho, Isaac Manuel, Isidro Roxo Gon-
calves, Armenio Gongalves Tarrafa, Anténio
Mendes, Artur Concei¢do Rosendo, Anténio
Coimbra, Manuel Cardoso, José Gongalves
Abreu, André dos Santos, Joaquim Lopes
Boavista, Joaquim Freire Santos, Miguel
Marques Soeiro, Alberto Lopes, Damiao
Martins Cordeiro, Gumersindo Rodrigues,
Anténio Augusto A. Fonseca, Anténio Sera-
fim Moreira, Anténio Lopes Rolo, Anténio
Alves Freire, Joaquim Martins, José da Cruz
Patarata, Américo Constantino Tunes, Ben-
jamim Ferreira, Anténio Vieira S. Pinto,
Anténio Eugénio Jorge, Adriano Araijo
Gomes, Mavuel Santos Dias, Ventura S. Ta-
vares Oliveira, Anténio Pereira, José Tei-
xeira Monteiro, Anténio Maria Pereira, An-
tonio dos Santos, Anténio Marques Pires,
Joaquim Avelino Monteiro, Armando da



Costa Pereira, Francisco Monteiro Mota,
Luis Mendes Gomes, Joaquim M. Correia,
Anibal Ferreira, Anténio F. Alexandre, Ja-
cinto Torgeira, Anténio Sousa Vasconcelos,
Ratl Pires, Ant6nio Humberto Lopes, Jodo
Silva Catarino.

Nomeac¢oes

Anténio Martinho — Operdrio Ajudante.

Promocoes a electricistas de tele-
-comunicacoes de 3.> classe

José Maria de Miranda, Manuel Alves
André, Francisco da Silva Dores, Anténio
Pinto, Manuel Nunes da Silva, Daniel de
Matos Rosendo, Abel Moreira da Silva, Ma-
nuel Correia Fuso.

5 4'.-.£'Iif1.. I./- ) .II
WA [ e g

LT

A Chefes de estacio de 1.° classe

Manuel Pereira, Jodo José Bernardino
Marques, Manuel de Almeida, Luis Gomes
Botao, Vinicio Plinio Rosado Viegas, José
Rodrigues da Cruz, Joao Amaro, José Ro-
drigues da Silva Valente, Elisio Faustino
Duarte, Joaquim Augusto Dinis da Silva,
Leonel Dias Agudo, Augusto Pereira Gar-

-cia, Francisco Ribeiro de Lima, Anténio

Joaquim Pereira, Raiil de Oliveira Monforte,
Alberto Cardoso Macedo, Anténio Pereira
da Mota, Manuel Monteiro Bonifdcio, Albino
Fernandes Madeira, Alfredo Domingos Ma-
cau, Joio Gongalves Concei¢cdo, Américo
Sebastido Coelho, Salvador de Oliveira
Coruche, Jodo dos Santos Patricio, José de
Sousa Salgadinho, Francisco Esteves dos
Santos, Joaquim Rodrigues Coelho Jiinior.

O espirito pratico dos americanos é-nos aqui revelado nesta curiosa adapta¢io momentinea
ao carril de um aufomdvel «Chryslers, utilizado em servigo de inspecgiio ferrovidria !
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CAIXAS S3CF (OM ROLAMENTOS DE ROLOS

foram fornecidas desde 1919 a todas par-
tes do mundo, sendo cerca de 300.000

dessas caixas para vagoes de merca-

dorias.

Caixas ELSF com rolamentos de rolos
oferecem:

® Seguranca - nenhuma gripagem

® Mais quilometragem entre revisoes
® Economia de lubrificante

® Mais vagoes por cada composi¢do

SOCIEDADE &SF LIMITADA

LISBOA PORTO
Praga da Alegria, é6-A  Avenida dos Aliados, 152

Sociedade Portr'guesa do Ar Liguido
«ARLIQUIDO>»

Agente exclusivo de vendas dos produfos da Soclsdade L'Air Liguide

Rua Quinta do Almar-

R, Justino Teixeira, 657
gem, 14 (a Junqusira) :

Telef. PPCA Telef. 5 00 1 - 32
9 linhas — 5337136
LISBOA | PORTO
End. Teleg. End. Teleg.
AIRLIQUID AIRLIQUID

Rua Jodo de Rudo, 27 [a Suha] Telet 5059 — COIMBRA

Oxigénio — Acetileno Dissolvido — Anidrido Carbénico — Azoto
Ar Comprimido — Amoniaco Hidr génio — Gases raros
Carboneto de Céleio
Aparelhos e Acessérios para a Soldadura e Corte Oxi-Acetilé.

nicos — Metais-Soldas e Desoxidantes
Miaquinas de Oxi-Corte
Postos de Corte debaixo de Agua
Postos de Soldadura Eléetrica a Arco
Eléctrodos <Alflexs
Instalagdes de Soldadura em Atmosfera de Argon
Miquinas de Soldadura por Resisténeia «Languepins»
Instala¢des de Soldagem «Unionmelts
Pistolas de Metalizagio — Fio para metalizar

Escafandros auténomos <Cousteau Gagnans

Gasoteridpia — Canalizag¢des para distribuicfio de gases

PO o
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Agraciamento com a Legido de Honra

Significativa homenagem ao Director-Geral da
Companhia

Ferroviarios franceses em Portugal
Novidades Ferroviarias

0 Desporto no Caminho de Ferro, pelo E‘ng.0
Horta e Costa

Dos Jornais

Regulamentac¢do dispersa

Talvez ndo saiba que..., por José Jilio Moreira
Pagina Desportiva, por Carvalho dos Santos
Vedetas no Caminho de ferro

Os servigos e as vantagens do caminho de ferro
nas viagens internacionais

Perguntas e respostas
Concurso das Estacoes Floridas
Electrificagdo dos nossos Caminhos de Ferro

A Excursdo dos assinantes do -Boletim da C. P.»
a Austria

Noticiario diversc
Bom Humaor, .
Instrugdo Profissional

NA CAPA: Torre de Belém —Joia arquitectinica
de Lishoa

BATERIAS ALCALINAS

PARA

Tracgdo — Instalagdes fixas — Arranques
de motores — Utilizacdes portateis —
lluminacio de comboios

Representante para Portugal e Ultramar:

ENG.° RAMALHO ROSA
R. BRAAMCAMP, 96-1.°, ESQ.
Tel. 50531 / LISBOA
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