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CIecIrIlIcacao 00§ n0SSas Caminos de Ferro

Tém sido realizadas com pleno éxito numerosas experiéncias com as novas composigdes eléctricas na

linha de Sintra, A abertura a exploragdo do novo servigo, que Se prevé para breve, estd inicamente

dependente do recebimento do material tractor e circulante em niimero minimo reputado necessdrio para,

mesmo em escala embora reduzida, se oferecer aos utentes da linha de Sintra um bom servi¢o de comboios
que corresponda aos seus antigos e muito justos anseios,



Um Comboio Eléclrico
na Estacao do Rossio

No decurso dos intensos ensaios que tém
sido realizados com comboios eléctricos nas
linhas ja electrificadas da C. P., sobretudo
entre Campolide e Sintra, entrou pela pri-
meira vez na estacdo do Rossio, no passado
dia 23 de Janeiro, uma das novas unidades
automotoras triplas, das 25 que a C. P. prevé,
em breve, por a disposicéo do pablico.

[gualmente veio ao Rossio uma locomotiva
eléctrica tipo Bo Bo, de 2500 H. P., destinada
ao reboque de comboios de passageiros e de
mercadorias e de tipo igual as restantes 14
encomendadas pela C. P. a um grupo cons-
trutor franco-alemédo. Estas locomotivas fazem
parte do apetrechamento da linha do Norte,
cuja electrificacdo total, conforme ja anuncia-
mos, estd igualmente prevista.

A presenca de uma composicdo eléctrica
na estacdo do Rossio que traduz estarem pra-
ticamente concluidas todas as importantes
obras de electrificacdo da linha de Sintra, no
tocante a instalacoes fixas, serviu de pretexto
para apresentar os novos comboios ao Minis-
tro ‘das Comunicacdes e demais entidades”
oficiais ligadas aos transportes e bem assim
aos Administradores da Companbhia.

O Senhor General Gomes de Aratjo, che-

gou a estacdo do Rossio as 15 horas, acom-
panhado pelo Director-Geral, Eng.c Espre-
gueira Mendes. Aguardavam-no ali, os Srs.
Proif. Dr. Mario de Figueiredo, Eng.os Pinto
Osoério, Mario Costa e Nogueira Soares, do
Conselho de Administracdio da Companhia,
Eng.c Branco Cabral, Secretario-Geral, e
muitos outros funcionarios da C. P., técnicos
estrangeiros e da SOREFAME — firma cons-
trutora das novas automotoras. Todos visita-
ram demoradamente a composicdo e a loco-
motiva expostas, sob os esclarecimentos do
Sr. Eng. Pedro de Brion, Subdirector da C. P.
e Presidente da Comissdo de Electrificacdo,
que se fazia acompanhar dos seus adjuntos
Eng.os Pinto Monteiro e Valério Vicente.

Seguiu-se uma viagem experimental até a
Amadora, que, com duas paragens, em Cam-
polide e Benfica, demorou apenas 12 minutos.
O ensaio mereceu da parte do Ministro pala-
vras de muito aprego e louvor.

Ja em artigos anteriores fizemos referén-
cia detalhada as caracteristicas do novo ma-
terial. Repetir-se-a, no entanto, que cada com-
boio, com lugares de 1.2, no veiculo intermé-
dio, e de 2.2 classe, nos veiculos extremos,
tem lotagdo para 500 passageiros; ¢ de aco

Duas fotografias histéricas: A esquerda: a primeira locomotiva eléctrica a chedar a estaciio do Rossio,
A direita’ o primeiro comboio eléctrico a éntrar na esfagéio do Rossjo.
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O Ministro com alduns dos técnicos de electrificacdo

inoxidavel e oferece o maior conforto : janelas
rasgadas de grande visibilidade, lugares esto-
fados, aquecimento, luz fluorescente, portas
de fecho automatico e ainda uma inovacéo
utilissima — um quadro luminoso, indicador
da proxima estacdo de paragem, o que evitara
confusdes a passageiros distraidos ou pouco
conhecedores do percurso. As carruagens ro-
lam quase sem trepidag¢do e o poder de trac-
cdo dos seus motores — situados em cada um
dos extremos da composi¢do — permite alcan-
car facil e rapidamente velocidades de 90 a
100 km/horarios.

Nas muitas experiéncias de linha efectua-
das, tem sido revelado, em absoluto, o mag-
nifico comportamento e a exceléncia do ma-
terial adquirido. Simultaneamente procura-se
instruir e treinar o pessoal maquinista. Um

Um aspecto da visita ministerial na estacdo da Amadora

exemplo dos ensaios: em 16,5 minutos foi
possivel fazer o percurso directo Campolide-
-Sintra, que, com paragens de 1/2 minuto em
todas as estacoes, foi ja vencido em 26 mi-
nutos.

A abertura a exploragdo do novo servigo
de comboios eléctricos nas linhas da C. P.
estd pois Unicamente dependente do recebi-
mento do material tractor e circulante em na-
mero minimo reputado necessario para, mesmo
em escala embora reduzida, se oferecer aos
utentes da linha de Sintra um bom servico
de comboios, que corresponda aos seus anti-
gos e muito justos anseios.

Com essas composicoes eléctricas — dota-
das de requisitos estéticos e de comodidade que
as tornardo como das melhores e mais moder-
nas da Europa— assim vai finalmente suceder!

O sr. General Gomes de Aranjo examinando o novo material
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Fxposicao Filatélica da Temalica

dos Caminhos de Ferro

Associaram-se as comemoracoes do [ Cen-
tendrio dos Caminhos de Ferro Portugueses,
os C. T.T., com a emissdo de dois selos, e 0
Clube Filatélico de Portugal, com a organi-
zacdo, no saldo do primeiro andar da Socie-
dade Nacional de Belas Artes, da 1." Exposi-
cao Filatélica da Temdtica dos Caminhos de
Ferro, que despertou um grande e justificado
interesse.
~ Foi precisamente a 28 de Outubro que os
C.T.T. puseram a circular a «<Emissdo Co-
memorativa do Centendrio dos Caminhos de
Ferro» feita sobre dois desenhos, cada um
publicado em duas taxas, da autoria do pin-
tor e arquitecto Frederico George.

Num dos modelos evoca-se a inauguragao
do caminho de ferro em Portudal, em 1856,
com a figura¢do de uma locomotiva a vapor,
daquela época; no outro modelo, represen-
ta-se a locomotiva eléctrica, que vai dentro de
pouco tempo entrar em servigo.

Em ambos os modelos, vé-se, em cima,
uma fita com a inscricao «Centendrio dos

Caminhos de Ferro» — e, em baixo, a palavta
«Portugal», e a taxa.

A esquerda e sobre a fita do primeiro
modelo l1é-se a data de 1856; sob a fita do
sedundo modelo, a data de 1956.

A seguir reproduzimos os carimbos dos
C.T.T. comemorativos do Centendrio.

PORTUGA

Em homenagem a I Exposi¢do Filatélica
da ‘I'emdtica dos Caminhos de Ferro, os
C.T. T. fizeram também uso de um carimbo,
que reproduzimos abaixo.

Por proposta do Administrador-Delegado, o Con-
«elho de Administracdio louvou os funciondrios Dr.
Alvaro Lobo Alves, Chefe do Servico Central do Pes-
soal, Dr. Luis Maria Gongalves Henriques, Chefe do
Servico da Fiscaliza¢do e Carlos Marques, Chefe de
Seccdo, pela boa vontade, competéncia e espirito de
bem servir com que dedicadamente procederam aos
trabalhos da actual reordanizacdo dos servicos da
Companhia.

— O Adido Técnico de 2.2 classe, Anténio dos An-
jos, recentemente reformado, foi louvado pela com-
peténcia, dedicagdio e disciplina que sempre revelou
no desempenho das suas fun¢des, durante os 38 anos
de bom servico prestado & Companhia,



Kenovacao das Pontes
da Linha da Beira Alta

Pelo Eng.° OSCAR AMORIM

Da Divisdo de Via e Obras

II—PONTE DO TREZOI

OMO ja dissemos, foi em 1904 que pela  substituir as

locomotivas «BORSIG» por

primeira vez se encarou o problema «COMPOUND>» pesando cadalocomotiva 57,10
das possibilidades das pontes da li- T. e o ténder 32,5 T.. Este tipo de mdquina,
nha da Beira Alta, Em 1908 o pro- que ndo se afasta muito das primeiras, foi es-
blema torna a ser posto, quando se pensa tudado e fixado de modo a ndo produzir, nas

AntiZa ponte adora substituida.
— Em primeiro plano, macico B de betdo do refor¢o do envazamento dos pilares.
— Ao fundo — caleira para descidas de materiais — C —
— Bases dos cavaletes de montagem n.° 11 e 13.
— Bases dos cavaletes de desmontagem 1.° 15-16-17.

obras de arte desta linha, ten-
soes fora dos limites admissi-
veis.

A casa Eiffel, novamente con-
sultada, mantém ponto de vista
semelhante ao de 1904, mas
agora acrescenta:

cqu’unrenforcement de cer-
taines pariies des ouvrages
serait fort désirable».

O primeiro estudo e projecto
de reforco destes viadutos é en-
tregue ao Prof. Eng.° Vicente
Ferreira, que em Janeiro de 1912
expoe assim o seu programa de
trabalho:

1. — Verificacdo das condi-
coes de resisténcia com
s/ cardas do comboio
tipo regulamentar.

2.° Verificacao com o com-
boio mais pesado que
tem probabilidade de

vir a circular nas linhas
da B. A., nas condicdes

actuais (1912).

5. — As mesmas s/ cargas
do niimero anterior au-
mentadas de 20 °/,,
aproximadamente.

A titulo de curiosidade in-
dicaremos que os honordrios



vencidos por este endenheiro eram, naquela
data:

— Pelos estudos e cédlculos de verificacao
de estabilidade dos viadutos n.” 3 (Tre-
z6i), n.° 5 (Criz) e n.° 8 (Coa), tramos
e pilares metdlicos: 150$00 por cada.

— Projecto de reforco das mesmas obras
de arte: 100$00 por cada.

S

Presentemente o plano de renovacao esta
desenvolvendo-se e cumprindo-se com a maior
redularidade, de acordo com os programas
de trabalho pré-estabelecidos pelos Servicos
Técnicos da C. P. e Krupp.

Dentro desse prodrama e com a assistén-
cia dos Eng.”® Campos Henriques, Subdirec-
tor da C. P. e Frederico Abragao, Chefe do
Servico de Obras Metdlicas da C. P., entrou
ao servico em 20/8/956 mais uma nova ponte
a n.o3—TREZOI, ao Km. 63,250 —B. A.

No n.° 325 do <«Boletim» apresentdmos
um programa de trabalhos dividido em 3 Es-
caldoes, em que o 1.° foi totalmente realizado
em 1954. Vamos agora indicar os trabalhos
inerentes a ponte n.° 3, dentro dos 2.° e 3.°
EscalGes.

Caracteristicas da ponte antiga: 3 tra-
mos continuos, metdlicos, os dois extremos

Aspecto da Povoagéo do Trezdéi sita sob a ponte.Véem-se as bases de
alguns cavaletes de montadem e reforco do envazamento do pilar P,

Ripagem — sistema de rolamento dos novos pilares, pelas suas bases.

com o vdo de 38,50 m. e o central de 49,0 m,
Extensdo total 126,0 m. Dois pilares metd-
licos com a altura, incluindo envazamentos,
de 28,78 m. e 29,38 m.

Caracteristicas da nova ponte : 3 tramos
continuos, metdlicos, os dois extremos com
o vdo de 39,0 m. e o central de 48,0 m. Exten-
sdo total 126,0 m, Dois pilares metélicos com
altura idéntica aos da antiga ponte.

2.0 Escaldo — 1." fase (exe-
cutada pela C. P.).

a) —Trabalhos de terraple-
nagens, fundacgdes, bases de ca-
valetes de montagem e desmon-
tagem, adaptacao de encontros,
reforco dos envazamentos dos
pilares, etc..., iniciados em
15-Set.-955 e terminados em
29-Fev.-956.

Tal como na Milijoso, o per-
fil do terreno é bastante dificil ;
porém aqui existia ainda o em-
baraco de sob a ponte se loca-
lizar a povoacao de Trezdi.

Foi, pois, necessdrio fazer
certo niimero de contratos com
os habitantes das casas sitas
dentro da zona classificada de
peridosa, para que as abando-
nassem durante as obras,

e



Nova ponte depois de ripada.
A esquerda a antida ponte ja fora do servico.

Essas casas foram aproveitadas nas horas
do descanso pelo nosso pessoal, como dor-
mitdrios.

Houve ainda que construir um pontio de
betdo fracamente armado sobre a ribeira do
Trezéi, e um fontandrio com pequeno lava-
douro, por as obras terem inutilizado os
existentes.

As bases de betdo, para os cavaletes de mon-
tagem e desmontagem, sdo em ntimero de 28.

Os trabalhos nos pilares foram semelhan-
tes aos realizados no Milijoso.

A adaptag¢do dos encontros teve também
no do lado de Vilar Formoso trabalhos idén-
ticos aos daquela ponte.

No esvaziamento dos cofres removeram-se
542 m. c. de terras e pedras; no seu enchi-
mento consumiram-se 539 m. c. de pedra em
alvenaria seca e 40 m. c. de betao (160 kg.).

Fomos até a profundidade de 15,0 m, re-
correndo a montadem dum pontdo auxiliar
com o vao de 11,40 m., em cada cofre.

Dos trabalhos executados dentro deste es-
caldo, temos com maiores volumes:

3.164 m. c. de escavacoes em terra e rocha
539 » » » pedra em alvenaria seca

40 » » » betdo de 160 kg
1.077 » » » » » 250 »
G0 » » » » » 300 »
60 » » » corte de alvenaria hidrdulica

Para realizacdo de todos os trabalhos, e
ainda os subsididrios em que incluimos corte
de madeiras, execu¢do de cofragens, moto-
ristas, exrtrac¢do de areia no rio Ddo, car-
das, descargas, etc.... utilizamos uma média
de 58,5 operdrios / dia util, com um mdximo
de 190 didrios.

Total de jornais gastos 14.140; dias de
trabalho 242.

b) — Trabalhos de soldadura eléctrica, Es-
tes trabalhos foram executados pela Brigada
N. 1 do Servi¢o de Obras Metdlicas e cons-
taram de:

— Colocacdo por soldadura de 428 esqua-
dros nas longarinas para fixacado das travessas.

— Soldadura de 16 juntas de carris sobre
a ponte.

2.0 Escaldo — 2." fase (executada pelos
Empreiteiros).

A montagem dos estaleiros e mdquinas
foi iniciada pela Krupp na primeira quinzena
de Marco/56 e a montagem propriamente da
ponte na segunda quinzena do mesmo més.
Estava concluida em fins de Junho/56.

Durante os meses de Julho e Agosto fo-
ram executados trabalhos de cravacdo e de |
instala¢do do sistema de ripagem.

Esta ponte € igual a do Milijoso, estrutura



metdlica sistema S. K. R. com tabuleiro su-
perior. Pesa cerca de 407 T.

3.0 Escaldo

O sistema de ripagem, posto em pratica,
foi o mesmo da ponte do Milijoso. As duas
pontes ripadas em conjunto como um todo
solidério.

A translaccdo fez-se por deslizamento
sobre carris nas cdmaras de apoio dos en-
contros, e por rolamento nas bases dos pila-
res metdlicos.

Em relacdo a ponte N.° 2 houve alteracéo
na posicdo dos guinchos de ripadem; en-
quanto que naquela estavam todos a distdncia,
nesta localizavam-se 2 sobre os pilares e 2
junto dos encontros. Junto destes, e no plano
da via, estavam também os 2 dguinchos equili-

brantes. :
A linha foi cortada as 5 H. do dia 20-8-956,

iniciando-se o trabalho de preparacao.

Pelas 7 H. 47 m. teve inicio a operacédo
de ripagem propriamente dita, que terminou
ds 9 H. 25 m. Estava assim a nova ponte no
seu lugar 1 H. 38 m, apds o inicio desta ope-
racao.

Em tal espaco de tempo houve paragens
impostas pela marcha dos trabalhos que tota-
lizam 52 m.

Seduidamente foi a nova ponte colocada
sobre os seus apoios e na cota devida.

Refeita a via, foi a mesma aberta a cir-
culagdo as 16 H. desse dia.

A interrupc¢ao de circulacdo durou portanto
11 H., O que revela drande progdresso em com-
paracdo com a ponte do Milijoso, em que a
circulacdo esteve suspensa desde as 6 H. de
15 até as 10 H. de 16-4 956, ou sejam 28 H,

Foi o comboio 1223 a primeira composi-
cao a circular sobre a nova ponte.

Praia do Ribatejo — Ponte do caminho de ferro, vista de avido



Algumas impressoes

dos Caminhos

de ferro holandeses

Por A. L. SIMOES DO ROSARIO

2. Parte: F.fpﬁomg&o Téenica e Clomercial

6. A exploragao’técnica. O passageiro, na Ho-
landa, estd muito bem servido. Na quase totalidade
das linhas, aproximadamente desde as 6 horas, aos dias
liteis, e das 7 horas, aos domingos e feriados, as 25 h.,
ou 24 h., conforme de dias titeis ou de festivos se
trate, aos mesmos minutos de cada hora circula um
comboio. Quer isto dizer que,se em dada estacdo e
num dado sentido, houver um comboio as 12 h. 25 m,
haverd outrosas13h25m., 14 h. 25 m., etc., e té-los hé
também havido as 11 h. 25 m., 10 h. 25., etc. Além disso,
mercé dum endenhoso sistema de ligagCes nas esta.
coes de entroncamento, pode partir-se de qualquer
estacdo da Hulanda para qualquer outra, todas as ho-
ras, aos mesmos minutos exactos de cada hora.

Esta ordanizac¢do do hordrio constitui, por assim
dizer, o seu esqueleto. Nas linhas de maior movimento,
a frequéncia é duplicada, passando a haver um com-
boio aos mesmos minutos apos a hora e a meia hora
exactas, isto é: havendo um comboio as 15 h. 10 m.,
havera outros as 15 h. 40 m., 16*h. 10 m., 16. 40 m., etc.
Além disso, em certos trecos mais importantes (v. g,
arredores das drandes cidades), a circulacdo é refor-
cada, pelo menos nas horas de afluéncia. A estas
mesmas horas, nas relagdes mais importantes e em
que o trafedo o justifica, circulam comboios expres-
$0s que permilem aos passadeiros que se deslocam
entre os centros mais populosos fazer a viagem mais
rapidamente. Ainda, em certas linhas, a todas estas
circulacGes vém juntar-se os comboios internacionais,
designados por comboios D (inicial de Doorgangstrei-
nen). Com efeito, a Holanda é um pais que, como ja
tive ocasido de referir, se encontra em excelente si-
tuacio geografica; e, deste modo, sem dificuldade se
compreende que muitos comboios internacionais a
atravessem ou tenham nela o seu ponto de partida ou
de chegada. Existem, assim, ligacdes por carruagens
directas (sem contar, portanto, os enlaces com trans-
bordo) com cidades tdo distantes como Estocolmo
e Belgrado. Nalguns destes comboios internacio-
nais, compostos de material estrandeiro, existe,
mesmo aos dias tteis, mas s6 no percurso alemdo
algo que para nos representa notdavel inovagao : secre-
taria no proprio comboio a qual dispde de mdquina
de escrever e dactilografa, por precos mddicos, a
correspondéncia dos passageiros, designadamente a
dos homens de negdcios.

Voltando ao hordrio dos comboios do qual tanto

~ (Conclusio)

Estacdo Central de Amsterddo

me afastei, quero ainda citar outras particularidades
interessantes do sistema holandée.

Durante o ano vidoram apenas dois hordrios, um
de verdo e outro de inverno. Mas a estrutura funda-
mental do hordrio, tal como foi descrita acima, ndo
sofre alteracdo alguma; simplesmente, nos intervalos
que ela deixa livres, se intercalam circulacoes adicio-
nais nas horas convenientes para o piblico vera-
neante. Nesses mesmos intervalos, sdo introduzidos
também os comboios proprios de certos dias da se-
mana (v. d¢., sdbados e domindos) ou aqueles que se
tornam necessdrios para atender as exidéncias locais.

No que se refere aos comboios de mercadorias,
claro estd que s6 por excepcdo se podem fazer circu-
lar durante o dia, visto que, ndo havendo linhas com
multiplicidade de via superior & dupla, estas estdo,
nesse periodo, inteiramente ocupadas pelas circula-
coes de passadeiros. Por esta razdo, linicamente o0s
comboios de combustiveis (carvdo e 6leos) circulam
de dia. Pelo contrdrio, de noite, das 0 as 6 horas, o
niimero de comboios de passageiros é praticamente
nulo porquanto ndo ha necessidade de ter na Holanda
comboios de noite, dado que o percurso de médxima
duracdo se completa em 3 horas, aproximadamente. E,
entdo, de noite que se faz circular a quase totalidade
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dos comboios de mercadorias. Contudo, a ordaniza-
cao do servigo de mercadorias tem também o seu in-
teresse e, por isso, vou descrevé-la aqui, muito sucin-
tamente.

Para o trdfedo interno, o Pais estd dividido em
«grupos», isto é, em redides em cada uma das quais hé
uma estac¢do (necessariamente um entroncamento fer-
rovidrio dos mais importantes) chamada «cabeca do
grupo». O transporte dentro dos grupos € assegurado
por comboios locais ou por camides. (O servigo com-
binado de camionadem para as mercadorias é exe-
cutado por comboios locais ou por camioes. (O servico
combinado de camionadem para as mercadorias €
executado em todo o Pais por uma tinica empresa as-
sociada aos Caminhos de Ferro: Van Gend en Loos).
O transporte entre os «grupos» € feito por comboios
directos através das estacdes «cabecas de drupo» as
quais dispdoem para o efeito de modernissimos meios
mecinicos de transbordo das mercadorias. Este sis-
tema vem ja sendo praticado desde 1930, havendo
desde entdo sofrido apenas aldumas modificagoes
aconselhadas pela prética. O principio do sistema
permaneceu, porém, o mesmo ; e os resultados obtidos
podem classificar-se de excelentes.

Existem, também, na Holanda esta¢des de classifi-
cacdio (mais conhecidas pelo galicismo friagem) com
as mais modernas instala¢cdes e o equipamento mais

Modernas cabines de sinalizaciio, como esta,
povoam muitas estacoes holandesas

Todos 08 comboios holandeses sdo muito
rapidos e confortdaveis

aperfeicoado. Nestas estacdes, situadas nas «cabecas
de grupo», procede-se a decomposicdo e formacdo
dos comboios de mercadorias, operacgio esta que se
faz, por via de redra, durante a noite.

O transporte internacional de mercadorias é feito
segundo as convencgdes e redulamentos que redem
tais transportes.

Finalmente, referir-me-ei a algumas curiosidades
de que se reveste a circula¢do dos comboios e a sina-
lizacdo ; nao poderei, contudo, entrar em pormenotes
por tal ser contrdrio & indole deste artido.

A circulagdo dos comboios nas linhas de via du-
pla é feita pela direita, & semelhanc¢a do que se faz na
Alemanha e noutros paises, como na rede da antiga
Companhia M. Z. A., na vizinha Espanha, mas ao con-
trdario do que se faz entre n6s. Os sinais séo, em cou-
sequéncia, implantados a direita da via que coman-
dam.

O sinal de partida ¢ simplesmente Optico e é dado
sem intervencédo do condutor do comboio. Quando o
servico estd concluido, o chefe de esta¢do (ou, nas
grandes estacoes, o «chefe de cais», como é chamado
em traducgdio literal) move verticalmente em pequeno
alvo branco circular que se encontra na extremidade
dum cabo e na parte central do qual existem um cir-
culo verde e uma pequena lampada verde, esta tiltima
destinando-se a ser utilizada quando as condi¢des de
visibilidade o aconselhem, designadameate de noite.
Devido a ser este sinal executado na proximidade do
comboio a que se destina, é impossivel qualquer con-
fusdo como por vezes acontece com os sinais actisti-
cos usados entre nos.

Outro facto merecedor de referéncia é a existén-
cia de sinais de saida em todas as esta¢des, dispen-
sando-se, dessa forma, que os chefes das estagoes te-
nham de fazer sinal de passadem aos comboios sem
paradem, como ocorre no nosso Pais. Além disso, ne-
nhures sdo agulhas manobradas manualmente no lo-
cal e mantidas por adulheiros, mas sim dum posto
central pelo ptéprio chefe de estagido e providas de



sistemas de aferrolhamento que ddrantem o éncosto
permanente da lanca & contra-lanca da agulha. Desta
forma, aumenta-se a seguranca e logra-se uma econo-
mia notdvel de pessoal o que, em paises onde a mfo
de obra é cara como a Holanda, se reveste de impor-
tdncia considerdvel. Além disso, este sistema permite,
nas linhas de via tnica, simplificar muito as opera-
coes no caso de cruzamentos, aumentando-se, desta
maneira, o débito das linhas.

7- A exploragdo comercial. A exploraciio
comercial dos caminhos de ferro holandeses tem uma
caracteristica extraordindria: a receita proporcionada
pelo trdafedo de passageiros, ao invés do que sucede
com a maioria das outras redes, é superior aquela
que lhes traz o trafedo de mercadorias.

Vejamos, por conseguinte, primeiro o que se refere
ao trafego de passadeiros. As tarifas de passadeiros
na Holanda diferem sensivelmente das nossas. En-
quanto entre nés o prego-base por quilometro é sem-
pre aplicado qualquer que seja a distincia, os Cami-
nhos de Ferro Holandeses praticam o chamado
«sistema belga» assim designado por haver sido pre-
conizado, e primeiramente posto em pritica, pelos
Caminhos de Ferro Belgas (onde vidora ainda hoje).
Neste sistema o custo de transporte deixa de ser pro-
porcional & distdncia porque o preco de cada quilo-
metro diminui a medida que a distdncia aumenta.
Além disso, o custo dos bilhetes de ida e volta nio é
igual ao dobro dos de simples ida mas comporta uma
reducdo tanto maior quanto maior for a distancia. Ou-
tro ponto de diferenca entre nés e a Holanda é a
existéncia de poucas tarifas especiais por ndo se ser
neste pais partidério do favoregimento de certos pas-
cageiros em detrimento de outros, preferindo-se dar a
todos uma tarifa o mais reduzida possivel. Em todo o
caso, existem numerosas modalidades de assinaturas
e, como o pais € pequeno, a populacdo muito densa e
o servico de comboios excelente, tém na Holanda
muitos mais beneficidrios que no nosso Pafis.

As bagadens de mdo podem, como em todos os
outros paises, ser transportadas pelo passadeiro no
proprio compartimento ; contudo, aquelas que tiverem
de'ser despachadas, ndo se lhes concede qualquer peso
dratuito (como entre nés 30 kd.). Todavia, a tarifa
respectiva é muito reduzida. Existe ainda uma outra di-
ferenca notdvel : o papel preponderante desempenhado
pelas bicicletas na constituicdo das badadens; e, para
que dele se faca uma ideia, direi sdmente que no
tempo de férias hd que fazer circular, de noite, com-
boios especiais exclusivamente destinados ao trans-
porte destes veiculos!

Quanto ao tratedo de mercadorias, as considera-
¢cOoes que se lhes aplicam estdo longe de ser tdo
simples como as que o transporte de passadeiros con-
cernam. Os factores que intervém na elaboragéo das
Suas larifas s@do numerosos: concorréncia de outros
meios de transporte, valor, peso, volume ocupado
e distancia.

Neste dominio, também poucas tarifas especiais
se encontram. Os Caminhos de Ferro Holandeses en-
tendem ser preferivel combater a concorréncia por

meio de contratos celebrados com os drandes expes
didores a fazé-lo por tarifas especiais, o que permite
uma liberdade de accdo muito maior.

8. Conclusao. Espero que o leitor tenha ficado
a fazer uma ideia da ordanizacdo, funcionamento e
apetrechamento dos Caminhos de Ferro Holandeses.
Se tal tiver consegduido, dar-me-ei por muito satis-
feito, visto haver sido essa a ideia que me animou a
escrever estas linhas.

Como o Boletim da C. P. é o 6rddo de instru=
cdo profissional dos ferrovidrios portudueses, apro-
veito a oportunidade para lhes lembrar os proveitosos
conhecimentos que a todos proporciona a realizacéo
de viadens a outros paises, (sobretudo para aqueles que
conhecem bem o nosso Pais e que juldo serem a vasta
maioria) em especial depois da recente concessido
de drandes facilidades feita, por acordo, entre todas
as redes europeias. Entre os paises estrangdeiros, per-
mito-me chamar a atencdo dos ferrovidrios portil-
dueses para o pequeno pafs de que acabo de falar:

Comboio internacional de tracgéo eléctrica

encontram-se ai belas paisagens, um povo muito ins-
truido e acolhedor, notdveis monumentos, e, como
creio haver mostrado, uma rede ferrovidria que se
classifica entre as melhores do mundo inteiro.

9, Agragdecimento. O autor deseja testemunhar
pitblicamente o seu profundo reconhecimento & Di-
reccio dos Caminhos de Ferro Holandeses por todas
as facilidades concedidas, e, em particular ao Sr. J. F.
E. M. Agihna pela atencdo com que o orientou nas
visitas e pelos preciosos conselhos dados para a ela-
boracédo do presente artigo. "

Outrossim agradece penhoradamente ao Sr. En-
denheiro Roberto de Espregueira Mendes, dig.™® Di-
rector do Boletim da C. P.,a autorizacéo concedida
para que este artido fosse publicado nesta revista, as-
sim como ao Sr. Dr. Elio Cardoso, dig.m Editor do
Boletim, pelo interesse dispensado a sua publicacio,
bem como, pela atencdo que esta lhe mereceu.
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Tem-se perguntado porque é que o prin-
cipe Carlos, da Inglaterra, ndo sorri para os
fotografos.

No entanto, muitos sabem que obedece a
uma ordem protocolar, visto que o pequeno
principe perdeu dois dentes da frente.

m Na Russia, procede-se a construgdo de
um extenso abrigo atomico . 400 metros de
profundidade. E destinado aos dirigentes
soviéticos.

O Kremlin serd ligado ao abrigo, por um
tunel de 11 kms.

m Actualmente, o nimero de portugueses
existentes em Portugal Continental e Ultrama-
rino, Ilhas Adjacentes e Estrangeiro ¢ de

mais de 22 milhdes.
Em face de recentes dados estatisticos,

estamos assim distribuidos :

Continente e Ilhas. 9.000.000
Ultramar. 12.000.000
Estrangeiro . 1.200 000

Total 22.200.000

A expansdo dos portugueses no Mundo &,
segundo parece, a mais notdavel, se a compa-
rarmos com as Nacoes de populacdo seme-
lhante & nossa.

Estamos espalhados por 63 paises, isto €,
a bem dizer, por toda a parte. Salientamos,
em primeiro lugar, o grande pais irmdo, o
Brasil, com 615 mil. Depois, por ordem de-
crescente, temos: Estados Unidos da Amé-
rica, 104 mil; Argentina, 30 mil; Venezuela,
30 mil; Francga, 27 mil; Espanha, 23 mil;
Africa Ocidental Francesa, 18 mil : Unido Sul-

-Africana, 6 mil ; Marrocos (antiga zona fran-
cesa), 5 mil; Bermuda, 5 mil; Canada, 3
mil ; Uruguai, 3 mil ; China, mil ; etc., etc.

m O orcamento geral da Unido Indiana
para o ano de 1957 previa a avultada quan-
tia de 150 milhoes de rupias (900 mil
contos!) para a construcdo de casas de
repouso.

Mas, é ftriste nolar que tais casas se
destinam a resguardo de vacas idosas ou
enfermas que, naquele pais, sdo conside-
radas animais sagrados.

E curioso notar o contraste com as neces-
sidades de centenas de milhar de desgra-
cados indianos que ndo tém lar e dormem
ao ar livre sobre esleiras, na mais degra-
dante miséria. So em Bombaim hd mais de
trezentos mil !

m Em Nova Yorque, tém sido estabelecidas
camaras de televisdo nos grandes armazéns.

Permitem aos detectives instalar-se num
estiidio e assistir aos roubos praticados por
certos «clientes», nas diferentes sec¢oes.

m O actor cinematogrdfico, Gary Cooper,
vendeu as suas memdrias por 35 milhoes de
[rancos franceses (2.485 contos).

Mas, como teve de pagar 5 milhbes ao
jornalista que as redigiu, 4 milhoes ao seu
empresdrio e ainda diversos e pesados im-
postos, ficou apenas com 3 milhoes (213

contos).

m A Associacdo dos Floristas de Osaka,
no Japdo, fez celebrar uma solene cerimonia
budista, dedicada & memoéria das flores cor-
tadas durante o ano de 1955.



Atriagem electronica de Hous

M Houston (Texas), nos Estados
Unidos, foi recentemente inaugu-
rada uma estacdo de triagem,
localizada em Englewood, tinica

no seu género no Mundo pela
técnica modernissima utilizada do seu equi-
pamento.

Esta, como todas as estagdes de triagem,
destina-se a seccionar os diferentes vagoes
dum comboio, separando-os rapidamente con-
forme os diferentes destinos que vdo seguir.

A nova triagem americana, que tem mais
de 6 km de comprimento e 500 m de largura,
é, conforme nos dd noticia La Vie du Rail,
particularmente notdvel pelas instalagoes
electronicas que tornam o <«corte» das com-

Uma das torres de comando de triagem

posicdes numa operagdo quase inteiramente
automadtica. Comporta 48 linhas repartidas em
6 feixes de 8 vias.

O conjunto da triagem é comandado por
duas torres de comando. A situada 3 saida

das linhas de classificacdo € o ccentro ner-
voso» da triagem. E ali que o chefe da tria-
dem dirige as operacdes. Ele pode utilizar o
radio, telefone ou telégrafo para comunicar,
instantaneamente, com todos os pontos da
triagem.,

A outra torre, com a altura dum 3.° andar,
estd localizada na entrada da triagem.

O andar superior é o posto do ajudante
do chefe de triagem que dirige as operacgdes
de «corte».

No 2.° andar estd um posto de agulhas,
propriamente dito. Por simples pressédo sobre
botdes, o agdulheiro inscreve os ndmeros e
marcas exteriores dos vadoes e estabelece 0s
itinerdrios, utilizando uma mdquina de regis-
tar — que passa estes dados em quadrupli-
cado —a medida que os vagdes vao desfi-
lando ante uma cadmara de televisdo que vai
projectando para um écran da cabine, as
imagens da composicdo em marcha. No rés-
-do-chéo estd uma bédscula electrénica com 27
metros de comprimento que pesa os vagoes
no momento exacto em que eles comecam a
entrar na descida de acesso a triagem.

Quando um vagao passa junto da torre de
5 andares, 0 agulheiro aponta o seu destino e
o <cérebro electrénico» inicia a sua tarefa.
Além de registar o destino do vagdo menciona
ainda 7 importantes elementos, além da velo-
cidade considerada Optima a imprimir ao
vagao. |

O primeiro desses elementos é o peso.
E importante porque os vagdes pesados tém
caracteristicas de rolamento diferentes das
dos vagoes vazios. A velocidade de entrada
de cada vadao € mencionada através de ins-
talacdo de radar, que imediatamenje faz rea-
dir o equipamento electronico que comanda
os freios e calcos que hdo-de deter os vagoes
seccionados.

Todas as locomotivas de manobra estdo
equipadas com um pequeno aparelho de rdadio
emissor-receptor.

13
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Vista aérea da moderna triadem de Houston

Tal como estd concebida, a estagdo pet-
mite triar diariamente 3 500 a 3 800 vagoes
mesmo nas condicoes de tempo mais desfa-
vordveis, tais como nevoeiro muito espesso,

dgracas ao equipamento de radar, podendo
assim executarem-se com eficiéncia e ritmo
normal operagdoes que em triagens cldssicas
seriam praticamente impossiveis de realizar.

Principais organismos Internacionais

europeus de Ctransporte ferrovidrio

~— EUROPABUS : Servicos de estrada de
grande turismo dos caminhos de ferro eu-
ropeus — Seilerstrasse, 27, BERNE.

— EUROFIMA: Sociedade Europeia para fi-
nanceamento de material ferrovidrio — 3,
rue André Pascal, PARIS, 16.°.

- C. I. C. E.: Centro de Informagéo dos
Caminhos de Ferro Europeus— Estacdo
de Roma-Termini, ROMA,

— U. I. C.: Unido Internacional dos Cami-
nhos de Ferro—10, rue de Prony — PA-

RIS, 1.,

— EUROP: Pool europeu de vagdes-merca-
dorias — 6, Schanzenstrasse, BERNE.

—B. I. C.—Bureau Internacional de Con-
tentores — 38, Cours Albert I, PARIS 8.°.

— INTERFRIGO: Sociedade Ferrovidria In-
ternacional de Transportes Frigorificos —
62, So lothurnerstrass, BALE.

—A. L. C. C. F.: Associagéo Internacio-
nal do Congresso de Caminhos de Ferro
— 19, rue du Beau-site, BRUXELAS.

—C. E. M. T.: Conferéncia Europeia dos
Ministros dos Transportes — 3, rué André
Pascal, PARIS, 16.°.

—U. R. F.: Unido dos Servigos de Estrada
dos Caminhos de Ferro Europeus — 1 Mo-
reelsepark — UTRECHT.



Divisao da Exploragao

Servico de Movimento

Pergunta n.° 248/Cons. n.° 1872 — O comboio n.°
9167 niio tem paragem em Aduas de Moura mas efec-
tuou paragem esperando avan¢o de Pinheiro, tendo
o condutor marcado 4 minutos a vdrios, para afrou-
xar, e 4 ganhos & «Tracg¢do», visto o comboio chedar a
Aguas de Moura a tabela ; para Pinheiro, foram mar-
cados 4 para danhar velocidade mas como existem
diividas sobre o que determina o Art.° 43.° alinea ¢)
paginas 92 do Livro E. 6, peco ser esclarecido se o
mesmo tempo deve ou ndo ser justificado, excepto o
de estacionamento na estacéo.

Resposta — Como o comboio n.° 9167 partia de
Mourisca & sua hora e apesar do afrouxamento che-
gou a Aduas de Moura a tabela, o condutor deve
marcar 2 minutos a «diversos» para afrouxar e ao
mesmo tempo dd-os danhos a «Tracgdo».

O tempo perdido na estacdo de Aguas de Moura
¢ marcado a «Diversos». A partida desta estacdo
marca-se 2 minutos perdidos a «Diversos» para tomar
andamento e se o maquinista chedar a Pinheiro a sua
hora considera-os danhos a «Ttaccéo». (alinea c) do
art, 43.° do Livro E. 6).

Pergunta n.° 249/Cons. 1890 — Entre Barreiro-A
e Seixal circulam automotoras que em certos dias,
por conveniéncia da Divisdo de Traccéo, sdo substi-
tuidas por méquina. Estas circulacdes chegam por ve-
zes com 5 minutos de atraso.

Agradeco informar-me se este atraso deve ser
marcado a «Tracgéo» ou a «Diversos».

Resposta — O atraso da circulag¢do em referéncia
fé motivado por faltar a locomotiva; deve portanto
Justificar o tempo perdido, marcando-o a «Tracc¢éo».

/I

Pergunta n.° 260/Cons. n.° 1801 — No verso do
mod. M. 238 hd a seduinte indicacdo:

«Comboios ou méquinas regulares, suprimidos
em todo o trajecto ou em parte».

Por vezes o comboio n.° 9165 fica suprimido entre
Sapec e Praias Sado, porque procede de Barreiro,
noutro n.° e de aqui em diante toma o seu niimero.

A estacdo de Praias-Sado tem que fazer obser-
vacdio de supressdo ou basta fazé-la Sapec?

Resposta — A indicagdo deve ser feita por todas
as estacOes compreendidas no trajecto, onde a cir-
culacdo foi suprimida e, nesse caso, Praias-Sado,
deve indicar no modelo M. 238 que o comboio n.°
9165 foi suprimido entre Sapec-A e Praias-Sado.

[l

Pergunta n.° 251/Cone. n.? 1895 — Tendo diividas
quanto a4 maneira como deve proceder-se, peco ser
esclarecido do seguinte:

Havendo na estacdo de Sampaio-Oleiros um va-
dio carredado, directo para as estacoes de Pinheiro
ds Lafdes e Viseu, desta forma para as estagoes
além de Sernada do Vouga, para cumprir com as
Observacdes indicadas na parte inferior da marcha
do comboio n.° 831, folha n.? 141 do Livro-Horédrio n.° 1

(centro), se pode ou ndo ser tomado o referido vagdo.

Resposta — O comboio n.° 831 (6nibus) esta su-
jeito, além das disposicdes especiais a que faz refe-
rencia, as instruc¢des gderais para estes comboios, que
constam a pdgds. n.° 640 e 641 do Livro Horédrio em
referéncia, pelas quais verificard que a estacédo de
Sampaio-Oleiros ndo pode incorporar vagoes com-
pletos no referido comboio, porque o tempo ali con-
cedido o ndo permite, portanto, s6 o poderd fazer
quando superiormente lhe for determinado.

/I

Pergunta n.° 293/Cons. n.° 1863 — Adradeco di-
zer-me se estd certo o processo de taxa a seguir indi-
cado : Grande Velocidade, de Coimbra para a Fidueira
da Foz, 18 drades de madeira vazias, 207 kg.

Apresentou para retorno carta de porte de re-
messa de pombos correios da Sociedade Columbéfila,

Distancia 44 km.,

Tarifa Geral base 5.2 C/R
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Transp. > !
p. 70$20 %—7051230 50__105 §30 — IOS$;5§)><5O><O,212

= 11$06
Redigtor ol s owl Vo b= 5300
Aviso de chegadu 1500
Manutenc¢do 18500 >=<0,21 = 3$78
Arredondamento. . . . $06
Tetal:" . 18$90

Resposta — Se, como se infere do processo de
taxa apresentado, as drades tinham peso inferior a
100 quilos por m3 estd certo o resultado da taxa.

Nédo estd, porém, correcta a sua discriminacdo,
que deve ser feita como segue:

Tarifa Geral — base 5.2 com o recardo de 50°/, e

reducéo de 50°/o (A. P.B. n.° 13)

Distancia 44 ku.
Transporte (70$20 +70$20>< 50) .

100 11$06

Manutencdo 18§00><021 . . . ., = 3$78
Redisto e 3%$00
Aviso de chegada . 1500
18$84

Artedondamento . o S e . . $06
Eodal g nst A5 18$90

[

Pergunta n.° 294/Cons. n.° 1870 — Pe¢o esclare-
cer-me se um portador de assinatura ao abrigo da
Instrucdo n.° 2155 que fez a requisicdo da mesma
ainda como aprendiz e trés meses depois indressa no
Servico Militar, pode continuar a possuir este docu-
mento para viajar.

Como a Instrucdo ndo especifica e ndo tem qual-
quer cldusula sobre este assunto, ignoro se deve ser
aceite para o transporte do seu portador por motivo
deste se apresentar devidamente far-

tadores do bilhete de identidade passado pelo arquivo
de identificacéo de S. Paulo, Brasil.

A meu ver juldo que sim, mas peco esclarecer-me
em virtude de, ha dias, em Lisboa-P., ter sido esta
concessdo negdada a um drupo de seis pessoas da
minha familia que se destinavam a Mindelo, alegando
que esta concessdao era apenas para portugueses.

Resposta — Os precos da Tarifa especial n.° 3-C
— Passageiros, s6 podem ser aplicados as pessoas que
apresentem os documentos de identificacdo citados
no artido 4.° da referida Tarifa.

I

Pergunta n.° 296/Cons. n.° 1914 — Por ter diivi-
das sobre a classe em que deve ser feito o comple-
mento para os 100 quilémetros, apresento a seguinte
taxa: Cobranca a efectuar a um pascadeiro portador
de bilhete de 2.* classe, de Cacém a Santarém (via
Lisboa-R.-Lisboa-P.), que toma nesta a 1.% classe do
comboio n.° 1, em lidacdo do tomado na oridem, com
aviso.

Exigido 100 — 93 — 7

75 < 40 = 3C$00

75 >< $38 = 28§00 1$50

Complemento 7 >< $38 2870

Taxa de velocldade 6500><2 . = 12500
Total. 16520

Resposta — O complemento para o minimo de
100 quilémetros, deve ser cobrado pelo preco espe-
cial de $40 (Aviso ao Publico B n.° 218), pelo que a
cobranca a efectuar é de 16$30 e ndo 16$20 como
indica.

dado como soldado.

Resposta A assinatura embora
esteja dentro do prazo de validade,
ndo pode ser utilizada por o seu titu-
lar ter interrompido o periodo de
aprendizadem, para cumprir a Lei do
recrutamento militar.

/I

Pergunta n.° 295/Cons. n ° 1892
— Agdradeco informar-me se a um gru-
po de pessoas de familia (pais portu-
gueses e filhos brasileiros, mas todos
residentes no Brasil hd anos) podem
ser fornecidos bilhetes ao abrigo da
Tarifa 3-C.

Devo informar que todas as pes-
soas estdo dentro das disposi¢des do
artigo 1.° da dita Tarifa e eram por-

e

Jardim da Estacdo de Arco de Baulhe, da linha do Tameda, que sob
os cuidados do factor de 1.* Alfredo Dias Lapa, conseduiu, muito
merecidamente uma MENCAO HONROSA especial, no Concurso

das Esta¢des Floridas, de 1956,
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na Nazaro

Por

OLILV.EIR A SO A" ST VA

Adente de Trafedo de 1. Classe

Nazaré lenddria estd no Sitio — nome
por que € conhecido o lugar onde D.
Fuas Roupinho, alcaide de Porto de
Més, recebeu da Senhora aflitivamente
invocada o milagre de ndo se ter despenhado
sobre o mar quando, montado a cavalo, per-

Trajes redionais da dente moca

seduia um veado. A tradicdo escrita refere
este facto como sobrenatural —e a Senhora
da Nazaré sublima-se assim, em 1182, com o
prestigio de mais um amparo.

Descendo o monte do Sitio, vamos ter a
Nazaré de hoje, que é banhada por mar batido
e transparente. H4 asseio no aspecto deral do
casario, os toldos estdo dispostos em filas
ordenadas e a esplanada da Praca de Sousa
Oliveira convida-nos para os momentos da
pausa .maritima. Estamos na praia sul, que é
defendida das nortadas pelo morro no cimo
do qual hd a capela da Meméria, a igreja da
Nazaré e o hospital da Confraria. A praia
norte, para l4 do monte escarpado, é agressiva:
elementos a solta, desprotegidos de rochas, e
ondulacdo mais forte. Do farol, que estd na
ponta de um macico, avistam-se as duas

praias: a do sul tem vida humana; os banhos
e a pesca activam-se sob luz e cor e os pin-
tores aparecem em barracas improvisadas de
onde descobrem o barco, o mar e o traje
redional; a do norte, se ndo fora um pinhal
do Estado, nem da erosao estaria defendida;
é bonita, mas ningém a quer.

A dente do mar dd a nota tipica da parte
mais sul da praia sul: os pescadores e as mu-
lheres do peixe, espécie de tribo que fala en-
tre si sem receio de ser entendida pelos
estranhos, andam todo o dia azafamados e o
lugar culminante dessa faina é a lota; ai se
determina o valor do pescado e de ai partem
as camionetas para os mercados proximos,
Quando se diz «chuil», fazendo parar o pre-
gao descendente, fixa-se um valor econdmico
que interessa sobretudo aos revendedores,

O folclore da Nazaré sdo as sete saias das
peixeiras e o barrete dos pescadores; o pé

O Rancho «Ta-Mar» dancando

descalg¢o também conta: se a Liga de Profila-
xia Social tivesse forca para o proibir, a Na-
zaré perderia a draca do andar leve sobre o
macio da areia e o Rancho «T4-Mar» seria,
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apesar dos seus bailados e das suas cancgdes
tradicionais, muito menos folcolodrico.

No Verdo de 1956, a Nazaré encheu-se de
dente francesa. Nas pensdes, na praia, na
esplanada, por toda a parte se ouvia falar
francés. No Monte Branco, parque municipal

Praia de banhos da Nazaré

de campismo, num ponto tdo alto como o do
Sitio, vimos tendas e atrelados de automoveis
franceses com os requesitos indispensédveis a
vida campestre. Na lota, as ladostas eram
cobicadas por franceses e, se 0§ pregos su-
biam, a alta era devida a procura estrandeira
desse crustdceo.

A propadanda que tem sido feita do fol-
clore nazareno, sobretudo em Franca, come-
cou a dar resultado: vieram de 14 os francos
mesmo desvalorizados, e as mdquinas fotogra-
ficas dos franceses, na descoberta de tipos
humanos tradicionais, trabalharam incessante-
mente, levando de cd a imadem que ha-de
revelar diferenca entre o que se Ié algures e
o que se vé in loco. A paisagem — essa, sim
— ¢ sempre idual a si mesma. E o Sol? Se
nao fora essa inconstancia que varre todo o
mundo, o més de Agosto seria mais cdlido e
a luz que ilumina a praia ndo seria atraves-
sada, de vez em quando, por nuvens hibernais;
mas, mesmo assim, alduns dias de calor su-
cessivos preparam-nos para a chuva acidental
e 0 nosso Sol nao fica diminuido, entrementes,
porque o fenémeno é esporddico e ld fora a
neblina é de todos os dias.

Nazaré é, especialmente, dos Ribatejanos
e das suas colénias balneares. Didriamente a
visitam, no Verdo, excursdes em autocarros,
que se demoram umas horas na contemplacgdo
das belezas locais. O turismo desta zona pri-
vilegiada desenvolve-se gragas, além do mais,

ao bilhete postal ilustrado, que vai daqui para
toda a parte, e as facilidades de transporte
oferecidas pela viacdo automdvel de aluguer
e particular.

Veja-se a estacdo ferrovidria de Valacdo,
que estd a 6 km da Nazaré: nos seus painéis
de azulejos 14 esta a vila nazarena tal qual a
conhecemos ha 30 anos, antes do desenvolvi-
mento do automaével ligeiro e pesado; a vila
alterou a sua fisionomia; jd é outra—e a
sua situacdao perante os meios de transporte
modificou-se profundamente. A nossa estacao
tem o seu jardim, danhou azulejos alusivos a
prémios conquistados nos concursos das esta-
coes floridas, mas a localidade com mais
probabilidades de lhe dar for¢ca econdmica é,
hoje, Valado dos Frades. O jardim é-lhe tra-
dicional porque, integrado num posto turistico
avancado como é essa estagdo, vem do seu
aroma o sinal de que hd beleza proxima
(Nazaré-Alcobaca).

Quando 14 embarcamos ou desembarcamos,
ndo ha divida de que reconhecemos ser ex-
celente o servico ferrovidrio de automotoras,
na utilizacdo das quais os passageiros se cer-
tificam da superioridade desse meio de trans-

O bico onde, sedundo a lenda,
se deu o milagre que salvou
D. Fuas Roupinho

porte sobre os autocarros da via ordindria.
Mas estamos em plena concorréncia e desa-
judados pelo tracado da via férrea.

Voltaremos em Adosto, porque ja temos
saudades,
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Nos E. U. A. para se minorarem os defi-
cits de explora¢dio que o servigo ferroviario
de passageiros tem originado, tém sido intro-
duzidas melhcrias diversas, que vdo desde a
substituicdo total do material circulante — por
outro de tipo completamente diferente baseado
na diminuicdo de altura, maxima leveza, sus-
pensdo especial e minimo custo de explora-
cdio — até as mil e umas inovagdes para dis-
traccdo e comodidade dos passageiros.

Por exemplo, no ¢<Jet Rocket», comboio
experimental estadunidense tipo Talgo, gra-
cas a televisdo instalada em todos os com-
partimentos das carruagens, qualquer passa-
geiro pode ver o mesmo panorama de frente
que o maquinista do comboio disfruta.

I

Iinstalagao para lavagem
de carruagens

Uma instalacdo especial destinada a lavar
a superficie externa das carruagens dos com-
boios foi recentemente instalada em Rams-
gate, na Inglaterra. O comboio passa lenta-
mente ante um dispositivo de escovas auto-
maticas e mangueiras, com agua quente e
detergentes diversos, que de forma muito
eficaz e rdpida, limpa toda uma composicao,
por mais extensa que seja.

As gravuras que inserimos, obtidas do
Boletim da C. I. C. E., mostram como € ope-
rado o moderno sistema de lavagens.




O que é

O rapido incremento do trafego de estrada
apos a altima guerra mundial e bem assim os
numerosos problemas que esse desenvolvi-
mento cria aos caminhos de ferro, levaram,
em fins de 1950, a criagdo da U. R. F. —
Unido dos Servicos de Estradas dos Caminhos
de Ferro Europeus (cujo Secretariado Geral
tem a sua sede em Ultrech, Moreelsepark,
1 — Holanda) e a qual se associaram 14 admi-
nistracoes dos caminhos de ferro do Ocidente
europeu.

O objectivo da U. R. F. (Union des ser-
vices routiers des chemins de fer européens)
tendo por base a participacdo activa de todas
as Administra¢oes ferrovidrias no desenvolvi-
mento dos transportes internacionais por es-
trada, € alcancado por duas formas:

a) No plano da politica de transportes
por uma acc¢do conjunta das empresas ferro-
vidrias, com o fim de conseguir uma coorde-
nacdo eficaz entre o trafego ferroviario e o
trafogo internacional por estrada.

b) No plano pratico, pela criacdo duma
rede internacional de malhas apertadas de
servicos regulares e de circuitos em auto-
carro, explorados em cooperacdo mitua, sob
a denominacdo de Europabus, pelos cami-
nhos de ferro, suas filiais ou organismos par-
ticulares com ns quais hajam sido acordadvs
contratos de «Servicos Combinados». Essa
rede cobre actualmente 40.000 kms de estra-
das. Em 1955 aproximadamente 500000 pas-
sageiros foram transportados.

O fito principal do Europabus é o de pro-

a U. R. F.

(Unido dos Servigos de Estradas dos Caminhos de Ferro Europeus)

porcionar aos passageiros um servico euro-
peu de autocarros turisticos, em medida
Standard. Para tal, o Servico Central Euro-
pabus em Berne concentra e define a explo-
racdo das diferentes linhas a fim de melhor
obter um bom e uniforme servico.

Esse bom servigo traduz-se pelo emprego
de magnificos autocarros (muitos com bar,
radio, etc.), a presenca de <hospedeiras» po-
liglotas, a indicacdo de hotéis, utilizacdo de
bilhetes uniformes e a edicdo de um guia hora-
rio e tarifario poliglota para a rede total, etc.

O Europabus da aos turistas a possibili-
dade de viajar por comboio e por automdvel,
de modo alternativo, com vista a uma maior
comodidade e conforto a oferecer, pois que
as linhas Europabus cobrem toda a Europa,
do Cabo Norte até a Sicilia, e facultam boas
ligacoes ndo somente entre as linhas de es-
trada, como igualmente com as principais li-
nhas férreas. Desde 1956 que se tém organi-
zado viagens combinadas comboio — estrada
através da FEuropabus, a preco global, com
as vantagens inerentes aos dois importantes
meios de transporte.

Deve salientar-se que os trabalhos da
U. R. F. garantindo uma forma de estreita
cooperacdo entre os servicos ferrovidrios dos
diversos paises associados e os da Europa-
bus permitem ao caminho de ferro servir
cada vez mais e melhor a sua numerosa
clientela e ddo um relevante exemplo do es-
pirito de unido e solidariedade que deve ligar
a estrada ao caminho de ferro (CICE).

BOM HUMOR...
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Poi . CARVALHO DOS SANTOS

Nota de Abertura

No mundo da bola estdo-se fazendo expe-
riéncias e ensaiando algumas modificagoes
nas leis do jodo em vigor, que constam da
supressdo pura da lei do <off-side» e da forma
de efectuar o lancamento da bola da linha
lateral, a qual passaria a ser batida com o
pé, em vez de ser arremessada com as maos
como até aqui.

Tém feito essas experiéncias clubes de
alguns paises e nada se sabe ainda de con-
creto quanto aos resultados dessas inovacoes,
parecendo-nos que, pelo menos, a abolicdo
do <fora do jogo» deve trazer alteracdes pro-
fundas nas tdticas hoje empregadas e mais
beleza vai tirar ao espectdculo, que tanto tem
sofrido com os «ferrolhos», marcacdes cerra-
das, etc., nestes tltimos tempos.

A enirevista do més

Para iniciarmos esta nova rubrica, esco-
lhemos o Sr. Professor Emdenheiro André

Vencedores da «Taca Pinto Basto» — André Navarro, Aniceto Silva,
Pinto Coelho e Frederico Ribeiro

Navarro, pessoa bem conhecida no meio des-
portivo, pelo que desnecessita de apresenta-
cdo e a quem o futebol nacional muito deve.

Depois de expormos os desejos de entre-
vistd-lo sobre desporto para o Boletim da
C. P., com a gentileza que lhe é peculiar
pos-se logo a nossa disposi¢do, respondendo
as nossas perduntas, por vezes com bastante
entusiasmo.

—Que _desportos praticou o Sr. Enge-
nheiro ?

— Ténis, futebol, natacdo e atletismo, pra-
ticando ainda hoje o ténis e a natacgao.

—Tomou V. Ex.” parte em alguma compe-
ticdo oficial ?

—Fui duarda-redes de futebol da equipa
do Instituto Superior de Agronomia, tendo
sido seleccionado para a Equipa Universitéria
de Lisboa. Fui jogador de ténis em 1.** cate-
gorias, tendo feito parte da equipa do Spor-
ting Clube de Portugal, vencedora da Taca
Pinto Basto, com Frederico Ribeiro, Aniceto
Silva, Anténio Pinto Coelho e
Mad.e"® Ferreira Borges.

Também fui campedo do Cen-
tro de Portugal em ténis, por
vérias vezes.

— Além de Presidente da
Federacdo Portuguesa de Fute-
bol, tem V. Ex.” exercido outros
cargos desportivos ?

—Sou Presidente Honordrio
daquela Federacdo. Fui Presi-
dente da Assembleia Geral do
Sporting Clube de Portugal,
sendo presentemente membro
do Conselho Geral daquele
Clube e da Comissédo de Honra
do Atlético Clube de Portugal.

—Néao querendo mais in-
comodar V. Ex.” e até porque
o espaco de que dispomos no
Boletim ¢ muito limitado, pode
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contar-os um facto desportivo passado com
V. Ex.”. com interesse para 0s nossos lei-
tores?

—Como Presidente da Federacédo Portu-
duesa de Futebol consegui reatar as relacdes
desportivas com a Espanha, durante muitos
anos interrompidas, tendo-se obtido entdo a
primeira e grande vitdria sobre a forte equipa
espanhola. Para tal conseguir foi usado um
método fundado no conhecimento de certas
caracteristicas psicolddicas dos nossos irméos
peninsulares. Numa entrevista concedida ao
jornal «A Bola», afirmei entdo, antes de se
entabularem as negdociacdes oficiais, que o
jodo com a Espanha ndo nos inferessava
pelo facto de considerarmos a nossa equipa
com categoria muito superior e a nossa po-
sicdo internacional no mundo da bola em
nada beneficiar com esse encontro.

Esta afirmagdo caiu como uma <bomba»
na opinido ptblica desportiva de Espanha e,
passados poucos dias, «o peixe mordia o
anzol» e 0 nosso convite para que o primeiro
jogo fosse feito em Portugal, foi aceite sem
restricoes. E foram 4-1, quebrando-se entdo
o enguico da invencibilidade de Espanha, pois
a facanha jd se repetiu...

Com os nossos adradecimentos nos despe-
dimos do Sr. Professor Engd.° André Navarro,
que mais uma vez, pela forma afdvel com que
nos recebeu, demonstrou ser um grande des-
portista.

Curiosidades

A luta foi introduzida em Portugal em
1900, aparecendo entdo no Coliseu dos Re-
creios o lutador Oronte, que lancou desafio a
quem o quisesse defrontar, oferecendo cem
mil réis de prémio.

O repto foi aceite por um tal Dupont, que
se apresentou com falsa identidade, pois era
um companheiro de Oronte.

Fizeram alduns encontros «combinados» e
o ptiblico tomou-os a sério.

—Ja os antigos povos consideravam a na-
tacdo um dos mais sauddveis exercicios,
reconhecendo-lhe, entre outras, a vantagem
de assegurar sono tranquilo e agraddvel,
sendo mesma empregada como remédio para
certos males. Célio Aureliano, célebre pelas
suas curas, obrigava os paraliticos a nadar,

atando-lhes, para auxilio na flutudcéo, bexigas
cheias de ar, aos membros paralisados.

— Primo Carnera, o didante italiano que
se tornou célebre na arte de dar socos, foi
trazido para o <ring», descoberto por Paul
Journée, antigdo campedo do box francés, que,
um dia, reparando nos seus pés monstruosos,
viu surgir-lhe pela frente uma auténtica mon-
tanha de carne e o0sso, com a profissdo de
carredador numa casa de mudangas. Lodo lhe
pareceu estar ali um campedo.

Mais tarde assim sucedeu, pois Primo Car-
nera foi campedo mundial de todas as cate-
gorias.

Desporto ferroviario

Do Grupo Desportivo da C. P., foi rece-
bido o seu Relatdrio, bastante circunstanciado,
e por ele se verifica a acc¢do desportiva no
decorrer co ano de 1956, nas diversas moda-
lidades que ali se praticam.

Faz o mesmo referéncia a esta «Pdgina
Desportivas, por alguns relatos das suas acti-
vidades que temos publicado e agradecendo
essas referéncias, aguardamos que nos enviem
noticias mais ameudadas, que gostosamente
serdo publicadas.

Pano de azulejos da estagao
de caminho de ferro



FEMININOS

dds
| s

%z&ﬁ/@/ﬂe;&&ay_‘

Por CAROLINA ALVES

Como é bom ter um lar!...

Nestes dias chuvosos, sem sol, e noites frigidas
de inverno, como sabe bem o conforto da nossa casa'

No entanto .. Santo Deus!... quantas pessoas
hé privadas desta felicidade !

A nossa casa assemelha-se a um cantinho do
Paraiso, onde imperamos na terra. Ela deve ser ale-
dre e cuidada. Um naperdo bem colocado sobre um
moével, uma jarra com flores, basta para dar uma nota
aledre, de bom gosto e arranjo.

Ter um lar feliz, é ter tudo na vida.

Sob a paz do seu tecto protector, até o sofri-
mento é mais suave e a vida tem mais encanto.

O Lar é como a nossa Mde... por mais pobres
que sejam, nada os substitui. ..

A casa atrai-nos pela independéncia que nos da e
prende-nos pelas recorda¢des dratas da infancia, da
mocidade, de momentos felizes, etc..

Até mesmo certos mdéveis, certos objectos, a que
por qualquer circunstdncia também temos amizade,
despertam na nossa alma a saudade.

Nédo héd como ter um lar!...

Curiosidades,

O n.° de telefone 320155 foi instituido em Berlim,
para reconfortar os fatigados da vida.

— Para o «Dia do presente», um estabelecimento
de Nova lorque deu um carro em sedunda méo, em
excelente estado, a todo o comprador dum carro

novo.

— Um viajante de redresso dos Estados Unidos
declarou num café: «<A América tem duas especiali-
dades: a democracia e a torta com damascos. Elas
sdo indidestas, tanto uma como outra».

— Para o 45.° aniversdrio do seu casamento, que
eles festejardo no dia 3 de Junho de 1969, o senhor e
a senhora George Kow alugaram, pagando a presta-
coes, todo um andar dum paldcio de Washington.

Cacete q.b.; leite q.b.; canela q.b.; acticar q.b.;
limdo q.b.; ovos g.b. ; azeite q.b.

Corta-se o pdo de cacete em fatias da drossura
de um dedo.

Pde-se ao lume um tacho com 3 partes de leite e
1 de 4dva acgucarada, canela e casca de limdo q.b. e
deixa-se levantar fervura.

Demolham-se as fatias uma a uma no leite fer-

vente, deixando embeber bem, e cobrem-se com outra
travessa para abafar e depois deixam-se arrefecer.

Batem-se como para «omolette» 0s 0vos precisos
nos quais se passam as rabanadas uma a uma, cui-

Vestido de saia e casaco de fazenda mesclada,
Conjunto de blusa, chapéu e luvas da mesma cor

dadosamente para ndo se desfazerem, e fritam-se em
bom azeite até ficarem bem douradas.

Faz-se uma calda de acticar em ponto de pasta
com um pau de canela e um pouco de casca de liméo;
passam-se as rabanadas uma a uma nesta calda e
colocam-se no prato em que se querem servir, dei-
tando-se-lhe por cima o resto da calda.

e

AOS NOSSOS assinantes

Noticiario referente ao Pessoal da C. P,

Por motivo de acumulag¢ao de artigos, cuja
publicacdao, caso fosse adiada, perderia inte-
resse eactualidade,temos sido for¢ados a retirar
as habituais noticias sobre o Pessoal da Com-

panhia,
No proximo niimero, porém, voltaremos a

inserir, com regularidade, esse noticidrio.
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Faz 10 anos, no proximo dia 9 de Abril, que o
Eng.° Espredueira Mendes tomou posse do alto cargo
de Director-Geral da C. P..

— Para o lugar de vodal da Comisséo de Reformas
— na vada deixada pelo Chefe de Servigo da Secreta-
ria e Informacdo, José de Moura, que pediu a sua
resignacdo — foi nomeado o Eng.° Azevedo Nazareth,
Subchefe da Divisdo de Exploracdo.

— Prosseguem em bom ritmo as obras de remode-
lagdo das instalagGes na estacdo de Santa Apoldnia.
Além da cobertura da dare e das novas plataformas
de embarque, j4 completadas, estd-se procedendo a
construcdo da escadaria de acesso aos Servicos Cen-
trais da Companhia.

— Para tornar mais atraente a linha de Sintra, a
C. P. estd procedendo ao cultive dos jardins das esta=
¢oes e bem assim de alduns locais ao londo da via,
com flores apropriadas.

— Encara-se a possibilidade de, num futuro breve,
novamente virem ao Rossio os comboios internacionais
e, porventura, os «Fogduetes», que ndo interfiram com
o reduzido comprimento das plataformas daquela
estacdo.
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da C. P.», apresentar as suas despedidas e agradeci-
mentos a todos os seus superiores, colegas e subordi-
nados, a quem deseja as melhores venturas.
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com que sempre ioi tratada, sem distin¢do de catego-
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