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Fm frente...

Inicia o «Boletim da C. P.> com o presente nimero, o seu 29.°
ano de publicacdo.

Para muttos, o facto em si, embora significativo, podem’a pas-
sar despercebido na azdfama quotidiana. Todavia, para aqueles
que @ revista tém andado ligados, sentido os seus transes, vivido
dia a dia as suas dificuldades, o aniversdrio reveste foros de ver-
dadeiro acontecimento que muito grato nos é assinalar.

Vinte e nove anos apds a sua aparicio, pela inflexivel vontade
do prestigioso Director Eng.’ Lima Henriques. continua o «<Boletim
da C. P> a marcar a sua presenca no meio ferrovidrio e a corres-
~ ponder d finalidade para que fot eriado.

Por isso é nossa intengao prestar hoje homenagem ao sew ilus-
tre fundador e testemunhar o nosso reconhecimento a todos os que
directa ou tndirectamente tém dado o sew auzilio a esta publi-
cacdo.

4 obra realizada pelo «Boletim da C. P.>» — nao nos ficaria bem
afirmar ter sido grande — muitos frutos tem produzido. E é a con-
viceao dessa utilidade — em beneficio de quantos servem a Kmpresa
e em prol da propaganda e divulga¢ao do caminho de ferro— que
constitui a consoladora recompensa para tanto esforco dispendido
e 0 suficiente incentivo para se prossequir na boa rota tracada em
Julho de 1929. - -

Continuaremos pois, certos dé que jamais nos faltardo o bom
acolhimento dos nossos assinantes e leitores e o apoio, a colabora-
¢@o e o conselho preciosos de quantos tém de algum modo respon-
sabilidades na vida ferrovidria do Pais. Por isso, em frente.



UM ANIVERSARIO
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NDA em maré de festas este Bo-
letim. Ha meses embandeirou em
arco para se associar galharda-
mente as comemoracoes cente-
ndrias. H& pouco, por ocasido

da inauguracdo da trac¢do eléctrica, editou

também niimero
especial, exce-
lentemente co-
laborado. Agora
pensa em sole-
nizar, vaidosa-
mente, o0 seu
proprio aniver-
sario.
Néo lhe quei-
ramos mal por
isso. O Boletim
representa uma
obra notavel,
nos anais da

Companhia. Re-

cordar que, ago-

ra. neste més de

Julho, perfaz 29

anos deduracdo,

0 mesmo € que

prestar uma jus-

ta homenagem
ao- seu ilustre

fundador. E

mesmo por este

aspecto que se

Pelo End. MANUEL PINTO OSORIO

Vice-Presidente do Conselho defAdministracéo

pelas altas qualidades do Sr. Eng. Lima

Henriques.
* % %k

Tem o Boletim atingido os fins que lhe
foram assinalados pelo seu fundador ?

Do artigo da apresentacdo do primeiro
nimero destaca-
rei as seguintes
palavras :

«O valor de
uma colectivi-
dade aprecia-se
pelo valor dos
homens que a
compoem, e o
valor dos ho-
mens mede-se
pela sua cultura
mental e pelos
Sseus sentimen-
[0S».

Eis um con-
ceito que vale
todo um pro-
grama.

Valorizar os
ferroviarios do
ponto de vista
mental e moral
—explendida ta-
refa a que valia
bem a pena me-

deve encarar a ter ombros.
comemoracdo Era, porém,
projectada. necessario criar
Ndo podia o agente indis-
Cit, colaborador Eng.° Alvaro de Lima Henriques, pensave]’ que
do Boletim des- fundador do «Boletim da C. P.» fosse <o fraco

de os seus pri- |
mérdios, deixar de me associar a essa
homenagem; e fago-o com grande prazer,
tanto € a estima e consideragdo que tenho

de unido entre

todos aquetes que na Companhia querem en-
sinar, e todos aqueles que querem aprender>.
Palavras terminais do mesmo artigo. que



definem claramente a tarefa a que se propu-
nha o Boletim, e que tem sido largamente
cumprida.

As seccdes, desde o primeiro niimero nele
criadas, miravam todas a esse intuito educa-
tivo. A seccdo de consultas sobre assuntos
de servico concorreram intimeros ferroviarios,
num forte desejo de saber. Todas as ddvidas
foram esclarecidas, e varios problemas resol-
vidos, com grande aproveitamento dos que
queriam aprender, e aprazimento dos que
queriam ensinar.

Promoveu conferéncias, que publicou na
integra ou em largos extratos, para que deles
tivessem conhecimento os que nfdo puderam
ouvi-las. Nelas se versavam assuntos ferro-
vidrios, ou outros de interesse geral.

Todos os acontecimentos de relevo na
vida da Companhia tém sido arquivados,
fotograficamente, nas paginas do Boletim,
Também nelas sdo homenageados, pela mes-
ma forma, os agentes que completaram qua-
tro décadas ao servico da Companhia e ainda
aqueles que, por terem praticado actos dignos
de louvor, conquistaram o direito de figurar
nessa galeria. Ndo se duvidard da eticécia
de tal estimulo,

Instituiu prémios. Fomentou diversoes.
Organizou varias excurspes ao estrangeiro, e
este foi, sem ddvida, o mais relevante ser-
vico prestado pelo Boletim ao pessoal da
Companhia. '

Os que tiveram a fortuna de participar

nelas colheram grandes ensinamentos, quef
no dominio da técnica ferroviaria, quer no da
etnografia e da Arte. Estas excursdes provo-
caram a vinda de outras ao nosso pais, es-
treitando-se assim os lacos de camaradagem
na grande familia ferrovidria, Criou-se assim
uma corrente de simpatia que s pode trazer
vantagens. |
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Que mais dizer do Boletim, se tudo o que
fica dito, e o mais que falta dizer, é bem
conhecido de todos os que devotadamente o
lém?

O Sr. Engenheiro Lima Henriques prestou
a Companhia inestimédveis servicos durante
largos anos. Dotado de uma verdadeira intui-
cdo de organizador, ja demonstrada quando
dirigia a Divisdo de Exploracdo, regulamen-
tou todos os servicos, estendendo a sua
accdo até aos de ordem social, como o Re-
gulamento da Caixa de Reformas, em vigor
desde 1927. Mereceu-lhe, porém, cuidados
especiais o Boletim. Deve estar orgulhoso da
obra por ele realizada. O facho, que por suas
maos acendeu, em Julho de 1929, e que h&
28 anos espalha a sua luz de educagdo e
cultura, ndo se extinguira.

Passou, ha dez anos, para outras méos
que carinhosamente o tém mantido e conti-
nuardo a manter, enquanto houver quem te-
nha prazer em ensinar e quem tenha necessi-
dade e desejo de aprender.



A nacao, o espirito e a alma popular

perante 0 Caminho de Ferro

— Friptico de realidades de que a recente
electrificacao ¢ prestigioso exemplo

Pelo Eng.° CARLOS MANITTO TORRES

Caminho de Ferro ndo é apenas o
notdvel instrumento material que
através incessante melhoria serve,
hd mais de um século, a tranqui-
lidade e o progresso da Humani-
nidade.

Sobre a sua actividade pratica, o Caminho de
Ferro, para conduzi-la vitoriosamente através do
tempo, foi sempre —e € essencial que o continue
sendo, se se quer que domine as actuais dificuldades
e supsista — «a mais inteligente realiza¢do do trans-
porte orgdanizado» e «a mais devotada escola de de-
dicacdo profissional» que — a par dum indispenséavel
progdresso técunico, em plena marcha nos tliimos tem-
pos podem considerar-se razdo intima dos seus
éxitos de ontem c da sua resistente permanéncia de
hoje...

A Nagado, no seu mais alto e amplo significado;
o Espirito, desde aquele cinstituto de fei¢do univer-
sal que em cada pais e por todo o Mundo tradicional-
mente o representa» até aquele ndo menor insttu-
mento, simultdneamente cientifico e realizador, que,
em sua especializagdo, podemos chamar «técnica pro-
fissional ferrovidria»; enfim, a Alma Popular que,
vibrando, adentro do Caminho de Ferro, na «cons-~
ciéncia profissional» e, c4 fora, no «sentir da popula-
cdo», que, primeiro o havendo renegado, depois o
ergue nos escudos, e por fim, solicitado ja por ou~
tros e tdo divergentes atractivos, nem por isso deixa,
ainda, de apaixonar-se pelo seu maravilhoso encanto
organico e utilitdrio — fodos servem, confirmam e
celebram, afinal, por forma que redistaremos me-
diante exemplos de acaso em cada um dos campos, 0
valor nacional, a caracteristica grandeza e o Si-
gnificado social do Caminho de Ferro...

Nota — Uma vez mais correspondemos, reconhecida-
mente ao honroso convite para colaborarmos neste interes-
sante Boletim da C. P., hoje o precioso instrumento de cul-
tura, formacéio e espirito profissional que todos admiramos
fruto da accdio de homens como os Eng.°® Alvaro de Lima
Henriques e Espregueira Mendes, Anténio Montés e Dr. Elio
Cardoso ; simplesmente, solicitada a nossa colaboracdo para
o nttmero de Maio («0 da electrificacéo», como ja se lhe
chama) apenas hoje ela se realiza, porque, com a amavel
anuéneia de quem competia, preferimos considerar, sob
aspectos da sua génese que se nos afiguram interessantes, o

«facto consumado»,

Nacao

Hé, precisamente, um quarto de século, Koose-
velt, candidato, no momento, & presidéncia dos E. U,
tinha, j4 entdo, perfeita consciéncia — que os factos
rotundamente confirmariam — de que chamava sobre
si a simpatia e a concordéncia dos seus concidadaos
ao proclamar da Tribuna e na Imprensa, que durante
quase cem anos os Caminhos de Ferro haviam
constitutdo o vinculo que mantivera firme a uni-
dade nacional da Grande Américal...

«O problema dos Caminhos de Ferro — esclare-
cia — era o problema de cada um e de todos, visto
que nenhuma outra actividade econdémica influfa e
penetrava tanto na vida de cada individuo».

Aqueles Grandes Meios de Transporte intercssa-
vam, de facto,’a toda a Nag¢do e, em especial, a trés dos
mais importantes drupos sociais: os seus proprietd-
rios, que, longe de reduzido nimero de magnates do
«rail», eram, ao contrdrio, milhdes de pequenos accio-
nistas, cidaddos médios daquele pais (professores, mé-
dicos, endenheiros, funciondrios, comerciantes, empre-
gados, operdrios ...)e, porque avultadissimoniimero de
titulos ferrovidrios estavam na posse de bancos e com-
panhias de seguros, muitos outros milhdes, ainda, de
modestissimos possuidores dum «pequeno depdésito»
ou duma «simples apdlice»; o seu pessoal, cerca de
dois milhdes de agentes e operdrios; por fim, os seus
usudrios, quase toda a populagdo, afinal, da drande
América. ..

Os Caminhos de Ferro— ndo havia razdo para
ocultd-lo — atravessavam, porém, sérias dificuldades;
e quando a Nacgdo e um tdo drande niimero de cida-
ddos tinham interesse directo no caso, fornava-se
dever nacional atacar o problema.. .

Roosevelt —a quem estaria reservado tdo drande
papel na cena mundial nédo partilhava a opinido—
«primdria» entdo e sempre — de que o Caminho de
Ferro houvesse feito o seu tempo e devesse desapare-
cer, ponto spbre o qual eminentes especialistas do
transporte demonstravan, ao contrdrio, que, se se
procurasse passar a estrada metade, que fosse, do
trafedo ferrovidrio correspondente, ndo bastaria ao
caso um exército de camides em dupla e cerrada fila
indiana de Nova York a S. Francisco !...

Portanto, os Caminhos de Ferro, indispensd-
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veis na paz e, mais ainda, na Guerra ('), deviam ser
nao so conservados como mantidos sempre em
pronta eficiéncia, para o que um encorajamento e uma
cooperacdo, bem entendidos, da parte dos Governos —
conclusdo ja entdo prevista e hoje suficientemente
comprovada — deveriam promover, mais do que con-
traproducentes limitagdes, um progresso seduro e
estdvel das condi¢des do transporte.

Com efeito, o éxito da sua economia e, portanto,
o sucesso dos Caminhos de Ferro no quadro respec-
tivo hdo-de resultar sempre da medida em que as
empresas forem libertas de dravames menos praticos,
em contrapartida, porém, de aceitarem a responsabi-
lidade de servir inteiramente as verdadeiras necessi-
dades do trafegdo.

De resto, a Assisténcia da Nagdao ao Cami-
nho de Ferro — como dever imposto por irrecusé-
veis circunstdncias de carédcter denérico — estd du-
plamente implicita na concepcédo de «valor nacional»
que aquele compete e na da «garantia de juro», que
outro fim ndo visava, como a assisténcia de hoje, do
que possibilitar, por via de concessdo regularmente
ascedurada, a exploracéo de servigos ptiblicos indis-
pensdveis ao interesse nacional.

Espirito

E de todos os tempos que — mercé do encanto
orgéanico e da benemeréncia dos seus servi¢cos — haja
o Caminho de Ferro interessado sempre ndo apenas
a técnica mas a propria literatura,..

Néao recuando, o que seria demasiado, aos seus
primeiros passos — que, como € sabido, e ndo héd
muito vimos (?), lhe depararam inimidos «ocasionais»
do est6fo dum Thiers, dum Vitor Hugo, dum Alfred
de Vigny, etc. — basta-nos, para honrar a asserg¢éo,
recordar de memoria, ao acaso e dentre os que supo-
mos desaparecidos, os nomes de alguns que autoriza-
damente se interessaram, sob o aspecto literdrio ou
literdrio-técnico, pelo Caminho de Ferro, como Jean
de la Ruelle, Georges de Leener, Freeland, Antonini,
Divisia, C. Kelk, Fernando de Sousa, Vicente Ferreira,
Charles Dolfuss, Edgard de Geoffroy, R. Dautry (o
técnico imortal que nunca apadou inteiramente o
drande literato que sempre foi...), Hans Scheid,
Pierre Devaux, E. Deharme, Michel Ray, etc.

O que, porém, interessa por aqui em evidéncia é
que — precisamente em momento, como o de hoje,

(1) Confirmagfo desta verdade viriam a ser, entre ou-
tros eloquentes factos, as histdricas palavras (que comentd-
mos no nosso rartigdo «A Maior Obra Humana do Século
XIX« (Gazeta dos Caminhos de Ferro n.° 1856, de 16/10/56)
do General Yount, Chefe dos Transportes do Exército. Ame-
ricano, ao entregar as suas tropas a primeira locomotiva
Diesel de transmissfio hidrdulica; «Durante a II Grande
Guerra Mundial os Caminhos de Ferro dos Estados Unidos
realizaram 97 °l, de todos os transportes militares e 90 '/,
dos transportes militares de mercadorias, cifras que consti-
tuem um claro testemunho da drande divida de dratiddo que
tem o Exército para com a Inddstria Ferrovidria e servem
ainda, para pdr em relevo o magnifico trabalho de que os
Caminhos de Ferro tém o justo direito de sentir-se orgu-
Thosos»,

(2) Caminhos de Ferro de Ontem — «Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro». n,° 1,657, de 1/1/57.

de certo modo depressivo para o Caminho de Ferro
— um qualificado valor espiritual espontdneamente
vibra em torno dele, vindo, precisamente, da sua mais
alta origem: a Academia...

Bastam trés citacdes: a primeira, de Georgdes Du-
hamel, em «Le Fidaro» ('), intitula-se «O Fim do Au-
tomovel» e encara para breve — com oportunissimo
espirito — «o fim duma aventura que foi inferes-
sante antes de se mostrar quase um beco sem
saida...»; a segunda, de André Siegfried, em «La
vie du Rail, denomina-se «Cem anos de carril» e nela
se faz breve histéria do Caminho de Ferro e vivo
elogio dos seus progressos; enfim, a iiltima, de
Pierre Girard em «Transports Publics», intitula-se
«Poesia do Caminho de Ferro» e exalta, por espi-
rituosa comparagdo com os da velha «diligéncia»,
0s encantos actuais da viagem sobre o carril ..

Se acrescentarmos a isto que 0s avangos ferro-
vidrios de cardcter cientifico sao, como se sabe,
dia a dia mais profundos, numerosos e praticos,
concluiremos que, se o Caminho de Ferro esta apai-
xonando os mais categdorizados representantes da
literatura e, nela e no ponto mais alto, os do Espirito
Académico, ndo estd interessando menos — e aqui €
licito afirmar que, por evolu¢do da Técnica Ferrovia-
ria, interessard cada vez mais — os mais devotados
cultores do Espirito Cientifico, o que lhe garante,
a par do desejdvel encanto, a certeza dum futuro
firme e progdressivo.

Alma popular

Por outro lado, o Caminho de Ferro viveu sempre
da «Alma Popular» (*) e ndo hé-de esquecer-se que
foi a um operério, filho de operdrios — Georgdes Ste-
phenson, o dlorioso inventor da locomotiva — que,
em 1825 e no trajecto de Stockton a Darlington,
coube a honra de o inaugdurar, tripulando a sua «Lo-
comotion» & frente dum comboio de entusidsticos
operérios. ..

Tdo simbdlico facto, ao que parece, havia de sa-
dgré-lo para sempre no campo popular; e, com efeito,
todos sabemos como o Ferrovidrio, popular que é,
ama exaltadamente a sua profissdo, e como ao Popu-'
lar é, a seu turno, querido o Caminho de Ferro, que
vé «de fora» mas sempre e a todos os titulos anseia
conhecer «por dentro»...

De cada um dos casos bastard um exemplo:
quanto ao primeiro, a extraordindria epopeia que
foi, para a Franga, na termo da Il Grande Guerra, a
recupera¢ao material dos seus Caminhos de Ferro,
esfor¢co magnifico de devogdo patriética e sacrifi-
cio pessoal do ferrovidrio francés, de que, ndo hé
muito e com a homenagem devida, pudemos dar su-
ficiente ideia (*) sob a invocacdo duma das lapidares
definicées de Dautry; quanto ao segundo, a avassa-

(1) «Caminhos de Ferro de Amanhd» — «Gazeta dos
Caminhos de Ferro» n.° 1,684, de 16/4/57.

(2) «Caminhos de Ferro de Ontem» — «Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro» n.° 1.657 de 1/1/57.

(3) «A maior obra humana do século X1X» ~ «Gazeta
dos Caminhos de Ferro» n.° 1.652 deZ16/10,56.



ladora expansdo do «modelismo ferrovidrio» e das
«Associagdes de Amigos do Caminho de Ferro» gue,
pululando, cada vez mais, na Europa e na América,
assinalam decisiva paixdo piblica pela explora-
rogdo ferrovidria.

TRIPTICO DE REALIDADES

Quanto dissemos — provindo da acc¢#do nacional
e de duas das mais interessantes actividades e senti-
mentos humanos — fraduz-se em significativa reali-
dade de apoio material, espiritual, técnico e moral
ao Caminho de Ferro, facto absolutamente espon-
taneo e decorrente, apenas, de circunstdncias e méri-
tos insepardveis do carril.

O facto é, assim, puramente universal (pois de-
riva da maneira de ser da actividade e nédo do local
onde se exerce), como igualmente o sdo as conclu-
sdes a tirar.

E estas estabelecem que, onde quer que bem con-
duzido, ao grande e insubstituivel valor econémico
e social do Caminho de Ferro (que — assimilado,
frisamos, o muito que é de admirar, adaptar e adoptar
do restante e modetno transporte —n#o destroem
ilus6rias e, por vezes, perigosas ficcdes transportati-
vas do momento) corresponde, jd hoje, por toda a
parte e com inteira e reciproca utilidade, o justo
«Interesse Governativo» ; que o «Espirito Humano»
nas suas mais altas expressbes e pelos seus mais
altos intérpretes, parece ter assimilado ja a im-
portdancia primacial e universal do problema e o
examina, comenta e enalfece no caso moral, como
afincadamente o estuda, facilita e procura resol-
ver no caso técni~o : que, enfim, a «Alma Popular,
de tdo precioso significado, brilha, no Caminho
de Ferro, pela dedicagcdo profissional, absoluta-
mente caracteristica, dos seus Agentes e, no exte-
rior e sob 0os numerosissimos aspectos que a sahwm
despertar, pela justa e generosa Simpatia Publica,
com todas as vantagens que, se bem conduzidas,
de ai podem advir.

A RECENTE ELECTRIFICACAO EXEMPLO
PRESTIGIOSO DE QUANTO SE AFIRMA

A electrificacdo (1) das linhas da C. P. que com
tdo sincero jiibilo nacional acaba de inaugurar-se,
representa, entre nds, o reflexo exacto da accédo con-
junta do «Estado», do «EBspirito Técnico e Geral» e
da «Alma Popular» que, como vimos, asseguram
hoje, mais ou menos por todo o Mundo, a estabili-
dade e o progresso do Caminho de Ferro.

Da accéio do Estado —téo eloquentemente ver-
sada nas palavras inaudurais de Suas Exceléncias o
Senhor Presidente da Repiiblica e o Senhor Ministro
das Comunicacdes e do Ex.m Senhor Presidente do
Conselho de Conselho de Administracdio dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses — estd, quanto & impres-
sdo priblica, dito tudo pelo vibrante aplauso que as
coroou e pela funda impressdo que, naquele dia votivo

(1) Na parte nfio explorada pela «Sociedade Estoril»,

sentimos todos ('), 0os que desde muito «conhecemos
o Caminho de Ferro» e 0os que —toda a populacéo
do percurso e de Sintra, afinal!... — pareciam «té-lo
descoberto no momento», tomados, uns e outros,
pela incontida aledria da realizacdo de aspiracdes
comuns...

Mas se quanto a «Acgdo Governativa» — provi-
dencial na adopcdo, através do Plano de Fomento,
da electrificacdo ferrovidria, tdo preciosa ao Pais
enquanto as circunstdncias ndo imponham, em um
futuro porventura longinquo, a locomotiva atémica...
— tudo estd dito — repete-se — porque gratamente

registado no coracdo de todos Ferrovidrios e Pii-

blico, duas palavras de justica sdo inteiramente devi-
das, ainda, no que se refere a ac¢éio do «Espirito» e
da «Alma Popular».

Quanto aquele invocaremos, em primeiro ludar —
que é o que lhe compete — a «Técnica Profissional»
e, dentro dela (sem prejuizo da accdo exterior das
empresas estrandeiras e das sub-fornecedoras nacio-
nais, de que, embora em plano diverso, é justo deixar
referéncia), exaltaremos, acima de tudo e com in-
teira justica, o valiosissimo esforgo — técnico, orga-
nico, explorativo, administrativo — fdo pafriotica-
mente desenvolvido pela C. P. para o estabeleci-
mento do primeiro grande passo da sua electrifi-
cagdo, homenadem justissima a que hd-de juntar-se
uma outra, idualmente drata ao nosso coracdo de
portugués: a que aqui deixamos & SOREFAME,
construtora — através da competéncia e do néo
menos patriético esforco de endenheiros, adentes
técnicos, desenhadnres e operdrios portugueses ..
—das 10 locomotivas e 25 composi¢tes trinlas de
marcha reversivel que ficam, desde j4, assegurando
0 novo servico.

Quanto ao «Espirito literdrio propriamente dito
(embora, aqui e ali, de aspectos técnicos), referiremos
tdo perfeita a similitude do nosson caso com a redra
geral antes invocada que também aaui a Academia —
no nosso caso a Academia Portuguesa de Historia
— haveria de honrar o Centendrio do Caminho de
Ferro Portugués. através da interessante conferéncia
«Inauguracdo dos Caminhos de Ferro em Portugal
—Uma data e um nome», do ilustre académico cor-
respondente, engenheiro e ferrovidrio Raul da Costa
Couvreur que, a 26 de Outubro tiltimo, na douta casa
a proferiu.

No campo da alta literatura — e no interessantis-
simo dgénero que o titulo denuncia — enriqueceu-se o
«momento centendrio» pela preciosa «Cronica da Fun-
dacdo dos Caminhos de Ferro em Portugals, do
notdvel jornalista e escritor que é Luis Teixeira,
sen1o que, em campon inteiramente diverso—o da
literatura infantil — se destaca, ainda, o curioso traba-
lho ilustrado, de cardcter didédctico, «A Viagem

(1) Como dias antes o haviamos previsto, os membros
da Secciio Portuduesa da «Sociedade dos Engenheiros Civis
de Franca», perante as autorizadas alocucéo e conferéncia
dos ilustres Endenheiros Director, Espredueira Mendes, e
Subdirector e Presidente da Comissfdio de Electrificagao,
Pedro de Brion, na viagem de experiéncia «Lisboa-Sintra»
que tdo gentilmente nos fora oferecida_pela C, P,



Maravilhosa do Comboio», do conceituado autor
Simdes Miiller.

E, enfim — sob um aspecto de maior fundo técnico
— as interessantes espécies citadas viriam acrescer,
ainda (e, sendo tudo quanto chegda as nossas méos,
pensamos ser, sob o aspecto que visamos, quanto se
publicou a propésito do Centendrio) duas obras for-
mais: «Caminhos de Ferro Portugueses — Esbogo
da sua Historia» (') e «Cem anos de Caminho de
Ferro na Literatura Portuguesa» — do apaixonado
ferrovidrio e respeitado técnico Endenheiro Frede-
rico de Quadros Abraddo, trabalhos que, honrosa-
mente pretaciados pela alta autoridade dos Ilustres
Vice-Presidente do Conselho de Administracdo e
Director Geral, Senhores Engenheiros Pinto Osério e
Espregueira Mendes, persistimos em considerar, ndo
obstante a dignidade limitativa das suas notas finais,
exaustivos e de drande valor préprio e documental; o
interessante eluciddrio do Endenheiro Pinto Mon-
teiro «A Electrificagdo do Caminho de Ferro Por-
tugués» e o estudo «0 Caminho de Ferro Instru-
mento Econdmico Nacional e Humano — Sintese
evolutiva publicada em comemaragcdo do Jubileu
Ferrovidrio Portugués», de nossa autoria.

No que, por fim, toca a «A/ma Popular», asse-
veremos, desde jd, que ela foi, dentro e fora do Cami-
nho de Ferro e na mais larga medida, tdo eficaz e
patriética participante do construtivo esforco prepa-

(1) O autor abre esta sua obra pela citacdo de trés
«conceitos» definitivos da drandeza da missio ferrovidria:
dois deles dos consagrados Dautry e Pierre Devaux e o ter-
ceiro, citado em primeiro lugar, do autor do presente estudo:
se bem que cumprido j4 este dever, entendemos néo omitir
aqui a expressdo do nosso reconhecimento por um facto que,
pesadas todas as jcircunstancias, Yemos para nos por muito
honroso.

ratério como artifice entusidstica da gloriosa come-
moracdo final. : s

Com efeito, quer na C. P. comona SOREFAME
e nas demais /ndistrias Participantes, o «Profissio-
nal» deu, sempre e claramente —do operdrio mais
modesto ao mais catedorizado chefe — prova incon-
testada do animoso saber, da patriotica dedicagao
e, ndo poucas vezes também, do espiriio de sacrifi-
cio que se tornaram indispensdveis ao éxito; e,
no que ao «Piblicor respeita, além do interesse
deral antes manifestado sempre pelas diversas come-
moracdes, fodos 08 que participdmos na gloriosa
jornada do dia 28, recordamos que (vinda dum
povo que, frio e avesso por indole a manifestagdes,
mas que — facto comovente!... — com antecedéncia
ornamentara festivamente, naquele dia, as suas jane-
las e... a «sua estacdo») uma auténtica apoteose de
aclamacoes por toda a parte se desencadeou e cla-
morosamente se repetiu, a passagem do viforioso
comboio inaugural e ao longo do seu triunfante
percurso.. .

Assim — e a exemplo do que, conscientemente se
vai firmando pelo Mundo a este respeito — se congre-
garam, auspiciosamente, entre nés, «Ac¢do Governa-
tiva», «Espirito» e «Alma Popular», a beneficio, bem
claro, do g¢grande valor humano que € o Caminho
de Ferro.

Nesta consoladora convicgdo nos firmamos e,
precisamente por ela, nos permitimos, terminando,
por dirigir a Sua Exceléncia o Ministro das Co-
municacdes as nossas mais respeitosas homena-
dens, a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses e a todos os seus colaboradores, do mais humilde,
ao mais alto, o nosso comovido aplauso, e, enfim, ao
Pais, as nossas bem sinceras congratulagdes por tédo
valioso e significativo passo no progresso nacional !...

@

O novo edificio do apeadeiro de Vila Real
de Santo Anténio — Guadiana, festivamente

inaugurado em 26 de Maio tltimo
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VASCO VIANA

UMA empresa ferrovidria o servigo de
manobras pesa bastante no seu orca-
mento e por isso hd que dedicar-lhe
grande atencdo. De facto, pelo

Boletim Estatistico de 1955, veritica-se que,
para um percurso de locomotivas de 14.725.932
quilémetros em servico comercial, foram
utilizados 2.223.647 quilometros de manobras,
sto é, 15,1°¢

Como porém o servico de manobras é
destinado na sua maior parte ao servi¢co comer-
cial de mercadorias, a sua percentagem em
relacdo a este servigo deve atingir uns 40°/.

Esta determinado que, em manobras, cada
hora de servi¢o corresponda a 5 quilémetros.
Sendo assim, os 2.223.647 quilometros atrds
referidos correspondem a 445.000 horas de
servico de manobras.

Que a C. P. se ndo tem alheado deste
problema mostra-o o facto de, em menos de
8 anos, ter adquirido 35 locomotivas diesel de
manobras, que vieram substituir velhas loco-
motivas a vapor, na sua quase totalidade
improprias para esse servigo. Destas 35 loco-
motivas, 29 possuem transmissdo eléctrica e
as restantes 6, transmissdo hidro-mecénica.

Como unidades de traccén para manobras,
dois sistemas podemos considerar: a locomo-
tiva a vapor e a locomotiva Diesel com o0s
seus variados tipos de transmissdo : mecénica,
hidro-mecénica, hidrdulica e eléctrica.

Ndo vamos aqui fazer um estudo profundo
e pormenorizado das vantagens ou inconve-
nientes de um sistema de traccdo em relagéo
ao outro e muito menos fazer qualquer estudo
que tenha por fim justificar a preferéncia a
dar a um dos tipos de transmissfo das loco-
motivas Diesel em detrimento dos outros,

mas tdo somente dar a conhecer aos leitores
deste Boletim as vantagens obtidas com a
utilizagcdo da traccdo Diesel em manobras.

As caracteristicas a exigir numa locomo-
tiva para este servi¢co especial sdo as se-
guintes :

1 — Peso total aderente ;

2 — Facilidade de conducédo;

3 — Grande esforco de trac¢éo no arranque
e a baixas velocidades ;

4 — Rapidez na entrada ao servico ;

5 — Suficiente independéncia;

6 — Elasticidade na transmisséo ;

7 — Facilidade na conservacdo ;

8 — Utilizacédo econémica.

Se a locomotiva Diesel de manobras pode,
por construcdo, possuir todas estas caracte-
risticas, j4 o mesmo ndo se consegue com a
locomotiva de manobras a vapor, como a
seguir se verificara :

1 — Peso total aderente (a)

A necessidade de dar uma grande inde-
pendéncia a locomotiva de manobras a vapor,
obriga a volumosos abastecimentos de com-
bustivel e de agua e, por esta razdo, a distri-
buir parte do peso total por alguns rodados
livres, ou a considerar um veiculo (fender)
que, fazendo parte integrante da locomotiva

(a) — Designa-se por peso-aderente a carda descar-
regada nos carris pelo conjunto de rodados que
tém accdo motora. No caso de o veiculo possuir
um rodado ou veio motor e um ou mais rodados
conjugados, com bielas ou correntes, o peso-
-aderente refere-se ao conjunto de rodados

conjugados.




e que se destina especialmente
ao transporte daqueles abaste-
cimentos, € um aprecidvel peso
morto, que reduz a capacidade
de traccdo.

A locomotiva Diesel, por ndo
necessitar de abastecimento vo-
lumoso de combustivel e limi-
tar-se em dgua apenas a de
refrigeracdo do motor, é cons-
truida por forma a que todo o
seu peso seja aderente. — Van-
tagem, pois, para a locomotiva
Diesel, em igualdade de condi-
¢coes quanto a independéncia de
Servigo.

2—Facilidade de condugdo:

Pondo de parte a transmis-
sdo mecénica que obriga sem-
pre a uma grande pratica de
conducdo, podemos considerar
0 mesmo grau de facilidade tan-
to para a locomotiva a vapor
como para a locomotiva Diesel.

3— Grande esfor¢o de trac¢do no arran-
que e a baixas velocidades :

Com um peso-aderente total e um binario-
motor nos rodados dependente do tipo de
transmissdo, mas sempre elevado, a locomo-
tiva Diesel tem grande esforco de traccdo ao
arranque e a baixas velocidades. Se a
transmissdo o permite, como é normal, ©
motor Diesel pode fornecer logo ao arranque,
se necessario, a sua poténcia maxima, man-
tendo-a a qualquer velocidade da locomotiva
em manobras.

Nas locomotivas a vapor os cilindros, por
estarem directamente ligados aos rodados
motores, tém a sua velocidade condicionada
com a velocidade do veiculo, quer no arran-
que quer a baixas velocidades e, por este
facto, s6 uma pequena parte da ponténcia
maxima da locomotiva é utilizada. De uma
maneira geral, podemos dizer que a poténcia
maxima de uma locomotiva a vapor s6 € atin-
gida quando o émbolo realiza a velocidade
media de 200 a 300 metros/minuto, velocidade
esta dependente do estado de saturacdo ou
sobreaquecimento do vapor. Sendo assim, e
para uma locomotiva com 1,2 metros de

didmetro dos rodados motores e 0,6 metros
de curso dos émbolos, a poténcia maxima so
pode ser atingida as velocidades entre 38 e
57 quilometros por hora. —Pelo que acaba-
mos de dizer e porque a velocidade em ma-
nobras raramente vai além de 10 kms/hora,
verifica-se que a poténcia maxima da locomo-
tiva a vapor nunca pode ser utilizada em
manobras.

Praticamente estd comprovado que uma
locomotiva Diesel executa o mesmo trabalho -
de manobras do que uma locomotiva a vapor
com 3 a 4 vezes a sua poténcia.

Concluséio: Grande vantagem da locomo-
tiva Diesel.

4 — Rapidez na entrada ao servigo :

Para que um Posto ou Depdsito entregue
ao servico uma locomotiva Diesel poucos
minutos bastam, ao passo que necessita de
2 horas para entregar uma locomotiva a vapor,
tempo este necessario para o seu acendimento
e elevagdo de pressao. '

Grande vantagem da locomotiva Diesel.

5 — Suficiente independéncia :

Devidamente abastecida de combustivel,
uma locomotiva Diesel pode manter-se ao
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servico, e sef interrupcdo para abastecimens
to ou vistoria, uns 4 a 5 dias; a locomotiva a
vapor necessita de frequentes interrupcdes
para abastecimento de combustivel e dgua, e
limpeza de fogo.— Se tivermos em conside-=
racdo os prejuizos que estas interrupgoes
causam a Exploracdo, somos levados a con-
cordar que, ainda sob este aspecto, a vanta-
gem das locomotivas Diesel é grande.

6 — Elasticidade na transmissdo :

A elasticidade na transmissdo € indispen-
sdvel para absorver as reac¢oes violentas que
se ddo nas manobras do material desligado
de freio e frouxo de engatagem e nos arran-
ques bruscos por conducéoc pouco apropriada.
Considera-se transmissdo eldstica aquela em
que a ligacdo entre o gerador de poténcia e
os rodados motores seja obtida por sistema
elastico, como € o caso do vapor na locomo-
tiva a vapor, ou a conexdo eléctrica ou hidrau-
lica, no caso das locomotivas Diesel. — Porém,
sO pode ser considerada uma boa transmissédo
elastica a que, sendo elastica, ndo possua
grandes massas que, pela sua inércia, provo-
quem grandes esfor¢os na transmissédo quando
das reaccOes violentas do material rebocado.

Sob este aspecto, s6 se pode dizer qual
dos dois sistemas—vapor ou Diesel— tem
vantagem, conhecido que seja em pormenor o

~ tipo de transmisséo da locomotiva Diesel. —

Porém, a percentagem de quebra de emngates
em manobras pesadas, €& superior quando
feitas com locomotivas a vapor pela simples
razdo da maior massa e portanto maior inér-
cia destas locomotivas em relacdo as locomo-
tivas Diesel da mesma poténcia de manobra.

7— Facilidade de manuteng¢do e de con-
Servagdo :

Quanto a manutencdo, a vantagem da
locomotiva Diesel é bastante grande em rela-
cdo a locomotiva a vapor. De facto, esta
altima exige normalmente :

— limpeza diaria de fogo que pode ser
aproveitada para abastecimento de combus-
tivel ;

— abastecimento frequente de dgua, 2, 3
e mesmo 4 vezes em 24 horas de servico,
conforme o tipo e estado de conservacéo da
locomotiva;

— lavagem periddica da caldeira pata 0
que a locomotiva tem de ser retirada do ser-
vico por um espaco de tempo ndo inferior a
16 horas.

Em resumo, interrupcdo didria da manobra
durante 2 a 3 horas e retirada do servico 2 a
3 vezes por més para lavagem da caldeira.

A locomotiva Diesel de manobras apenas
¢ abastecida de combustivel uma ou duas
vezes por semana conforme a capacidade do
reservatorio de combustivel, operacdo esta
que se faz em poucos minutos.

- No que respeita a conservagdo e para nédo
nos alongarmos em detalhada pormenorizacdo
quanto a vistorias e pequenas reparacoes nos
Postos e Depdsitos, e médias e grandes repa-
racoes nas oficinas, limitamo-nos a informar
que a despesa com as locomotivas Diesel de
manobras ¢ em média de 12800 por hora de
manobras, ao passo que para as locomotivas
a vapor com a mesma capacidade de manobra
ultrapassa 15$00.

8 — Utilizagdo econdmica :

A locomotiva Diesel de manobras pode
ser utilizada normalmente em 7.200 horas de
trabalho por ano, a que correspondem 300
dias de 24 horas de servico; a locomotiva a
vapor, pela necessidade de mais frequentes e
demoradas reparagdes (limpeza de fogo, abas-
tecimento de combustivel e dgua, e lavagens
da caldeira), raramente poderd ser utilizada
em mais do que 6.000 horas de trabalho por
ano, a que correspodem 250 dias de 24 horas
de servico.— Sendo assim, cada 10 locomo-
tivas Diesel de manobras substituem um parque
de 12 locomotivas a vapor afectas ao mesmo
servigo.

Vejamos agora a despesa por hora de -
manobra de cada tipo de locomotiva em con-
di¢oes idénticas de poténcia de manobra :

Loc., Diesel Loc., a vapor

400 C. V. 1.200 C. V.
— Combustivel 10 litros de gas6- 120 Kg. de car-
leo. . . . 14%00 véo . . 60300

— Reparacoes periddicas de

Depo6sito ou Posto. . . . 12§00 15$25
— Lubrificagédo. . . e (EE00s Ry 4 $75
e Agltassn nda s i pla e --$-- 1800
— Condugédo-pessoal . . 13$00 .« 13%$00
Tatal & JHR R 41$00 90$00




. Consideramos as locomotivas em bom
estado de conservacdo, porque se assim
ndo for, a desvantagem da locomotiva a vapor
agrava-se sensivelmente.

Suponhamos, e por excesso, que 15°% das
manobras sdo feitas pelas locomotivas de
linhas nas gares onde ndo ha locomotivas de
manobras. Teremos entdo 1.890.000 quiléme-
tros feitos por locomotivas afectas ao servico
de manobras a que correspondem 378.000
horas utilizadas neste servigo e por ano.

Se as manobras fossem todas realizadas
com locomotivas a vapor a despesa seria de
34.020.000$00; se realizadas por locomotivas
Diesel 15.498.000$00.

Diferenca a favor da locomotiva Diese! :
18.522.000$00.

- SN IR -

Por tudo quanto se disse atrds se verifica
que a traccdo Diesel, em manobras, obtém
para a exploracdo aprecidveis facilidades e
grande economia.

* ok Xk

Par terminar, devemos dizer que os 35
tractores Diesel ja em servico, ddo a C. P.
uma economia anual da despesa de traccdo
de uns 12.500 contos e que a aquisicdo de
mais 17 tractores elevaria aquela economia
para 18.500 contos.

NOVIDADES
FERROVIARIAS

Os Caminhos de Ferro Bri-
tanicos vdo por brevemente ao
$ervi¢o o seu primeiro comboio-
televisdo. Cada carruagem esta
apetrechada com um ecran que
projecta programas televisados
emitidos do vagdo-estdadio, in-
cluido no comboio. Filmes de
grande metragem vdo ser apre-
sentados nos comboios de longo
curso.



Os Novos Concursos do«Boletimda C. P.»

l Diverrindo-se,_pod

e ganhar dinheiro |

PREMIOS —300300

Em cada nimero publicard o Boletim da
C. P. uma fotografia, de indole ferrovidria,
acompanhada de legenda simultineamente ins-
trutiva e esclarecedora. Formular-se-4, para
cada uma, determinada pergunta que o leitor
concorrente (somente assinante) deverd res-
ponder, em simples postal enderecado ao Bo-
letim da C. P.— Estacdo de Santa Apoldnia—
Lishoa.

b

Esta estacdo é uma das mais tipicas da nossa
Rede. Serve uma cidade de tradi¢oes histéricas nota-
veis com um passado mitico curioso. A cidade, foi a
2.2 do Pais a beneficiar do caminho de ferro, que o
alcancou em 1861. As instala¢des da estacdo s6 mais
tarde foram construidas: em 1863. Em 1870 as linhas
sofreram grande desvio para contorno de alta encosta,
o que implicou modificacdo profunda da estagdo. O

As respostas devem ser enviadas até ao
taltimo dia de cada més a que o concurso res-
peita.

Um sorteio entre os concorrentes com res-
postas certas, habilita-los-4 a receber um dos
3 prémios pecunidrios instituidos de 100$00
cada.

Os resultados serdao publicados.

S o ey

E. P. (Edificio de passadeiros) actual, foi construido
em 1877, sendo-lhe imprimido o aspecto que mantém
presentemente, em 1923, Quanto a trdfedo, é impor-
tante o seu movimento. Por exemplo, em 1956, a média
anual de bilhetes vendidos foi de 110 mil e a de mer-
cadorias expedidas 17 804 toneladas (com supremacia,
naturalmente, para os produtos da regido: vinho e
azeite).

DE OUE ESTACAO SE TRATA?

|«0$ AMIGOS DO BOI.E'I'IH»I

Vai o «Boletim da C,P. abrir um concurso
destinado a premiar fodos os assinantes que

12 proponham novos assinantes.

Esta iniciativa, sO possivel mercé da amé-
vel deferéncia da Administracdo da Compa-
nhia — que nos ofereceu as publica¢des — vai
permitir que, com extrema facilidade, muitos
ferrovidrios possam enriquecer as suas biblio-




tecas com os excelentes e valiosos livros edi-
tados pela C. P. por ocasidao do Centendrio
dos Caminhos de Ferro em Portugal.

Sdo as seguintes as obras a oferecer:

~ «CAMINHOS . DE ' FERRO PORTU-
GUESES»—Esbog¢o da sua histéria—pelo Eng.°
Frederico de Quadros Abragdo, no valor de
140$00.

—<«CEM ANOS DE CAMINHOS DE
FERRO NA LITERATURA PORTUGUESA»
— Também do mesmo autor, no valor de 65$00.

— «¢AGENDA-CALENDARIO» do Boletim
da C. P., profusamente ilustrada com fotogra-
fias expostas na estacdo do Rossio, por oca-
sido das cerimodnias comemorativas do cente-
nério, no valor de 20$00.

O concurso que temos o prazer de langar
no presente ntimero, de bases tdo simples e
favordveis para todos os concorrentes, é vd-
lido até 31 de Dezembro do corrente ano e
assenta nos seduintes moldes:

Propostas Prémios

Por 6 ou mais assina-
turas propostas — 1 livro da Histéria dos

C. Ferro
Por 4 a 5 assinaturas °*

propostas . . .—1 livto dos C. F. na

literatura
Por 1 a 3 assinaturas

propostas . . .— 1 Adenda do Boletim.

Os interessados deverdo para o efeito en-
viar directamente as suas propostas para
«Concurso dos Amigos do Boletim>—Direc-
¢do do Boletim da C. P.—Estagao de Santa
Apolénia — Lisboa.

Os 2 primeiros prémios, ou sejam os consti-
tuidos por livros, apenas poderdo ser atribuidos
uma s6 vez ao mesmo concorrenfe.

Este certame, para além da propaganda
que possa constituir para o Boletim, revela
bem o nosso propdsito de corresponder ao
bom acolhimento que entre 0s numerosos
leitores a revista tem merecido.

Satisfaz-nos a certeza de que esta inicia-
tiva por todos vai ser bem compreendida e
recebida com simpatia e interesse.

b
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O Eng.c Artur de Campos Henriques,
Subdirector reformado da C. P., foi nomeado
representante d». Companhia no Conselho de
Administracdo da Empresa Geral de Trans-
portes.

—Foi superior a 54 000 a quantidade me-
dia de refeicoes servidas em cada mes de
1956 pelas 6 cantinas do Pessoal da C. P..
A cantina do Barreiro foi a que mais comen-
sais teve.

—Tomaram posse 0S 1oVOS COrpos. ge-
rentes do Sindicato Nacional dos Ferroviarios
do Norte de Portugal (Of. e Arm. Ger.) para
o triénio 1957/ 59: Presidente: José Rodri-
gues Valverde; Secretdrio: José Romdo de
Brito; Tesoureiro: Manuel Pereira Maia;
1.0 Vogal: Eugénio Passos Dinis ; 2.° Vogal:
Satl Correia dos Santos.

—Em fins de Maio, realizou-se em Braga,
no Grande Hotel do Elevador, no Bom Jesus,
um almo¢o de confraternizacdo dos antigos
ferroviarios das linhas do Estado, com a par-
ticipacdo de 131 convivas e que decorreu
muito animado. Os seus organizadores ofere-
ceram a Casa do Gaiato, do Padre Américo,
495%0

—Um grupo de ferrovidrios propoe-se rea-
lizar no Ateneu Ferroviario uma exposi¢éo
filatélica somente reservada a agentes do
caminho de ferro. A Comissdo pede a cola-
boracdo dos colegas interessados que, para o
efeito, se podem dirigir & Direccdo do Ateneu
Ferroviario — Rua de S. Pedro de Alcéntara,
45-1.0, Lisboa.

CORRIGENDA

Por erro de paginacdo, que muito lamentamos,
sairam trocadas, no tltimo ntimero do «Boletim»,
as pddinas n.°s 7 e 8, de que resultaram solucdes de
continuidade nos discursos publicados.

Solicitamos o perddo de todos os nossos leitores
— que, decerto, inteligentemente, notaram e pronta-
mente desfizeram a troca havida.

13
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Automotoras

para o Algarve

Com grande redozijo do povo algarvio foram inau-
duradas, em fins de Maio passado, as novas carreiras
rdpidas didrias de automotoras entre Lisboa e Vila Real
de Santo Anténio.

A casa do Algarve festejou largamente o feliz acon-
tecimento — que tanto se deve a sua iniciativa — fa-
zendo com que a marcha inaugural fosse apoteotica-
mente recebida pelas populacdes ao londo de todo o
extenso percurso. Mais ainda, os seus representantes
resolveram, numa manifestacdo que muito nos sensibi-
lizou, agradecer a Administracdo e Direc¢do da Com-
panhia o beneficio que o novo servigo constitui. Desse
regosijo, € flagrante demonstracdo as gdravuras que
inserimos.

Com o novo servigo—que mais estreita a capital ao
sul do pais — muito se congdratula também a C. P. por-
que além do mais,isso inequivocamente atesta que a Em-
presa mantém bem viva a mdxima que superiormente
comanda toda a sua actividade e de que tanto e tanto
se orgulha em ter por lema fundamental : BemSservir.

1 — A chegada ao Barreiro,
2 — Entregda de flores ao Director-Geral da C. P.

3 — Cumprimentos & Administracdo da Companhia,
na Cal¢ada do Duque,

4 — Cumprimentos a Direcc¢do-Geral, em Santa Apoldnia,

b0 — Aspecto da estacdo do Barreiro a chegada da
primeira automotora,




A NOSSA CAPA

0 Comboio mais antigo de Portugal

AS festivas comemoracdoes com que a
C. P. inaugurou a traccéo eléctrica
na sua rede, o mais antigo comboio
existente em Portugal figurou como
grande «vedeta»,

Constituido por 3 unidades: maquina, furgéo
e saldo — esteve primeiramente patente ao pu-
blico na estacdo do Rossio, onde lado a lado
‘com uma composi¢do eléctrica proporcionava
pitoresco contraste. Numerosos convidados
e muito ptblico afluiram ao Rossio para o
ver e admirar.

Mais tarde, entre os aplausos de muitos
assistentes e apos entrevistas a Radio e Te-
levisdo dos tripulantes, o velho comboio par-
tiu de Lisboa-R. para Santa Apolonia, ven-
cendo com lentiddo o mesmo trajecto, hoje
electrificado, onde ha cem anos circulou o
primeiro comboio a vapor. Essa marcha tra-
duzia, simbolicamente, a despedida da trac¢do
a vapor nas linhas electrificadas.

No dia seguinte, na estacdo do Carregado
entre fartos aplausos de numerosos especta-
dores, o curioso comboio abriu o magnifico
desfile que naquela estagdo teve lugar, pe-
rante o Chefe do Estado, conforme em ntimero
anterior noticiamos.

Eis a «ficha técnica e historica» desse
comboio que é constituido com o material
mais antigo que ainda existe:

A maéquina, que tem o n.c 1, foi adqui-
rida no reinado do Rei D. Luis e por esse

motivo tinha o seu nome, que ainda hoje
mantém. As locomotivas nesses tempos, eram
designadas por nomes e por nimeros.

Foi construida em 1862 em Inglaterra, pela
casa Beyer Peacock e tem figurado como
ornamento nos catalogos dessa casa, por ser
das mais antigas 14 construidas.

Tem um tnico eixo motor com rodas de
2m 133 de diametro; as rodas livres tém 1m 190.
Trata-se pois de um tipo de construcdo intei-
ramente posto de parte ha muitas dezenas de
anos e que apresenta hoje um aspecto assaz
curioso.

Ja depois de estar em desuso, ainda se
mantinha esta maquina em servico dos com-
boios reais, nas linhas do Sul e Sueste.

O furgdo que faz parte da mesma com-

A partida de Lisboa para o Carregado
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posicdo, € o mais antigo que a C. P. possui.
Foi construido em 1888, em Franca, nos Ate-
liers Metropolitains. J4 ndo faz servico por
incapaz de suportar as velocidades e cargas
dos actuais comboios. E também de construcdo
muito primitiva.

O saldo ¢é conhecido por saldo Dona
Maria Pia, por o pessoal se ter acostumado
a ver esta rainha servir-se dele e ser tradicéo
que lhe foi oferecido, por ocasido do seu
casamento, pelo rei Humberto I de Italia.

Agpecto interior do luxuoso saldo real

Foi construido na Bélgica, na Compagnie
Générale de Matériel de Chemins de Fer, em
1858. Interiormente € todo estofado e deco-
rado com sofds «capitonés» e linda mobilia
de embutidos, como se usava naquela época.
A sua configuracdo exterior lembra os antigos

~coches e quando se abrem as portas, deésdo-

bram-se dois degraus que facilitam o acesso.

Era o saldo real das linhas do Sul e Sueste
e prestou esse servico até 1908, data em que,
rebocado pela locomotiva D. Luiz, trouxe a

Outro aspecto do interior da carruagem-saléo

O Rei Humberto de Itdlia acompanhado pelo
Director-Geral da C. P. visitou os combonios
expostos na estagéo do Rossio

familia real de Vila Vicosa para Lisboa, em
Fevereiro, na sua ultima viagem. Entre ou-
tros passageiros ilustres, viajou nele o rei
Afonso XIII de Espanha, a-quando da sua vi-
sita a Portugal.

A velocidade maxima deste comboio € de
30 km/h. — velocidade que, na época em que
prestava servico, se tinha como muito alta!

O mais antigo comboio de Portugal, apos

A tripulagfio da mdquina D. Luiz: Anacleto Barroso,
maquinista e Armindo Bexiga, fogueiro

esta curta mas aplaudida apresentacdo a pi-
blico, foi j4 desmembrado recolhendo cada
veiculo a seu depdsito, no Barreiro, Cruz da
Pedra e Santarém.

Quando se fizer o Museu ferroviario que
se projecta realizar, o antigo comboio nele
ocupara certamente lugar de honra, para
curiosidade e gaudio de todos quantos se
interessam pelas coisas do caminho de ferro,
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Coundemnsado per JOSE  JULIO MOREIRA

m Na estacdo de Munique, na Alemanha,
os «taxis» podem formar bicha ao longo da
composicdo do comboio.

Trata-se de uma excelente medida, muito
comoda para os passadeiros. Vai ser posta
em pratica em todas as estagdes da Alemanha
Ocidental.

m Admite-se que o Sol erxiste hd sele
milhares e meio de milhoes de anos.

Estd calculado que perde, em cada
segundo, quatro milhoes de toneladas da
sua energia vital.

Se as perdas continuarem em tal propor-
¢do, pensa-se que o astro-rei poderd durar
ainda mais quinze trilioes de anos.

m O café s6 foi introduzido na Europa no
ano de 1654. Mas, anteriormente, ja era
conhecido no Oriente. «

E origindrio da Etiépia.

m As obras para a construgdo do Canal
de Suez exigiram a remog¢do de 400 milhoes
de metros cubicos de terra.

Foi inaugurado oficialmente em 17 de
Novembro de 1869.

E curioso notar que a Inglaterra pagou,
entdo, uma importante quantia @ Companhia
proprietaria, para que o0 primeiro navio a
alravessd-lo fosse inglés.

m Em Londres vendeu-se j& um milhdo de
discos do «Rock around the clocko.

Bateu o recorde de «O Terceiro Homemp,
que foi de novecentos mil discos.

® Em Stalino e noutras cidades mineiras
do Don, na Riissia, tem-se verificado que a
juventude vai, com frequéncia, @ missa.

E curioso e significativo o facto de os
dirigentes do partido comunista terem
mandado proceder ¢ organizagcdo de bailes

em frente das Igrejas catdlicas, precisa-
mente a hora dos oficios religiosos.

m O americano Donald Cambell (vencedor
do record de velocidade sobre dgua) equipou
o seu barco <Pdssaro Azul> com comandos
eléctricos.

Espera, assim, atingir a velocidade de 460
km por hora!

@ Numa igreja orfodoxa de Los Angeles
(E. U. A.) instalaram, recentemente, um
gira-discos automdlico.

Por 15 céntimos, ouve-se uma cantiga,
por 17 céntimos, um sermdao.

m Uma crianca nasceu, quando a mae voava
num dos avides da «Companhia Aérea El Al».
Puseram-lhe o nome de Brigitte Fangl.

Pois a Direccdo da empresa mandou dar
de presente, para a recém-nascida, um passe
de livre circulacdo aérea, védlido por toda a
sua vida.

m Uma fdbrica francesa ccaba de pro-

duzir um aco poroso, que deira passar o
fumo de cigarro.

Permitird construir avidoes destinaaos, .

pela sua vertiginosa velocidade, a ultrapas-
sar o «murao do calor». .

® Na Alemanha, procede-se a criacdo de
uma linha aérea turistica interna, utilizando
avides <Fieseler-Storch». Estes vencem per-
cursos de 1.000 km, com a velocidade de 200
km a hora, transportando 4 passadeiros.

O curioso € que os voos sao feitos a baixa
altura, seguindo o tracado das auto-estradas.

w /mitando Yul Brynner (gald americano,
de cranio rapado, que comecou a aparecer,
entre nos, no filme «0O Rei e Eu»), uma
centena de estudantes da Universidade
americana de Illinois, rapou também g
cabeca @ navalha,

i1



Por CAROLINA ALVES

Mae

Grande e nobre é a missdo de mae!...

Colaboradora consagrada do Criador na Obra-
-Prima da existéncia humana—a mde é, por excelén-
cia, a fonte da fecundidade e da exuberdncia da vida,
onde florescem as mais preciosas e belas virtudes.

— Sol abeng¢oado que ilumina o mundo do homem
e chave da familia, da sociedade e da moral !

Dela emana a luz, o carinho, o amor e a abneda-
¢do que nos enchem a alma.

Como é enternecedora a can¢do andélica da sua
voz, ao embalar amorosamente o filhinho no berco!

Que doce o seu olhar e que infinita ternura ha
no seu beijo!...

Mairtir que, tanta vez, a Deus se’oferece para res-
gatar a culpa filial e nossa intermedidria milagrosa
a quem a Virgem-Mde suaviza, perfuma e sublima as
ldgrimas. . .

O orfao e o enjeitado conhecem bem a dor de
enfrentarem a aspereza do mundo sem o seu amparo
e a sua proteccdo.

Pobre de quem ndo tem mae!

Mae, doce nome que diz:

Amor, carinho e ternura...

Nédo sabe quanto é feliz,

Nem qual a sua ventura, -
Quem na vida sempre a tem

Por eterna companheira;

Que lembra a VIRGEM também

Tanto cuidado e canseira...

Para ver o seu ideal,
Durante a vida caminha,
Com coradem sem igual
P’ra filha tornar rainha,
Mesmo quando é desprezada,
Ou sofrendo a ingratiddo,
Traz a filha encomendada
Dentro do seu coracéo.

Oh! ser méde .. é ter nobreza!
E draca que Deus concede.

E ser santa com certeza,

Que por todos a Deus pede!

Estd muito em moda o «rabo do cavalo» e, possi-
velmente, aldumas meninas que o usam juldam tra-
tar-se de uma invencdo ultra-moderna, E curioso saber

SOLICITUDE MATERNA
(Quadro a d6leo de Bouduereau)

que existem moedas com o cunho do ano 177 (era
cristd) que representam uma efigie de mulher pen-
teada, exactamente como algumas raparidas da nossa
época, 0 que prova que o famoso «rabo de cavalo»
conta apenas 1779 primaveras.

— AO QUILO — No estado indiano de M... os
homens compram as mulheres. O preco varia se-
gundo o niimero de quilos da esposa escolhida. Em
relacdo a nossa moeda, cada quilo custaria cinquenta
escudos ; portanto, uma esposa de peso normal (55 kg.)
vale aproximadamente dois mil selecentos e cinquenta
escudos.

Mas que lamentével atraso !...

Alfaces recheadas e estufadas

Escolhem-se folhas lardas de alfaces tenras e
escaldam-se com ddua fervente. Recheiam-se depois,
uma por uma, separadamente, com um picado de



carne bem temperado e ligado com gema de ovo e
um pouco de farinha de trigo para ligar, tal como é
uso fazer para croquetes ou almdndegas. Atam-se e
levam-se a duisar com um leve refogado feito com
cebola picada, salsa picada, coentros picados, cenou-
ras picadas e manteiga. Reda-se com ddua na quan-
tidade precisa, tempera-se com o sal necessério e
serve-se quente depois de retirados os fios.

Salsichas para o almoco

Cozem-se separadamente, em ddua temperada com
sal, ervilhas tenras e batatas.

Escorrem-se as ervilhas, temperam-se com man--

teida e sumo de limdo, e conservam-se quentes.

Pelam-se as batatas, cortam-se em pedacos pe-
quenos e salteiam-se em bastante manteida, salsa
muito picada e um pedacinho de casca de limdo, cor-
tada fina.

Picam-se as salsichas com um alfinete e salteiam-
-se rapidamente em manteida.

Deitam-se as ervilhas numa travessa aquecida,
cobrem-se com as batatas, colocam-se em volta as
salsichas, reda-se tudo com a manteiga da fritura das
salsichas e serve-se sem demora.

Vitaminas e calorias das nozes

E muito aprecidvel a dose de calorias que as no-
zes fornecem ao nosso organismo, por isso se recomen-
dam nas nossas refei¢coes didrias, especialmente no
Inverno e em estado de dgrandes dispéndios de ener-
dias.

Quanto a vitaminas, as nozes contém as seguintes :

Vestidinho de tecido leve para menina

A — Recomendada para o crescimento, bom es- ’
tado do aparelho visual e resisténcia as doencas.

B1 —Importante para o bom apetite e equilibrio
dos nervos.

B2 — Indispensdvel para a assimilacdo deral e,
por conseguinte, para o equilibrio nutritivo.

C — Que darante a estabilidade sanguinea, as
secre¢oes internas e anti-escorbiitica e destruidora
dos toxicos.

E — Indicada nos casos de dravidez e desequili-
brios nervosos de cardcter sexual.

Onde quer que os homens encontrem uma
regiao a explorar, o comboio estende-se até ld,
arrastando consigo novas povoagdes e novas
actividades.
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B — TURISTICA

S L/ FERROVIARIOS

Viagem dos Ferroviarios Portugueses a Alemanha
Ocidental

No «Sud-Express» do dia 29 do més findo, partiu
o primeiro drupo de participantes da excursdo de fer-
rovidrios portugueses & Alemanha Ocidental, organi-
zada pelo «Boletim da C. P.».

Depois de um dia de paradem em Paris e de uma
visita de algumas horas a Estrasburgo, os excursionis-
tas chegardo a primeira cidade alema incluida no iti-
nerdario: Heidelberg, centro de cultura, fascinante
escrinio de arte dentro duma das mais belas paisadens
dermanicas. Pela mesma ordem, Francfort, célebre e
sugestiva, evocar-lhes-4 a lembranca do maior poeta
da lingua alema: Goethe. Deixando esta cidade, aco-
Ihé los-4 a encantadora estdncia termal de «Wiesba-
den», e, em seguida, Mogiincia a cujo nome anda liga-
do o nome de Gutemberd, inventor da imprensa.

Dali, descerdo, de barco, o Reno evocador de
de lendas poéticas e roménticas, de cujas mardens
espreitam castelos milendrios, ruinas que remontam
ao tempo dos romanos, rochedos que parece amea-
carem o rio, como esse lenddrio «Loreley» que lhes
trard a4 imaginacdo €pocas duerreiras e longinquas.

Em Bona, cidade universitdria e capital da Repii-
blica Federal, onde ainda existe um castelo da era
romana, visitardo, decerto emocionados, a casa onde
nasceu esse gidante da arte dos sons, que se chamou
Beethoven.

E, por iltimo, Colénia, rodeada de parques e jar-
dins nas duas mardens do Reno, com restos de monu-
mentos e de fortificacdes a atestarem a antiuissima
dominac¢do romana, mostrar-lhes-a a sua imponente e
magnifica Catedral gética do século XIII.

Mas a viadem ndo tem seu termo na Alemanha,

Os excursionistas visitardo ainda, na Holanda, a
curiosissima cidade de Amsterddo, e Volendam e a
ilha de Marken, tipicas povoag¢odes de pescadores.

De novo atravessando fronteiras, deter-se-do em
Bruxelas, cujos monumentos mais notdveis serdo
visitados.

E, passando da Béldica a Franca, jd no redresso
a Portugdal, mais umas horas lhes serdo concedidas
para matarem saudades de Paris, a sempre aliciante
capital do mundo.

Finalmente, no dia 14 do corrente, estardo de
volta a Lisboa, também no «Sud-Express», depois de
realizada mais uma viagem maravilhosa.

Mais dois grupos de ferrovidrios franceses
visitaram o nosso pais

Prosseguindo no prodrama de visitas ao nosso
pais, iniciativa que se deve a «Association Touristique
de Cheminots», estiveram entre nés mais dois grupos

de ferrovidrios franceses: — o terceiro e o quarto da
série deste ano.

No dia 6 de Maio dltimo chegou o terceiro gdrupo
(o primeiro da Redido Leste da A. T.C.) constituido
por 31 pessoas, funciondrios das mais diversas cate-
dorias, entre os quais nos é dgrato redistar a presenca
do Sr. Endenheiro Bruno, Chefe do 6.° «Arrondisse-
mente» da Redido Leste da S. N. C. F.. Chefiava-o uma
senhora: Mademoiselle Brasseur.

As visitas a vdrios pontos da capital foram a
repeticdo das visitas realizadas pelos grupos que
vieram anteriormente. Assim, também estiveram a

noite num restaurante tipico (a Adega Mesquita)

ouvindo fados e duitarradas. O ambiente, para eles
inédito, a decoracdo da casa com cenas de touros e
toureiros, incluindo a cabeca do primeiro touro morto
por Manuel dos Santos, a mtisica dolente e o caracte.
ristico das cangoes, despertaram sensacéo.

Outro dia foi reservado ao circuito da Arrédbida
que, a comecar nos contrastes do Portinho, de dguas
limpidas e transparentes e vedetacdo a descer até a
praia, é uma das mais belas paisagens da maravilhosa
terra portuguesa. Os nossos camaradas mostraram-se
encantados e sensivelmente dratos a dentileza da gente
lusa, em especial & cordial recep¢do da Comissdo Mu-
nicipal de Turismo de Settibal, que lhes ofereceu doces
e vinhos da redido.

No dia seguinte, os monumentos de Evora — o Tem-
plo de Diana, a Catedral, a igreja de S. Francisco com
a Capela dos Ossos, a Praca do Geraldo, a capela de
S. Brds — e os paldcios brancos e as ruas de casas
brancas no siléncio da tranquila e vetusta cidade alen-
tejana, foram outra fonte de agdrado para os visitanies:

Na Real Companhia Vinicola do Norte de Portugal
e na Companhia Adricola Ferreirinha os visitantes
foram obsequiados com vinho do Porto. A mesma den-
til recepcéo lhes foi proporcionada numa fabrica de
conservas de sardinhas que visitaram em Leixdes.

Este drupo deixou Portugal no dia 15 do mesmo
més, penhorado com o acolhimento que lhe foi feito.

O quarto grupo chegou a Lisboa no dia 15 também
do més de Maio. Os seus componentes pertencem &
Regido Oeste da A. T. C. que, pela primeira vez, pro-
moveu uma excursdo a Portugal. Chefiou-a o Sr. Thi-
bault, que em Julho do ano passado confraternizou no
Grinzing, em Viena, com o segundo grupo de ferrovia-
rios portugueses de visita a Austria.

Mais uma vez se fez o roteiro do costume na capi-
tal e arredores, com a variante de se terem afastado
até Mafra, cujo drandioso Mosteiro admiraram, e até
a Ericeira, vila tdo caracteristica com as suas trés
praias, o seu porto de pesca e as suas casas no alto
das Falésias, mirando o mar.

Também estiveram em Evora; mas foi esta a razdo
determinante da sua vinda a Portudal : assistirem em
Coimbra aos bulicosos festejos da queima das fitas.

Tendo ficado instalados em Penacova (a estrada
desta vila até Coimbra, a beira do Mondego, é um des-
lumbramento), tanto os interessou a festa dos Estudan-
tes, que deliberaram voltar de futuro, em viagens que
chamardo «Coimbra e a festa dos estudantes». O
Sr. Thibault acompanhard um grupo [da sua regido.



No Norte também o itinerdrio variou. Pela primeira
vez 0s nossos visitantes foram a Viana do Castelo e
ao Santudrio de Santa Luzia. O espectdculo da cidade
vista de cima, do Monte, as bucélicas margens do Lima
e o pitoresco da regido agradaram-lhes sobremaneira,

E, no dia 24 do mesmo més, 14 se toram a caminho
de Franca levando as melhores e mais gratas lembran-
cas de Portugal e dos portugueses.

Néo fecharemos esta noticia sem dizer que foi o
Sr. Le Boisy quem acompanhou o primeiro grupo fran-
cés, aquele que iniciou as visitas deste ano; e que toi
a uma senhora, Mademoiselle Baudier, chefe da Seccéo
de Dijon da A. T. C, a quem entregaram a chefia do
segundo grupo. Um facto interessante: duas senho-
ras foram chefes de grupo.

Da amdvel correspondéncia que nos foi dirigida
por Mademoiselle Baudier sabemos que ainda este ano,
em Setembro, voltard a Portugal com um drupo de
ferrovidrios de Dijon.

Muitos outros participantes destes grupos excur-
sionistas nos tém escrito manifestando-nos o seu reco-
nhecimento e confessando o entusiasmo por tudo
quanto de belo e notdvel lhes foi dado admirar.

Ecos da viagem a Austria efectuada em 1956

Conhecermos novos paises, estarmos em contacto
com povos diferentes (com os seus costumes e a sua
psicologia) e pndermos consideré-los fraternalmente,
€ uma das grandes alegrias que as viagens nos pro-
porcionam. E é também o melhor ensinamento, que
eliminando as fronteiras, o nosso espirito pode co-
lher das licdes da historia. Aquilo que, & distédncia,
nos parece inacessivel, confuso e incompreensivel,
torna-se claro e natural de tal modo, que chegamos
a espantar-nos de ndo termos pensado ja que os ho-
mens afinal, em qualquer parte do mundo onde se
encontrem, podem ser amidos. Para que os una a
compreensdao e a estima € necessdrio que se conhe-
‘¢am. Eis a grande virtude dos intercAmbios turisticos
e culturais.

Quando em 1¢56 os excursionistas ferrovidrios
_portugueses se encontraram a noite em Grinzing nos
arredores de Viena, uma surpresa os aguardava.

Grinzing ¢é o arrebalde mais frequentado por
estrangeiros. Junto das colinas plantadas de vinhedos
que produzem vinhos famosos, existem restaurantes ti-
picos ou «<Heurigenschenken» (tabernas de «Heurider»
cuja traduco € vinho novo) os quais estdo, para nos,
em relacdo aos retiros onde se canta o fado. Mas (é
uma opinido pessoal) enquanto o fado é uma cancédo
arrastada, nostdlgica e dolente, as cangodes vienenses
mesmo as de «Heuriger», embora roménticas e melan-
colicas, néo entristecem.,

Um quarteto composto de primeiro e segundo
violino, viola e acordedo, executa a bela miisica de
Strauss, Lanner, Franz Lehar e tantos outros. Os
pProprios miisicos se acompanham cantando cangoes
populares,

Nessa noite, pois, sentados a volta duma dgrande
mesa ao ar livre, debaixo de drvores frondosas, a ale-
gria e o entusiasmo subiu ao auge.

Os mintsculos chapelinhos tiroleses vendidos no
préprio recinto por uma risonha mulher, e que logo
passaram a ornamentar as noss.s cabecas, e a mtisica
embaladora, foram o préloco da festa improvisada.
Com os excursionistas encontravam-se uma gemil se-
nhora de trepidante e comunicativa vivacidade, e seu
marido, funciunédrio da Direccdo Geral dos Caminhos
de Ferro Austriacos, adstricto ao Turismo, Aton Feln-
ner, que 1954 acompanhou um gdrupo de 165 ferrovia-
rios austriacos vindos a Portugal para assistirem ao
encontro Portugal-Austria em 1utebol.

Coincidindo com a nussa presenca, apareceu ali
também um Zdrupo de coledas espanhdis constituido na
maioria por gente nova,

Junto dos portugueses, que os acompanharam em
coro, 0s miisicos tocaram e cantaram a nossa bela can-
¢do que com o nome de «Avril au Portudal» tem dado
a volta ao mundo. Seguiram-se valsas vienenses. Por-
tugueses e espanhois dancaram como se se conheces-
sem hd longos anos. Os que ficaram sentados marcarain
num movimento ondulante, de braco dado, o ritmo mu-
sical. E, quase frenéticamente, a senhora austriaca
dang¢ou czardas com um portugués que, se ndo conse-
guiu imitar-lhe a elegéncia de movimentos, chegou a
ser quase frenético também, ..

Mesmo para alguns portudueses circunspectos a
alegria foi contadiante.

J4 no final, uma checoslovaca convidada pelos
portugueses e espanhdis e acompanhada pelos miisicos,
cantou algumas cancoes de Viena.

E assim terminou a noite memordvel no restau-
rante tipico do Grinzing.

Arminda Gongalves

A interessante mdquina alema de imprimir
bilhetes da A. E. QG., que em regime experi-
mental, e com resultados satisfatorios, estd ao
servigo da C. P. nas bilheteiras de tranvias da
estagdao do Rossio. Na fofo véem-se oS Srs.
Eng, Hans Kiillmer, Director da A. E. G,
drs. Candido dos Reis e Elio Cardoso e Ins-
pector Alberto Matias.

21



PROMOCOES

VIA E OBRAS

A encarregado de obras de 2.% cl, — José Se-
queira Bica e Manuel Gomes da Costa.

A Engenheiro Ajudante — Jaime Jilio Henriques
Menezes e Vasconcelos e Eduardo Anténio da Costa
Ferrugento Gongalves.

A Chefe de Distrito — Antonio Pinto da Silva.

A Subchefe de distrito — Américo Courelas, Jodo
José, José Pereira e Manuel Paiva da Cunha.

REFORMAS

Manuel de Assun¢gdao — Chefe de estacdo de 3.%
classe de Barca de Alva.

Antonio Ribeiro G6is — Chefe de estacdo de 3.2
classe de Santana Ferreira.

Manuel dos Reis Melgaz — Factor de 1.2 classe
de Cuba.

Américo Nunes Moura — Factor de 1.2 classe
de Vale de Prazeres.

Vitorino Coelho da Rocha Freitas — Telegra-
fista principal de Ermesinde.

Casimiro Peixofto — Factor de 2.2
Crestins.

Augusto Marques Martins Neves — Factor de
3.2 classe de Santa Comba Ddo.

Adelino Soares Ferreira — Fiscal do pessoal de
revisao de bilhetes de Campanha.

Alvaro Dias Pereira ~ Condutor de 1.2 classe de

Alfarelos.

classe de

AGENTES QUE COMPLETARAM 40 ANOS DE

SERVICO

Manuel Antonio Candeias —
Chefe de estacao de 3.2 classe em
Vila Nova. Admitido como even-
tual em 23 de Margo de 1917, foi
proumovido a factor de 3.2 classe
em 28 de Novembro de 1:19, a
factor de 2.2 classe em 6 de Mar-
¢o de 1425, a factor de 1.2 classe
em 31 de Maio de 1926 e*a chefe
de estacdo de 3.% classe em 1 de
Julho de 1947.

Manuel Augusto da Silva —
Fiscal de revisores de bilhetes
na 3.2 zona em Barreiro. Admiti-
do como auxiliar administrativo
em <2 de Margo de 1917, nomea-
do aspirante em 21 de Junho de
19.5, foi promovido a factor de
3.2 classe em 26 de Fevereiro
de 1925, nomeado revisor de bi-
Ilhetes de 3.2 classe em 1 de Ja-
neiro de 1928, a revisor de 2.2 - ;
classe em 1 de Fevereiro de 1928, a revisor de 1.2°
classe em 1 de Janeilo de 1 44, e a Fiscal de reviso-
res de bilhetes em 1 de Janeiro de 1950.

Anastdcio Pinto Moreira—
Agulheiro de 2.2 classe em Marco.
Admitido como assentador auxi-
liar em 27 de Marco de 1917, no-
meado carrecador em 5 de Maio
de 1€24, foi promovido a agulheiro
de 3.2 clesse em 19 de Janeiro de
1926, e a agulheiro de 2.2 classe
em 1 de Outubro de 1955.

Antonio Pereira Barbosa —
Servente de 1.2 classe em Campa-
nha. Admitido como carregador
eventual em 14 de Marcgo de 1917,
foi nomeado agulheiro de 3.2 clas-
se em 7 de Dezembro de 1923. Em
virttde do A.C.T., passou a ser-
vente de 1.2 classe em 1 de Julho
de 1955.

Rosa Rita de Jesus — Guar-
da de P. N. de 1.2 classe em Espi-
nho. Admitida como Guarda de
P. N. em _6 de Setembro de 1917.
Em virtude do A. C. T., passou a
G.P.N. de 1.2 classe em 1 de Ju-
lho de 1955.

Bernardino Pinto Moreira —
Telegrafista principal em Campa-
nha. Admitido como praticante em
20 de Marco de 1917, foi promo-
vido a factor de 3.2 classe em 9
de Julho de 1917. Depois de tran-
sitar por outras categorias foi
promovido a telegrafista principal
em 1 de Setembro de 1945.




AGENTES QUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

Maria Afonso — guarda de 1.2
classe do distrito 403 (Ermezinde).
Em 1/11 956 (feriado), encontran-
do-se de folga, encontrou um car-
ril partido ao km 9,847-Douro.
Dirigiu-se imediatamente ao tele-
fone da P. N,, pedindo a estagao

José Joaquim Brilhante —sub-
chefe do distrito 403 (Ermezinde).
Quando se diridia para o trabalho
verificou que se encontrava um
carril partido ao km. 27,900-L. de
Guimardes, o qual interrompia a
circulacdo dus comboios pelas

de Ermezinde paraavisar o chefe duas vias, visto tratar-se de linha
do distrito. algaliada. Tomou prontamente as
providénncias que o caso reque-
ria, permitindo que a circulacéo
dos comboios néo sofresse atraso.

cﬁihhd&d&é‘ CS £y
Pesmoviarias Umario
\\\\\\\\ \ Em frente...
Um aniversario, pelo Eng. Manuel Pinto

Osoério

A nacdo, o espirito e a alma popular
perante o Caminho de Ferro— Tri-
ptico de realidades de que a recente
electrificacao é prestigioso exemplo,
pelo Eng.° Carlos Manitto Torres

A tracgdo no servico de manobras, pelo
Eng. Vasco Viana

Novidades ferroviarias

0s Novos Concursos do <Boletim da C. P.>
Noticiario diverso

Corrigenda

Automotoras para o Algarve

0 Comboio mais antigo de Portugal

Talvez nao saiba que condensado

por José¢ Julio Moreira

Apontamentos femininos — Notas e Mo-
das, por Carolina Alves

Delegacao turistica dos ferroviarios

Pessoal

Actualidades ferroviarias
5]

NA CAPA: A locomotiva D. Luis — a mais
antiga existente em Portugal.

O Director-Geral da C. P. entregou recente-
mente aos factores de 2.% cl. Arnaldo Waldemar da
Silva (Famalicao) e Luis da Silva (Torres Vedras)
0s diplomas de 1.° prémio e de mérito, com que
respectivamente, no ultimo concurso de instrugdao
profissional, foram distinguidos,



LITOGRAFIA’'NACIONAL:- PORTO
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Racional Fotos

Fotografos privativos do
Boletim da C. P.

Direccdo Técnica de SANTOS

TODOS Os TRABALHOS DE GALERIA
COMERCIAIS E INDUSTRIAIS

REPORTAGEM GERAL EM QUALQUER
PONTO DO PAIS:
ESTUDIOS PROPRIOS
Avenida Elias Garcia, 187
Telefone: 771898

LISBOA

FEZ TODA A REPORTAGEM DA INAUGU-
RACAO DA LINHA ELECTRICA LISBOA-
-CARREGADO-SINTRA

Descontos especiais aos ferroviarios

WIESE & G4 L.°*

Agentes de Navegagio Maritima e Aérea

Material eirculante — Instalag¢des de derivacéio

COabrestantes para manobra de material rolante

Planos inclinados (elevadores)

Placas giratorias — Transbordadores

Locomotivas

Aparelhos para mudar eixos e <bogies» de loco-
motivas

Parafusos, «crapauds> e tirafundos

MATERIAL FERROVIARIO
Rua do Alecrim; 12-A LISBOA

Telofme: 8 4331

SHOMOFES [ROGINATIES da . t, |
¢ da Sociedade Estort]

SBempre que estejam Interessados .
em adquirir

OOCUL.OS OU LENTIES
devem preferir a nossa oasa porque:

— Apresentamos o maior ¢ mais variado sortido de Arma~-
cbos om massa ¢ motal.

— Pogsuimos o maior stoek de lentes brancas e de eor,
hemoomo de lentes de 2 foeos para ver de longe e perto,

- Fazemos o3 descontos maximos que oufras casas
lhes oferecem,

— Garantimos todo p nosse trabalho, com assisténcia
técnica peormanconfe ¢ gratuita.

OCULISTA DE LISBOA, L.™

RUA DA MADALENA, 182-B [Frente & R. Santa Justa)




Nos mais modernos comboios portugueses, orgulho
da Inddastria Nacional, construidos pela

Sociedades Reunidas
de Fabricac6es Metalicas, Lda.,

foram utilizados para os seus estofos e decoracgdes

os acreditados

«PANOS COUROS»

da marca registada

FABRICANTE :
FRANCISCO F. D’ALMEIDA

Rua Coronel Almeida, Valente, 371 — PORTO
Rua da Gidéria, 21 - 2.° — LISBCA

A Suica cememora este Ano o 75." Aniversario
da Linha do St. Gothard!

' Aproveitai esta oportunidade para visitar a Suica e viajar da

.\ redido do Lado d(s Quatro Centdes ao Ticino através do Gothard,
linka Internacional que liga o Norte ao Sul da Eurcpa.

As empresas de transporte suicas oferecem numerosas facili-
dades, entre as quais se destacam:

Bilhetes e as:sinaturas de féries a precos reduzidos, bilhetes
colectivos para grupos a partir de 6 pesscas. Até aos 6 anos &s
criancas viaiam gratuitamente; dcs 6 aos 16 anos pagdam s6 meio
bilhete.

No vosso bilhete de f(rias podeis incluir percursos em cami-
nho de ferio de planicie e de mcntanka, nos barccs que cruzam
os lacos, em sutccario yostal nas estracas de montanha e inter-
romper a viagem, sem formalidades, em qualquer estacéo.

Para informacOes: Centro Nacional Suigo de Turismo, Ave-

\ nida da Liberdade, 158-A, LISBOA e Agdéncias de Viagerns.
_ O pais das vossas férias...

1l suica




| Socledades Reunidas de Fahricagoes Metdlicas,jL."

«SOREFAME»

Sede e Gabinete de Estudos: AMADORA-Portugal
Fibricas g AMADORA — PORTUGAL
LOBITO—PROVINCIA DE ANSOLA—PORTUGAL

CONSTRUCOES METALO-MECANICAS COMPANHIA DE SEGUROS
MATERIAL OIROULANTE PARA T H A N Q U | L | D A D E
CAMINHOS DE FERRO FUNDADA EM 1871

em ago normal ou ago inoziddvel CAPITAL E RESERVAS EM 1956
ststema BUDD |

FORNECEDORES DOS CAMINHOS DE FERRO 371.467.411$80
de ANGOLA ¢ MOCAMBIQUE SINISTROS PAGOS NOS ULTIMOS
10 ANOS

532.000.000800

|

Material para Equipamentos Hidraulicos
CONDUTAS FORCADAS

Reservatorios e Estruturas Metdlicas LISBOA PORTO

Material para Refinarias de Petrdleo :
PONTES E PORTICOS ROLANTES ANGOLA
Transbordadores MOCAMBIQUE

—

wise 1.000.000 |

CAIXAS SSICF COM ROLAMENTOS DE ROLOS

foram fornecidas desde 1919 a todas par-
tes do mundo, sendo cerca de 300.000
dessas caixas poro vagoes de merca-

dorias.

Caixas &5 com rolamentos de rolos
oferecem:

® Seguran¢a - nenhuma gripagem

® Mais quilometragem entre revisoes
® Economia de lubrificante

1 ® Mais vagoes por cada composl¢do

Cocieoane mer Limitana | 0Telone ERISSONanseiesfo CamintesdeFem

LISBOA PORTO
Praga da Alegria, 66-A  Avenida dos Aliados, 152

ﬂ +SOCIEDADE ERICSSON DE PORTUGAL, LDA.
RUA FILIFS POLQUE, ¥, 1,.* -~ LISEOA
Telet. s (P, P, C, ~ 2 Linhaa) » 8 7103 - Tolag.: Cricsson




