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TEMAS TECNICOS

O Sistema de Encravamento

de Agulhas e Sinais NX

Par K,

SIMOES DO ROSARIO

origem do sistema de encravamento de
agulhas e sinais NX é americana e
apareceu como natural complemento
das instalacdes de Comando Centra-
lizado de Trafego (C.T.C.), utilizadas na
América do Norte. Com estas instalagdes,
logra-se obter, dum posto central, o co-
mando executivo de agulhas e sinais de toda
uma seccdo de linha. A aplicacdo deste co-
mando centralizado constituiu uma extenséao
do método de exploragdo (Dispatching-sys-
tem) utilizado desde hd -muito nos Estados

A. Botdo de fim de itinerario,

B. Botdo de entrada de itinerdrio (com
uma pequena lampada branca).

A lampada branca acende-se quando o sinal
se abre e permanece acesa durante a
abertura,

C. Lampada de ocupac#o de via:

— apadada : via desocupada ;
— luz branca: via ocupada,

D. Bot#do de entrada de itinerdrio (sem
lampada branca),

Unidos, segundo o qual um agdente (dispa-
tcher) regula o movimento dos comboios em
certa zona que dele depende. Posterior-
mente, o Dispalching-system generalizou-se,
por assim. dizer, a todo o mundo e, embora
sob um aspecto pouco disfar¢cado, temo-lo
também no nosso Pais, na Direc¢do-Unica
das linhas em regime de Exploracdo Econo-
mica.

O referido C.T.C. representa, assim, um
duplo progresso: por um lado, o aperfeigoa-
mento do Dispatching-system; por outro,
uma deneralizagdo do comando a distancia

que, anteriormente, se limitava a drea duma
estacdo e que passou a abranger seccdes
completas de linha. Isto foi tornado possivel
gracas a utilizacdo de correntes pulsadas,
visto que, doutra forma, a quantidade de
cabos necessdria impossibilitava praticamente
realizacdes desta natureza.

Porém, para a execug¢do do comando a
distdncia, tornavam-se necessdrios encrava-
mentos eléctricos para obter a seduranca ne-
cessdria a circulacdo. Foi entdo que apare-
ceu o encravamento NX que permite assegu-

rar muito simplesmente todo um itinerdrio
desde a entrada até a saida. Foi desta cir-
cunstdncia que lhe veio o nome por que €
conhecido, porquanto N e X sdo as segundas
letras das palavras inglesas enfrance e exil,
que significam precisamente enfrada e saida.
A instalacdo do posto central é muito sim-
ples: um quadro com um esquema simplifi-
cado da zona que o posto comanda e no qual
estdo colocados os botdoes e as chaves de
accionamento. -
Para a entrada de cada itinerdrio, existe
no quadro uma chave com uma pequena seta



que indica o sentido da circulagdo, abrindo o
sinal correspondente, desde que esteja na
posicdo devida, caso em que uma luz inte-
rior a ilumina. Para a saida do itinerdrio, hd
um botdo de menores dimensdes também
com uma seta (ndo ilumindvel) indicada no
sentido de saida do comboio.

Além destes botdes principais, outros bo-

A. Chave de agulha: pode ser manobrada
para baixo e para cima.

B. LaAmpada de verificagédo da adulha: du-
rante a manobra da agulha, acende-se
com luz de relampagdo.

(OMGELEGD — invertida)
(NORMAAL — normal)

toes e pequenos discos ilumindveis existem e
indicam uns, a direc¢do do comboio e outros,
a posicdo das agdulhas.

A aproximagdo de qualquer comboio €
assinalada no quadro pela iluminagao duma
pequena ldmpada. O agente do posto estabe-
lece, entdo, o itinerdrio—para o que lhe
basta accionar a chave de entrada e 0 botdo

" MIDDEN

Carril isolado.

Bunta isolada.

C. Botdo de fim de itinerdrio, de cor azul:
da entrada para linhas sem catenaria
(para a traccdo eléctrica).

D. Lampada de ocupacgéo de via, exclusi-
vamente para antncio de comboios:

— apadada: via desocupada
— luz branca: via ocupada.

F. Lampada de indicagdo do estado da
adulha.

lampada vermelha acesa: agulha encravada

lampada vermelha apadada: adulha mano-

bravel,

F. Indicador de posi¢éo da agulha,

G. Via ndo comandada do posto.

@

de saida, colocando-os nas posicdes conve-
nientes. No quadro, aparece a confirmacédo
do estabelecimento ; simultdneamente, as agu-
lhas (sem que para tal o agdente tenha de
intervir) colocam-se nas posicoes devidas,
actuadas por motores eléctricos; depois de
as terem alcancgado, o sinal de entrada abre-se
automaticamente, o que é indicado no quadro

pelo acendimento duma pequena lampada na
chave de entrada. O encravamento das agu-
Ilhas € indicado por pequenas luzes verme-
Ihas que se acendem no quadro, no local
dessas agulhas; o movimento do comboio é
assinalado pelo acendimento de luzes ‘nas |

vias que o0 comboio vai sucessivamente
ocupando.

Interruptores para regular a intensida-
de da iluminagio das lampadas do quadro
e dos sinais.

A intensidade mdxima dos sinais deve
empregar-se de dia e, em ocasides de
nevoeiro, também de noite.

TABLEAULAMPJES —lampadas do quadro
LAAG — minimo

MIDDEN — médio

HOOG — médximo
SEINVERLICHTING—iluminacéo dos sinais
LAAG - minimo

HOOG — méaximo



Depois da passagem da circulagéio, o ope-
rador repde a chave de entrada na sua posi-
cdo normal e lodo se apagam as luzes ver-
melhas indicadoras do encravamento e as de
indicacdo do itinerdrio. No caso de existirem
vdrios itinerdrios de acesso a uma via, es-
tando estabelecido um para um comboio,
outro que chegue encontra realizado outro,
sempre que para tal o operador tenha de ter
qualquer intervengao.

Conquanto seja a instalacdo destinada ao
estabelecimento completo de itinerdrios, pode,
em caso de necessidade, manobrar-se indivi-
dualmente cada agulha por meio de chaves
que se encontram no quadro, junto da repre-
sentacdo da agulha correspondente.

As vantagdens deste sistema sdo tdo visi-
veis que quase se torna ocioso enumerd-las:
simplicidade, rapidez e seguranca da mano-
bra, reduzido espaco ocupado, etc.

[lustram esta nota algumas fotografias ex-
traidas da Instrucdo sobre o assunto distri-

buida pelos Caminhos de Ferro Holandeses
ao seu pessoal. Nelas estdo representadas as
principais partes constitutivas do quadro de
comando e, nas legendas respectivas, estdo
explicados os fins a que se destinam.

Na Europa, as instalagdes deste tipo sdo
muito raras; na Holanda, existem algumas
nas estacoes de maior importiancia; a que se
vé na fotografia que ilustra esta nota é a
da estacdo de Hertodenbosch. Na América
do Norte, sdo, pelo contrdrio, assaz fre-
quentes.

As instalagdes da C.T.C., as quais me
referi no inicio, estdo nas mesmas condicoes;
destas, existem porém, duas bem proximas
de noés, em Espanha nas linhas de Madrid a
Corunha, entre as estagdes de Brafiuelas e
Ponferrada, onde, desde hd cerca de dois
anos, tem prestado excelentes servigos e,
mais recentemente, entre Sevilha (S. Ber-
nardo) e Utrera (linha de Madrid a Ca-
diz).

Vista de conjunto do quadro de comando

Uma nac@o cujos caminhos de ferro estao desactualizados,
decaidos, insuficientes, tem todas as probabilidades de ser uma
nacao industrialmente atrasada e economicamente mediocre.

Daniel Rops

M



Kenovacao

das pontes

da Beira Alta

Ponte de Noémi

O passado dia 16 de Outubro proce-
deu-se a substituicio da ponte de
Noémi, ao quilometro 224,175 da
linha da Beira Alta.

Trata-se de uma ponte de 43 metros, em
dois tramos; a primitiva constituida por

O Director-Geral da C. P, acompanhado do eng.?
Frederico Abragéio, assistiu aos trabalhos da ripa-
dem da nova ponte

vigas continuas de rotula, a actual por vigas
de alma cheia, com 1,750 de altura, inde-
pendentes.

Com a ponte de Noémi ficou concluido o
grupo de 12 pontes e pontdes, cuja renova-
¢do a Companhia tomara a seu cargo.

E, dentro em alguns meses, com a subs-
tituicdo da ponte das Varzeas, no Luso,
ficara também concluido o grupo adjudicado
a casa Krupp, mas para o qual é preciso re-

conhecer que o trabalho feito pela Compa-
nhia ndo foi menos importante nem menos
diticil.

- Uma vez renovados os carris entre Vila
Fernando e Vilar Formoso, também dentro de
alguns meses, toda a linha da Beira Alta fi-
cara em condi¢Oes de permitir a passagem de
todas as locomotivas, sem excepc¢do, € a
aceleracdo importante de todos os comboios,
especialmente do «Sud-Express».

O Director-Geral da Companhia assistiu

Reposiciio da linha na nova ponte



Um aspecto

aos trabalhos de ripagem da ponte de Noémi,
dando com a sua presenga, ndo sé vivo re-
levo aquele trabalho, como o melhor incen-
tivo a todos que nele intervieram.

Tudo correu normalmente, segundo o
plano préviamente elaborado, e sem causar
a minima perturbacdo & marcha dos com-
boios, como sempre tem sido timbre da Com-
panhia e seja qual for o comprimento da
ponte.

A cronometragem das varias fases de tra-
balho, que damos a seguir, mostra a impres-
sionante rapidez com que foi feito e o grau
de adestramento, de resto tradicional, do
pessoal técnico e operdrio da Companhia.

O Eng.c Espregueira Mendes, executada
a ripagem da ponte, dirigiu palavras de cum-
primento e de louvor a todo o pessoal.

Cronometragem das diversas fases
do trabalho

1 — Passagem do dltimo comboio na ponte

vollid (5o 1500) o Ll 8 h-45

da ripagem

2 — Colocacéo de sinais de protecg¢do, cor-

tar a linha, retirar os carris . . . . 9 h-05
5 — Elevar a ponte velha, instalagdo do
caminho de rolamento, preparagédo da
PIDHGEME (R, " e vil e it ae s s 9 h-10
4 — Ripadem das duas pontes simultdnea-
mente, com o peso total de 160 ton.
inicio 9 h-12
T i oun
5 — Alinhar a nova ponte, retirar as insta-
lagbes de ripagem . & . . . . . 9 h-35
6 — Colocag¢do de apoios provisérios, ali-
nhamento e nivelamento da nova ponte. 9 h-45
7 — Assentamento de novo da linha (traba-
lho feito simultineamente com a fase 6). 10 h-00
8 - Ullimos trabalhos do pormenor e dada
T T AR S T R 10 h-15

Duracdo total do trabalho = 1 h-25

Julgamos digno de nota que, devido a
obliquidade da ponte, o caminho percorrido
na ripagem das 160 toneladas, em 7 minutos,
foi de 8m,45."

(a) Comecou a executar-se lodo a seduir a passagem do
comboio, simultineamente com a fase 2,

Os que desistem de lutar, sao indignos de viver

Salazar




O FACTOR HUMANO
no caminho de ferro

M 19 de Julho altimo, na estacdo fran-
cesa de Bolléne, descarrilou o expresso
Ventimiglia-Paris, Em 7 de Setembro
seguinte, descarrilou perto da estagédo

francesa de Nosieres, o rdpido Paris-Nimes.

Os caminhos de ferro franceses transpor-
tam em cada ano 530 milhdes de passageiros.
E certo que perante este niimero, as 57 viti-
mas daqueles dois desastres, certamente la-
mentaveis, representam um coeficiente de
risco diminuto, sobretudo se confrontado com
o do transporte por estrada, que registou,
em 1956, mais de 8 mil vidas humanas. Mas
os caminhos de ferro franceses habituaram o
publico & seguranca, pode dizer-se, total —
em 1955 apenas 1 passageiro morto, e aci-
dentalmente. Por isso a opinido ptblica fran-
cesa se emocionou com os dois desastres,
afirmando uns que a sua origem estava no
aumento das velocidades dos comboios e no
prosseguimento do acréscimo da produtivi-
dade da rede férrea, outros que ela se filiava
no abrandamento da obediéncia as condigoes
de seguranga. ‘

O jornal «Le Monde» de 6/7 de Outubro
regista, a proposito, as declaragdes do Presi-
dente do Conselho de Administragdo dos Ca-
minhos de Ferro Franceses, Louis Armand,
que adiante resumimos.

«Foi a primeira vez — elucida—, na his-
toria dos caminhos de ferro, que se produ-
ziram, em curto periodo, dois desastres com
origem fundamental na inobservancia, por
parte dos maquinistas, dos sinais de precau-
¢do. Dai, deverem ser estudados com a maior
atencdo, pois estdo em causa dados psicolo-
gicos relativos ao pessoal de méquinas. E
enquanto a automacéo néo tiver, neste domi-
nio, dispensado o factor humano, este conti-
nuard a ser o elemento principal da segu-
ranca. SO as . conclusdes das comissdes de
inquérito, nomeadas para o efeito —disse —,
poderdo considerar-se definitivas e € com tal
reserva que devem ser consideradas as decla-
racoes que se seguem,»

Em qualquer dos dois casos, o descarri-

Um impressionante aspecto do descarrilamento do rdpido Pgris-Nimes, perto de Nozieres, — 28 mortos e 70 feridos.
(Foto «Pgris-Mafch»)



lamento nfo se teria dado se o maquinista,
como € seu imperioso dever, tivesse respei-
tado os sinais, que foram manobrados nor-
malmente e que se encontravam perfeitamente
visiveis.

Verdade é que um acidente é sempre con-
sequéncia de um conjunto de circunstancias.
Para o desastre de Bollene contribuiu a con-
fusdo que se estabeleceu entre a estacdo e o
agente regulador na transmissdo de ordens,
e que fez dirigir o expresso para uma via
paralela, em que ele ndo tinha necessidade
de entrar; além disso, ndo funcionou o sinal
acustico ce alarme da locomotiva, sinal que
deve actuar sempre que a locomotiva ultra-
passa um sinal de marcha com precaucéo.
Mas o certo é que estd prevista a eventuali-
dade de, em qualquer estacdo, se dirigir um
comboio, sem aviso prévio, para uma linha
secundaria. E quanto ao sinal actistico, tra-
ta-se de uma simples precaucdo suplementar ;
o maquinista sabia que ele ndo funcionava —
e por isso deveria redobrar de atencdo aos
sinais luminosos.

No caso de Nosiéres, diz-se que o maqui-
nista ignorava a existéncia de obras de repa-
racdo da via. Mas ela tinha sido comunicada
ao depdsito respectivo e constituia objecto de
aviso afixado no devido logal. O maquinista
era obrigado a consultd-lo antes da partida —
inas ndo procedeu assim.

Todavia, destas circunstancias néo resul-
taria qualquer consequéncia se, no momento
devido, tivesse sido observada a regra da
obediéncia passiva e incondicional aos sinais,
que constitui o principio basico da condugéo
de comboios.

Por outro lado, a pontualidade, o respeito
pelos horarios é elemento essencial da segu-
ranca no caminho de ferro. Assim, se em 19
de Julho os dois comboios de passageiros
que seguiam o Ventimiglia-Paris, circulassem
a tabela, o agente regulador ndo teria tido
necessidade de alterar a marcha de qualquer
deles. Dai, ndo haveria necessidade de res-
guardo em qualquer estacdo, em linha secun-
daria, e ter-se-ia evitado o acidente.

O acréscimo de produtividade resulta
sobretudo da modernizacdo da exploragéo, da
electrificacdio e da dieselizagdo. Ora esta mo-
dernizacdo da traccdo € acompanhada, e for-
cosamente, pela modernizagdo dos disposi-

tivos de seguranca. E quanto & velocidade,
ndo € de considerar como causa dos aciden-
tes pois que os comboios circulavam a
90 Km/hora, velocidade normal desde ha mais
de cinquenta anos. Quanto & eventual fadiga
do pessoal, também néo é de considerar, pois
que os dois maquinistas tomaram o servico
apos o repouso normal e um deles até acabara
0 seu gozo de férias.

Atente-se, principalmente, em que ja hoje
¢ possivel prever o momento em que os pas-
sageiros, no caminho de ferro, poderdo con-
siderar-se isentos de qualquer contingéncia
devida a erro humano, e isto gracas ao tele-
comando. Com base nas experiéncias reali-
zadas em Connerré, na linha Paris-Mans, em
18 de Abril de 1955, ja esta definido o sistema
que reduz automaticamente e sem qualquer
intervencdo do maquinista, a velocidade da
locomotiva ao limite desejado, ou mesmo que
ela pare sempre que ultrapasse um sinal de
precaucdo. Se forem concedidos os créditos
suficientes, a montagem desse sistema nas
linhas principais poderd comecar nos proxi-
mos anos.

Entretanto, porém, tem de se confiar na
vigilancia dos maquinistas. Ainda nas vés-
peras dos acidentes, o Director-Geral da
S. N. C. F., Charles Boyaux, tornou a reno-
var e a comentar as instru¢oes ao pessoal,
relativas & seguranca. Insistiu junto dos che-
fes de depositos pela estreita vigilancia sobre
a obediéncia aos sinais e recomendou o
acréscimo de fiscalizagdo «de assalto», que
consistem em, de quando em quando, e sem
motivo técnico, accionar sinais de paragem
absoluta ou de marcha com precaucdo, e
cuja inobservéncia, portanto, ndo arrasta con-
sequéncias. Este processo tem tanta mais
razdo de ser quanto é certo ser de admitir um
possivel relaxamento, na vigildncia, por parte
dos maquinistas, habituados a deparar quase
sempre com a via livre.

Ver nos dois acidentes qualquer prova de
atenuacdo da consciéncia profissional dos
ferrovidrios, constituiria grande injustica.
Qualquer que seja a sua categoria ou funcéo,
cada um dos ferrovidrios sofreu emocéo mais
intensa ainda que a do publico. Os motivos
que deram lugar aos acidentes constituiram
casos isolados, e ¢ com toda a energia que
se procura evitar a repeticéo. |



EPISODIOS DA VIDA REAL

Na linha do Douro

FPor

ADIRTANO MONTEIR O

A minha retina vivem ainda, apesar do
tempo decorrido, alguns dos melho-
res e, também, dos piores momentos
da minha carreira, nos anos em que

prestei servico no Douro.

Dalguns falarei, se alguém tiver paciéncia
para me ler. Para tanto nédo desejaria que
me censurassem por aquilo que possa pare-
cer estulta pretensdo de escrevinhador de
imprensa. .

Apenas curiosidade embuida de mdrbido
ferroviarismo, no desejo sempre crescente do
permanente contacto com tudo que recende
a caminho de ferro.

Nada melhor que o Boletim, se lhe me-
recermos abrigo.

Ndo é o Douro na dgrandeza dos privilé-
gios que a Natureza lhe conferiu de que ve-
nho falar. Nao saberia fazé-lo. Circunscreve-
rei ao nosso meio ambiente as recordacgdes
do tempo que passei nessa Linha, embora
sem poder furtar-me, por imperativo dever de
consciéncia, a lembranca do que de belo e
grandioso ai se admira.

A redido atravessada pela linha do Douro,
para além da Pala é das mais belas do nosso
Pais, Beleza de que s6 nos apercebemos
quando a sentimos bem no d&mago do nosso
espirito. Nao é aquela beleza que consola
aos primeiros contactos. Belo porque é bo-
nito? Ndo. O Douro possui a sua beleza e é
essa que nos encheu a alma e nela perdurarad
para sempre !

A originalidade desta linha sob o aspecto
em que a vimos encarando, talvez se expli-
que no facto singular de, na sua reduzida
extensdo, atravessar quatro das provincias do
nosso pequeno Pais !

Mas, terminado este intréito, a que néo

pude furtar-me, vamos ao que, por agora,
aqui nos trouxe e é recordar assuntos da
vida ferrovidria:

Como se sabe, na Linha do Douro via-
jam muitos ingleses, nomeadamente na época
de vindimas.

Ndo tem interesse para esta publicacédo
ferrovidria referir as suas actividades, em-
bora para muitos constituisse auténtica novi-
dade, como curiosissima é a faina das vindi-
mas no Doturo, sem par em qualquer outra
parte, que o saibamos.

Certo dia viajava num comboio, que néo
tinha paragem na estacdo que servia a Quinta
a que se destinava, um desses muitos in-
dleses.

Contrariado pelo facto, pois teria que vir
desembarcar a Régua, para retroceder uns
bons 15 quildmetros, perguntou ao comissa-
rio da sua firma, de que se fazia acompanhar,
como poderia conseguir a paragem do com-
boio.

A resposta ndo se fez demorar, até por-
que o comissdrio queria saber como reagiria
o inglés em face do que lhe dissesse. '

Seria uma excelente oportunidade de por
a prova o seu espirito fleumatico.

E, entdo, disse-lhe: Basta, ai por alturas
de tal (indicou o lugar muito conhecido) pu-
xar o sinal de alarme e o comboio parard
onde pretende.

—E o0 que resulta disso ?

— Certamente, pagar 50$00 e o compe-
tente Aufo de Noticia — respondeu o comis-
sdrio.

O inglés pensou uns instantes e disse:

— Os 50$00 seria o menos visto que,
mais do que isso, custard o automdvel desde
Régua... O Autfo, porém, significa uma in-
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fraccdo a que o inglés ndo estd habituado,
portanto, um acto atentatéorio dos nossos cos-
tumes, mas conto com a benevoléncia do
chefe que conhego. Vou, pois, fazer parar o
comboio.

No ponto que lhe foi indicado, accionou a
alavanca do sinal de alarme e o comboio
parou na estacao.

Abriu a porta da carruagem e, quando o
chefe se aproximava, disse-lhe, sem a menor
perturbacdo, no caracteristico portugués dos
ingleses :

— «Chefe! Pega minha mala, faz favor,
eu fica aqui a padar cinquenta escudos».

O chefe, embaracado mas conhecedor do
temperamento do importuno passagdeiro, fa-
lou-lhe no Auto de Noticia, mas o inglés tdo
bem se houve nas suas desculpas que o chefe
resolveu suportar as consequéncias da sua
dgenerosidade, mandando-o em paz.

...Contado este episédio esperamos que
a narracdo ndo servird a portudgueses, se é
que, destes, aldum se ndo arriscou jd as
consequéncias do atrevimento.,.

Este é o falado «Spoutnik» (designag¢ao russa que significa companheiro de viagem), o Satélite

n.° 1, que desde 4 de Outubro gira em redor da Terra. Caracteristicas: 83 kg 400, 58 cm de diametro,
28.800 km/hordrios. Altitude: 300 a 900 km, Possul 4 antenas e 2 postos emissores. Posteriormente
foi lang¢ado o «Spoutnik II», com mais 424 kgs. do que o primeiro e com um Ser vivente — uma cadela,
a Lalka, Com estes projécteis faz a Humanidade a sua primeira grande conquista do Universo, primeiro

passo também para a explorag¢do da Lua pelos terrestres!

E do ler e nao do saber ler que resulta a cultura

Baltazar Rebello de Sousa




Por

COMUM

FIRMO NOGUEIRA SOARES

Chefe de Escritorio no Servigo Comercial e do Trafedo

senso comum ndo é mais do que o

sentido que todos possuimos para nos

orientar na vida. Esta qualidade, exis-

tente em drau mais ou menos elevado,
é que determina a nossa maneira de ser..

Uma pessoa dotada de senso comum apurado
é sem duvida equilibrada nas suas relacoes em
sociedade, e um adrupamento de pessoas
possuindo todas elas este dom, constitui um
todo harmonico propicio ao bom entendimento.

Devemos, pois, cultivar o senso comum
como meio de melhor convivéncia.

Nem sempre a uma maior inteligéncia ou
mais elevada cultura corresponde drau de mais
apurado bom senso, embora aqueles requisi-
tos possam facilitar, como alids em tudo na
vida, a prossecucdo de um objectivo. Tenho
conhecido pessoas portadoras de cultura alta-
mente desenvolvida e outras de inteligéncia
viva com fino espirito para recep¢do e desen-
volvimento de ideias, a quem a baixa cota de
senso comum de que sdo dotadas tem trazido
contrariedades grandes na vida. E a desconexdo
no seu proceder que lhes acarreta situagoes
por vezes dificeis, por destruirem num momento
de menos atencdo tudo, ou quase tudo, quanta
o seu saber ou percepcdo das coisas havia
construido.

Para se cultivar o bom senso € preciso,
acima de tudo, estar-se de posse de um outro
precioso bem a ele inerente — a calma. Com
efeito, onde a calma n#o existe, reside o clima
propicio as resolucoes intempestivas, denun-
ciadoras de deformacdo, quantas vezes mo-
mentdnea apenas, do sentido das realidades.

Quem é dotado da faculdade de poder
encarar os factos sem se diminuir no proposito
da sua aprecicdo, pelo alheamento a reacgéo
brusca e explosiva resultante da contrariedade
que aos seus sentidos ocorre quando o senti-
mento se opde ao objecto em presenga, tem
desde logo, a seu favor, a forga serena e clari-
vidente que conduz ao melhor julgamento,

Esta forca pode chamar-se o triunfo do bom
senso.

Na vida prdtica, no quotidiano das nossas
actividades, deparam-se-nos a cada passo, para
resolucdo, problemas que, para evitarmos pro-
cedimento oposto & boa ética, nos forcam a
neles nos debru¢armos com a mdxima atencéo.
E nesses momentos que necessitamos estar
de posse das nossas melhores faculdades sen-
sitivas para cabalmente desempenharmos a
missdo que se nos depara. Essa missdo tem
de encarar-se tanto quanto o conhecimento
nos aconselha, mas nunca poderemos menos-
prezar o sentimento que ordena, na boa moral,
a consumacdo da nossa actividade. E é nesses
momentos, em que por vezes o conhecimento
ndo é completo, que temos de nos valer do
sentimento que, ndo atraicoando o melhor
sentido das coisas, permita dar o mais ade-
quado rumo ao problema. Continua aqui a
actuar o sentido do bom senso.

Este sentimento de que estamos tratando
tem, quanto a nos, importancia do mais largo
alcance. Por ele podemos ver facilitadas as
relagdes de sociedade, conduzindo, no mais
completo espirito de compreensédo das ansie-
dades que tantas vezes dominam essa mesma
sociedade, as reaccoes postas ao nosso discer-
nimento, de modo a fugir ao sempre pernicioso
juizo precipitado e por isso mesmo quantas
vezes menos justo. E, portanto, no refiigio do
nosso bom senso que encontramos o melhor
lugar para nos quedarmos contemplativos das
coisas da vida e obtermos, de nds préprios, a
maneira mais adequada & apreciagdo, ndo s6
das nossas préoprias ac¢des como também das
praticadas pelos outros, podendo extrair assim,
dum sereno exame critico, 1Ia¢0es conformes
a melhor justica.

Cabe aqui perguntar o que vem a ser a
melhor justica. Ela é, em nosso entender, a
ac¢do que se desenvolve no sentido de dar a
cada um aquilo que lhe pertence, por reflexo

11
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Realizou-se em fins de Outubro iltimo, em Roma, a Conferéncia Anual dos Ministros dos Transportes.

Eis as delegagbes portuguesa e espanhola: (da esquerda para a direita) D, Pavenal Lorenzo Ochando,

Director-Geral dos Transportes de Espanha; Eng’ Espregueira Mendes, Director-Geral da C. P.;

Eng.° Luis Costa, da Direcgdo-Geral de Transportes Terrestes; Gen. Vigon, Ministro das Obras Piblicas

de Espanha; Gen. Gomes de Aratjo, nosso Ministro das Comunicagoes; D. Oyarzin, Secretdrio de

Embaixada (Espanha), D. Carral, Secretdrio-Geral do Ministério de Obras Publicas (Espanha) e
D. Repdraz, professor da Faculdade de Engenharia Civil de Espanha

do acto praticado. Se cada um tiver o que 0 aquele que possa aliar ao conhecimento pleno
merecimento do seu proceder impde, logo do que foi pratidado pelo julgado, bom senso
ter4 achado justica, e esta sé pode conduzir no mais alto nivel. Por isso terminamos com
3 tranquilidade que & consciéncia da pessoa 2 conviccdo de que o sentido de que vimos de
responsével traz a conformagao plena, vendo- tratar pode ter decisiva influéncia na boa
-se aquela sempre dignificada na sua condicio  administragdo de justica — ponto luminoso e
humana, seja qual for o sentido em que a atraente onde se fixam todos os anseios que
accdo tenha tido o seu julgamento, coercivo  tém impelido, desde todos os tempos, a Hu-
ou laudatorio. manidade na senda da mais estrénua e

O melhor julgador serd assim sempre bela luta.
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Por terras Iransmontanas

P loe

G"UE"R R A M AI]l O

AMBEM eu este ano fiz como os france-
ses: vindo de Paris, resolvi passar as
férias em Portugal. Tomei o «Ibé-
ria-Expresso», onde viajei acompanha-

do por um ruidoso drupo de campistas, quase
tudo do sexo feminino, que vinha acampar
no Ofir e dozar de clima salino, entre os
pinhais do Norte de Portugal. Eu fui para as
Pedras Salgadas, de que dguardava saudosas
recordacdes e onde permaneci durante trés
deliciosas semanas, em companhia de velhos
amidos, entre os quais o antigo Director-Ge-
ral da C.P., Eng.c Lima Henriques, cliente
n.° 1 da estancia, pela sua longa e nunca in-
terrompida frequéncia.

Nas termas, apesar de estarmos em pleno
Verdo, havia menor frequéncia que nos mais
anos — diziam — e esta composta da burguesia
em descanso ou tratando das visceras avaria-
das. Mocidade pouca e recatada. Ah, bons
tempos das Pedras e do Vidago, com esbeltas
raparigas e uma rapaziada divertida a pro-
cura de noiva, que lhes davam animacdo e
encanto, em bailes, torneios nduticos no lago
e burricadas ao alto da serra de Bornes, em
que as alimdrias se encostavam aos silvados
dos caminhos, arreliando a caravana e rom-
pendo as meias das senhoras, mas, apesar
disso, todos vinham com vontade de tornar.

Agora, como disse, gente pacata e pouco
comunicativa, mas, paradoxo singular: os ho-
téis tinham menor frequéncia, a maioria dos
aquistas trazia os seus automdéveis, o que ou~

trora raro acontecia, mas os comboios tinham
maior niimero de passageiros. E que se apo-
derou do ptiblico um anseio de viajar, que
ninguém pode estar quieto.

Finda a cura, fui de longada até ao Mi-
nho, voltando depois a Tréds-os-Montes, e
como o automovel que me levava tinha ma-
tricula francesa, foi um nunca acabar de aten-
¢oes, nas terras por onde passdvamos, prin-
cipalmente dos agentes de transito e dos
colegas do automobilismo, deixando-nos pas-
sar afectuosomente.

Que grande pais de turismo para que
Portugal estd fadado!

Mas nem tudo sdo rosas e estas tém espi-
nhos que picam como alfinetes. Quando par4-
vamos para meter gazolina ou para descan-
sarmos uns instantes & sombra duma &4rvore
acolhedora, logo aparecia um velho de vara-
pau a solicitar uma esmola, com o sorriso
magoado de caminheiro asceta ou biblico. Se
ndao me engano, a taxa de turismo tinha ini-
cialmente uma parte destinada & mendicidade,
mas se assim ndo € os municipios que matem
a fome a quem a tem e ndo deixem esse
encargo a quem passa, o que, aos olhos dos
estrangeiros, nos enche de vergonha.

O pior, ainda, é que em muitos sitios em
que paravamos, tinhamos a cercar o automo-
vel grupos de criancas lavadinhas e de bibes
passados a ferro, com as maozinhas estendi-
das pedindo um tostdozinho.

Isto é uma ignominia que tem de acabar,

(3



Ponte de Abreiro, sobre o Tua

pois trata-se duma indistria nascente, em qtie
0s pais sdo os responsdveis e os beneficidrios.

Deixemo-nos, porém, de coisas tristes, por-
que temos na jornada um dever a cumprir: ir
a Alij6 e inclinarmo-nos diante do busto de
José Rufino, que tanto endgrandeceu a sua terra
e o seu concelho e que foi um dos meus
maiores amigos.

Prestada essa grata homenagem, seguimos
para Abreiro admirar a nova ponte rodovia-
ria sobre o Tua, a jusante da do Diabo, que
a cheia de 1909 deitou abaixo e que s6 agora,
48 anos depois, foi substituida. A ponte é da
autoria dos endenheiros Correia de Aratijo e
Campos de Matos, que se podem orgulhar da
sua obra. Tem 103 metros de comprimento,
6 de rodagem, dois passeios laterais de um
metro e tem o arco mais abatido de todas as
pontes da Europa. Estd a 32 metros sobre o
o nivel das dguas do Tua e destina-se a ligar
Moncorvo e Vila Flor com Murca e Vila Real,
cuja estrada estd quase concluida. Foi um
grande melhoramento para o sitio, pois a
ponte do Diabo, muito estreita, s6 dava pas-
sagem a pedes e a cavalidades, por corregos

14 estreitos onde os cavaleiros tinham, as vezes,

que desmontar para n#do cairem no Tua.
Agora a ponte de Abreiro, passando sobre a
estacdo ferrovidria do mesmo nome, déd a esta
acesso por um ramal rodovidrio.

Uma espléndida estrads conduz a Vila
Flor e, de 14, a Moncorvo e Freixo de Espada-
-3-Cinta, assim como a Riba-Co6a, pela nova
ponte da Barca d’Alva, sobre o Douro.

A deliciosa viagem por terras transmon-
tanas teve por fim um episédio burlesco. Ao
passarmos diante duma estacdo da linha do
Sabor, Carvicais ou Freixo de Espada-a-Cinta,
pardmos a meter dgua no carburador. Um
comboio vindo do Mogadouro ou de Miranda
do Douro, havia despejado ali uma multidao
de romeiros ou de feirantes que reuniam no
patio as suas compras entre as quais duas
grandes melancias. Um romeiro proclamava
que a maior era a dele, enquanto uma ve-
lhota contestava a propriedade. Ralhos, nomes
feios soltados miituamente, até que o homem
enfurecido disse & pobre velha que ndo seria
para ela nem para ele e recuando um passo,
como quem jogasse o futebol, deu-lhe um
pontapé tdo vigoroso que a melancia, ele-
vando-se no ar, desfez-se em mil bocados...
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Condensado por

JOSE

JULTO WMOREIRA

B Ainda estava em rodagem, em Hollywood, o
filme «Uma Ilha ao Sol», e recentemente apresentado
em Lisboa, e j4 afluiam aos milhares cartas de pro-
testo dirigidas ao Ministério da Defesa dos EE.
U. A., pedindo que se impedisse a projeccéo da peli-
cula diante dos membros das forgas armadas.

E que o filme, realizado por Daryl Zanuck, apre-
senta pela primeira vez, na histéria do cinema ame-
ricano, um caso de amor feliz entre um negro —
Harry Belafonte, o excelente intérprete da pelicula
«Carmen Jones» —e uma beldade de raca branca —
a grande actriz Joan Fontaine.

Consta que, na Carolina do Sul, a Assembleia
Legislativa multava com 5000 dolares (150 contos)
cada proprietdrio de cinema onde a fita fosse pro-
jectada!

B Uma das caracteristicas da nossa época é a
dos «recordes» e mdximos.

Conseguidas com ou sem espirifo de emulagao
essas metas constituem alimento quotidiano dos
jornais e revistas, bem como assunto predilecto de
numerosas conversagoes.

Apresentamos, a seguir, clguns mdximos mun-
diais atingidos pelo Caminho de Ferro, que foram
obtidos, é c6bvio, com um tinico objectivo — o de
assegurar o transporte de passageiros, nas melho-
res condigoes :

— Altitudes maximas de linhas férreas:

Chile — C. F. de Anfofagasta . . . 4.826 m
Pertl s« O ErGentral i iyitaioas cne 4.821 m
Bolivia — C. F. Boliviano . D 4o 4.788 m

Comprimento de tiineis ferroviarios
Suica — Simplon Il — C. F. Fede-ais
Suica — Simplon [ — C. F. Federais. 19,801 km
Itilia — Apeninos C. F. do Estado. 18,516 km

Comprimento de plataformas de estagdes

19,821 km

Indiae=iSangpur, -5 o0 ST 797 m
Indie'— Khargoar* . ;. 0. 776 m
Rodésia — Bulawayo . . . . . . 760 m
Pontes ferroviarias:

E. U. A., Utah — Great Salt Lake Via-

aneey 2l . 20,689 m
5 USA 5 Orleans——Hae_/ P Lorzg

Brigge o~ YR, i 7.667 m
E. U. A., California — Bay Brtdge " 7.387 m
Mogamblque (provincia portuguesa ul-

tramarina) — Ponte do Zambeze . 3,981 m

Bitolas de via férrea

India, Paquistdo, Ceilao, Espanha,
Argentinaze Chile i ..l sl mins
Portival (pia larga)ii:m SNAIC A 8 3
Irlanda, Eire, Sul da Austrdlia, Brasil
U S SaEinlandia o o o A
Grad-Bretanha, CanadiZ, E. U. A., Me-
xico, Continente Europeu (e;wepto
Portugal, Espanha, Riussia e Fin-
landia), Egipto, Turquia, Austrda-
ra R O o R S R SRR AT SR W
S. Austradlia, Tasmania, Nova Zeldndia,
Sul e Oriente Africano, Costa do
Ouro, Nigéria, Sudao, Japao, In-
dia Oriental, Suécia, Noruega.

1,676 m
1,665 m
1,600 m
1,524 m

1,435 m

1,067 m

Punto Alto, no Chile, a 4826 m. de altitude, onde trepa
o caminho de ferro mais alto do mundo

Asia Menor e Argélia . . . . G
India, Paquistao, América, do Sul, Ma-

ldsia, Sido, Indo-China, Portugal
Eire, México, América Central, Co-

WO IPetty: S 7S s gy B
SUBCIRY. & v SN Rl S vy
india: e GellloF & ve-ihi .
India, Paquistdo e América do Sul ;

0,914 m
0,891 m

0,750 m
0,600 m
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O Centro de Estudos Econémicos do Instituto
Nacional de Estatistica acaba de publicar em livro o
valioso trabalho apresentado ao II Congresso dos
Economistas Portugueses pelos Drs. Prof, Faria Lapa
e Torroais Valente, Economistas da C. P., subordina-
do ao tema: «Industrializacdo e Transportes no Con-
tinente Portugués»., :

—QOeng.°Anténio Ferreira de Almeida,da Direcc¢éo-
-Geral, foi nomeado representante da C. P. na
Comissdo nomeada pelo Ministro das Comunicacdes
para estudar o problema ferrovidrio da regido de
Lisboa.

— Anuncia-se para breve a publicacdo do Il volume
da valiosa obra «Caminhos de Ferro Portugueses —
Esboc¢o da sua histéria», da autoria do end.® Frederico
Abragddo.

— A Sociedade «Estoril» procede actualmente a
reordganizacdo dos seus esquemas de trabalho, com
vista a uma maior eficiéncia dos servi¢cos e a uma
melhor utilizacdo do pessoal. Prevé-se que a partir de
1 de Janeiro do préximo ano se introduzam importan-
tes altera¢cdes em muitos ramos da actividade ferrovid-
ria daquela Sociedade, sobretudo no tocante a ordani-
zacdo de escritérios e do Servigo de Fiscalizacdo e
Tréfego.

Percursos em linha recta (Mdximos mundiais):

Austrdlia — Transcontinental Austra-
liano, em Nulharbor Plam (328

milhas) 525 km
Argentina-— C. F. Argentmos em _/u-

nin (205 milhas) : 328 km
Rodésia— C. F. da Rodésia, em Saw-

mills (70 milhas) . 122 km

Efectivos em pessoal ferroviario (estatistica
referente a 1955)
U.R. S.S. 2,6 milhoes (exactactamente 2.655.815)

E A, .1 mithde ( » 1.064.705)
India . . 980 mil ( » 987.116)
Alem. (Oci.

e Oriental 700 mil ( » 703.500)
Inglaterra 560  mil ( » 563.040)

® Sobre a ciipula da Torre Eifel, a 318,20 metros
de altura, vdo plantar-se «edelweiss», as céiebres flo-

res dos precipicios dos Alpes.
Trata-se de satisfazer uma oferta do Centro Cul-
tural dos Dolomitas.

W Em Bucareste (Roménia) foram estabeleci-
das, obrigatoriamente, as seguintes proibi¢oes .
as mulheres ndo podem sair sos, depois do por do
Sol; ndo podem usar decotes. Penas: simples,
3.600 francos (224$00); reincidéncia, seis meses
de trabalhos forgados.

— Prosseguem com regularidade os trabalhos de
electrificacdo da linha Lisboa-Entroncamento. Jd se
fez a ligacdo da corrente eléctrica, pelo respectivo
cabo, até a estagdo de Setil, tendo-se ja efectuado,
com 0s novos comboios, diversas viadens experimen-
tais até aquela estacdo.

— A «Revue des Voyades», magnifica publicacdo
parisiense da Companhia de Wagons-Lits, dedicou
um dos seus tiltimos niimeros especiais a Portugal. A
pat de valiosos artigos sobre o turismo nacional, a
revista insere interessantes assuntos sobre o nosso
caminho de ferro.

— Apés a renovacdo das pontes da linha da Beira
Alta — a concluir nos primeiros meses do préximo
ano — projecta a C, P. refor¢ar umas, substituir outras
das pontes da linha da Beira Baixa, do Douro, Leste
e ramal de Céceres.

— O técnico americano H. Lee Weber, prosseguiu
com a I parte das suas li¢cdes relativas ao acréscimo
da produtividade das Empresas, iniciativa, conforme
dissemos jd, da Associacdo Industrial Portuguesa. As
licoes abrandgeram o periodo de 4 a 12 de Novembro
e a elas assistiram diversos funciondrios da C. P..

— Nalinha de Cascais, comeg¢aram os preparativos
para a substitui¢do, no trogo de Aldés a Cruz Quebrada
(via descendente), da via cldssica pela nova via eldsti-
ca e carris soldados sobre travessas de betdo. A
Sociedade «Estoril», que j4 equipou assim as duas vias
entre Cais do Sodré e Belém, pensa estender a sua
aplicacdo a toda a linha.

— Em Franga, com a colaboragdo da S. N. C. F,,
acaba de ser construida a SOFRERAIL — Sociedade
Francesa de Estudos e de Realiza¢cdes Ferrovidrias
para o Estrangeiro. Funcionando como ordanismo
consultor e construtor, a SOFRERAIL pretende dar
0 seu concurso a todas as empresas ferrovidrias
estrandeiras que dela necessitam. Nos E. U. A. e na
Inglaterra j4 existem organismos desta natureza. E
director da SOFRERAIL, o eng.° Porchez, Director-
-Adjunto da S. N. C. F. e os principais estudos para
os quais a SOFRERAIL pode dar concurso séo : traca-
dos de via, trabalho de arte, infraestruturas, sinaliza-
cdo, modernizacdo de via férrea — especialmente
electrificagcdo — locomotiva de todos os tipos, automo-
toras eléctricas e diesel, carruagens metalicas, vagoes
de tipo corrente ou especial, ordanizacdo conjunta de
exploracdes e concentragdes ferrovidrias, elaboracéao
de cadernos de encargos e especificacédo, controle e
eventualmente direc¢cdo de trabalhos e de forneci-
mentos,

— Realizou-se em 13 de Outubro p. p. uma festa
de confraternizacdo dos ferrovidrios dos Caminhos
de Ferro do Porto a Povoa e Famalicdo. A bandeira
da antiga Tuna dos empredados daqueles caminhos de
ferro foi para o efeito emprestada pela Direc¢édo-Geral
da C.P.. A festa assistiram, entre outros, os antidos
Administrador e Director daquela Companhia em 1925,
Ricardo Spratley e Antdénio Ferreira da Silva Brito.

— Completou 70 anos, no passado dia 4 de
Novembro, o mais antigo e famoso comboio interna-
cional da Europa — o «Sud-Express»



, Divertindo-se, po.d

e ganhar dinheiro |

PREMIOS — 300300

Localizada
em pleno cora-
¢do do Douro,
esta ponte foi
construida héa
mais de 30 anos
pelos Caminhos
de Ferro do Es-
tadocom o objec-
tivo de levar a

via férrea, por
Lamego, até Vi-
seu. O projecto
néo foirealizado.
P resentemente
esta magnifica
ponte de pedra
estd ao servigo
da estrada, para
o que foi devi-
damente alarda- «
da. A seu lado
mantém-se ainda
a antigda ponte
rodovidria de
ferro, que néo
serd tdo cedo demolida - certamente por o custo da
demolicdo ser maior do que o seu valor como stucata...

Resultado do Concurso n° 4

Solucdo: Barco «Evoran.

Concorrentes premiados: Hildrio Baptista Mar-
rucho, factor de 2.* classe em Moledo do Minho;
José Anténio Dias, factor de 2.2 classe em Olivais e
José Maria Miranda, electricista de Telecomunica-
¢oes, em Campanhd.

Concurso «0S AMIGOS DO BOLETIM»

Tem sido enorme o éxito obtido entre os nossos
leitores com este concurso que a amdvel deferéncia
da Administracdo da Companhia nos permitiu lancar.
Mais de 250 livros foram jé entredues a assinantes que
propuseram nopos assinanies,

COMO SE CHAMA ESTA PONTE?

O concurso terminard, impreterivelmente, em 31
deste més. Repetem-se as bases do certame:’

Por 6 ou mais assinaturas (1 livro da Histéria
dos Caminhos de Ferro (valor 140$00), do Eng.° Fre-
derico Abragdo).

Por 4 a 5 assinaturas propostas (1 livro dos Ca-
minhos de Ferro na Literatura (valor 65$00), do Eng.°
Frederico Abragdo).

Por 1 a 3 assinaturas propostas (I Agenda do
Boletim (valor 20$00), com as 52 melhores fotografias
que figuraram na exposi¢do do Centenério.

Para receberem as publicacdes, que serdio ime-
diatamente entregues, deverdo os concorrentes en-
viar as propostas — em postal ou carta para «Con-
curso dos Amigos do Boletim» — Direc¢do do Bole-
tim da C. P. Estacdo de Santa Apol6nia — Lisboa.

Qualquer individuo, mesmo que ndo seja ferro-
vidrio, poderd ser assinante do Boletim.
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0 espirito de precaucdo no Trabalho

homem &, na verdade, «um desconhe-

cido», .como ja foi afirmado, em va-

riados aspectos, até mesmo no ponto

de vista da incidéncia, a que o seu

corpo estd sujeito, de acidentes de trabalho.

S6 na aparéncia, na verdade, é simétrico ou

equilibradamente proporcionado o seu corpo.

Na realidade, ou seja, no aspecto, alids tédo

importante, do valor de producdo de trabalho,

0os orgdos do corpo humano que sdo, fisica-

mente, idénticos e simétricos, estdo longe de

serem «iguais», de terem o mesmo valor. E

certos orgdos, ainda naquele aspecto, séo,

em absoluto, de importdncia bastante dife-

rente da que poderia corresponder as respec-
tivas proporcdes fisicas.

E de citar, por exemplo, o braco direito
que €, sem ddvida, de maior valor que o
braco esquerdo, embora ambos muito valio-
sos evidentemente, e o inverso se verifica,

naturalmente, quando se é canhoto. A perda

do braco direito estd, assim, avaliada, segun-
do estudos feitos, na quebra de 80 °/o do
poder de producdo do operarip, ao passo que
a do braco esquerdo corresponde a 50 ¢/,.
O mesmo acontece com a mdo direita em re-
lacdo a médo esquerda.

Mas as pernas,.ou os pés, tém ambos
idéntico valor, o que ndo deixa de ser bas-
tante importante, pois cifra-se em 70 ¢/, a
quebra do valor produtivo de um operario que
ficou sem uma perna, ou em 60 °/o no caso
de perder um pé.

A perda de um olho equivale & quebra de
33 1/3 °/o do valor produtivo, e a dos dois
olhos a 100 ©/,.

A limitagdo de movimentos do ombro
direito cifra-se em 50 °/o de perda de valor
produtivo, diferente, porém, da referente ao
ombro esquerdo, que € de 30 °/o. S6 o dedo
polegar direito, por si s6, influi em 20 o/ do
valor de produgdo de trabalho; o polegar
esquerdo, em 15 ¢/,; o indicador direito, em
15, o esquerdo, em 12, efc.

Por seu turno, a ancilose dum dos joelhos
estd avaliada em 48 °/o de perda de valor de

18 produgdo; a de outras articulagdes, em 10 a

15, ao passo que uma lesdo grave no torax

determina a perda de 50 °/o de valor produ-

tivo, a fractura da bacia, &4, etc.

Nada mais desigual, ou desarmdénico, como
se vé, do que as diversas partes do corpo
humano no aspecto, tdo importante, da pro-
ducéio de trabalho.

A sua representacdo grafica ndo pode

O HOMEM, ESTE DESCONHECIDO

Representa¢éio do corpo humano de harmonia
com o valor relativo atribuido a cada uma das
suas partes em caso de acidente de trabalho

deixar assim de corresponder a uma figura
absolutamente disforme, bastante diferente
do seu aspecto fisico de equilibradas propor-
¢oes. E o que indica o sugestivo desenho,
aqui reproduzido.

(Do « Boletim do Porto de Lisbhoa »)
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Divisao da Exploragao

Servico de Movimento

Pergunta n.° 259/Cons. n. 1977 — O comboio
n.° 9175 chedou a Louzal as 13-01 h (atrasado) e par-
tiu as 13-15h. Como nesta estacdo tinha origem o
comboio n.° 9166, que partiu a sua hora, 13-10 h, e que
ndo tinha cruzamento fixado com o comboio n.° 9173,
adgradecia ser informado se é necessdrio o forneci-
mento de alguns modelos aos comboios em referéncia.

Resposta — No caso que indica ndo ha que for-
necer qualquer modelo aos comboios n.°s 9166 ou
9173, visto que o comboio n.° 9166 s6 € considerado
como tal as 13-10 h e partiu a sua hora.

[l

Pergunta n.° 260/Cons. n.? 2000 — A composic¢do
do comboio n.° 18784 compunha-se de 11 veiculos,
sendo 9 LL e NN, carredados de minério sem cilin-
dros e 2 Df vazios a cauda. Como a cabe¢a do com-
boio se encontrasse um Lf em 2.° lugar, carregado,
foi por mim exidido que o mesmo fosse colocado em
6.° lugar da composi¢do, visto ndo haver mais nenhum
veiculo carredado para duarnecer a tltima parte da
composi¢éo.!

Existindo dividas por parte de determinados
adentes sobre se este servico era desnecessdrio, agra-
deco dizer-me se procedi bem. Cumpri com a 7.2 redra
da Tabela de Frenagem,

Resposta — De harmonia com o estabelecido nas
regras 2.2 e 7.2 da Tabela de Frenagem, devia colo-
car-se um freio na primeira terca parte da composi-
¢do, e o outro devia ser o 1ltimo ou o pentiltimo vei-
culo da cauda, visto que s6 havia dois freios.

Servico da Fiscalizacao das Receitas

Pergunta n.? 310/Cons. n.° 1876 — Pec¢o dizer-me
se estd certo o processo da taxa a seguir indicado:
Pequena velocidade, de Evora para a Arrifana,
um vagdo com 30 porcos, 6 bacoros e 4 leitoes.
Carda e descarga pelos Donos
(Utilizados 1 vagdo na via larga e 2 na via reduzida)
Distéancia 415 km.

(Aviso ao Ptiblico B n.° 89 (2 porcos excedentes)

Transporte 2§60 >< 415 . = 1079$00
Excedente $04 ><23>< 415 = 35$20
Evolu¢des e manobras . 20$00
Transbordo . i 50$00
Redisto e Aviso . . . 8$00
Desinfecgéo 30$00 <2 . = 60$00

Totgl o 1555 1 250$20

Resposta — Estd certo o processo de taxa apre-

sentado, B

Pergunta n.° 311/Cons. n.° 1904 — Pe¢o infor-
mar-me se qualquer documento de viadem dentro das
Zonas das tranvias d4 direito & aplicacdo do disposto
no Art.° 11.° da Tarifa Especial n.° 1 — Passageiros,
ou se sdo excluidos os passes de favor, anexos de resi-
déncia, assinaturas ao abrigo da Instrucdo n.° 2155,
frequéncia das escolas, etc. .

Em minha opinido estes passes ndo déo direito a
aplica¢do referida visto serem estabelecidos para
determinados fins que excluem quaisquer outros.

Resposta — Esclarece o consulente o disposto
sobre o assunto a pégdinas 108 das Instrucdes Com-
plementares ao Livro E 11.

[l

Pergunta n.° 312/Cons. n.° 1922 — Adradeco in-:
formar-me se estd certo o seduinte processo de taxa
Pequena velocidade, de Lisboa-P. a Barcelos, cons-
tante de:

2 sacos de aciicar refinado 92 kd.

. x 1.8 classe
1 caixa mercearias B .

2 caixas sabdo ordindrio B8 » — 28 "%
1 saco feijdo seco 86 » — 3.& »

Distincia 389 km. |
Acticar — 197$82 >< 0,10. ; = 19§79
Manuteng¢do 18$00><0,10 . = .1$80
Mercearias 329$70 >< 0,02 . . = 6$60
Manutencéo 18§00 >< 0,02 . = - $36
Sabdo — 302$40><0,07. . . . . = 21$17
Manutenc¢do 18$00 >< 0,07 . = . 1526
Feijao — 275$10>< 0,09 . 4 = 24$76
Manutenc¢éo 18500 >< 0,09 . = 1562
Reglato i ale: : 3$00
Aviso de chegada . skl 1500
Arredondamento. " . . . . . . . $04
Total 81§40

Resposta — Estd errado o processo de taxa apre-
sentado. Segue discrimina¢do como corresponde :

Distancia 389 km.
Acticar — Aviso ao Piiblico B n.° 183 por 100 kg.
Sabdo — » » » e T

Feijado — Tarifa Geral 3.2 classe
Mercearias — Tarifa Geral 1.2 classe
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Jos¢ Rodrigues Marques

Inspector de Trac¢ao nos C. Ferro de Angola

Por atingir o limite de idade, passa & si-
tuacdo de aposentado, na primeira quinzena
do corrente més, o sr. José Rodrigues Mat-
ques, Inspector de Trac¢do nos C. F. de
Angola, lugar que téem desempenhado com
invulgar dedica¢do, muito zelo e notavel com-
peténcia.

Iniciou a sua carreira ferroviaria na Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
empresa que deixou a-fim de ingressar nos
C. F. de Luanda, como maquinista contratado,
em 1921. Em Marco de 1923 foi promovido a
maquinista de 2.2 classe ; em Janeiro de 1924,
a maquinista de 1.2 classe; em Setembro de
1929 foi promovido, por escolha, a chefe de
maquinistas ; em Qutubro de 1934, também
por escolha, foi promovido a chefe de depé-
sito e em Julho de 1941, novamente por esco-
Iha, foi promovido a Inspector de Traccéo.
Eis a sua brilhante carreira adentro dos Cami-
nhos de Ferro de Luanda. _

Ndo sera necessdrio dizer que a voz de
todos € unanime em reconhecer as suas 6pti-
mas qualidades, tanto morais como profissio-
nais, e o seu primoroso trato para com todos
os seus subordinados — que muito lhe devem.

A melhor confirmagdo dessas qualidades
evidenciou-se neste tltimo perioddo em que,
apesar de, por for¢a dos regulamentos, estar
a vista o limite da prestacdo de servico, a

— p——— B s == —— — — ——

Preco — $40><389>< 0,10, , ., . = 15%6
» —$60><380><0,07. . . ., = 16$34

»  — 275810 >< 0,09. / = 24$76
Manutencdo 18$00>< 0,09, . . = 11962
Preco — 329$70>< 0,02, . . = 6$60
Manutengdo 18§00 ><0,02. . . —— $36
OO - 1wl oA 5 o1 3§00
Avisodechegada . . . . . . 1$00
Arredondamento , . . . . . $06
Total 69$30

ERRATA: Embora, por evidente, nio se tor-
nasse necessdria a presente rectificagdo, pede-se aos
Senhores assinantes do «Boletim da C. P.» o favor de
substituirem na peniltima linha da resposta a Con-
sulta sem niwero publicada no Boletim de Agosto
p. passado, a frase «iiltimo periodo do Art.° 63.° do
Regulamento 2» por «Art.° 62.° do mesmo regula-

mento.

sua dedicacdo e entusiasmo longe de esmo-
recerem se mantiveram inalterdveis ou mesmo
se excederam.

Em nome de todos os colegas da Traccéo
e por intermédio do «Boletim da C. P.» abra-
¢o, com sincero desejo de longa vida e mere-
cido descanso.

Alfredo Henrique Barlavento

A A A

Al A A A AT A

MORREU VITIMA
DA SUA PAIXAO

Os jornais londrinos falaram de um homem que
tinha a paixdo dos comboios e desejara ser ferro-
viario e que, contrariado nesse desejo, aproveitava as
suas férias para passar o més a viajar de comboio. Os
apitos das maquinas, o rodar das carruagens, os guin-
chos dos travdes, os choques das ferragens — tudo o
encantava.

Mas ia mais londe ainda: sem que ninguém o sou-
besse, entrava nas estagdes e trabalhava por conta
propria, escondendo-se quando vinha alguém. Hé4 dias,
numa das esta¢des de caminhos de ferro de Londres,
Percy Manchet procedia a limpeza de uma das torres
de sinalizacdo. Ao ver aproximarem-se 0s encarrega-
dos desse servigo, desiquilibrou-se e caiu. Teve morte
instantanea.

A sua certiddo de 6bito diz apenas que morreu
em consequéncia de desastre,
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| — Direcgao Geral

Ordem da D. Geral n.° 332 de 24-4-957, e adit.®
de 12-6-957 — Utilizacdo dos comboios de traccdo
eléctrica.

1.° aditamento a Ordem D. Geral n. 327 de
9-5-957 — Colocacédo de pessoal superior.

1.° aditamento a Ordem D. Gercl n.° 328 de
28-5-57 — Facilidades de transporte nas linhas es-

trangeiras.
Aditamento a Ordem D. Geral n.°® 331 de 28-5-

-957 — Viadens nas automotoras do Algarve.

4.° aditamento a Ordem D. Geral n.° 310 d=
18-6-57 — Feriados.

Aditamento a Circular D. Geral n.°® 1508 de
4-7-957. — Pedidos de adiantamento.

Il — Divisao da Exploragao
Servico do Movimento

A) — Ordem do Dia n° 4603 de 23-4-957 — Tran-
sicdo do Horédrio da Zona Centro.

Instrugado no° 2661 de 2-4-957 — Restabeleci-
mento da circulacdo via ascendente, no apeadeiro de
Laranjeiras, Linha Cintura.

Instrugao n.° 2666 — de 17-4-57—Idem na via
descendente.

Instrugao n.° 2673 de 18-7-957 — Circulacédo de
comboios na variante, km 184,640 na Linha da Beira
Baixa. ¢

2.° Aditamento a Instrugdo n.° 2517 de 22-4-957
— Sistema de numerdacdo de comboios da rede deral.

2.° Aaitamento a Instrugao n.° 2665 de 11-7-957
— Circulag¢do de comboios na B. de Xabregas.

Circular n.° 1115 de 4-4-957 e n.° 1117 de
14-5-957 — Periodos em que estdo afectos ao servico
varios desvios da Linha de Vendas Novas.

Comunicagao-Circular n.° 891 de 27-4-957 —
Nomenclatura dos modelos da série M.

Comunicagao-Circular n.° 892 de 29-6-957 —
Desinfecc¢do de vagdes de gado.

Aditamento a Carta-Impressa n,° 1840 de
22-4-957 — Vagdes da série «J» (americanos).

Ordens de Servigo da Série M de n° 521 de
5-4-957, ao n.° 562 de 27-7-957.

B — Servi¢o de Movimento (Estudos)
Instrugdo n.° 2662 de 4-4-1957 — Sinalizacdo de
Alhandra, V. Franca e Carregado.
Instrugdo n.° 2663 de 12-4-957 — Frenagem dos
comboios.
Instrugao n.°s2664 de 12-4-957 — Sinalizacdo de
Olivais, Sacavém, P6voa e Alverca.

Instrugao n.° 2665 de 15-4-957 — Sinalizacéo de
Sintra,

[nstru¢ao n.° 2667 de 17-4-957 — Sinalizagdo de
Lisboa Rego e B. de Chelas.

Instrugdo n.° 2668 de 25-4-957 — Sinalizagdo das
P. N. entre Campolide e Sintra.

Instrugdo n.° 2669 de 26-4-957 — Sinalizacéo de
Lisboa R. e Campolide.

Instrugdao n.° 2670 de 10-5-957 — Sinalizac¢do de
B. de Prata.

Instrugao n.° 2671 de 21-5-957 — Sinalizag¢do do
Desvio ao Km 103,722 (Norte).

Instrugdo n° 2672 de 16-7-957 — Sinaliza¢éo do
Ramal, em Lisboa (Regdo)— Metropolitano.

Instrugao n.” 2674 de 20-7-957 — Sinalizacgdo de
Trofa.

C — Servicos, Movimento / Telecomuni-
cacoes

Informagao Técnica n. I—Postos de Sinalizac¢do.

D — Divisao (1. P.)

Ordem do Dia n.° 4604 de 13-5-957 — Exames de
concessdo de prémios.

E) — Divisdo (0. P. M)

Camunicagao-Circular n.° 1 de 8-4-957 — Res-
ponsabilidades por extravio e avarias.

F) — Servico Comercial e do Trafego

Carta-Impressa n.° 127 de 1-4-957 — Transporte
gratuito de bagagdens, no percurso da camionadem.

Carta-Impressa n.° 128 de 6-4-957 — Transporte
de criacdo, cabritos e borregos.

Carta-Impressa n 129 de 1-5-957 — Comple-
mento & Tarifa de Camionagem.

Avisos ao Piublico B, n.*s 242 e 243 — Tréfedo
Internacional.

Complementos diversos a Tarifa, com Empre-
sas de Camionagem — Altera¢cdes e ampliagdes.

Tarifa de vagdes particulares de 31-5-957.

Tarifa Internacional de Passageiros, Baga-
gens e Caes, em vidor desde 15-4-657.

Anexos n°s 1, 2, 3 e 4 a mesma Tarifa, em
vigor desde 15-4-957.

15.° Aditamento a Classificagao Geral de Mer-
cadorius, de 31-7-957.

40.° Aditamento a Tarifa Especial Interna n I
de P. V., de 24-4-957,

11.° Aditamento a Tarifa Especial n® 3 — Pas-
sageiros, de 24-4-957,
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1. Aditamento as disposicbes da Convengdo
Internacional (C. I. M.) de 7-5-957.

24.° e 25° Aditamentos ao /ndicador Geral dos
Ramais e cais, de 18-5-957 e 12-7-957.

50.° e 51.° Aditamentos ao Indicador Geral das
Estagoes de 2-4-957 e 21-6-957.
(G) — Servito da Fiscalizacio das Receitas

Circular n.° 1116 de 27-4-957 — Utilizacdo inde-
vida dos Sinais de alarme, colocados nas carruagens.

Comunicagdo-Circular n.° 107 de 8-4-957 — Re-
quisi¢des de ida e volta apresentadas por pracas do
exército. &

Comunicagao-Circular n.° 108 de 30-4-957—Pas-
ses D. 33, fornecimento de contramarcas.

Comunicagdo-Circular n., 109 de 27-7-957 —
Viagens de acompanhadores de vagdes particulares.

Carta-Impressa n.° 61 de 10-4-957 — Recolha do
arquivo das estagodes.

[Il — Divisao da Via e Obras

Circular n.° 263 de 20-5-957 — Prec¢o das traves-
sas destinadas a Ramais Particulares.

Circular de Via n.° 3522 de 23-4-957 — Esclarece
norma a seguir com o recrutamento do pessoal even-
tual.

Circular de via n° 3523 de 23-4-957 — Esclarece
normas a seduir sobre o estabelecimento de facturas
de ordem a débito da Direccdo-Geral e Servicos
dependentes.

Circular de Via n.° 3524 de 1-5-957 — Dé conhe-
cimento de terem sido dispensados do servico da
Companhia vdrios eventuais por irregularidades co-
metidas.

Circular de Via n.° 3523 de 20-5-957 — Comu-
nica que os agdentes da C. P. poderdo obter em
Franca bilhetes com a reducdo de 50°'s, mediante
apresentacdo da carta de leditimacéo.

Circular de Via n.° 8526 de 17-6-957 — Comu-
nica o resultado dos exames dos operdrios para

encarregados de obras de 2.2 classe, realizados de 3
a 6 de Junho de 1957.

Circular de Via n° 3527 de_22;6-957 — Esclarece
normas a segduir sobre a requisi¢do de passes escola-
res para o ano lectivo de 1957,58.

Circular de Via n.° 3628 de 12-7-957 - D4 conhe-
cimento de terem sido dispensados do servico da
Companhia vérios eventuais por irregularidades co-
metidas.

Circular de Via n.,° 3529 de 27-7-957 — Da co-
nhecimento que foi criado o modelo V. 12 (alteracdes
nos ocupantes de casas do caminho de ferro).

Circular de Via n.° 3530 de 30-7-957 — Comu-
nica que o expediente relativo a concessdo de abono
de familia, devera ser remetido, directamente, pelo
escritorio correspondente ao sector de trabalho do
adente, para o Servico Central do Pessoal.

Circularde Via n.° 3531 de 30-7-957 — Comunica
que os certificados nos termos do n.° 4 da Circular da
Direccdo-Geral n.° 1761, serdo estabelecidos nos Ser-
vicos da Contabilidade e Financas.

Instrugdo de Via n.* 435 de 12-4.957 Determina
quais as extensdes e numeragdes das Secg¢des, Lan-
cos e Distritos da 3.2 zona de Via e Obras,

Instrugdo de Via n.° 436 de 15-4-957—Esclarece
normas a seguir sobre a contribuicdo para a Caixa
de Previdéncia dos Ferrovidrios, dos agentes na si-
tuacédo de licen¢a s/v autorizada para o desempenho
de fung¢des no Estado.

Instrugao de Via n.° 437 de 22-4-957 — Esclarece
normas a seguir no tocante a utilizacdo de feriados
de observancia ndo obrigatdria e outros.

Instrugao de Vian.° 438 de 25-4-957 D4 conhe-
cimento da distribui¢do dos Cantdes do Servico de
Obras Metélicas na 3.2 Zona de Via e Obras.

Instrugdo de Via n.° 439 de 14-5-957 — Escla-
rece normas a segduir sobre o envio das notas relati-
vas a compentécia profissional dos operdrios de 1.2 e
2.2 classes, do quadro efectivo.
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AGENTES QUE COMPLETARAM 40 ANOS DE

SERVICO

Manuel de Oliveira — Chefe
de escritério do Servigco da Fis-
calizacao das Receitas. Admitido
como praticante em 11 de Abril
de 1917, nomeado aspirante em
1 de Abril de 1918, foi promovido
a factor de 3.2 classe em 1 de
Julho de 1919, a factor de 2.
classe em 1 de Janeiro de 1921,
passou a empredado de escrito-
rio de 3.2 classe em 1 de Marco
de 1924, a empregado de 232
classe em 1 de Janeiro de 1925, a empredado de 1.2
classe em 1 de Janeiro de 1929, a empredgado princi-
pal em 1 de Janeiro de 1935, a chefe de Seccdo em 1
de Janeiro de 1940, a Subchefe de Reparticdo em 1 de
Janeiro de 1943, e a chefe de Reparticdo em 1 de Ja-
neiro de 1945. Em virtude do A. C. T. passou a Chefe
de escritorio a partir de 1 de Julho de 19565.

José Martins — Inspector de
Seccdo de Exploragdo em En-
troncamento. Admitido como pra-
ticante em 26 de Setembro de
1917, nomeado aspirante em 1 de
Julho de 1918, foi promovido a
factor de 3.2 classe em 1 de Ja-
neiro de 1920, a factor de 2.2
classe em 1 de Janeiro de 1922, a
factor de 1.2 classe em 1 de Ju-
lho de 1934, e a Chefe de 3.2
classe em 1 de Julho de 1941. De-

pois de transitar por outras catedorias foi promovido
a Inspector em 1 de Janeiro de 1952, Em virtude do
A. C.T., passou a Inspector de Seccdo em 1 de Julho

de 1955.

Joaquim dos Ramos — Chefe
de Estacdo de 3.- classe em Es-
tombar. Admitido como carregda-
dor-auxiliar em 3 de Setembro de
1917, passou a praticante de es-
tacdo em 25 de Novembro de
1917, foi promovido a factor de
3.2 classe em 28 de Novembro de
1919, a factor de 2.2 classe em 21
de Junho de 1923, a factor de 1.7
classe em 12 de Fevereiro de
1926, e a chefe de 3.2 classe em 1
de Julho de 1942, Em virtude do A. C. T., passou a
cclhelfggge estacdo de 3.2 classe a partir de 1 de Julho

e :

Luis Torres Ferreira — Chefe
de estacdo de 3.2 classe em S. T.
Cacém. Admitido como prati-
cante de estacdo em 27 de Se-
tembro de 1917, foi promovido a
factor de 3.2 classe em 28 de
Novembro de 1919, a factor de
2.8 classe em 21 de Junho de 1923,
a factor de 1.2 classe em 19 de
Abril de 1927, e a chefe de 3.2
classe em 1 de Janeiro de 1940.
Em virtude do A. C. T., passoua

chefe de estagdo de 3.2 classe a partir de 1 de Julho

de 1955.

José Cabrita Junior — Chefe
de estacdo de 2.2 classe em Vila
Real de Santo Anténio. Admitido
como carregador eventual em 21
de Setembro de 1917, passou a
praticante de estacdo em 19 de
Novembro de 1919, e a aspirante
em 27 de Marc¢o de 1924, foi pro-

21 de Junho de 1923, a factor de
2.2 classe em 19 de Junho de 1£26,
a factor de 1.2 classe em : de Ja-
neiro de 1929, e a chefe de 3.2 classe em 1 de Julho
de 1948. Em virtude do A. C. T., passou a chefe de
estacdo de 3.2 classe a partir de 1 de Julho de 1955, e
a chefe de 2.2 classe em 1 de Outubro de 1955.

movido a factor de 3.2 classe em

Bento José —Conferente de 2.2
classe em Lisboa-T. Paco. Admi-
tido como carregador-auxiliar em
4 de Setembro de 1917, nomeado
carregador em 29 de Outubro de
1919, passou a endatador em 5 de
Maio de 1926, foi promovido a
agulheiro de 3.2 classe em 21 de
Julho de 1930, a agulheiro de 2.2
classe em 1 de Fevereiro de 1943
e a conferente em 1 de Maio de
1945. Em virtude do A. C. T,

passou a conferente de 2.2 classe a partir de 1 de

Julho de 1955.

Domingos da Silva Alfaro —
Admitido como limpador em 22
de Abril de 1917, foi nomeado fo-
dueiro de 2.2 classe em 1 de Ja-
neiro de 1923, Depois de ter tran-
sitado pelas diferentes categorias,
foi promovido a Fiscal do Pessoal
de Traccdo em 1 de Outubro
de 1955.

Camilo Lopes — Admitido e
30 de Agdosto de 1916 como pra-
ticante, foi promovido a factor
de 3.2 classe em 1 de Julho de
1918 e a factor de 2.2 classe em 1
de Janeiro de 1922. Passou a em-
pregado de 2.2 classe em 1 de
Agosto de 1927 e depois de tran-
sitar por outras categdorias foi
promovido a chefe de sec¢do em
1 de Janeiro de 19453.




24

Em principios do més findo, apresentou-se a piblico, na estagdo do Rossio, uma exposi¢ao de flores dO

Outono — exposi¢do idéntica a realizada, com tanto éxito, no ano do Centendrio. Eis umm momento da

inaugura¢do: o Prof. Eng. André Navarro — a quem se deve a iniciativa que se projecta realizar todos

0s anos — apresentando ao Prof. Dr. Mdrio de Figueiredo e Eng.°s Espregueira Mendes e Mendes Fra-
zao alguns espécimes raros de crisdntemos

O Conselho de Administracdo da Compa-
nhia considerando a amplitude que teve o
surto epidémico da «dripe asidtica» resolveu
que aos agentes atingidos pela epidemia, me-
diante comprovacdo dos Servigos Médicos,
ndo sejam descontados os dias de licenga
correspondentes ao préximo ano.
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- SUMARIO——]

BOAS FESTAS

TEMAS TECNICOS — O SISTEMA DE ENCRAVA-
MENTO DE AGULHA E SINAIS NX, por A. Simdes
do Rosdrio

RENOVACAO DAS PONTES DA BEIRA ALTA — PON-
TE DE NOEMI

O FACTOR HUMANO NO CAMINHO DE FERRO

EPISODIOS DA VIDA REAL — NA LINHA DO DOURO, |
por Adriano Monteiro

SENSO COMUM, por Firmo Nogueira Soares

ACTUALIDADES FERROVIARIAS

EM VIAGEM — POR TERRAS TRANSMONTANAS, por
Guerra Maio

TALVEZ NAO SAIBA QUE...
Julio Moreira

NOTICIARIO DIVERSO

0OS NOSSOS CONCURSOS

O ESPIRITO DE PRECAUCAO NO TRABALHO

PERGUNTAS E RESPOSTAS

JOSE RODRIGUES MARQUES

MORREU VITIMA DA SUA PAIXAO

REGULAMENTACAO DISPERSA

BOM HUMOR... I

PESSOAL

LEGISLACAO

Condensado por José

NA CAPA : Desenho da Celestino Teixelra

| Rua Jaime Afreixo $. JOAO DA MADFIRA
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