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A mecanizacao nas operacoes
de carga e descarga

s A.S operagoes de manuteng¢do corzst'iz‘uem hoje motivo de cuidadoso estudo, pela

ncia dos seus custos nos custos totais de produgdo. Todas as empresas transporta-
oras— em particular as ferrovidrias — estdo extraordinariamente interessadas nesse
€Studo, uma yez que, para elas, o vroblema assume aspectos de importdncia premente.



Experiéncia oficial de um comboio

eléctrico entre Lisboa e Santarém

EALIZOU-SE em 24 de Janeiro pas-
sado, com a honrosa participacdo do
Ministro das Comunicagdes, a pri-
meira viagem oficial de ensaio, com

0s novos comboios eléctricos, entre Lisboa e

Santarém. A composicdo tripla — idéntica as

que circulam na linha de Sintra — partiu de

Santa Apoldnia as 12 e 5 e

Ministro e os restantes passageiros do com-
boio experimental foram aguardados e efusi-
vamente cumprimentados pelos Srs. Eng.°
Jodo Castro Reis, Governador Civil do Dis-
trito; Dr. Jacob Finto Correia, Presidente da
Céamara; Dr.
Junta de Provincia; Dr.

Artur Duarte, Presidente da
Manuel Pereira

chegou a Santarém as 13 e 1.

No comboio tomaram lugar,
além do Sr. General Gomes de
Aratjo, o Sr. Prof. Dr. Mério
de Fidueiredo, Presidente do
Conselho de Administracao,
Vice-Presidente Eng.c M. Pinto
Osorio, Administradores e Mem-
bros do Conselho Fiscal da
C. P.; o Secretdrio-Geral, Eng.
Branco Cabral e o Director-
-Geral e Subdirector da Com-
panhia, Engs. Espredgueira Men-
des e Pedro de Brion, além de
mais outros funciondrios supe-
riores da Companhia.

Na estagdo de Santarém, o

Branco, Subdelegado de Saude
e Dr. Virdilio Arruda, Director
do jornal «Correio do Ribatejo»
— e ainda para muito povo.

Apds a chedada, efectuou-se
um almocgo, presidido pelo Mi-
nistro, no Hotel Abidis.

k ok ok

A viagem teve um signifi-
cado muito para além do formal
porque assinalava, e decisiva-
mente, mais uma etapa vencida
nas obras de electrificacdo em
decurso da linha do Norte e na
sequéncia de um vasto plano de
melhoramentos que, com o novo



servico, a C. P. projecta con-
seduir,

Ja aqui referimos -- mas
nunca serd demais repeti-lo —
que os trabalhos de adopc¢do da
traccdo eléctrica na nossa Rede,
Como alids tem acontecido além-
-fronteiras, estdo na rota certa
de proporcionar ao Pais, em
Poucas décadas, transformagdes
Sensiveis em ampla e insuspei-
tada escala, com larga e evi-
dente repercussdo na fisionomia
€Condmica e social da vida na-
cional. E uma obra que pertence
40 Pais e de que o Pais—e o
Caminho de Ferro — legitima-
mente se orgulham.

Nao admira pois que o mesmo regozijo, a
Mesma satisfacdo do publico ao vitoriar entu-
sné‘sticamente a veloz passagem deste com-
boio experimental, rumo a Santarém, fosse
Sentida, ainda com maior intensidade — dire-

mos mesmo com emotividade
— por todos aqueles que reali-
zavam a viagem. E compreen-
de-se, é sempre com legitima
ufania — a ufania prépria do
«dever cumprido» que todos nds,
ferrovidrios, sem fronteira de ca-
tegoria, vivemos, comungamos,
compartilhamos, os momentos
felizes da Empresa— porque sédo
também momentos bem nossos,
coroldrio directo do trabalho
quotidiano de cada um de nos.
Sdo realizacoes deste quilate,
tdo ansiadas pelo ptiblico e por
isso mesmo fautoras do pres-
tigio da Companhia, que pode-

rosamente contribuem para que, hoje como
ontem, e como sempre, todos os que labutam
na C. P. se sintam orgulhosos da profissdo
que escolheram.

E. C.




Por ANTONIO L. SIMOES DO ROSARIO

M vérias oportunidades se tem
o <«Boletim da C. P» referido
em artidos e noticias a ex-
celéncia da organizacdo, ape-
trechamento e funcionamento

dos caminhos de ferro franceses, que se

podem considerar, sob maltiplos aspectos,
como os melhores da Europa e mesmo do

Mundo. E nosso intuito dar hoje aos lei-

tores desta revista uma visdo de conjunto

da actividade dessa notdvel rede ferrovidria;
sem didvida, serd ela necessariamente muito
incompleta mas, em todo o caso, tentaremos
apresentar de preferéncia as realizagoes de
maior importdncia ou que para nods ofere-

-

As locomotivas de corrente
industrial tornaram-se famo-
sas pela sua aptiddo ao arran-
que e reboque emdrandes car-
gas mesmo em fortes rampas.
E corrente ver na linha Nor-
te-Este, comboios de merca-
dorias cuja carga se avizinha
das duas mil toneladas; uma
Bo'B,’ de 84 t. arrancou mes-
mo, durante experiéncias, em
rampa de 10 /.,, um comboio
de mercadorias de cerca de
92500 t. Aqui vé-se uma C,’C,’
rebocando um comboio de
minério naquela linha.

¢am particular interesse, abstendo-nos de
entrar em demasiados pormenores.

k ok k

Devem-se sobretudo aos caminhos de ferro
franceses, explorados pela Sociedade Nacio-
nal (em abreviatura S.N.C.F.), os recentes
desenvolvimentos na técnica da via e foi ne-
les que a chamada via moderna encontrou
as suas primeiras aplicagdes. Esta via, que
hoje equipa muitos quilometros de linhas
férreas. em Franca, é fundamentalmente ca-
racterizada pela soldadura dos carris em
grandes barras com o comprimento aproxi-
mado de 800 m. A fixacdo dos carris as tra-




vessas é realizada elasticamente, repousando
nelas por intermédio de palmilhas de borra-
cha contra as quais sdo apertados forte-
mente por molas metdlicas, planas, sujeita-
das pelos tirefonds. Foram este novo tipo de
fixacao e o emprego de aparelhos de dilata-
Cdo especiais, cuja forma faz lembrar a de uma
lanca e contralanca da dgulha, que tornaram
Possivel a soldadura da via em tdo grandes
extensoes. Esta técnica pode ser utilizada
Com travessas de madeira ; mas, para dela se
tirar o méximo partido, empregam-se de pre-
feréncia travessas de betdo — mistas de betdo e
ferro ou de betao pré-esforcado — que, con-
C{uf?lnto ndo hajam ainda dado as provas su-
ficientes devido & sua recente aplicacéo, tudo
leva a crer que oportunamente se hdo-de
revelar muilo mais econémicas que as de
Mmadeira, pela sua maior duracdo e menores
Sastos de conservagdo. Os estudos que con-
duziram 3 realizacdo destas travessas, bem
Como de outra novidade do mesmo tipo — as
longarinas Laval —foram, em drande parte,
realizados em Franca pelos técnicos dos
S€us caminhos de ferro.

A conservagio e renovagio da via sdo
realizadas principalmente por métodos meca-
flicos, tendo-se evitado assim o duro labor
dos seus trabalhadores e conseguido impor-
tantes economias,

As automotoras francesas
escalonam-se por varios tipos
unificados segundo a sua po-
téncia. Aldumas tém cabine
sobre-elevada que permite
efectuar a conducgéo nos dois
sentidos com Optima visibi-
lidade. As mais notaveis séo
as que asseguram as relacdes
de grande percurso que ofe-
recem as maximas comodida-
des ao passageiro. O mate-
rial francés em servico nos
T. E. E. que aqui se vé a che-
gada a Lyon € semelhante
mas ainda mais confortavel.

k kX

No capitulo do material e traccdo, ofere-
cem-nos os caminhos de ferro franceses rea-
lizacoes das mais interessantes. Bastara
recordar, para demonstrd-lo, a magnifica qua-
lidade do seu material, tanto tractor como
rebocado, que, com unidades rigorosamente
de série e apenas modificadas em alguns dos
seus 6rgdos, permitiu conseguir o méximo de
velocidade em caminho de ferro: primeiro
243 km'h, num troco da linha Paris-Lyon, e,
depois, 331 km/h, na recta de Morceux, da
linha Bordéus-Hendaia, tendo, nestas dlti-
mas, chegado o comboio 2 minutos mais cedo
que o avido que o seduia. A estas experién-
cias, realizadas por locomotivas de tipos e
construcdes diferentes, que fazem a honra
dos caminhos de ferro franceses e da indus-
tria francesa sua construtora, hd que juntar
outras, acaso menos conhecidas entre nos,
mas ndo menos notdveis, realizadas em 1955,
na linha electrificada Paris-Le Mans, durante
as quais as ondas emitidas por um posto de
rdadio, instalado numa subestacdo proxima, ma-
nobravam todos os Orgdos duma locomotiva
eléctrica que nao tinha a bordo qualquer
pessoa.

Aos ferrovidrios ndo agrada a palavra
«<record» visto as suas vifdrias serem, no
dizer do Presidente do Conselho de Admit



nistracdo da S. N. C. F., prdticas e nao des-
portivas. Assim, no servico de todos os dias
oferecem-nos os caminhos de ferro franceses
aspectos idualmente interessantes.

A traccdo de vapor estd condenada pela
S. N. C. F. a desaparecer das linhas france-
sas para as quais desde 1945 mais nenhuma
locomotiva de vapor se constréi. Os cami-
nhos de ferro dauleses, em busca de maiores
eficiéncia e economia, orientam-se actual-
mente para as traccdes eléctrica e Diesel,
preferindo a primeira para as linhas de maior
tréfego e a segunda para aquelas em que 0s
gastos de primeiro estabelecimento duma li-

A dieselizacdo da rede francesa estd em plena execugéo,
A S. N. C. F. tem-na feito por conjuntos de linhas de ca-
racteristicas semelhantes, o que muito facilita a rotacéo
das locomotivas. Estas tém poténcia variavel conforme o
servico a que se destinam: as de menor poténcia séo uti-
zadasem manobras e nas linhas secundéarias e as de maior,
como a da fotografia, nas linhas mais importantes

nha electrificada se ndo justificam. Mas até
no dominio daqueloutra preterida forma de
traccdo, tém os caminhos de ferro franceses
aldo de original: os comboios reversiveis su-
burbanos. As dificuldades que oridinava a
exploracdo com mdquinas de vapor do intenso
trafedo dos arredores de Paris, nas suas
linhas néo electrificadas, preocupou, por muito
tempo, os técnicos ferrovidrios franceses.
O principal inconveniente era a inversdo das
locomotivas no final de cada viagem. A re-

versibilidade das composi¢oes eléctricas fez
entdo pensar na adopcdo do mesmo processo
aos comboios de vapor, o que se conseguiu
com éxito, hd cerca de trinta anos, por meio
dum comando a distdncia do regulador e do
freio efectuado pelo maquinista na primeira
carruagem da composicdo, quando esta cir-
cula com a locomotiva a cauda. Para as res-
tantes operacdes aquele adente comunica
telefonicamente com o fogueiro que se man-
tém no seu posto na locomotiva. A este
engenhoso dispositivo se deve a eficiéncia
com que a S.N. C. F. tem assegurado o denso
trafego suburbano de Paris, nas linhas até a
data ndo ainda electrificadas.

Na traccédo eléctrica, é a Franca um dos
paises em que se podem encontrar as mais
notdveis realizagoes. Empredou-se de inicio
a corrente monofdsica de frequéncia especial
(162/3 Hz), logo substituida pela corrente con-
tinua a 1500 V, sistema de que intimeros pro-
gressos sdo devidos aos caminhos de ferro
franceses. As experiéncias atrds citadas fo-
ram efectuadas com material desta corrente,
o qual, em servico normal, realiza proezas
ndo menos extraordindrias. Citemos unica-
mente, a titulo de exemplo, que é vulgar as
locomotivas eléctricas de linha percorrerem
mensalmente mais de 40 mil km tendo-se
obtido mesmo cerca de 64 mil, o que equi-
vale a uma velocidade média de 86 km/h.,
supondo que a locomotiva tivesse percorrido
essa quilometragem sem parar.

Porém, como é bem conhecido, a Francga
tem-se orientado nos ultimos anos para outro
tipo de electrificacdo que utiliza a corrente
monofédsica de frequéncia industrial que foi
também preferida pela C. P. para as nossas
electrificacoes. A aplicacdo desta classe de
corrente a tracgdo eléctrica, por imensamente
vantajosa, de hd muito havia suscitado a
atencdo dos técnicos de todo o Mundo. Con-
tudo, aos caminhos de ferro franceses se
deve o desenvolvimento que hoje conhece e
que possibilitou a sua aplicacdo na nossa
rede. A S. N. C. F. comecgou por transformar
uma pequena linha na Saboia em banco de
ensaio e ai se fizeram os estudos das insta-
lacoes fixas e do material tractor. Em seduida
aplicou-o, em razdo dos ¢ptimos resultados
obtidos, a grande artéria industrial Norte-
-Este cuja electrificacdo estd agora concluida,



Outrossim estd em curso nas grandes linhas
Paris-Norte e Paris-Este onde dentro de pou-
Cos anos entrard em funcionamento.

As carruagens de passagdeiros, tanto na
1. como na 2." classe, sdo em regra muito
comodas. O material de mais recente cons-
trucdo é de aco inoxid4vel e particularmente
Cuidado em todos os pormenores. Nalguns
comboios circulam carruagens-saldo com as-
sentos inclindveis e lardas janelas que pro-
porcionam viagens muito adgradaveis. 4 S.
N. C. F. empenha-se muilo especialmente
na batalha do siléncio e do conforto.

O material de mercadorias, Optimamente

Conservado, compreende um parque nume-
r0so. Existem muitos tipos de vagdes para
tra“SPOrtes especiais: de automoveis, de mer-
Cadorias de grandes dimensdes e até de ferro
€m fusao |

A reparacio de todo este material, tractor
€ rebocado, estd confiada a reduzidissimo
imero de oficinas de modelar organizacao

equlPE:ld'cls da forma mais moderna e racio-
nal,

I T
A Seduranga do transporte ferrovidrio em
;a“?a € quase proverbial; é de todos co-
fhecida a traducao em expressivos termos do

coeficiente que a mede: para se ser vitima
de acidente num comboio francés é neces-
sdrio, em média, viajar ininterruptamente
durante cerca de 1300 anos a uns 80 km/h.

Para este resultado, verdadeiramente as-
sombroso, contribuiu, sem duvida, a excelén-
cia da exploracdo dos caminhos de ferro
franceses e da sua sinalizacdo. Como reali-
zacdes, neste campo, importa salientar a ex-
tensdo do bloqueio automdtico, dos postos
de comando centralizado de agulhas e sinais,
e da regdulacdo do trdfego. Particularmente
digno de mencéao é o Posto de Comando Cen-
tralizado da Circulacdo instalado em Dijon e

O comboio dos automobilis-
tas Lion-Boulogne (Londres.)
Os vadoes em que sdo trans-
portados os automoéveis se-
rao atrelados a cauda da com-
posicdo, que se vé a direita
onde 08 seus ocupantes
tomarfio lugar

do qual é comandado um troco de via dupla
de 27 km, situado na grande linha Paris-
Lyon, que se tornava dificil quadruplicar como
0 exigia a sua movimentada circulacdo devido
a existéncia de numerosas obras de enge-
nharia. A solucado adoptada consistiu em ba-
nalizar as vias, isto é, permitir a circulacéo
em qualquer delas nos dois sentidos e co-
mandé-las desde aquele posto.

A ordanizagdo do servico dos comboios
de passagdeiros, ¢, também, muito interes-
sante. Para aproveitar ao médximo a poténcia
das locomotivas que os rebocam, sdo consti-
tuidos, em geral, por dgrande ntimero de vei-



culos, sendo frequente verem-se, nos grandes
rapidos e expressos, composicdes duma vin-
tena de carruagens. Desta forma, é possivel
reduzir vantajosamente o niimero de circula-
¢Oes de passagdeiros dispondo-as a horas con-
venientes, o que facilita a circulagdo fora
desses periodos de comboios de mercadorias.
Nos troncos comuns a vérias grandes linhas
e, designadamente, a saida e chegada a Pa-
ris formam-se as chamadas baferias de répi-
dos, isto é, séries de comboios que, com
varios destinos ou procedéncias se sucedem
no trogo comum (que pode ser muito ex-
tenso) com pequenos intervalos.

As velocidades comerciais dos comboios
de longo curso franceses sdo as mais eleva-
das que se encontram na Europa; desde o
tiltimo servico de hordrios, os rdpidos e expres-
sos franceses percorrem, diariamente, uns 38
mil km, a mais de 100 km/h de média, e, cerca
de 40 mil outros, com velocidades entre 90 e
100 km/h. Dentre os primeiros, importa fazer
referéncia aos comboios de composicdo es-
pecial, no nimero dos quais se contam o
Sud-Express que faz a ligagdo do nosso Pais
com a Franca e o resto da Europa e que no
percurso francés, percorre 816 km apenas
com duas paragens intermédias, existindo
581 km entre a segunda delas (Bordéus) e
Paris. A velocidade comercial deste comboio
é de 111 km o que o torna o mais rdpido da
Europa em tdo dgrande percurso. Outro exem-
plo notdvel é o do «Mistral> que circula en-
tre Paris e Nice a 100 km/h. de média ; no
trajecto Paris-Lyon (5612 km), de traccéo eléc:
trica, a sua velocidade atinde os 150 km/h e,
em média, ela € de 123 km/h sendo portanto
o comboio mais rdpido do Mundo, no domi-
nio das médias distdncias. Estes dados, que
dispensam outros comentdrios, sdo, sem dd-
vida, a melhor prova do que afirmdmos ; mas
note-se que eles se referem a dias de trafego
normal. Nos dias de ponta (partidas e regres-
sos de férias, Natal, Pdscoa, etc.) em que o
servico se quintuplica por vezes, efectuam-se
muitos desdobramentos pelo que aqueles nd-
meros vém consideravelmente aumentados.
Apesar de tudo, a regularidade da circulacéo
é prodigiosa: apenas uns 3°/, dos comboios
de grande percurso chegam anualmente aos
términos com atrasos superiores a 15 m.; desta
forma se vai fazendo a transicdo dos antigos

hordrios por minuto aos futuros hordrios por
segundo.

O servico de mercadorias oferece um in-
teresse especial porquanto proporciona cerca
de 70°/, das receitas dos caminhos de ferro
franceses. A sua organizacdo é diferente da
nossa. enquanto entre nds é o expedidor quem
tem a livre escolha da velocidade do trans-
porte, em Franca esta €, por assim dizer,
automaticamente determinada pela qualidade

Para assedurar convenientemente os transportes de merca-
dorias existem em Franca estacOes de classificacéo ou tria-
dens mundialmente conhecidas pela exceléncia das suas
instalacdes. Cada um dos Redimes, Ordindrio e Acelerado,
tem uma organizag¢do propria e, por conseduinte, triagens
independentes, A S.N. C. F,, com o intuito de, com maior
economia, obter maior eficiéncia, reduziu o seu nimero,
tendo, porém, dotado do melhor equipamento as que
subsistiram, o que aumentou o rendimento deral. Algu-
mas delas s#@o verdadeiros prodidios da técnica e, para
que disso se possa fazer uma ideia, bastard dizer que,
num 86 dia, se conseguiram classificar na triadem de
Villeneuve-St, Georgdes (do R. O.), de que a gravura mostra
um aspecto deral, 4922 vagdes, dragas a automatizagéo
de drande ntimero de operagodes

da mercadoria. Aquelas que requerem um
transporte rdpido e as chamadas remessas
de detalhe sdo transportadas, sempre e sem
determinacdo do expedidor, em Regime ace-



lerado (de caracteristicas, no restante, pare-
cidas & nossa G. V,); as demais — designa-
damente as muito densas—sdo-no em Re-
Stme Ordindrio (que se assemelha a nossa
P.V.). O estabelecimento deste sistema, além
das importantes economias que trouxe a S.
N-. C. F., melhorou apreciavelmente o apro-
Veitamento dos comboios recoveiros (Regime
Acelerado-RA4.) e de mercadorias (Regime
Ordindrio-R.0.).

Finalmente, resta dizer que, para a exe-
CuGdo das mudltiplas fungoes requeridas pela

Produtos farmacéuticos

L. A Farmécia privativa da Companhia,
Instalada na estacéo de Lisboa-P., encontra-se
€m condi¢des de fornecer produtos farmacéu-

ticos especializados, nas condicoes a seguir
referidas:

2. Somente aos agentes da Companhia,
quer no servico activo, quer na situagéo de
reforma, pederdo ser fornecidos medicamentos.

(s caminhos de ferro fran-
ceses tém eficazmente com-
batido a concorréncia dos
outros meios de transporte,
através duma politica ade-
quada que favorece oS ramais
particulares (40°/, de tonela-
dem transportada pela S. N
C. F. utiliza-os & chegada e
a partida e outros 26°/, so-
mente numa das duas extre-
midades), os reboques cami-
nhos de ferro-estrada, os
reboques porta-vagdes e 0S
contentores. Na fotogdrafia
yé-ce um reboque porta-va-
gdo numa das ruas de Paris

complexa actividade de tdo vasta empresa
ferrovidria, se empregam nos caminhos de
ferro franceses aproximadamente 380 mil
agentes. E é curioso registar que, em 1938,
para um trdfego que desde entdo aumentou
de 20°/,, no que toca aos passageiros, e de
65°/,, no que se refere as mercadorias, havia
em Franca 520 mil ferrovidrios. Esta grande
melhoria de produtividade, em grande parte
devida ao pessoal, ndo s6 constitui facto hon-
roso para os caminhos de ferro franceses
como para todos os seus agentes.

3. O fornecimento € feito a pronto paga-
mento e na propria Farmdcia, isto é, esta
ndo se incumbe da expedicdo de medicamens-
tos, seja por que via for, nem pode, visto lhe
ser formalmente vedado por disposi¢des
legais, promover a entrega de produtos fat-
macéuticos por intermédio dos fornecedores,
— mediante requisicoes ou qualquer outro
processo.

4. E expressa e rigorosamente proibido
ceder directa ou indirectamente a terceiros,
especialmente a pessoas estranhas a Com-
panhia, produtos farmacéuticos adquiridos na
Farmdcia privativa. Os infractores desta dis-
posicéo ficam sujeitos a severas sangoes dis-

ciplinares.
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Marinheiros

ENTRE o bom namero dos nossos lei-
tores que alguma vez efectuaram via-
gens por caminho de ferro entre a
capital e o Sul do Pais, por certo

poucos terdo sido aqueles que se interessa-

ram pela Via Fluvial da Companhia e pro-
curaram conhecer o denodado labor dos agen-
tes que asseguram O seu servico.

E por este motivo que o Boletim da C. P.,
sempi‘e desejoso de dar a conhecer as multi-
plas actividades da Companhia e do seu pes-
soal, dedica hoje algumas paginas a este as-
sunto que bem merece ser conhecido e apre-
ciado por todos os ferroviarios.

* k3K

Dificuldades de ordem varia tém impe-
dido a construcéo na proximidade de Lisboa
de ponte ou tunel que estabeleca a ligacdo
entre as duas margens do Tejo. Por varias
vezes se tem falado e discutido o problema;

O «Tras-os-Montes» — um
dos barcos da C. P. que esta-

belecem a ligag¢do fluvial, de
cerca de 10 km, entre Lisboa
e Barreiro.
a

erroviarios

ao que parece, ja foram mesmo elaborados pro-
jectos para o solucionar; porém, por diver-
sos motivos, essa obra nfo tem passado de
dourado sonho das populagdes da margem
esquerda do rio.

Do ponto de vista ferrovidrio, a falta de
ligacdo adequada impossibilitou a vinda do
caminho de ferro do Sul até Lisboa e tornou
inevitdvel o recurso ao transporte fluvial por
embarcacoes, como alids se tem feito em
muitos outros pontos do Globo. Para solucio-
nar problemas desta natureza, tém sido em-
pregadas duas férmulas: uma, a mais sim-
ples, requer o transbordo de passageiros e
mercadorias dos comboios aos barcos e vice-
versa, outra, mais perfeita, mas também
mais onerosa, consiste em fazer transportar
carruagens e vagoes pelos proprios barcos,
sem exigir, portanto, qualquer transbordo.
Esta altima solucdo, aparentemente muito
interessante, ndo convinha ao caso particular
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que nos ocupa, visto tratar-se dum percurso
relativamente curto e, além disso, constituir
inicio ou fim, da viagem ou do transporte,
pelo menos na maioria dos casos. A aplica-
¢lo deste sistema restringe-se, em geral, de-
vido ao seu elevado custo, a percursos longos
e intercalados em grandes viagens e que ndo
podem ser evitados por itinerdrios exclusiva-
mente terrestres, embora com aumento da sua
extensdo.

A ligacdo ferrovidria de Lisboa com o Sul
do Pais tem sido, pelos motivos apontados,
efectuada com transbordo no Barreiro, que
pode ser considerado o verdadeiro térmizus
da rede do Sul. Com a construcdo da projec-
tada ponte ou tinel atravessando o Tejo —
que se prevé seja também ferrovidria—a li-
nha do Sul vird entroncar-se directamente,

As maos firmes do mestre e
contramestre
ponte

dirigem, na
do comando, a rota

sedura do vapor

No seu gabinete, o Chefe da

Estacdo de Lisboa— T. P,,

trata de assuntos relaciona-
dos com a Via Fluvial

por Alcantara, a rede do centro e norte do
Pais. Mas o Barreiro continuard ligado, pela
via fluvial da C. P., a Lisboa. A sua impor-
tancia, como centro fabril de primeira gran-
deza, assim o exige.

& ¥ ok

O efectivo da frota da Companhia tem
variado batante no decorrer dos tempos.
Actualmente compdem-na dois vapores e um
barco-motor para o transporte de passageiros
(podendo também transportar 3 toneladas de
carga) e um rebocador e trés alvarengas para
o transporte de mercadorias. Para o trans-
porte de passageiros, este ntimero € presen-
temente insuficiente; mas com o projectado
itinerario ferrovidrio, pela ponte ou tdnel, o
trafego sera evidentemente aliviado e o nu-
mero de embarcacoes chegard para as neces-

11
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No cumprimento da sua mis-

8do, o revisor, com a habitual

urbanidade, «pede» os bilhe-

tes aos passadeiros do salio
de 1.* classe.

sidades do transporte. Mas isto ndo significa
que a C. P. vd descurar o problema da mo-
dernizacdo e mesmo renovacdo da sua frota
fluvial. E assunto que a Companhia tem bem
presente nos seus projectos actuais, conforme
estd bem consignado nos seus planos de
ac¢do imediatos. _ .

Para o transporte de mercadorias, a frota
da Companhia é mais do que suficiente dado
que a modernizacdo da traccdo tornou mais
economico, na maioria dos casos, o seu se-
guimento pela via Setil, prescindindo-se assim
das operacdes, demoradas e dispendiosas,
de transbordo e manuten¢do que a Via Flu-
vial requer.

Os dois vapores actualmente em servico
tém os nomes de <Alentejo» e «Trds-o0s-Mon-
tes» e sdo absolutamente idénticos. Foram

construidos em 1923 pela casa J. Crichton &
Co. Tém duas caldeiras elipticas de chama
invertida, cada uma das quais alimenta uma
maquina de vaper de alta e baixa pressdo.
O sistema de propulsdo é constituido por
dois hélices. A sua poténcia é de 600 H.P. e
a velocidade horaria 11 milhas. Consotnem
por hora a navegar 505 Kg. de carvdo. O
abastecimento deste (cerca de vinte ionela-
das) é efectuado de noite, durante a inter-
rupcdo do servi¢o e demora aproximadamente
duas horas. Encarregam-se dele os mari-

- nheiros e fogueiros.

Pertenceram a frota da Companhia dois
outros vapores: o «Estremadura», construido
em 1900, que foi abatido ao efectivo em 1954,
por inaptiddo para o servico, e o «Algarve»,
construido em 1887 e que foi destruido pelo

Em toda a época — verdio ou
inverno — é sempre sob tem-
peratura escaldante que os
fodueiros alimentam as am-
plas fornalhas dos barcos,
contribuindo muito para a
eficiéncia deste servico da
P



Operando segundo as indica¢des da ponte do comando,
0 maquinista redula a marcha do seu barco

ciclone que assolou Lisboa em 15 de Feve-
reiro de 1941. A propulsdo deste tGltimo era
efectuada por meio de rodas, sistema hoje em

desuso.
O navio-motor, tem o nome de «Evora», e

foi construido na Alemanha em 1931. Tem dois
Motores «Diesel» de 6 cilindros cada um, que
Consomem 170 g/CV/hora (a 285 r. p. m.). Os
Seus dois hélices sdo de aco inoxidavel que
dpresenta sobre o bronze, para este fim, re-
Conhecidas vantagens. A sua poténcia é de
500 H. P. e a sua velocidade horéria de 12'/s
milhas, Consome por carreira 40 Kg. de 6leo,
Sendo portanto muito econémico o seu funcio-
Namento ; os depdsitos de combustivel tém
Capacidade para 11 toneladas de dleo.

O rebocador a que atrds nos referimos foi
Construido em 1947 na Holanda. Esta equipa-
do com um motor «Diesel» de 5 cilindros, 600
. p. m. e 170 H. P.. Atinge a velocidade de

9 milhas e tem apenas um hélice. Foi adqui-
rido pela Companhia em 1957 e tem o nome
de «Expedito».

Nesse mesmo ano, foram abatidos ao efec-
tivo os antigos rebocadores que a Companhia
possufa e que tinham os nomes de <Vitoria»
e «Tavares-Trigueiros». Tinham sido construi-
dos no comeco deste século e estavam equi-
pados com duas maquinas de vapor de alta e
baixa pressdo, cada uma das quais movia um
hélice sendo ambas alimentadas por uma (inica
caldeira. O seu funcionamento era potco eco-
noémico.

A transferéncia da maior parte do trafego
de mercadorias para a via Setil tornou dispen-
saveis algumas das alvarengas que a Compa-
nhia possuia. O seu namero, que era de dez,
foi gradualmente baixando, sendo hoje apenas
de trés.

O pessoal que constitui a tripulacdo destas

Um marinheiro” ferrovidrio em plena manobra de atracac#o

13
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unidades da C. P. reune as tradicionais qua-
lidades de duas nobres classes trababalhado-
ras : a dos ferroviarios e a dos homens do mar.
Ao seu abnegado esforco e inexcedivel inte-
resse pelo servico se deve, em absoluto, a
regularidade e exceléncia do servico assegu-

rado pela nossa Via fluvial.
| SIMOES DO ROSARIO

Correccoes
Por lapso, escaparam no anterior artigo desta
série, publicado no Boletim da C. P., de Janeiro, as

WWW

elegacao Turistica
dos Ferroviarios

AVISO

Estdo sendo ultimados os programas
deste ano para passeios e excursoes no
Pais e no estrangeiro de ferroviérios e
suas familias. Roga-se, por isso, a todos
aqueles que estejam interessados em par-
ticipar em quaisquer viagens a realizar, 0
favor de, o mais breve possivel, se ins-
creverem na Delegacdo Turistica dos
Ferrovidarios — Estacdo de Santa Apolénia
— Lisboa.

Os programas totais e bem assim as
condicdes e pregos reduzidos das viagens,
ser-lhes-do directamente comunicados.

[E & ;
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Na poesia de um entardecer
encantador — a presenca da
C. P. na Via Fluvial.

seduintes inexactidoes de que pedimos desculpa aos
nossos leitores:

— Pég. 19, coluna 2:

Nos sinais principais, a luz verde foi substituida
pela luz amarela (Instrugdo n.° 2507 e seu adita-
mento).

— Pég. 21, coluna 1:

As indicacoes de «mais elevado» e «mais baixo»
sairam indevidamente trocadas.

— Pédgd. 22, coluna 1:

Onde se “1é «resguaidos para efectuar resguar-
dos» devia evidentemente ler-se «resguardos para
efectuar ultrapassagdens ou interversoes».

L o

«HOMENAGEM?»

Ao Ex."® Senhor Engenheiro Frederico
de Quadros Abragéo

— Pelo que de elevado e lindo escreveu, no «Bole-
tim» de Janeiro, sob o titulo «Os [ferrovid-
rios e o Natal». —

Eu venho aqui, senhor, agradecer
Quanto me deu de bem espiritual,
O ter podido ler, sentir, viver,

O seu lindo poema do «Natal».

Ter podido senti-lo enaltecer,

Duma forma tdo nobre e tao real,

Esses homens humildes que o Dever
Impoe que o cumpram sempre e por igual!

— Poema que singelo, em sua forma,
Tanta dgrandeza d’alma nos descerra,
Que em seu alto sentido se transforma

Nesta oracdo de Fé e Humanidade:
«Gloria a Deus nas Alturas; e na Terra,
«Louvor aos homens de cristd vontade!»

JOAO BISPO
Chefe de Reparti¢éio Principal
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Impressoes da viagem a Alemanha
de participantes do 2.° grupo
De Joaquim Lopes Chaves, Chefe de Desenha-

dores ;
...8do muito boas as minhas impressoes da

recente viagem a Alemanha, em que tomei parte;

boa organizagdo, itinerdrio muito bem escolhido e
convivio agraddvel.

...e fago votos para que essa Delegagao Turis-
tica possa continuar a proporcionar aos ferrovid-
rios viagens tao agraddveis como a do ano passado
@ Austria e a deste ano a Alemanha.,

De Jodo Duarte Elias, Escriturdrio de 1.2 classe,
esposa e filha:

Encontrando-nos verdadeiramente maravilha-
dos com a bela excursao a Alemanha, tdo inteligen-
temente organitzada, dirigida e orientada, nao po-
demos deixar de manifestar a nossa plena satis-
facao.,

Conservando ainda bem nitida, na memoria, a
espléndida recordagdo da excursao do ano passado
a Austria, patenteamos a nossa grande simpatia,
admiragdo e réconhecimento, desejando a continua-
£ao de tao interessante como educativo fim,

Do Dr. Eduardo M. Ribeiro de Oliveira, Médico
da C. P.:

...tanto eu como minha mulher e [ilha, foi
Pela primeira vez que tomdmos parte numa excur-

Os Participantes do 2.° drupo
no Castelo de Heidelberg

10 TURISTICA

sdo desta natureza, e, com a mais absoluta fran-
queza, é nossa opinido undnime que ulfrapassou
muito o que pensdvamos, pois, nao supinhanos de
forma alguma que esta excursao pudesse ser 1ao
bem organizada. A beleza, 0s encantos, tudo de ma-
ravilhoso que observdmos, e que perdurarao por
muito fempo no nosso espirito, estao de harmonia
com o alto critério, o bom senso, a compeléncia, o
cuidado, a atengdo e a delicadeza dispensados pelo
organizador a todas as pessoas, sem esquecer O
mais ligeiro pormenor.

Do Dr. Cipriano Pinhal Palhava, Médico da C.P.:

Conseguiu-se fazer uma excursdo de certas
dificuldades, em que nada faltou. Pondo de parte
toda a modéstia, digo que sou pessoa um pouco
viajada nao so por minha iniciativa, mas ainda por
intermédio de vdrias agéncias e até hoje ainda nao
fui melhor servido.

De Alfredo Jilio dos Santos, Chefe de Reparti¢do
Principal :

...venho encantado com a perfeigao da orga-
nizagao, pois quanto a recuperagao da Alemanha,
belezas naturais da Holanda e aos encantos de
Paris, trata-se de localidades que ja me eram f[fa-
miliares e nada terei a dizer. Da organiza¢do — re-
pito — devo, para ser justo, dizer que oS ferrovid.
rios, que tiveram a sorte de ser comparticipantes da
Excursao a Alemanha, fizeram uma viagem que
muitos miliondrios nao conseguem, mesmo através

()|
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das variadas agéncias da especialidade que puli-
lam por esse mundo, com tanta perfeigao.

De Victor Ramos Domindos, Factor de 1.2 classe:

Tanto eu como minha esposa ficdmos com as
mais agraddveis impressoes da excursdo a Alema-
nha, nao so pelo que nos foi dado ver tanto em
monumentos como em paisagens, mas ainda pela
comodidade de que fomos rodeados devido decerto
a boa organizagao...

De Clementino Pinto Ferreira, Chefe de estacdo
de 3.2 classe:

...tudo quanto me foi possivel ver e apreciar,
foi admirdvel; a ideia de tal realizagao foi feliz.
Oxald que outras se sigam com o mesmo esplen-

dor e em bsa camaradagem como a que acabamos
de realizar.

De Eduardo Ferrugento Gongalves, Engenheiro
Ajudante:

Apos uma viagem que interessou sobremaneira
4 paises — Fran¢a, Alemanha, Holanda e Bélgica,
é dificil concentrar em poucas linhas algumas
impressoes.

Quanto a organizag¢do e ao programa: inteli-
gentemente estudados e tao perfeitos quanto huma-
namente possivel em excursoes deste género, onde
sempre podem Surgir imprevistos. :

Quanto ao espirito de comunidade e de com-
preensao revelados pelo grupo. creio que s6 temos
que regosijarmo-nos com o nivel atingido, dada a
natural heterogeneidade dos elementos constituti-
vos, nivel que foi indice seguro do éxito da

EXCUTSAO o i il 2 32 bt i

Quanto ao que nos foi dado vér dos paises
visitados, dentro duma excursao [forgosamente
rdpida, penso que foi o suficiente para nos eviden-
ciar as caracteristicas diferentes desses mesmos
paises que tanto as individualizam. Belezas natu-
rais verdadeiramente encantadoras e tipicas como
o vale do Reno, Heidelberg ou as planicies holan-
desas; joias de arquitectura como em Estrasburgo,
Colonia ou Bruxelas, cidades industriais de primei-
ra grandeza como as que na Alemanha se encontram
na Zona percorrida, etc., etc.

Uma excursao que nos consegue proporcionar
uma tao variada gama de contactos — paisagem,
industria, comércio, vida e arte das populagoes,
arquitectura, artes pldsticas, etc. — tem de forgosa-
mente ser plena de interesse, Creio que a todos

Os excursionistas do dltimo
passeio do <«Boletim» num
patio do Alcazar, em Sevilha

pode proporcionar uma ideia concreta das regibes
visitadas, e i(sso deve ter correspondido ao seu

objectivo.
Dois aspectos ainda a focar: o da hospitalidade

cativante com que em toda a parte fomos recebidos,
e um outro que nao pode passar desapercebido a
qualquer ferrovidrio — o do (trdfego ferrovidrio
nos diferentes paises percorridos.

De Criségono Gomes Jinior, maquinista de 3.
classe:

...tanto eu como minha esposa achdmos o
programa excelente : dificilmente se organizard
outro ‘em que, dentro de tao pouco tempo, se veja
tanto e tao belo!

De Severo da Silva Biscaia, Subchefe de Servigo :

Dificil é, em breves linhas, dizer o que se sente,
as impressoes, todos os momentos agraddveis que
se viveram e que se recordam jd com saudade,



Apreciar, embora sucintamente, as paisagens,
0S costumes, 0s hdbitos, a maneira de viver de povos
estranhos com que contactdmos e cuja civilizagc@o
foi para nés motivo de estudo e comparagdo.

Rever a paisagem maravilhosa da Alsdcia,; o
bucolismo de Heidelberg,; o renascimento da Ale-
manha ; a descida caleidoscopica do Reno, s6 por
Si motivo justo de uma viagem ; o ambiente e a ma-
neira de ser dos holandeses, com as suas moradias
de encanto, complemento légico do seu tipismo ; o
deslumbramento da Grande Prag¢a de Bruxelas, para
80 recordar o que mais avulta; e depois Paris, que
¢ e serd sempre Paris; ¢ dificil, como disse, dizer
em breves linhas.

Do Dr. Mayer da Silva Tavares, Médico da C. P.:

Que poderel eu dizer sendo que foi uma viagem
maravilhosa ?

Desde o itinerdrio a organizagdo, a maneira
afdvel como fomos recebidos, até aos minimos por-
menores, tudo se combinou para tornar a viagem
tao agraddvel que apetecia repeti-la imediatamente.

Movimento turistico

Encontra-se jd mais ou menos definido o programa
das nossas actividades turisticas no ano ora inicialo,
no que se refere a recep¢do em Portudal de ferrovié-
rios estrangeiros,

Assim, a Associagdio Turistica dos Ferrovidrios
Franceses enviar-nos-4 9 grupos, de Abril a Setembro
Proximos, o que bem denota o interesse crescente que
08 nossos colegas franceses vém dedicando a Portudal.

Associa¢des congdéneres da Alemanha, Dinamarca
€ Suica promovem igualmente este ano viadens ao
nosso pafs dos seus agrupamentos turisticos.

A esta série de viagens, hd ainda a acrescer uma
Proxima visita dos ferrovidrios espanhéis, que renovam
assim, todos os anos, os lacos de excelente camara-
dagem hd muito existentes entre os ferrovidrios dos
dois paises irméos. )

Dadas estas perspectivas, tudo indica que o ano
de 1958 registard um novo «records de visitas a Por-
tugal dos nossos colegas estrandeiros.

Factos diversos

Deu-nos muita satisfacdo receber recentemente a
Visita dos srs. Egder e Bahmann, destacados dirigentes
da Associacd@o Turistica dos Ferrovidrios Alemées que
Se deslocaram propositadamente ao nosso pais e a
Espanha para estudarem a possibilidade de fomenta-
'ém um interessante intercAmbio turistico entre os
ferrovidrios alemdes e os seus colegas portugdueses
€ espanhdis.

Durante a sua breve estadia no nosso pais, tiveram
O ensejo de visitar os principais atractivos de Lisboa
€ de efectuar o cldssico circuito turistico de Estoril-
~Cascais Sintra.

Os nossos colegas alemées ao retirarem para Ma-
drid confiaram-nos as mais agdraddveis impressdes
desta visita a Lisboa e seus arredores e afirmaram-nos
que em breve o nosso pafs figurard entre os preferidos
pelos ferrovidrios aleméies para as suas viadens de
férias ao estrangeiro, -

Resultado dum Coneurse

QUADRO DE HONRA

DOS

AMIGOS DO «BOLETIM DA C. P.»

PROPONENTES DE ASSINATURAS

Niimero de
Nomes | assinaturas
p g propostas
| (Continuagdo)
11 — Anténio Rodrigues Lourei- 1
ro, factor de 2.2 classe em
Braco de:Pratas. oo o 15

12 — José Ferrdo Tavares, inspe-
ctor da explora¢do em Coim-
1 R B R ST T 15
13 — Benjamim Marques, chefe
de lanco em Celorico da

|2 R TR N TR R 14

14 — Augusto Valente Maia, ope-| | i
rdario de 5.2 classe nas ofici-
nas do Entroncamento . . 13

15 — José Marques Daniel, factor
de 2.2 classe em Vila Nova
BecCTRisy = s e 13

16 — Ernesto de Almeida Vaz,
factor de 2.2 classe em Vila
Franca das Naves . . . 12

17 — José Rodrigues Neves Mar-
tinho, auxiliar na estacac de

Messines R s v e E b 12
18 — Angelo Reis Sousa, factor
de 2.2 classe no Barreiro . 11

19 — Anfbal da Silva Carvalho,
escriturdrio na Sociedade
CRBEOEN Y L S S e 11

20 — Antdénio José Mateus, prati-
cante de factor na estacdo
de Funcheira . AR ] 11

(Continua no proximo nimero)

O Conselho de Administracéo da C. P., lamentando
o afastamento da Companhia do Subchefe da Divis#o
de Material e Tracc¢do, sr. Jilio Godinho, por motivo
de reforma a seu pedido, consignou-lhe um voto de
louvor «por durante 53 anos ter servido a Companhia
sempre com zelo, dedicacdo e actividade notdveisy,
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FEMININOS

Por CAROLINA ALVES

Lembra-te, mée, que a tua filha adolescente é flor
a desabrochar em plena Primavera, ansiosa de cor, de
brilho e de vida! Para ela o mundo é uma charada
que procura decifrar, um livro que anseia ler, ou um
aroma que a sua inexperiéncia julga aspirar num hausto.

E principalmente nesta idade que a sua alma mais
necessita dos teus conselhos, do teu amparo e carinho.

Procura fazer-te sua confidente e, como mée pers-
picaz, adivinhar-lhe os pensamentos para que a possas
auxiliar e orientar dentro da verdade e da moral.

Dize-lhe que na vida é muito importante saber pen-
sar e aproveitar o tempo.

Prepara-lhe bem o espirito na fé e na oracgéo a
Deus, pois encontrard na creng¢a muitas virtudes que
ao longo da existéncia serdo o seu melhor baluarte.

Dé-lhe bons exemplos e dize-lhe que o trabalho é
nobre e honra a quem por ele vence na vida.

Se tua filha tiver talento, faz o possivel para que
o cultive, a fim de poder aproveitar as faculdades com
que Deus a favoreceu, tornar-se melhor, desprezar fri-
volidades e tudo o que possa prejudicar a sua carreira
e o seu valor.

Faz-lhe ver que a vaidade, o olhar sobranceiro, o
sorriso irénico descarado, sdo filhos do despeito, da
inveja e da falta de educacéo, e que € indispensével a
caridade e delicadeza para com o seu semelhante,

Deves incutir-lhe no espirito, a dedicacdo pela
crianca, o respeito pela velhice, a fraternidade para
com o proximo e o amor & pobreza,

E necessdrio que tenha uma mente clara, uma ra-
zdo forte, um coracdo terno a par de uma coragem
elevada para desenvolvimento da sua prépria evolugéo
e exemplo das demais.

Cabe a uma mie a grave responsabilidade de edu-
car. Ndo é necessdrio ser severa para bem cumprir a
sua missdo, mas sim, inteligente, para estudar a melhor
forma de proceder e adaptar & maneira de ser de sua
filha para conseguir o fim em vista.

Eis, pois, o sedredo importante de todas as maes
ou educadoras.

Como se trincha o peru
Primeiro, cortam-se as pernas e as coxas, que se
dividem, depois as asas e, finalmente, o peito em tiras

delgadas.
‘Basta nm talher para fazer esta operac¢do, estan-

do a faca bem afiada, uma colher para tirar o recheio,
paciéncia e um pouco de jeito.
Um bom pudim

Duzentos e trinta gramas de acticar refinado,
duzentas e cinquenta dramas de polme de cenouras

Vestido azul escuro, corpo cindido e saia ampla,
levemente mais curta

cozidas, cento e vinte e cinco dgramas de améndoa
(miolo), seis ovos, uma colher de ché (rasa) de fer-
mento em pé e «Chantilly» ou creme de manteiga q.b.

Cozem-se as cenouras e pdem-se a escorrer num
passador; em seguida apertam-se num pano para
lhes tirar toda a dgua. Espremem-se pelo passador
de batata e s6 entdo se pesam. Misturam-se muito
bem com o actcar e a améndoa pelada e pisada ;
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Dentro do plano em curso de reorganizacdo dos
Servicos Centrais da Sociedade «Estoril», foi no-
meado Secretdrio da Direcg¢do o Sr. Mdrio Cunha,
que até agora desempenhava as fun¢des de Chefe do
Servico da Fiscalizagdo e do Trafego.

— A C. P. estéd presentemente procedendo a aqui-
sicdo de terrenos particulares diversos na drea de
Braganc¢a, com vista a construcdo de uma variante da
linha do Tua por motivo de obras da urbanizacdo a
cargo da Camara Municipal de Braganca.

— O Eng. Louis Armand deixou o cardo que exer=
cia de Presidente do Conselho de Administracéio da
Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro France-
ses (S. N. C.F.) por ter sido nomeado para a presi-
déncia do «<Euro-Atomo». A vaga deixada foi j4 preen-
chida pelo Sr. André Ségalat,

— A General Eléctrica Portuguesa acaba de fa-
zer entreda a C. P. de um estudo sobre a Dieselizacéo
das linhas de via normal e via estre'ta na zona do
Douro e seus afluentes. Nesse estudo, afirma-se que
a economia nas despesas de servi¢o obtida com loco-
motivas Diesel-eléctricas é tdo drande que, em rela-
tivamente pouco anos, se poderd amortizar o capital
a despender com a compra das locomotivas previstas
— com as poténcias de 1 800 HP., 1 200 HP. e 900 HP.

— O Ateneu Ferrovidrio fez presente ao Director-
Geral da C. P. duma artistica lembranca constituida
Por um indicador de posi¢cdo de agulha, em prata,
Como preito de dratiddo da Institui¢do pelos benefi-
Cios constantemente recebidos do End. Espredueira
Mendes.

— O Grupo Desportivo dos Ferrovidrios de Cam-
Panhd promoveu um almoco de confraternizacido en-
tre os Directores e Atletas do Grupo apds o que
Procedeu a entreda de tagas e medalhas correspon-
dentes & época de 1956/57.

—No Relatério das colénias de férias da C. P.,
Para filhos de ferrovidrios, redista-se que na época
de 1957, na Praia das Magads, estagiaram 1326 criancas
distribuidas por 5 turnos e em Mangualde 245 criancas
distribuidas por 2 turnos. Todos os beneficidrios
abandonaram as col6nias, no fim dos respectivos tur-
N0s, com manifesta melhoria fisica.

e

juntam-se-lhe as gemas batidas, nas quais se desfaz a
Colher de farinha e o fermento e depois de tudo bem
ligado, leva as claras em castelo.

Coze-se em duas formas bem untadas, em forno
brando,

Depois de cozidos e desenformados, coloca-se
um bolo dentro do prato onde se servir, espalha-se
€m cima uma porcdo de «Chantilly», ajusta-se o outro
bolo e cobre-se com «Chantilly».

CONCURSO

DAS ESTACOES FLORIDAS
i

0 1.° Prémio foi atribuido a Esta-
¢ao de Luso-Bucaco

Depois de visitadas 290 estacdes, espalhadas pelas
varias linhas do Pais, o jiiri do XVI Concurso das Esta-
coes Floridas, ordanizado pelo Secretariado Nacional
da Informacédo, deu por terminados os seus trabalhos
de classificacdao do certame referente a 1957.

Apos vdrias reunides, ficou resolvido que o 1.° pr¢-
mio — trofeu e 2.500$00 — fosse atribuido a estacéo
de Luso-Bucaco: o segundo prémio — trofeu e 2.C00$00
— & de Valado (a esta estacdo, em virtude do estipu-
lado nas bases do concurso, ndo podia ser dado o 1.°
prémio, porque ja os recebera nos concursos imedia-
tamente anteriores, de 1955 e 1956).

Para os prémios subsequentes — 3.° 4.° 5.° e 6.2 —
havia sete esta¢des com a mesma pontuacdo, pelo que
houve que estabelecer o mérito relativo, atribuindo-se
0 3.° prémio — trofeu e 1,500$00 — & estagdo de Paco
Vieira: 0 4.° prémio—diploma de honra e 1.000$00—a
de Fronteira: o 5.° prémio — diploma de honra e 750$00
— a de Fornos de Aldodres: e o 6.° prémio — diplo-
ma de honra e 500$00 — a de Contumil.

As estagcdes do Rio Tinto, Cete e Olhdo foram
atribuidos diplomas de meng¢do honrosa extraconcurso
e prémios pecunidrios de 509%$C0 a cada uma.

Foram também atribuidos diplomas de mencgao
honrosa especial as seduintes estagdes: Marvao-Beira,
S. Mamede de Infesta, Leixdes, Caminha, Arco de Bau-
lhe, Pero Negro, Rune, Régua (Pessoal de Traccdo),
Celorico da Beira, Vila do Conde, Barcelos, Pinhdo,
Mondim de Basto e Pinhal Novo, cabendo aos chefes
que as dirigiam na altura da sua inscricdo prémios pe-
cunidrios de 250$00 cada um,

A’s estacoes de Dois Portos, S. Martinho do Porto
Caxarias, Curia, Espinho, Leca do Balio, Gondifelos,
Braga, Barroselas, Paredes, Couto de Cocujaes, Pinhei-
ro de Bemposta, Outeiro, Estarreja, Vizela, Famalicdo,
Nine, Afife, Moledo do Minho, Recarei — Sobreira,
Caide, Amarante, Canedo, Chaves, Alberdaria-a-Nova,
Bombarral, Setil, Valadares, Ermesinde e Tamel, além
de diplomas de mencdo honrosa, atribuiram-se prémios
pecunidrios de 200$00 a cada um dos chefes que as
dirigiam na ocasido em que foram inscritas.

Os concorrentes premiados serdo oportunamente
convidados para a distribuicdo de prémios,

«k sobretudo por uma regra intelectual,
moral e religiosa e pela recusa de adoptar os
costumes da multidao que seremos capazes de

nos reconstruirmos,

Alexis Carrel
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No dltimo namero do Boletim, na noticia
a respeito dos «Festejos do Natal na C. P.»,
saiu uma inexactiddo que temos de rectificar.
A festa realizada por iniciativa dos emprega-
dos do Servigo de Mecanografia ndo teve a
colaboracdo da «Obra das Mies», mas sim a
colaboragdo, a titulo particular, dos Srs.
Conde e Condessa de Penha Garcia.

Referiu-se a essa simpatica festa a «Ga-
zeta dos Caminhos de Ferro», nos seguintes
termos, que muito nos apraz deixar aqui regis-
tados nas nossas colunas :

Por denerosa iniciativa das senhoras do Servi¢o
de Estatistica e Mecanodrafia, h4 anos que se vem
realizando o «Berco do Natal Ferrovidrio», pequena
festa familiar, mas de profundo sentido humanitério,
que tem por objectivo a distribuicdo de bercgos e
enxovais a filhos de modestos agentes da C. P.

A distribuicdo, no Natal de 1957, foi feita sob a
presidéncia da Senhora Condessa de Penha Garcia,
A ceriménia assistiram os srs. Administrador Conde
de Penha Garcia, End.° Roberto de Espregueira
Mendes e Anténio Branco Cabral, respectivamente,
Director-Geral e Secretdrio-Geral da C P., Eng.°
Frederico de Quadros Abragédo, Prof. Doutor Jodo

Faria Lapa, Dr. Francisco Pinto Moledo, Dr. Carlos «

de Albuquerque, Dr. Lobo Alves e a Comissdo do
«Berco do Natal Ferrovidrio», constituida pelas senho-
ras D. Cacilda Moreira, D. Maria Amadlia Brada,
D. A. Fernandes e Dr. Costa Lopes.

Esteve também presente & ceriménia o nosso
director, sr. Carlos d’Ornellas, na sua qualidade de
presidente do drupo onomdstico «Os Carlos» que,
como no Natal de 1956, ofereceu 4 Comissdo um bergo
e um enxoval, com a condi¢do de que fossem também
dados a um Carlos recém-nascido.

Momentos antes da distribuicdo, o sr. Dr. Fran-
cisco Moledo leu uma alocugédo, da qual reproduzimos,
a seguir, algumas passadens:

«Senhora Condessa:

Permita que sejam para V. Ex.2, minha Senhora,
as minhas primeiras palavras, Serdo palavras de agra-
decimento e de reconhecimento. De agdradecimento
pela elevada honra que V. Ex.2 nos concedeu de pre-
sidir a esta sindela festa; de reconhecimento pela
valiosa e espontdnea oferta que V. Ex.? nos trouxe.

Embora a titulo meramente particular, a presenca
de V. Ex.? a este acto quase familiar néo pode fazer-
-nos esquecer que V. Ex.? é a eminente Presidente da
Obra das Mides, a qual o seu excelso coracéo tem

consadrado extremos de bondade e carinho. A pre-
senca de V. Ex.2 traz-nos, pois, a certeza de estarmos
trilhando um bom caminho e procurando seguir a
palavra de Deus, certeza que, partindo de V. Ex.2,
profundamente nos desvanece.

Ao sr. Conde de Penha Garcia, que ha momentos
apenas chegou de Bruxelas e que, apesar dos incémo-
dos de tdo longa viagem, ndo quis deixar de nos hon-
rar também com a sua presenca, queremos significar
0 nosso alto apreco e o nosso imenso reconhecimento
pela extrema bondade do seu desto e pelo carinho com
que tem sempre acompanhado esta obra, carinho que
muito nos penhora.

Cumprido este drato dever que a consciéncia nos
impunha, cabe-nos ainda adradecer a presenc¢a do
Sr. Director-Geral, do Sr. Secretdrio-Geral e de todos
os funciondrios da Companhia que quiseram também
honrar este acto com a sua presenc¢a a todos os titu-
los ilustre.

Mas quem, porém, merece 0S NOSSOS maiores
agradecimentos sdo as Senhoras do Servico de Esta-
tistica e Mecanografia, pelo inefdvel prazer espiritual
que mais uma vez nos proporcionam com esta festa
tdo simples, mas de tdo elevado significado moral.
Nos sombrios tempos que atravessamos, em que O
egoismo norteia os actos de quase todos, consola
profundamente a alma observar este alto exemplo de
fraternidade humana e de elevado espirito cristéo.

E preciso que se diga, é necessdrio que se acen-
tue que estes enxovais que adora vdo ser distribuidos
a filhos de modestos trabalhadores da C. P. foram
executados pelas maos dessas Senhoras, com recur-
sos que elas particularmente angariaram, numa cru-
zada de bem fazer que data jé de 8 anos.

Depois de um de trabalho intenso, quando tinham
direito a um mwerecido repouso, tém ainda animo para
esquecer as suas fadigas e sacrificar por vezes as
exigéncias dos seus lares para se consadrarem a esta
obra de tdo drande altruismo: dar um pouco de con-
forto e de calor a algumas criancinhas filh«s de mo-
destos servidores da Companhia.

Antes de terminar e para que estas palavras néo
fiquem incompletas, devo ainda adradecer ao Sr.
Carlos d'Ornellas, Presidente do Grupo Onomdstico
«Os Carlos» e ilustre director da «Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro», a oferta de um bergo e de um enxo-
val, que, em nome daquele Grupo, nos quis fazer,
pela 2.2 vez, com a tinica condi¢do de ser destinado
a um pequenino Carlos. A espontaneidade do seu
desto e o carinho que ele revela sensibilizou-nos pro-
fundamente e, por isso, aqui lhe consignamos pibli-
camente os nossos melhores adradecimentos.

Muito obrigado a todos».

Para se saber mandar é pre-
ciso, primetiro, saber servir.

General Guilherme Banhos
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,Diverrindo-sé, pode ganhar dinheiro i

PREMIOS —300300

A gravura que reproduzimos representa um dos
modernos postos de comando centralizado de agu-
lhas e sinais que a Companhia possui. O seu encra-
vamento €é mecénico, mas os sinais (também mecéni-
cos) e as agulhas, sdo manobradas electricamente.
Este posto foi entregue a C. P, por uma firma alema
em 26 de Outubro de 1938.

Em que estacao esta instalado
este posto ?

As respostas dos nossos assinantes, devem ser-
nos enviadas, como de costume, em simples postal,
até ao fim do més. Os prémios serdo sorteados entre
0S8 que nos tiverem enviado respostas certas. |

Resultado do Concurso n. 7

Soluc¢do: 1talia.

Foram premiados: — Anténio Francisco da Silva,
Desenhador nos Servicos Técnicos da Divisdo de
Material e Traccdo; Jusé da Silva Leitdo, factor de
28 ¢l. em Vila Nova de Gaia e Luis Domingos, Fo-
dueiro de 2.* cl. do Deposito do Entroncamento.

R Y VP DA AP Ry

lpstiluto dos Ferrovia-
rios do Sul e Sveste

Realizou-se a Assembleia Geral para a eleicdo
dos seus Corpos Gerentes para o exercicio de 1958, a
qual deu os seguintes resultados :

DIRECCAO — Efectivos — Alexandre Correia
Matias, Napoledo Pinto dos Reis, Anténio Aires Guer-
ra, Jnaquim Pereira Gongcalves, José Gongalves, José
Horta Raposo e Aires dos Santos Cordeiro. Suplen-
fes — Armando Bravo Marinho, Andelo Reis de Sousa
€ Anténio de Matos Miranda.

N. ©

EM QUE ESTACAO ESTA INSTALADO
ESTE POSTO ?

ASSEMBLEIA GERAL — Presidente — Joaquim
da Silva Simplicio Jr. - Vice Presidente — Manuel
Anténio Fernandes — /.2 Secretdrio — Gilberto Tava-
res dos Santos — 2. Secretdrio — José Antonio

Marques.

CONSELHO FISCAL — Jodo Azevedo do Carmo,
Manuel Antonio Capela Bolina e Carlos Diogo da
Cunha.

JUNTA CONSULTIVA — Manuel Martins Entru-
do Junior, Anténio Gomes, Anténio Maria da Costa,
Anibal Pereira Fernandes, Ermelindo da Conceicdo
Carvalho.
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O Ateneu Ferrovidrio comemorou festivamernte
o seu XXIII aniversdrio. A sessdo solene que pro-
moveram, presidiu, em representagao do Director-
-Geral da C. P., o Eng. Subchefe de Divisao, José
Antonio de Abreu.

L o o g = ]

Nota dos géneros de maior consumo, e seus pregos, a distribuir

ao possoal, pelos Armazéns de Viveres

AUt BEARCT . . A e S e s 63560 Farigheitas. "o v o o e o e 16$50 e  18$S0
Corrente’ ¥ oW SN A5 5$30 Feilaos BIgnCo' s ™ v 7 it i s el he e el 3%$60
Aguardedte il s s N R e e e s 7$20 pens rapatAlgdo Tt Ba T E e 5$20
RISEag:. | TP nd DR RS 4%$10 | » gRidaldoy=ta. o Catet: it 4%$60
Afroz Qigantede 1.8 . % . Ll . . 6880 | »  miiddo. o et kel " TR0
Gidanfe de Z%0 S0 i a  Tag & et 5870 | Catarino e ey TR 3 3$90
Nereaiitil " . o s e T 5$20 T 100 L T SR AR i 7 Sl 4$50
A e o s i A i 1$90 (27 ORI i~ i s e Gl e B 3$90
BZaile EXtre, av 4 e, temm e vt el Bei0 . 1l Manteidd ;S Sl s R . '« « 40$00
Bacalhau Islandia crescido . . . . . . 17§40 Margarina («Chefe» e «Vaqueiro») . . . . 5%00
Nacioftal mitido . "o & 1. o 3= 12500 Massas * Cotovelos de 1.2, .. 7 . « "« & 7$80
» coarrente” . v o s . -13$40 » SNt Seliien RS e 5$80
» cfeseido-". o <. W 14840° | Espatdiete, - o - =t U 9$50
Nosdega corrente . .- o+ .7 15§80 || i 120 e B s S R e 8§80
Banha derretida (enlatada) 14$20 e T el S il SRR R Pl 9$80
L a1 R et Tl S S SRR O Wl ) 15 ¢ | Meflaaatde st Ll U ot T AtiaTs 8$00
Batata | w5 T L R i 880 |l sMel (el TraBCOE) i iv e e e oo T1§65
Bolachas: AgudeSal'. ", . .7 . o 14810 T:Oleo.de Mendabi . o o 4 v 4 e 0o, w 12880
A M G et S T S SN B 0a 800 || OVOMEARIEE o St ey R T e e i O
Améndos . o oo Va. 3v 70 18550 A CRCBERE ) o it o ® 6 o v T 1$60
Araruta . . e e LR RC S T » (a). " R L SE L 3%40
BanmilRas 0 50 WS e e S 01880 R (2, (S B T T T e Y i 5$30
Chdilbatne o oo e T e OB || PEtEBIe0 o Gy tite. s 2o b e e et i s D
MO 35 ey e R 20450 Queijo (tipo Flamengo) . . . . . . . 28§80
T S s b N SRR (1 (Quinta' da Tapada) . = % " o~ 22580
Palermos . . . ¢ e e 01820 BErTa o A, A U s S e e IR A0
Cabeca e'ghigpe. . = & "2 0% & oL 0 W910500 || Sabdo Offenbach i o w0 w1 O 5$90
Cacau puro L e b el gl [ Toteiing s entremBRAG: v) b o viv iy o e+ 1880
3 DUBMIDRED o o e e e e e e - BOB0 okl e e e N R S e e £ )
Café (mistura extra) ARSI o SRR IS LR 2 ) Vinho (brafico'e tiEe)” . "% 5 s’ a e 2$90
Cevada torrada e moida: Avulso . . . . 5§50 Carnes verdes:
Pacotes .* 1« 1$80 Vaca, limpa. et T e | O
Chourico de carne: Enlatado . . . . . 35$20 » de 1.8 c/ osso. . o e e 20800
godranell, . ianot i 55820 B o DL L O TR R e et T e 10820
Chourico de sandue 21$20 Carneiro, pernaelombo . . . . . 17$20
Coloran doce, extra. . . .« « = =« .5 s+ HG900 » pd e costeletas . . . . . 15§60
Farinhas:«Amparo» . . « ‘- . s 16885 » peite i ey 11520
3 5 e S N S - 4$70 (a) — Em Lisboa e Cacén ’
G s RS an el A sl el R ) | (b) — Nos restantes Armazéns
T N e T T T M T e T e

Observacdes — Fstes precos sdo os que vigoram & data desta nota e podem sofrer alteragoes porque sé@o

calculados & medida de cada aquisi¢éo.
Além dos géneros, sdo distribuidos TECIDCS, CALCADO, MALHAS, LOUCAS e outros artigos

de necessidades normais, procedentes directamente das Fédbricas e por esse facto vendidos por precos bastante
modicos.



AGENTES

QUE COMPLETARAM 40 ANOS DE

partir de 1 de Julho

Luis dos Santos Oliveira —
Chefe de estacdo em Azibo.
Admitido como praticante em 13
de Novembro de 1917, foi promo-
vido a factor de 2.2 classe em 1
de Agdosto de 1926, a factor de 1.®
classe em 1 de Abril de 1928, a
chefe de 3.2 classe em 1 de No-
vembro de 1928, e a chefe de 2.2
classe em 1 de Maio de 1946. Em
virtude do A. C. T., passou a
chefe de estacdo de 2.2 classe, a
de 1955.

José Martins — Factor de 1.2
classe em Barreiro. Admitido
como praticante em 26 de No-
vembro de 1917, foi promovido a
factor de 3." classe em 28 de No-
vembro de 1919, a factor de 2.2
classe em 21 de Junho de 1923, e
a factor de 1.2 classe em 12 de
Fevereiro de 1926.

Antonio Cardoso — Servente
em Campanha. Admitido como
auxiliar em 11 Novembro de 1917,
passou a carredador eventual
em 23 Dezembro de 1919, e foi
nomeado carregador em 1 de
Julho de 1927. Em virtude do
A. C. T., passou a servente de
1.2 classe, a partir de 1 de Julho
de 1955.

Francisco Barbosa — Serven-
tef de 1.2 classe em Campanhd —
Admitido como carregad 'r even-
tual em 10 de Novembro de 1927,
foi nomeado carregador em 1 de
Julho de 1927. Em virtude do A.
C. T., passou a servente de 1.2
classe, a partir de 1 de Julho
de 1955.

de 1940, e a
956

Manuel Rodrigues Martins —
Chefe de Estacédo de 2.2 classe em
Alcédcer do Sal — Admitido como
carrc¢gador auxiliar em 28 de Se-
tembro de 1916. Nomeado prati-
cante de estacdo em 18 de Janeiro
de 1918, Promovido a factor de 3.
classe em 28 de Novembro de 1919;
a factor de 2.2 classe em 21 de
Junho de 1923; a factor de 1.2
classe em 12 de Fevereiro de 1926;
a chefe de 3.2 classe em 1 de Ja-
actual catedoria em 1 de Outubro

Jodao Gongalves — Subchefe
de escritério da 5.2 Seccgdo (3.
Martinho do Porto) Admitido
como amanuense de 3.2 classe em
15/6/917 Classiticado empregado
de 2.2 classe em 27/9/923, promo-
vido a empredgado de 1.7 classe
em 1/1/927, a empregado princi-
pal em 1/6'927, a chefe de escri-
torio de 3.2 classe em 1 1/933, a
chefe de escritério de 2.2 classe
em 1/1/94) e classificado subche-
fe de escritério em 1 7/955..

José Martins -— Chefe do dis-
trito 224 —Casével — Foi admitido
como chegador auxiliar em8/5/917.
Assentador eventual em 16/5/924.
Assentador "de 2.2 classe em
20/1/927. Assentador em 11 5/927.
Subchefe de distrito em 1/10/929
e Chefe de distrito em 1,7/940.

Antonio Dimas Reforgo—Che-
fe do distrito 221/16.2, (Ervidel).
Foi admitido como assentador de
2.2 class2 em 1/6 917, promovido
a subchefe de distrito em 21/9,/928
e a chefe de distrito em 1/1/930.

Ana Tomé — Guarda de P. N.
de 1.2 classe do distrito 92/1.2 (Ma-
fra). Foi admitida ao servico como
guarda de P. N. em 21 6 917 e pas-
sou a duarda de P. N. de 1.2 clas-
se em 1,7 955.

Augusta dos Santos — Guarda
de P. N. de 1.% classe do distrito
52/3.2(Vermoil) — Foi admitida ao
servico como duarda de P. N. em
21,/6/917 e passou a guarda de P. N.
de 1.2 classe em 1,7/955.

SERVICO
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AGENTES OUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

Em consequéncia de um choque ocorrido durante o ano findo na estacdo de Campolide, incendiou-se o
fuel derramado da locomotiva 271, pondo em perigo a locomotiva «Diesel» 1504 e as carruagens que rebocava.
Pelos bons servigos prestados no ataque ao incéndio, foram dratificados os agentes a seguir indicados: Jacinto
Garcia, aspirante 500$00; Manuel Martins, operdrio de 3.2 cl., 500800 ; Luis da Silva Gadelha, servente, 400800 ;
Jodo da Silva, operdrio ajudante, 400$00.

Alberto da Costa Araiijo —
Servente de 1.2 classe da estacdo
de Caminha, n.° 017 897, encon-
trou num banco da sala de espera
de 3.2 classe, no dia 22 de Adosto
findo, um livro de apontamentos
com dinheiro nacional e estran-
deiro, no valor de 1.000$00, e di-
versos documentos, que pronta-
mente entredou ao seu chefe.

Mdrio Silva Garrido Revisor
de bilhetes de 3.2 classe do Posto
de Trens e Revisdo de Campa-
nhé, n.° 004 871, encontrou, no
dia 8 de Agdosto findo, uma car-
teira contendo a importancia de
15.000$00, que prontamente en-
tregou ao chefe da estacdo de
Gaia.

José Vieira — Auxiliar de Via
do distrito 12 — N. P. — Modivas.
Encontrando-se de folda e via-
jando no comboio 7909, ao notar
uma pancada estranha & passa-
dem pelo Km. 16,748—Pd6voa, de-
sembarcou no apeadeiro de Vila
Cha, segduiu para o local, verifi-
cando tratar-se de 2 barretas
partidas, prontamente procedeu
a sua substituicdo evitando assim
um possivel acidente.

Anténio Carmo Palma—Sub-
chefe de distrito 10—Cordo Ta-
megda. Embora de folga, viajando
no comboio 6444 ao verificar que
entre os Kms. 82,550 e 82,850 la-
vrava um incéndio de ambos os
lados da via, o qual se propagava
as travessas da linha, apeou-se
na estacdo de Paranheiras e di-
rigiu-se para o local a fim de pro-
ceder a sua extincdo.

Augusto Pinto Rodrigues —
Assentador de 1.2 classe do dis-
trito 11 Twa-Rossas. Encontrou
ao Km. 111,700 um relégio de
pulso deixado cair a linha por
uma passageira que viajava na
automotora 6527 do dia 25 de
Maio de 1957, que prontamente
eq‘f[regou ao subchefe de dis-
trito.

José Pereira — Guarda - freio
de 2.2 classe do Posto de Trens
e Revisdo de Bilhetes de Campa-
nhéa, n.° 017826, encontrou no dia
26 de Adosto de 1957, uma car-
teira com 1.090$00, que pronta-
mente entredou ao chefe da esta-
¢do de Contumil.

Antonio Ferreira da Rocha
Junior — Revisor de bilhetes de
3.2 classe do Posto de Trens e
Revisdo de Bilhetes do Porto-
-Trindade, n.° 017579, encontrou
na Automotora n. 7024 do dia
13 de Junho do ano findo, a im-
portdncia de 2.070$00, que pron-
tamente entredou ao chefe daque-
la estacdo.

Luélia Lucas Gameiro — Bi-
lheteira de 2.® classe da estacéao
de Lisboa-R., n.° 014114, encon-
trou, junto ao postido da bilhe-
teira, no dia 14 de Julho do ano
findo, uma pasta de cabedal com
documentcs e a importancia de
800$00, que prontamente entre-
dou ao chefe da estacdo de Lis-
boa P..

SUMARIO
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TABELA DE PRECOS DOS ARMAZENS!DE VIVERES : i { PESSOAL —

NA CAPA : «Entardecer» — Folo de Jorge Costa Martins




Socledades Reunldas de Fabricagdes Metalicas, L.* |

SOREFAME»

Sede e Gabinete de Estudos: AMADORA-Portugal

Fikrloas AMADORA — PORTUGAL
LOBITO—PROVINCIA DE ANSOLA—PORTUBAL

CONSTRUCOES METALO-MECANICAS

MATERIAL OIRCULANTE PARA
CAMINHOS DE FERRO

em ago normal ou a¢o inoxiddvel
sistema BUDD

FORNECEDORES DOS CAMINHOS DE FERRO
de ANGOLA e MOCAMBIQUE

Material para Equipamentos Hidraulicos

CONDUTAS FORCADAS
Reservatorios e Estruturas Metdlicas
Material para Refinarias de Petroleo

PONTES E PORTICOS ROLANTES
Transbordadores l

Mais de ]. OOO. OOO

CAIXAS SICF (OM ROLAMENTOS DE ROLOS

foram fornecidas desde 1919 a todas par-
tes do mundo, sendo cerca de 300.000
dessas caixas para vagoes de merca-

dorias.

Caixas S0SF com rolamentos de rolos
oferecem;

® Seguranga - nenhuma gripagem

® Mais quilometragem entre revisoes
® Economia de lubrificante

® Mais vagoes por cado composl¢do

SOCIEDADE &CF LIMITADA

\ LISBOA PORTO
Praga da Alegria, 66-A  Avenida dos Aliados, 152

Francisco Mendes
Alcada, Sucessor |

@

FABRICA DE TECIDOS
DE LA

Para homem e senhora

@

TEL. 419

O V IEL HA

Senhores fanciondrios da C. P.
o da Sociedade Estoril

Sempre que estejam interessados
em adquirir

OCULOS OU LENTES
devem preferir a nossa easa porque:

— Apresentamos o maior e mais variado sortido de Arma=
fos om massa ¢ metal.

— Possuimos o maior stoek de lentes brancas e de cor,
bem como de lentes de 2 foeos para ver de longe e perto,

~ Fazemos os descontos maximos que outras casas
lhes oferecem,

— Garantimos todo o nosse trabalho, com assisténcia
fécnica permanconte ¢ gratuita.

OCULISTA DE LISBOA, L™ |

RUA DA MADALENA, 182-B [Frente a R. Santa Justa)

WIESE & C.A L.°*

Agentes de Navegagiio Maritima e Aérea

Material circulante — Instala¢des de derivac#o

Oabrestantes para manobra de material rolante

Planos inclinados (elevadores)

Placas giratérias — Transbordadores

Locomotivas

Aparelhos para mudar eixos e «<bogies» de loco-
motivas

Parafusos, <crapauds> e tirafundos

MATERIAL FERROVIARIO

Rua do Alecrim, 12-A LISBOA
Telefone 3 4331
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