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A REALIDADE
E OS MITOS

H a um estranho desfasamento que
me tenho esfor¢ado por
entender. Sempre que um realizador
pretende localizar a ac¢do dos seus
filmes em ambientes modernos, em

climas sociais intensos, recorre
também aos espagos do caminho de
ferro e ao valor estético dos comboios.
Sempre que um analista econémico
resolve enunciar as inimeras
"desgragas" do equilibrio economico,
poe a cabega da lista o caminho de
ferro. Estamos. fundamentalmente, a
falar do caso portugués. Mas ndo so.
Numa leitura atenta e despida de
preconceitos — positivos e negativos —,
parece legitimo pensar que ou 0s
homens do cinema ¢ da televisao
andam todos fora deste mundo, ou os
economicistas €stdo a recorrer a
receitas estereotipadas para as
interpretacoes que produzem.
Naturalmente, também aqui a
perspectiva exacta deve procurar-se
num ¢ noutro campo.

O comboio esta efectivamente longe
(muito longe) de ser um icone obsoleto
da tecnologia ¢ das sociedades. As
realidades conhecidas ¢ as
potencialidades que ainda se The
reconhecem, quer na area de
passageiros. quer na érea de
mercadorias, sdo um testemunho

inquestionavel.

Entdo, que tera levado a tais
posicionamentos? Razdes economico-
-financeiras conjunturais? Motivagdes

psicossociologicas decorrentes de
efeitos sedimentares de propagandas
institucionais? Ou sera tao
simplesmente 0 Caminho de Ferro que
ndo tem sido capaz de fazer passar as
suas mensagens? Eis um desafio de
interpretagdo aliciante.

Américo da Silva Ramalho

Chefe do Gabinete de Relac¢des
Publicas
B

Cento e vinte passagens de nivel suprimidas npg primeiros nove meses
de 1994. Um trabalho notavel com elevados ganhos de economia.

SUPRESSAO DE PNS-

ESFORCO CONTINUADO PARA AIODERNIZACAO

urante o ano de 1994, e até fins

do terceiro trimestre, o Departa-
mento de Atravessamentos Rodovidari-
os da Direc¢do Geral de Engenharia e
Investimentos da CP, concretizou a
supressdo de 120 passagens de nivel.
No mesmo periodo — de | de Janeiro a
30 de Setembro —
foram reclassi-
ficadas 56 PN's. No
conjunto, obteve-
se com estas acgoes
uma economia de
132 135 contos/ano.

Deste modo, em
consequéncia dos
esfor¢os intensos
para eliminar os
cruzamentos da
ferrovia com a ro-
dovia, baixou para
3650 o niimero de
PN's existentes nas
linhas com circula-
¢do de comboios.
Registe-se que 534 sdo PN's particula-
res e as 3076 restantes, publicas.

Fazendo um balango da situa¢do
actual: estdo automatizadas 120 PN's
do tipo B e 126 do tipo C. PN's
publicas com guarda sdo ainda 541 e
sem guarda 1924. Existem também 365
PN's para pedes.

No primeiro trimestre deste ano fo-
ram suprimidas 55 PN's e reclassificadas
doze. No segundo trimestre, suprimidas
— 37; reclas-sificadas — 25. No terceiro
trimestre, suprimidas — 28; reclassi-
ficadas — 19. Os numeros apontam, por-
tanto, para um bom ritmo de moderniza-
¢do, no que a supressdao de PN's se
refere, da rede ferroviaria portuguesa.
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LINHA POR LINHA:

Linha do Minho - suprimidas
oito PN's, sendo duas de pedes, uma
de terceira categoria e cinco de quin-
ta.

Ramal de Braga — suprimidas duas,
uma particular e outra de quinta cate-
goria.

Ramal de Leixdes — suprimidas
oito, sete particulares e uma de pri-
meira categoria.

L.inha do Douro — suprimidas dez,
sendo sete particulares, duas de quarta
categoria e uma de quinta categoria.

Linha da Pévoa — suprimidas qua-
tro, todas particulares.

Linha de Guimardes — suprimidas
doze, todas particulares.

Linha do Tamega — suprimida uma,
de quinta categoria.
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Linha do Corgo — suprimidas seis,
cinco particulares e uma de quinta
categoria.

Linha do Tua — suprimidas duas
particulares.

Linha do Norte — suprimidas nove,
sendo quatro particulares, uma de se-
gunda categoria, uma de quarta cate-
goria e duas de quinta categoria.

Linha da Lousd — suprimida uma
de quinta categoria.

Linha do Vouga — suprimidas quin-
ze, sendo duas para pedes, duas parti-
culares e nove de quinta categoria.

Linha da Beira Alta — suprimida
uma particular.

Linha da Beira Baixa — suprimi-
das nove, sendo uma para pedes, duas
particulares e seis de quinta catego-
ria.
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Aveiro — suprimidas sete, quatro
particulares e trés de quinta categoria.

Linha do Sul — suprimidas cinco,
uma de primeira categoria, uma de
terceira, uma de quarta e duas particu-
lares.

Linha da Pdvoa — trés de quinta
categoria.

Montijo — cinco particulares.

Vendas Novas — uma particular.

UM ESFORCO COM
CONTINUIDADE

Independentemente deste esforgo
intenso, com expressdo quase didria, o
Departamento de Atravessamentos Ro-
doviario da DGEI prossegue as nego-
ciagbes com as autarquias com vista a
supressdo de mais PN's. Assim, decor-

rem em bom ritmo as conversagodes
para o futuro e préxima supressao das
PN's na Linha do Norte, onde actual-
mente se contam 305 PN's numa ex-
tensdo de rede de 336.2 Km. Os pro-

jectos das futuras passagens
desniveladas estdao ja em fase final de
elaboragdo.

Outra Linha que merece atengdo € a
da Beira Alta na qual, numa extensao
de 201.8 Km, existem 319 PNs, sendo
apenas duas automatizadas, 47 com
guarda, 244 sem guarda, quinze para
pedes e onze particulares. A moderni-
zagdo da Linha, cujas obras se desen-
volvem em ritmo acelerado, obriga a
construgdo, com o apoio das autar-
quias locais, de 63 passagens desnive-
ladas, que irdo suprimir 249 PNs. Pre-
vé-se também, em consequéncia das
obras integradas nas variantes a actual
via, a supressdo de mais dezassete PN's.

As restantes serdo automatizadas
ou reclassificadas em tipo D, isto é,
terdo visibilidade regulamentar.

A par do trabalho do Departamen-
to de Atravessamentos Rodoviarios,
hda que assinalar o esfor¢o tanto do
Gabinete do N6 Ferrovidrio de Lisboa,
como do Gabinete do N6 Ferroviario
do Porto. Ambos tém em curso vdrios
projectos ¢ obras com vista a supres-
sdao de PN's nas Linhas de Sintra,
Cascais, Douro, Guimardes, Minho e
Braga.

O Departamento de Atraves-
samentos Rodoviarios tem igualmente
em curso trabalhos para melhoria da
seguran¢a em PN's, através da sua au-
tomatizac¢ao, cortes de taludes
impeditivos de visibilidade e constru-
¢do de caminhos alternativos. =
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RAILLEXIC UIC:

Um grande

O que ¢é o RailLexic

dicionario
Resultado do trabalho do Grupo

informatizado de Projecto RailLex da UIC, Unido
Internacional dos Caminhos de Fer-

com ro, no qual participam presentemen-

te 29 redes, entre as quais a CP, o

termmologla RailLexic ¢ um dicionario infor-
ferroviiria matizado. Mas néo so...
c¢im onze
O que contém
linguas:
* Cerca de 15.000 termos em onze
i linguas: alemao, espanhol, fran-
notivel cés, hungaro, inglés, italiano,
neerlandés, polaco, portugués,
trabalho sueco e esperanto.
Estes termos abrangem o con-
quase teddo do actual Léxico Ferro~
viario da UIC, do Léxico de
concluido

Transmissdao de Dados também
da UIC e do Glossario de
Catenaria do ORE (actual
ERRI).

* Classificagdo dos termos por
areas especializadas, dados gra-
maticais, defini¢des, notas de
contexto e outras informagdes.

» Articulagdo com o Thesaurus
ferroviario da UIC (por enquan-
to apenas em alemdo e fran-
c€s).

FOTO M. RIBEIRO

* Banco de dados informativos
sobre a UIC e o ERRI, conten-
do: titulos das fichas da UIC,
titulos dos relatérios de estu-
dos do ERRI, organizagdo e
estrutura da UIC e do ERRI
e enderecos dos membros da

O trabalho de traducdo foi uma tarefa de uic.

grande envergadura, executada por técnicos
O que possibilita

da Empresa das varias especialidades. Levou

* A pesquisa pode ser feita, ter-

mais de trés anos a realizar. mo a termo ou por listas de
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termos, em qualquer combina-
¢do de linguas.

*Por meio de operadores
booleanos, a pesquisa pode ser
alargada a todos os campos de
registo, inclusive defini¢des e
notas de contexto.

A classificacdo dos termos em
102 éareas e sub-areas espe-
cializadas e dreas interdis-
ciplinares permite a elaboragéo
e edigdo de glossarios.

A ligacdo com sistemas de pro-
cessamento de texto sob
Windows.

A quem se destina

» O RailLexic destina-se a todas
as pessoas que necessitem de
terminologia e informagdes so-
bre o caminho de ferro, e em
particular aquelas que tenham
de traduzir ou trabalhar com
textos de caracter técnico, eco-
némico ou politico ligados ao
caminho de ferro. .
Sera, portanto, de extrema uti-
lidade, ndo s6 para tradutores e
intérpretes, como também para
técnicos, consultores, secreta-
rias, etc.

Data de publica¢io

A 1.* edi¢do do RailLexic esta
prevista para breve. Na Assembleia
Geral da UIC, realizada em Outubro
passado em Berlim, foi simbo-
licamente entregue ao Presidente
deste organismo uma versdo provi-
soria.

A actualizagdo do RailLexic que,
em principio, sera anual, englobara
a sua gestdo e¢ o alargamento da
terminologia especializada, do

Thesaurus e do banco de dados in-
formativos, bem como a inclusdo
das linguas em preparacdo. Além
disso, esta previsto complementar
o dicionario com ilustragdes grafi-
cas.

Versido impressa

O RailLexic também pode ser
adquirido sob a forma de livro im-
presso, em edi¢do bilingue (qual-
quer combinag¢do de linguas a esco-
lha) ou trilingue (alemdo, francés e
inglés: as linguas da UIC).

Adn

AT = T e s

Estda ainda prevista, a pedido da
CP e dos FS, uma versdo quadri-
lingue, que inclua as trés linguas da
UIC e, respectivamente, o portugu-
és e o italiano.

Um pouco de historia

O Projecto RailLexic da UIC es-
teve, inicialmente, estreitamente li-
gado a outro projecto também da
UIC, o RailCat, lancado em 1989,
com o objectivo de desenvolver

um sistema de traducdo assistida
por computador no ambito ferrovia-
rio.

Além disso, ha muito que os ser-
vigos linguisticos das redes e dos
organismos a elas ligados, entre ou-
tros UIC e ORE (ERRI), sentiam a
insuficiéncia dos auxiliares de tra-
ducdo tradicionais, tais como dicio-
narios, ficheiros e apontamentos pes-
soais, € dai a necessidade de um
instrumento moderno e flexivel, que
permitisse uma utilizacao facil e uma
actualizacdo permanente (a ultima
edi¢do do léxico da UIC tinha leva-
do treze anos a elaborar...).

Pensou-se, portanto, em consti-
tuir um banco electrénico de dados
terminolégicos, tomando por base o
referido léxico, e alargar a termino-
logia nele contida, bem como o ni-
mero de linguas que inicialmente o
integravam. O alargamento da ter-
minologia seria feito em regime de
divisdo de trabalho: cada rede daria
o seu contributo e receberia o das
restantes. As actualizagdes seriam
objecto de uma troca entre as redes

(cont. na pag. 6)

IATIVO
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RAILLEXIC
UIC

(continuagiio da pag. 5

a intervalos regulares conven-
cionados.

A ideia do projecto teve a sua
concretizacdo no Atelier RailLex,
realizado em Margo de 1991 em
Frankfurt, com a participagdo de
doze redes, da UIC e¢ do ORE
(ERRI). Entre as redes presentes
contava-se a CP, que manifestou o
seu interesse em participar no pro-
jecto.

Em reunido de 18 de Julho de
1991, o Conselho de Geréncia deci-
diu nomear um Grupo de Trabalho
destinado a elaborar a versdo portu-
guesa.

Esse Grupo tinha a seguinte cons-
tituicdo: coordenador-geral, Eng.°
Simdes do Rosério, responsavel pe-
las Relacdes Internacionais; coorde-
nadora linguistica, Dr." Aldina Pe-
reira, tradutora, do Secretariado do
Conselho de Geréncia; promotora
linguistica, Dr.* Beatriz Baptista, do
Gabinete de Regulamentagdo e Se-
guran¢a; coordenador/promotor
informatico, Dr. Manuel Cavaco, da
Direc¢do de Sistemas de Informa-
¢do. :

O trabalho de tradu¢do foi uma
tarefa de grande envergadura, exe-
cutada por técnicos da empresa das
varias especialidades. Para o efeito,
foram designados coordenadores
a nivel das principais areas
especializadas, os quais, por sua
vez, constituiram as suas proprias
equipas. A revisdo geral foi efec-
tuada pela coordenadora linguistica,
em constante didlogo com os técni-
COS.

Em principio, a data prevista para
o lancamento do léxico era o Con-
gresso Ferroviario da AICCF/UIC,
em Setembro de 1993 em Lisboa,
que — como facilmente se depreende

FOTO M. RIBEIRO

— seria uma Optima ocasido para a
sua divulgagdo. Todavia, as insufi-
ciéncias do software original, bem
como a adesdo de novas redes ao
projecto, conduziram a necessidade
de um novo software, mais moderno
e flexivel, com condi¢des adequa-
das a inclusdo de um maior nimero
de linguas e a satisfagdo de determi-
nadas necessidades que 0S

além, naturalmente, da terminologia
que cada rede entender propor.

Em termos de novas linguas, es-
tdo em curso ou previstos trabalhos
de tradugdo para a inclusdo de mais
dez.

Em termos de trabalho termi-
nologico propriamente dito, esta
prevista uma revisdo, por fases e
por areas, da terminologia existen-

utilizadores foram sentindo e de-
finindo. A nova aplicagdo, em
Foxpro para Windows, levou mais
de um ano a desenvolver, razdo pela
qual o langamento do produto foi

adiado.

Futuro

O Projecto RailLex da UIC ndo
se esgota com a publicagdo do
RailLexic. E um projecto que exige
continua¢do, uma vez que o presen-
te diciondrio tera de ser permanen-
temente actualizado, ndo s6 no que
se refere a nova terminologia, como
também a inclusdo de novas lin-
guas.

Como primeiro passo de actua-
lizagdo, esta prevista a integragdo
de uma grande parte dos termos con-
tidos no dicionéario trilingue de alta
velocidade da Dornier/Inrets (1993),

te, inclusivamente com a colabora-
¢do de organismos de normalizagdo
internacionais, como ¢ o caso do
CEN.

Um instrumento de
comunicacio
internacional

A evolucdo do comércio inter-
nacional, a realiza¢do do mercado
interno europeu € a aproximagio
Leste/Oeste obrigam a intensifi-
ca¢do da troca de ideias e experién-
cias entre as redes, bem como entre
estas e a economia, a indudstria ¢ a
investigacdo. Assim sendo, 0
RailLexic torna-se um importante
instrumento de.comunicag¢do inter-
nacional, além de contribuir para a
normalizagdo da terminologia ferro-
viaria.

Aldina Pereira H
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CP:

selos
novos
fazem
historia

moderniza¢do dos transportes
ferroviarios em Portugal (CP e
Metropolitano) mereceu distingdo por
parte dos CTT, Correios de Portugal: uma
emissdo de selos evocativos do esfor¢o
em curso divulga junto do grande publico
algumas das realidades ja vividas no Pais.
As novas UQE's da Linha de Sintra ¢ as
novas locomotivas 5600 ao servigo na CP
ilustram duas das estampilhas langadas
pelos CTT, enquanto uma terceira mostra
uma carruagem nova, do Metropolitano.
Esta colecgdo teve na emissdo, um
carimbo elucidativo: um semaforo, com a
inscri¢do "Transporte Ferroviario no
Portugal de Hoje".

Os selos com as UQE's tém o valor facial
de 45500 ¢ os selos com as locomotivas
5600 o valor facial de 75800. Em papel

de 102 gramas/m°, formato de
80x30,6 mm, picotagem de 12x12",
foram impressos em off-set INEM. A data
de emissdo: 10 de Outubro de 1994, com
tiragem de um milhdo de exemplares para
os selos de 45500 e de quinhentos mil
para os de 75500.

Os desenhos sido da autoria de Luiz
Duram, Carlos Leitdo e L. Filipe Oliveira.
Com folhas de 25 exemplares de cada
texto, as obliteragdes do primeiro dia
foram feitas em Lisboa, Porto, Coimbra.
Evora, Faro, Funchal ¢ Ponta

Delgada. &

EMEF "ABSORVE" MANUTENCAQ

Dcsdc 16 de Novembro, foram
transferidas para a EMEF,
empresa do Grupo CP, parte das
actividades até antes exercidas pela
Manutengdo. Os trabalhadores
pertencentes as Divisdes de Manutengédo
viram garantidos os seus postos de
trabalho — uns transitaram directamente
para a EMEF, outros mantiveram o
vinculo a CP, embora temporariamente
cedidos a EMEF.

Entretanto, comegaram a ser langados
processos de recrutamento interno para a
reconversdo profissional de algumas
centenas de trabalhadores que podem
habilitar-se a novas categorias profissio-
nais, designadamente das Carreiras de

Condug¢do, Movimento, Trens ¢ Revisdo,
Material e Oficinal de Instalagdes Fixas,
garantindo-se aos mesmos a possibilidade
da progressdo profissional.
Pretende-se, assim, salvaguardar os
legitimos interesses e direitos dos
trabalhadores envolvidos no processo. Os
trabalhadores que o quiserem e tiverem as
devidas condigdes. optardo pela passagem
a pré-reforma ou pela rescisdo por mutuo
acordo nos termos usuais na Empresa.
De mais este passo na transformacao e
revitalizagcdo dos Caminhos de Ferro
portugueses a Comissdo de Trabalhadores
¢ 0s Sindicatos, foram informados ¢
consultados ao longo de todo o

processo. e

ESTANTE

Na redacgdo do "Boletim CP" recebe-
mos as seguintes publicagdes:

~ BASTAO PILOTO — Junho 94 — As
muitas novidades das carruagens-cama.

~ REVISTA EDP — Julho 94.

—~ REVISTA BP —N.° 2 de 1994

— LINEAS DEL TREN — Setembro 1994.
As unidades de negocio da RENFE.

— LINEAS DEL TREN —Outubro de 1994.
Contrato-Programa: o combate ao deficit
na RENFE.

~ DOBLE TRACCION — Agosto/Setem-
bro 1994.

— PAISAGES — Setembro 1994. Lisboa:
Capital do Ocidente.

- LA VIE DU RAIL — 5 Outubro 1994 —
Homenagem aos ferroviarios da RESIS-
TENCIA.

— LA VIE DU RAIL — 12 de Outubro 1994.

— LA VIE DU RAIL - 19 de Outubro 1994.

— LE RAIL - Setembro 1994.

— LE RAIL—Nuamero especial de Setembro
1994 — O Eurottnel.

— LE RAIL — Outubro 1994,

— LINEA TRENO — Outubro 1994.

— RAILWAY GAZETTE — Outubro 1994.

— RAIL ENGINEERING INTERNA-
TIONAL —N.° 3 de 1994,

— PASSANGER RAIL —Agosto/Setembro
1994. A unificagdo da rede alema.

— BAHNZEIT — Setembro 1994.

— BAHNZEIT - Outubro 1994.

— KUNDENBRIEF — Outubro 1994.

— DSB BLADET — Setembro 1994.

~ DSB BLADET — Outubro 1994.

BOLETIM INFORMATIVO
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A SANGFER, GRUPO FERROVIARIO
| DE DADORES DE SANGUE, realizou
-I no passado dia 11. mais uma recolha de
.' sangue. Uma outra vez, os ferroviarios
: procederam @ dadiva benévola do seu
- sangue em beneficio de quantos dele
necessitam. A recolha correspondeu as

expectativas, demonstrando que 0s
ferroviarios estdo na primeira linha do
altruismo. Sob o lema "se todos
dermos. todos temos", o SANGFER

FOTO VIRIATO

prossegue uma actividade meritoria. A
altima recolha verificou-se nas
instalagoes do Clube Ferrovidrio de

Portugal.

A AUTOMOTORA VIP, uma oferta
de qualidade da CP, continua a merecer
insistente procura. Desta feita, foi o
Banco do Fomento Exterior que a
requereu para uma deslocagdo de
trabalho até a Linha do Douro —
concretamente ao Pinhdo. Os mais

\.ﬁ'.._

importantes 6rgdos da Comunicagao
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Social portuguesa participaram nesta

54
1€

deslocagdo que serviu para
apresentagdo de temas do interesse
do BFE. Na foto. o presidente do BFE,
dr. Manuel Cadilhe, no uso da palavra,
a bordo da VIP.

Caminhos de Far

Portuguieses

FOTO VIRIATCO
FOTO VIRIATO

A CP. através da sua Direc¢do do Planeamento, participou na A CP esteve presente no Cahallenger Universidades. Nao so
exposi¢do-debate sobre 0s transportes na regido de Lisboa, que decor- transportando até Evora equipas concorrentes, mas mesmo patroci-
reu nas instalagdes da UACDL, Unido das Associagoes de Comercian- nando uma delas, a da Universidade Auténoma de Lisboa, UAL.
tes do Distrito de Lisboa.
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