s SR SO




N.c 356 = FEVEREIRO 1959 = ANO XXXI = PRECO 2§50
FUNDADOR : ENG, ALVARO DE LIMA HENRIQUES
DIRECTOR: ENG, ROBERTO DE ESPREGUEIRA MENDES
EDITOR: DR. ELIO CARDOSO
Propriedade da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses [/
Composto e impresso nas Oficinas Grdficas da «Gazeta dos Caminhos de Ferro» — R. da Horta Seca, 7 Tel. 20158 — Lisboa

O 0 A A LD

Estacfio de Santa Apolénia [  Lisboa

5' PASSAGEM DO «EXPRESSO)»

. Simbolo da hora aclual, vertiginosa e trepidante, o «expresso» avanca célere a caminho do seu
destino, deixando, na passagem através das cidades, vilas e aldeias, esta visdo alucinante e fugidia.
Quem o pé passar, pensa, inevitavelmente, nas longas e inimagindveis viagens, nas revelagbes
assombrosas das metus desconhecidas e, secretamente, ambicionadas. Pensa na aventura de descobrir
alguma coisa para além dos limites impostos aos seus olhos. ..
; Entretanto, tranquilo e confiante, o passageiro aguarda a hora da chegada @ estagdo onde ird
esembarcar, O caminho de ferro é ainda um dos mais comodos, seguros e pelozes meios de transporte.



Eng. Pinto Osorio

O passado més de Novembro, deixou
de exercer as funcdes de Administra~
dor e deVice-Presidente do Conselho

de Admnistracdo da Companhia, o Senhor En-
genheiro Manuel José Pinto Osdrio.

Fé-lo deliberadamente, por imperativo do
seu entendimento, embora com profundo des-
gosto, pois tinha
pela Companhia
verdadeiro amor e
votava a todos os
seus colegas e
aos funciondrios
com quem traba-
lhava a mais sin-
cera e dedicada
amizade.

Nao era um
desconhecido
quando, hd 36
anos, entrou para
o servico da Com-
panhia. Ja tinha
demonstrado oseu
real valor no exer-
cicio das altas
funcées ministe-
riais e das de Administrador-Geral dos
Caminhos de Ferro do Estado.

Todavia, foi no longo periodo de trabalho
nesta casa, que S. Ex.® afirmou, com drande
distincdo, as suas brilhantes qualidades de
Administrador :

Sentido nobre de servir, lucidez e vivaci-
dade de inteligéncia, apreensdo rdpida dos
problemas, forte poder de anélise, opinido
conscienciosa e firme, sentido prudente de

previsdo, e elevado e escrupuloso espirito
de justiga.

Tudo aliado a um extraordindrio bom
senso e conhecimento perfeito dos servigos.

No convivio didrio de 30 anos, vi-o sem-
pre alegrar-se com os triunfos da empresa e
sofrer penosamente com as suas vicissitudes.

Apesar de se
encontrar deslida-
do do servico, con-
tinua, ainda hoje,
a preocupar-se
com as dificulda-
des dos nossos
problemas.

Penso que
assim continuara
a suceder,enquan.
to S. Ex." viver.

Apesar de ha
muito tempo se
distrair com
assuntos literdrios
emque ésem favor
nem lisonja verda-
| deiro e eledante
mestre, creio,
porém, que esta devocdo do seu espirito ndo
conseguirda desvanecer-lhe a saudade por
esta casa.

Também nela se ndo esquecerd a sua
exemplar personalidade. E nao temos diividas
de que serd sempre recordado com a estima,
a admiracdo e o respeito que sdo devidos a
quem tdo dedicada e inteligentemente serviu
a Empresa e o Pais.

MARIO COSTA
Administrador Delegado



Arco-encontro no inicio dos trabalhos

Renovacao

das Pontes

da Linha da Beira Alta

vl—PONTE DAS VARZEAS

Pelo Eng.e OSCAR AMORIM

OM a entrada desta ponte em Servico,
concluiu-se o programa da renovagao
total das obras de arte metdlicas desta
linha.

Pelo seu comprimento, e por outras circuns-
tdncias, era das que maior atengao requeria
na sua vigilancia, pois, além dos inconvenientes
inerentes a estrutura metdlica, de certo modo
Cpmuns a todas as outras, que ja tivemos oca~
sido de focar, apresentava fortes assentamen-
tos de fundagdes.

Devido a este facto, dois aspectos preocu-
Pavam e exigiam boa atengdo do Servico de
Obras Metalicas:

— Desnivelamento dos apoios da viga con-
tinua, fenénemo que obrigava a periédica

yerificacdo e cofrecgdo, quase setripre fieces-
séria;

— Abertura de fendas no arco — encontro
do lado de Mortdgua, cuja progresséo e compor-
tamento tinham de ser, principalmente no
Inverno, assiduamente yerificados.
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Na realizacdo destas obras, 0S maiores
problemas foram leyantados pelo facto do
terreno para fundar nao apresentar boas carate-
risticas, como o Eng. Eduardo F. Gongalves
expds em artigo publicado neste Boletim.

As dificuldades provenientes deste aspecto,
os estudos feitos e solugoes encontradas, que
foram trabalho do nosso Servico de Estudos,
estio também esplanadas no referido artigo.




Ao Servico de Obras Metdlicas coube,
como em todas as outras pontes, dar realizacao
pratica a tais solugdes, o que ndo foi isento
de dificuldades, por vezes muito sérias.
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A ordanizacao dos trabalhos obedeceu aqui
a um plano diferente do aplicado nas outras
pontes. Nessas, sempre se instalaram dois es-
taleiros bases, um em cada vertente do vale
vencido pela obra de arte, e relativamente
préoximos dos encontros desta; deles se fazia
a distribuicdo dos materiais ao longo da obra.

Nesta ponte, devido a extensdao imposta
nela drande abertura do vale, de vertentes
relativamente suaves, tivemos de recorrer a
outras solucdes.

Como adiante veremos, a demolicdo do
arco — encontro do lado de Mortagua, fun-
dar e construir novo encontro, eram a obra
que concentrava maior volume de trabalho; o
restante, embora totalizando um volume impor-
tante, era muito disperso.

Tais condicdes impuseram a realizacdo dum
grande estaleiro junto do encontro do lado de
Mortddua, abastecido directamente pelos com-
boios de servico, e onde trabalhavam simulta-
neamente trés betoneiras mecédnicas com a
capacidade de 250 litros por unidade.

=
I

S 8 CERREG TS PR S L Vi

Arco-encontro apds o desaterro, Abertura de fundagdes.

Ao longo do vale dispuserath-se, conforte
as frentes de trabalho, pequenos estaleiros
que, com o decorrer desses trabalhos e suas
exigéncias, eram facilmente deslocados.

O seu abastecimento fazia-se de cima da
ponte em servico, descarredgando a brita e areia,
por dravidade, em caleirotes revestidos de
chapa; o cimento, em carrinhos elevatorios
accionados por duinchos mecéanicos. Nestes
estaleiros trabalhavam as betoneiras mais pe-
quenas, de capacidade de 120 litros por unidade.

A ribeira do Salgueiral abastecia facilmente
os tanques destes estaleiros, e dela também
se fazia a elevacdo da ddua para o estaleiro
do encontro, por meio de grupos moto-bombas.
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Como o Bolelim ja referiu, o trabalho da
ripagem fez-se em 27 de Maio de 1958, com a
presenca de membros do Governo, da nossa
Administra¢do e Direc¢do, de Chefes de Di-
visdo e de Servico e bastantes técnicos estra-
nhos a C. P.
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Em 1954 realizaram-se os trabalhos prepa-
ratorios para o estabelecimento de estaleiros e
desvio de servico.

Os da fase final podem assim resumir-se:

_PONTE DAS VARZEAS: KM 59,300
—B. A.

Carateristicas da antiga ponte : — ponte
metdlica, de tabuleiro médio. Viga continua de
7 tramos. Dois tramos extremos de 35 m,
e cinco intermédios de 42 m. Um tramo inde-
pendente com 20 m. situado do lado do Luso.

Um pilar em alvenaria, o primeiro, e 6
metélicos com a altura médxima de 40 m.

Carateristicas da nova ponfe:' — ponte
metdlica, de tabuleiro superior, viga continua
com 5 tramos. Dois tramos extremos com 0§
vaos de 50,5 m., trés intermédios com 60 m,
Um tramo independente de 20 m, situado igual-
mente do lado do Luso.

Comprimento total : 302,955 m.

Pilares metdlicos com altura mdédxima de
40 m.

Trabalhos do 2.° Escaldo: 1." Fase (exe-
cutada pela C. P.)

a) — Demolicdo do arco — encontro do
lado de Mortddua e construcdo do
novo encontro,

b) — Construcao das bases para os cava-
letes de montagem e desmontagem;



c)— Construgdo das bases para os novos
pilares metdlicos ;

d) — Adaptagdo e consolidacdo do 1.°
pilar antigo, de alvenaria

e) — Adaptacdo do encontro do lado
do Luso;
f) —Variante a ribeira do Salgueiral;

¢) — Variante a E. N. n.o 235,

Estes trabalhos foram realizados com a
sequéncia que a sua planificacdo aconselhou
como mais recomenddvel, e coni a necessdria
simultaneidade, para a obra estar pronta dentro
dos prazos fixados, evitando reclamacdes dos
empreiteiros que executavam a estrutura
metalica,

O trabalho de maior responsabilidade, mes-
mo de drande responsabilidade, foi o da
alinea a).

Existia um arco — encontro que, devido 4
instabilidade do terreno em que estava fundado,
se encontrava fendido; por tal motivo, houve
necessidade de:

1. — Aliviar o terreno de fundacao da
sobrecarda dos aterros vizinhos, rea-
lizando desaterros da ordem dos
4.000 mc de terras;

2.°— Consolidar as fundacdes do encon-
tro existente, e simultineamente
executar a sapata de fundacao para
0 novo encontro. Toda a obra de
betdo simples,

Este trabalho de betonagem fez-se por
zonas alternadas, indo a sua profundidade a
cerca 12,00 m., e mantendo o arco em ser-
vico sob vigilancia continua, verificando-se
diariamente o comportamento das fendas exis-
tentes e possiveis deslocamentos andulares dos
seus paramentos verticais.

Constante vigilancia ainda da entivacao
dos pogos e dalerias, para a boa seguranca
dos operdrios que a tal profundidade trabalha-
vam nas escavacoes.

Os impulsos das terras eram de drande
importdncia, principalmente no Inverno, obri-
dando ao esgosto didrio das dduas que ali
afluiam com abundéancia.

3.° — Suspender a ponte em servi¢o junto
deste encontro, libertando-a do seu
apoio sobre ele, sem interromper

nem prejudicar a circulacdo dos
comboios.

Salvar o vdo de 22 m., correspon-
dente ao encontro, empregando pon-
toes provisorios de 11 m.

4.°— Proceder a demoli¢do do arco — en-
contro.

5. — Construir o novo encontro, beto-
nando até a face inferior dos ban.
zos inferiores das V. P. do pontdo
auxiliar.

6.° — Substituir este pontdo por outro de
vigas démeas, com 400 m/m de al-
tura, que nos permitisse subir com
a betonagem.

7.0 — Substituir aquele pontdo por vigas
de carris, apoiadas sobre pilhas de
travessas, a-fim-de podermos pro-
gredir com a betonagem do encontro
até a cota necessdria.

Todos estes trabalhos de execucdo muito
melindrosa e dificil, exigindo permanente aten-
¢cdo para a seguranca das circulacgdes, foram
executados sem qualquer interrupcdo dessas
circulacoes.

* Kk xk

Os trabalhos das restantes alineas, embora

volumosos, ndo ofereciam para nds as mesmas

Demoli¢do do arco e pontdao provisorio



dificuldades, até porque as fundacdes sobre
estacaria de betdo armado, dos pilares 2.°, 3.°
e 4.°, foram executados por uma empresa espe-
cializada.

Para o 1,° pilar foi aproveitado o antido,
de alvenaria, sendo porém necessdrio preparar
a sua fundacdo sobre estacaria, para suportar
um acréscimo de carda sem perigo de assen-

tamentos.
O pilar n.°o 5 —teve fundagao directa.

* 3

Se analisarmos os trabalhos indicados nas

*

alineas de a) a ¢) ressalta a natureza vdria
que apresentam, e ndo exageramos se disser-
mos que cada um, por si, daria material para
interessantes consideracdes, principalmente de
ordem pratica, sobre a sua execucao.
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As bases de betdo para os cavaletes de
montagem e desmontagem sdo em nimero de

60 e idénticas as das pontes jA construidas.
* ¥ ¥
Os principais trabalhos realizados atindiram

0s segduintes volumes:

Esca- Betdio m. c, | Alve-
Obra vacao | ‘ T = f:'éilt;!- ' fﬁﬁ?if'q Rceobqo
m. ¢. | 130 k. l(ﬂkglﬂmngng ik ma
Encontros . . ' |
Lado Pampllhosa — - e — | 206 _—
Lado Vilar Formoso . 5280 3'8 37 | 2590| 124 — | - 765
1.2 Pilar. | — [ — | = | 25| 28 | — | 42
29 Pilar. . 622| — — 135 | 120 36 A 32
3.2 Pilar ., 282| — — 187 53 40 — 15
4.° Pilar, 07| — — | 162| 50 | 32 | 32 15
5.° Pilar. . pxgll 2ol il gpl o=t 6D 14
Cavalete de montagem e desmontagem 1922 — - 34| — — —
Variantes a E. N. n.° 235 . 3185 — - = o 75 =3
Variante a ribeira 540 | — — = e = 140 2=
Desaterro junto ao arco- -encontro 4.000| — — |- | - — | - iE
TOTAIS. |16.8¢6| 318 | 37 | 4548| 450 | 136 | 614 | 885

Demoli¢cdo do encontro — Suspensio da ponte em servico
& pontdo provisorio

b

Consumiram-se ;
— 580 vagddes de areia com 3.493,000 mc,.

— 4,724,500 mc. de brita para betao.

— 1.300.000 K¢s. de cimento normal
— 250,700 mc. de brita para as variantes
a E. N. n.o 235.

Tivemos uma média de 118 operdrios — dia
atil, com um méaximo de 210 operédrios-didrios.

Dias de trabalho — 504. — Total de jornais
gastos — 59.282,

Placas de betdo armado em passeios:

Ponte — 702.

Pontao —70.

Iniciaram-se os trabalhos para a execucao
das variantes a E. N. n.° 235 em 27 de Feve-
reiro de 1957 e em principios de Maio desse
mesmo ano 0s propriamente referentes & obra
de arte. Estavam concluidos em 20 de Maio
de 1958 os de pré-ripagem.

Seguiu-se a execucdo dos trabalhos post-
-ripagem, e ainda estao em realizagdo as va-
riantes definitivas & E. N. n.° 235 —redulari-
zacao de terrenos de particulares e demolicao
das bases dos cavaletes de montagem, de



i Novo encontro- e nova ponte

desmontagem e envazamentos dos antigos
pilares,

oMl ¥

h) — Trabalhos de soldadura eléctrica
executados pela Brigada n.°, 1 do
Servi¢co de Obras Metdlicas:’

— Colocacdo, por meio de soldadura,
de 964 esquadros nas longarinas para
fixacdo de travessas, sendo 864 na
ponte e 70 no tramo independente.

— Soldadura de 50 juntas de carris
sobre a nova ponte.

Extensao de barras soldadas

303,00 mts.

TRABALHOS DO 2.° ESCALAO.
(2." Fase — executada pelos empreiteiros)

A montagem dos estaleiros teve o seu inicio
em 25 de Setembro de 1957 e um més depois
(23 de Outubro de 1957) iniciaram-se os tra-
balhos de montagem da estrutura metdlica,
que ficaram concluidos em 15 de Maio de 1958.

Seguiram-se os trabalhos de preparacdes
da ripagem.

Todos estes trabalhos decorreram com
normalidade,

A estrutura”desta ponte é também do sis-
tema S. K. R.

Peso total; 1.025 t.

Uma fase da montagem da nova ponte



TRABALHOS DO 3.° ESCALAO
(Ripagem e entrada em servico)

Em 14 de Maio de 1958 foi primeiramente
ripado o tramo independente com 20 m. de vao:

Ripou-se primeiro o tramo antido; em se-
dguida o tramo novo.

O trabalho iniciou-se as 16 h. - 45 m., e foi
dada via livre as 18 h.-49 m.; duracdo total
2 h.-4 m., dos quais a via dastou 18 m. para
refazer a linha,
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Em 27 do mesmo més fez-se a ripagem da
parte da ponte de viga continua.

O trabalho teve inicio as 16 h.-30 m.

As 8 -47 m. comecou a deslocar-se a antiga
ponte, estando a sua translagdo concluida
ap6s 40 m. com a velocidade média de:

0,175 m/minuto (percurso: 7 m.).

A ripagem da nova ponte iniciou-se, como
se previa, as 11 h.-30m. e terminou as
12 h.-16 m., isto é, apés 46 m. de manobra,
para percorrer 8 m., portanto com uma velo-
cidade média de 0,173.9 m/minuto.

Seduiram-se os trabalhos de alinhamento
transversal e longitudinal da nova ponte, abai-
xamento sobre o0s apoios e correc¢dao dos

mesmos e ainda o refazer a via, que foi dada
livre as 18 h. -30 m.

Verificou-se assim uma inferrupedo das
circulacoes durante 12 h.

¥ % %

Como ficou exposto, fizeram-se em sepa-
rado as ripadens da ponte antiga e nova ponte.

O processo usado foi idéntico ao das ante-
riores.

Foram montados, conforme indicamos no
esquema, 16 duinchos manuais que coman-
daram as translaccoes.

Os G2-4-6-8-9-11-13-14: instalados
nas bases dos pilares, com excepcdo de G 2
que estava sobre a nova ponte .— movimen-
taram a ponte antiga.

0Os G3-5-7-10-12 e 15: instalados sobre
a nova ponte, deslocaram esta.

Os G 1 e 16 instalados fora das obras de
arte, e junto dos encontros, equilibraram as
mesmas estruturas durante a sua translacgéo.

Apés estes trabalhos, a ponte entrou em ser-
vico; contudo s6 em 20 de Julho de 1958 foi reti-
rado o afrouxamento de 10 K H., pois os
trabalhos de post-ripagem foram ainda moro-
sos, principalmente a betonagem de vigas de
amarracao.,
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Roma de

ontem e de bhoje

— Roma de sempre

Por

ARMINDA

GONCALVES

de poder e de luxiiria, pagé e gloriosa, senhora

e dona de um império tentacular que dominou
o mundo da época e assombrou a posteridade! Roma
dos primeiros cristdos médrtires e sublimes, imolados
ao padanismo! Roma dos Papas, piedosa e impiedosa,
asceta e liibrica, tolerante e intolerante, mas sempre
magnificente e deslumbradora! Eu te satido e admiro
Eu piso as tuas gloriosas pedras e te agradego a licédo
viva que recebo do préprio ar que respiro, dos teus
muros milendrios, dos teus «forums», das tuas termas,
dos teus anfiteatros, das tuas colunas truncadas, dos
teus paldcios, das tuas estdtuas, das tuas fontes.

Do cimo das escadas da «Trinitd dei Monti» vejo,
em baixo, na Praca de Espanha, a Fonte da «Barcac-
cia» e os toldos de cores garridas que abrigam as
vendedeiras de flores. A colina do «Pincio» funde o
verde dos seus ciprestes e dos seus loureiros com a
tonalidade rosada do céu nesta hora sonhadora que
antecede o crepisculo. Entre muros de buxos, pelas
ruas dos jardins da famosa «Villa Medici», passeiam
as recordagoes romanescas duma sociedade eledante
e ociosa,

Agdora subo, alheada do tempo, a escadaria que

R OMA dos Césares, cheia de grandeza, embriagada

Vista aérea do Coliseu
e da colina do Palatino

conduz ao Capitélio. Em cima, a estdtua equestre de
Marco Aurélio. Ao fundo e dos dois lados da Praca,
duma harmonia maravilhosa, os Paldcios dos Conser-
vadores, que sdo hoje a sede do teu Municipio, € o
Museu Capitolino duardam inestimdveis tesouros artis-
ticos — a mais antiga colec¢édo romana de esculturas
e a pinacoteca, as salas de tapecgarias e de mosaicos.
Diante da Vénus Capitolina, encho os meus olhos da
sua beleza insuperdvel. Saio, vou caminhando abstracta
e detenho-me a olhar o vale que se estende entre o
Palatino e o Capitélio—todo o «Forum Romano» com
0S seus arcos, os seus templos, as suas colunas que-
bradas, os seus poérticos, os seus mercados — tudo o
que resta do que ha dois milénics foi o centro da tua
vida, Roma mater!

Desc¢o a Praga Veneza, que conserva ainda o som
tonitruante da voz de Mussolini e os seus destos tea-
trais; olho o monumento a Vitor Manuel I, majestoso
e branco, e penso no soldado desconhecido que ali
dorme, penso em todas as guerras que a solidariedade
e a fraternidade humanas deviam banir para sempre,

Chama-me o invencivel apelo dos teus filhos de
outrora. Uma andistia e uma tristeza imensas me
oprimem diante do Coliseu, cuja monstuosa impo-
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néncia se eleva na minha frente. Penso que os homens
de hoje pouco diferem dos de ontem. A inteligéncia
humana tem feito conquistas extraordindrias, é certo:
a ciéncia e a técnica actuais assombrariam 0s nossos
antepassados; mas, espiritualmente, o homem pouco
ou nada progrediu. Os circos, agora, ndo sdo como 0s
teus circos, Roma, como este Coliseu que me caunsa
calafrios. Jd ndo se atiram homens as feras, jd ndo se
defrontam e matam os gladiadores — mas na arena do
Universo inteiro outros crimes se cometem, tdo nefan-
dos como os que entdo viste cometer, Roma imortal.

Vou deambulando pelas tuas ruas e pragas: Via
del Corso e Praga Colonna com a coluna de Maico
Aurélio encimada pela estdtua de S. Paulo; Praca
Esedra com &s suas arcarias, no meio da qual cintilam,
a luz, as dotas de dgua da fonte das Ndiades; Praca
del Popolo e o obelisco pruveniente do Templo do Sol
em Heli6polis, transportado do Edipto no tempo de
Augdusto ; Pragca Navona, com trés fontes monumentais
(a dos Rios, ao centro, é obra de Bernini) e um obelisco

histérico ; Praca de S. Pedro, imensa, majestosa, com
a fachada da Basilica a servir de fundo, aos lados as
colunatas de Bernini, as duas fontes também de Ber-
nini e um obelisco egipcio levado do circo de Nero.

Entro na primeira igreja da cristandade. A sensa-
¢éo de paz, na meditagdo em que me absorvo, € ultra-
passada pelo estonteamento do espirito diante de tanto
esplendor, de tanta magnificéncia, de tanta maravilha
do dénio humano.

Percorro a Capela Sixtina e os Museus do Vati-
cano. O mesmo assombro! A mesma criacéo de gigantes!
Os mais gloriosos artistas da Renascenc¢a aqui deixa-
ram perpetuados os seus nomes. E Miguel Angelo, é
Leonardo, é Rafael! E outros, muitos outros! Giotto,
Ghirlandaio, Tiziano, Beato Angélico, Melozzo da
Forli, Muziano, Botticelli, Caravaggio, Pinturicchio,
Domenichino, Maratta, Murillo, na pintura ; Maderno,
Bernini, Bramante, Sangallo, Baldassare Peruzzi, Della
Porta, Canova, Domenico Fontana, na estatudria e na
arquitectura, sdo os criadores deniais de toda esta
surpreendente beleza que actua como um filtro no meu

espirito emocionado,

Entre as obras famosas da antiguidade, contemplo
encantada o célebre grupo do «Laocoonter e 0 «Apolo
do Belvedere» que a magnifica arte drega nos legou.

Vem a seduir o rosdrio das tuas igrejas notévceis:
S. Paulo, contruida sobre o timulo do Apostolo, gran-
diosa, para mim a mais bela depois da Basilica de
S. Pedro; S. Jodo de Latdo, que é a tua Catedral;
Santa Maria Maior; Santa Maria in Cosmedin,edificada
sobre as ruinas dum templo padéo na Praca Bocca
della Viritd, defronte dos templos de Vesta e da For-
tuna Viril; Santa Maria in Aracoeli, na colina do Capi-
télio, uma das tuas mais antigas idrejas; San Pietro
in Vincoli, onde nos fita o extraordindrio Moisés, de
Miguel Angelo. E dos teus museus e dalerias de arte.
Para admirar a Fornarina, do divino Rafael, subo ao
Paldcio Barberini. No Museu e Galeria Borghese
detenho-me diante da linha irmé de Napole#o, Paulina
Bonaparte, casada com um principe Borghese, que
parece viver e falar na espléndida nudez imortalizada
pelo cinzel de Canova. Esculpido por Bernini, o corpo

A igreja da Trinita dei Monti,
Em baixo fica a Praga de
Espanha

de Prosérpina suspenso das mdos do seu raptor, Pln.
tdo, é como se fosse carne latejante e ndo dura e fria
pedra, E, no retrato de Ghirlandaio, a nobre florentina
Madalena Strozzi diz-me que a beleza é eterna porque
o homem a eterniza.

Demoro-me sozinha, alheada do tempo e da reali-
dade, a pisar as salas povoadas de palpitantes estdtuas
e de quadros famosos, alguns de renome universal. E,
quando saio do Paldcio e me confundo com a multiddo
dos teus habitantes, Roma, um sol quente e doirado
acompanha-me na manhd estival. A sombra das drvores
do grande e belo parque da Villa Umberto I, que me
servem de dossel, adoc¢a a luz crua do céu, do teu céu
de miiltiplas cambiantes, cidade sugestiva cheia de
pitoresco e de tradicgéo.

A minha peregrinacdo continua e o teu poder de
sedugdo embriada-me,

Na «Fontana di Trevi», a mais monumental e espec-
tacular das tuas fontes, atiro a 4¢ua uma moeda para. . .
ndo me despedir de ti definitivamente.

Percorro adora o Foro Itdlico. Por fundo, a ceno-
grafia verdejante do Monte Mério e a sumptuosidade da



«Villa Madame». Penso novamente em Mussolini que,
a imagem dos Césares da antiguidade, mandou cons-
truir um «Forum» que perpctuasse a sua memoria. As
estatuas gidaniescas que rodeiam o Estddio sdo trans-
posicdes do passado para um presente em que um
homem quis ter a grandeza da tua época imperial, Roma;
a Coluna em que o Duce mandou gravar o seu nome e
as suas vitérias como condutor dum povo, sdo a
confirmagdo da sua auddcia e das suas ambigdes.
Mas o Foro Itdlico é uma das tuas mais grandiosas
obras modernas, tal como a estacédo ferrovidria «Ter-

A drandiosa estacdo ferro-
vidria ~Termini», vendo-se, a
esquerda, um muro milendrio
do tempo da época imperial

mini», de novissima arquitectura, quase chocante, 8
par dum muro milendrio e a dois passos das Termas
de Diocleciano.

A sensibilidade dos teus artislas! —dos arquitectos,
dos arqueologos...

E nos monumentos do teu passado, monumentos
que me falam do teu imenso poderio — da tua drandeza,
das tuas derrotas; é no fausto e no esplendor da tua
Renascenc¢a; é na magia da tua arte inultrapassédvel
que eu encontro a tua alma imortal, Roma de
sempre!

Realizaram-se e n Espinho, em 21 e 25 de Dezembro, diversos festejos comemorativos do 50.° aniversdrio da abertura da linha do _Vale
do Vouga. Ao do dia 8, assistiram, entre outras individualidades, o Ministro das Corporagdes e o Presidente da Assembleia Nacional
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ENGENHEIRO JOSE DA COSTA

M 19 de Dezembro, na Casa do Alentejo,
foi oferecido ao Sr. Eng.c José da
Costa, por parte do pesssoal superior
da Companhia, um jantar de homena-

gem e despedida por motivo da sua passagem
a situacdo de reforma.

A festa decorreu em ambiente de quente
simpatia e camaradagem, todos se empe-
nhando em testemunhar ao Sr. Eng.° José da
Costa a melhor estima e o maior pesar pelo
seu afastamento.

Aos brindes falou em primeiro lugar o Sr.
Eng.c Duarte Neves, em nome dos demais
convivas € como o mais moderno deles no
servico da Companhia (conforme é da tradi-
¢do), realgcando as virtudes invulgares do ho-
menageado, os primeiros do seu convivio e a
rectiddo do seu caracter e evocando a sua
capacidade de trabalho, o seu avisado con-
selho como Chefe e a sua extrema bondade,
que lhe granjearam a amizade, respeito e
admiracdo de colegas, colaboradores e subor-
dinados, acabando por lhe desejar as maiores
prosperidades e venturas.

Seguiu-se o brinde do Sr. Eng.° Jilio José
dos Santos, Chefe da Divisdo da Exploracdo,
que, recordando a longa carreira do Sr. Eng.°
José da Costa e pondo em relevo a sua tenaz
dedicagdo pelo servigo e o interesse que sem-

pre The mereceram todos os problemas ine
rentes as suas funcoes e a inteligéncia, acerto
e espirito de sacrificio que presidiram & sua
actuacdo, bebeu pela saide e pelas felicidades
do homenageado.

Este falou no final, agradecendo a home-
nagem que lhe era prestada e todas as aten-
coes que lhe foram dispensadas no decurso
dos seus ftrinta e trés anos de actividade,
salientando as que ficou devendo aos Srs.
Eng.os Lima Rego, Julio José dos Santos,
Azevedo Nazareth e Lopes Guerra.

Quase a terminar, afirmou :

«Filho dum modesto e digno factor e chefe
de estagdo, que durante mais de 45 anos ser-
viu a Companhia; nascido e criado em estacoes
de caminhos de ferro, é com sincero desgosto
que me afasto do servico e de tdo compe-
tentes e generosos companheiros de trabalho;
mas... a lalta de satde tem mais for¢a do que
0 sentimentalismo...»

E mais adiante :

«Afasto-me com a consciéncia tranquila e
com a intima convic¢do de ter cumprido o meu
dever e, seja-me permitido dizé-lo, com a cer-
teza de que sempre servi a Companhia com
dedicacdo e interesse pelos trabalhos, muitas
vezes com sacrificio da sadde e da familia.»

Um aspecto da assisténcia ao banquete de homenagem e despedida ao Sr, Eng,° José ds Costa
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Por CAROLINA ALVES

Cuide da sua beleza

Dedique, diariamente, 12 minutos apenas a alduns
exercicios de dindstica e verd como o seu corpo se
torna flexivel, d44il e rejuvenescido.

Toda a mulher tem o dever de cuidar com muito
interesse de si, da sua beleza e da sua saiide.

Quase todas as revistas se tém ocupado lardamente
deste assunto, publicando listas de exercicios com as
explicagcoes necessdrias para serem executados com
correcgdo. Por isso, é fdcil a qualquer mulher adquirir
uma dessas revistas e cumprir com rigor todas as indi-
cagoes, com muita persisténcia. Incluir mais esta obri-
dacdo a rotina didria.

Durante uma sessdo de dindstica, o cérebro deve
ordenar a cada miisculo ou grupo de miisculos que
puxem a fundo o seu esfor¢o (sem crispacdo) porque
um miisculo habituado a um certo movimento nédo se
desenvolve mais, se ndo for forgado.

No entanto, para que tenham consciéncia de que
um exercicio estd bem feito, esclareco que, devem sen.
tir no fim de alguns minutos, os misculos tornarem-se
activos, ardentes, sinal de que trabalharam e se enche-
ram de sangue e consequentemente alimentados e for-
tificados.

Para se conservar a satide e a beleza, basta con-
densar nalguns exercicios, movimentos para o desper-
tar respiratério, para a leveza, adel¢acamento da cin-
tura, das ancas, trabalho dos miisculos abdominais,
endireitamento natural das costas e moldagem da bar-
riga das pernas.

No fim de alguns dias de «desenferrujamento»,

ficard surpreendida com a leveza, eledéancia, dinamismo
e boa disposicdo,

E bom saber que. ..

As nédoas de fruta, ou de vinho tinto, desapare-
cerdo se lhes deitar em cima, e desde certa altura,
dgua fervente; mas sempre enquanto estdo frescas.
O sabdo € prejudicial, pois fixa-as mais.

* %k ®

Os pregos, antes de se pregarem em qualquer ma-
deira, devem espetar-se em cera amarela; deixam-se
enterrados na cera, pelo menos vinte e quatro horas.
Depois pregam-se com muita facilidade sem receio de

fazer estalar a madeira.
* * ®

Para tornar brilhantes as dolas dos vestidos das
criancas e os colarinhos das camisas, dissolva o p6 de
goma em édgua fria e junte-lhe uma colher de borato

A j4 muito falada linha «pid6> — moda para 6 corrénte ano

de soda (mais ou menos cheia, conforme a quantidade
de goma) ou um pouco de goma arébica, esperando-se
um pouco, até que a doma se dissolva bem.

A accdo repetida do ferro bem quente é, no en-
tanto, o que da maior brilho.

Ovos enfeitados

Ovos escalfados, fatias de pio, queijo parmesdo,
fiambre, manteiga, mélho branco, e leite q. b.

Cortam-se fatias de pao, ensopam-se em leite e
colocam-se nums travessa barrada com manteiga. Es-
calfam se os ovos em manteiga, tantos, quantos séo as
fatias. Sobre cada fatia se assenta um ovo.

Guarnecem-se os intervalos da travessa com mon-
tinhos de fiambre picado.

Cobre-se tudo com molho branco e vai ao forno
um bocado.
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| —Conseiho de Administracao

Ordem Geral do Conselho de Administragao
ne° l44 de 20-11-58 — Assisténceia clinica e subsidio
na doencga, ao pessoal dos quadros auxiliares.

Il — Divisao da Exploragao
A — Servigo do Movimento
Ordens de Servi¢co da série M de n.° 881 de
3-12-958 ao n.° 899 de 31-12-958.

B — Servigo do Movimento (Estudos)

Instrugdo n.° 2711 de 3-12-958 — Sinalizagdo da
estacdo de Sacavém.

C — Servigo Comercial e do Trafego
Aviso ao Publico B n° 269 de 27-11-958 —
Transporte de sal comum.

-——

l Divertindo-se, pode ganhar dinheiro |

PREMIOS — 300$00

A dravura mostra um interes-
sante aspecto de uma das principais
estacdes ferrovidrias do palis.

Por estatistica recentemente ela-
borada, apurou-se que esta estacdo
tem um movimento didrio de cerca
de 7000 pass<adeiros.

As respostas dos nossos assi-
nantes devem ser enviadas até ao fim
do més, em simples postal, para a
estacdo de Santa Apolénia. Os pré-
mios serdo sorteados entre o0s con-
correntes que tiverem respostas
certas.

N." 20

PUE ESTACAO E ESTA?

11.° aditamento aos Quadros de Distdncias de
18-12-958 — Apeadeiro de Mirdo.

12.° aditamento aos Quadros de Distdncias de
29-12-958 — Apeadeiros de Fundalvaz e Simdes.

12, 2.° e 3.° aditamentos aos anexos n.** [, 2 e 3
da Tarifa Comum Internacional, de 25-11-958 —
Disposi¢cOes especiais para o transporte de passadei-
ros, entre Portugal, Espanha, Fran¢a e outros paises
da Europa.

Complementos diversos a Tarifa, com Empre-
sas de Camionagem — Alteragoes e ampliagoes.

D — Servito da Fiscalizagdo das Receitas

Circular n,° 112/ de 22-12-258 - Bilhete Turis-
tico Europeu para uso dos turistas americanos «Eu-
railpasss».

Resuitado do Concurso N.° 18

Solugdo : — Vila Real de Santo Anténio

Foram premiados: — Manuel Simoes, fiscal do
pessoal de trac¢do em Pampilhosa; Ricardo de Sousa
Pencarinha, factor de 2.* classe em Fuzeta ¢ Jodo
Gregdrio Jinior, operdrio de 3.* classe em Vila Real
de Santo Anténio.

(Foto Salvador Reis)



O BOM HUMOR

NOS COMBOIOS

Pelo Inspector ANTONIO RODRIGUES COUTINHO

STAVA em pleno curso a sedun da Grande Guerra
mundial, e o nosso Pais, apesar de ter ficado
neutro perante o enorme conflito que ensan-

dguentou a humanidade, sofreu, também, como todos

sabem, enormes restricoes em todas as actividades.

Portugal ndo podia infelizmente fudir & regra.

A falta de combustiveis liquidos fez afluir aos
Caminhos de Ferro todos os transportes que até entdo
se faziam pela estrads, mas, dida-se de passagem
se ndo fossem os comboios, as drandes dificuldades
por que o Pais passou teriam sido muito maiores
Mas, por outro lado, foi essa mesma terrivel duerra
que veio demonstrar cabalmente, que s6 os Caminhos
de Ferro sdo susceptiveis de resolver com eficiéncia,
e em qualquer eventualidade, todos os drandes pro-
blemas de transporte.

Os comboios tiveram de ser reduzidos a um nii-
mero infimo, e dai, apesar de nesses anos ndo se via-
jar por mero prazer, o andarem sempre superlotados.
A rapidez e a comodidade iam desaparecendo aos
poucos, mas como tudo é relativo, pode afirmar-se que

- «Port Wine», minha senhora ?

a satisfacdo pelo meio de transporte era boa consi-
derando a época.

Das préprias dificuldades da ocasido muitas vezes
se tirava partido, e o bom humor manifestava-se es-
pontédneo a cada passo, nas linhas férreas portu-
duesas... apesar dos tempos corterem mal. Mas é
melhor contar desde o principio, um caso que ilustra

esta observacdao.
Eu vinha da Rédua no comboio correio. Carrua-

gem cheia. Num compartimento vdrias pessoas amigas
e de familia, falavam animadamente de tudo em deral,
mas das operacdes bélicas, em especial. Nas Caldas
de Aredos uma senhora entrou, para ocupar o tinico
lugar vago que havia no compartimento. Na rede e
com os mais requintados cuidados colocou, no lado
oposto ao seu lugar, um pequenino cabaz, envolto em
fino papel branco.

No drupo havia uma pessoa que conhecia esta
senhora, Por isso, depois de a saudar, fez as apresen-
tacdes da praxe. A senhora era bonita e elegante, ndo
havia divida. Aledre e sorridente. Desenvolta. Nova,

Instantes depois todos falavam animadamente, Vi-
vacidade e entusiasmo derais, menos de um dos
passadeiros, tipo inglés que estava sentado em frente
da bonita senhora. Toda a atenc¢do deste — observava
eu — se concentrava na contemplacdo da jovem. Vé-la,
ouvi-la, devia ser, para este passageiro, magdro, feio e
vermelhugo, ostentando horrivel casaco de xadrez,
prazer inefdvel.

Em plena via, entre Vila Med e Caide, o comboio
parou. Falta de pressdo na médquina. A composi¢do
era pesadissima, pois além das carruagens, rebocava
também vagdoes repletos. Era noite fechada. L4 fora
chovia torrencialmente.

Esta paradgem, a segunda que jd se redistava desde
a partida da Rédua, longe de aborrecer os passageiros,
divertia-os — e era até ensejo para se contarem peri-
pécias de sabor variado, ocorridas em outras viadens.

Foi nesta ocasido que, quem tivesse reparado
bem, teria visto oscilar, ligeiramente, aquele peque-
nino cabaz envolto em fino papel branco e que ele-
gantes maos femininas haviam colocado na rede, com
redobrados desvelos. O cabaz moveu-se um quase
nada — discretamente, imperceptivelmente - e segun-
dos depois um ligeiro fiozinho liquido, amarelo como
velho oiro, caia no ldabio superior do inglés que se
sentava por baixo, e que embevecido continuava con-
templando a formosa senhora da sua frente. Mas ele
ndo ficou zangado. Pareceu-me até que ficara sa-
tisfeito com o sucedido. Tinha adora um pretexto
para se diridir a8 dama. ..

Efectivamente, muito dentil, olhando em frente,
a0 mesmo tempo que a sua lingua tomava contacto
com o liquido doirado que caia, indadou:

— «Port Wine», minha senhora?

— Néo, ndo! «Fox terrier»...

e R

E que no pequenino cabaz transportava-se um
pequenino cdo de luxo que, muito naturalmente, tam-
bém tinha que satisfazer as suas necessidades, ..

(v |
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O «Ferroviarioy» de Lourenco Marques ¢ campeao de futebol de

Mocambique,

Noticiario dos nossos grupos.

Por J. MATOS SERRAS

OMO noticidmos no nimero anterior, 0

‘ titulo de campedo de futebol de

Luanda foi conquistado pelo Clube

Ferroviario daquela cidade, que logrou

suplantar os restantes sete concorrentes. Os

futebolistas luandenses estdo agora a partici-
par no torneio provincial.

E com satisfacdo que hoje damos a noticia
de um novo éxito de desportistas ferrovia-
rios —o Clube Ferrovidrio de Lourenco Mar-
ques € campedo de Mocambique em futebol.
Proeza digna de encémios, ela demonstra o
valor do <team>» laurentino.

Este foi o Ill Campeonato de Mogambique

em futebol, e teve lugar em Quelimane, com a
presenca das equipas do Ferrovidrio de Lou-
renco Marques, Sporting da Beira, Sporting
de Nampula e Sporting de Quelimane.

Os campedes mogambicanos, a cuja turma

A equipa de Futebol do «Ferrovidrio» de Mogambique

pertence o ex-belenense Castela, represen-
tardo Mogambique na proxima prova da «Taca
de Portugal», mas para se deslocarem ao Con-
tinente terdo de fazer jogos de competéncia
com o apurado de Angola.

* kX

Sob a orientacdio de Roqui, antigo jogador
do Sporting C. P., o <onze» do nosso Grupo
do Entroncamento teve excelente comporta-
mento no torneio de futebol do Distrito de
Santarém, classificando-se para tomar parte
no Campeonato Nacional da 3.® Divisdo.

* k%

Ndo tém sido felizes os basquetebolistas
do Grupo do Barreiro no decorrer do 18.° Cam-
peonato da 1.* Divisdo da F. N. A. T.

Nas tltimas jornadas os barreirenses per-
deram ccm a Fébrica Regina
e Casa Guérin.

* * ¥

Conforme recentemente in-
formamos, o Grupo Ferroviario
de Pampilhosa teve brilhante
estreia nos torneios de Atletismo
da F. N, A. T., quer Regionais
como Nacionais, com realce
para o valoroso atleta Antdnio
de Jesus Pedro.

Os desportistas de Pampi-
lhosa desejariam agora, muito
justamente, que a expansfo do
Desporto Ferroviario fosse alon-
gada ao ambito internacional
nesta modalidade, a exemplo do
que sucedeu com o Basquete-
bol e Remo.

1
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ALBERTO"DA STLVA VIANA

As proximas visitas de ferroviarios estrangeiros
a Portugal

Promete ser bastante animado o novo ano turis-
tico, a avaliar pelo niimero jé avultado de excursdes a
Portugal, projectadas pelos nossos coledas estran-
deiros.

Como no ano findo, contamos que sejam os ferro-
vidrios franceses a ocupar o lugar primacial nesta
afluéncia de visitantes. Mais de uma dezena de dgrupos
se aprestam para repetirem, entre nés, os programas
turfsticos executados em 1958,

E interessante notar que, além da ja tradicional
viagem a Coimbra por ocasido da Festa da Queima
das Fitas, um outro grupo francés se deslocard expres-
samente a Portugal para assistir as festas da Senhora
da Agonia, em Viana do Castelo.

Também os ferrovidrios alemdes devem tomar
larga parte neste movimento turistico, sendo de espe-
rar que cerca de uma centena nos visite proxima-
mente, atraida pelas boas impressdes que os seus cole-
gas levaram de Portugdal no ano findo.

Redistamos, ainda, com a maior satisfacdo, outros
projectos de ferrovidrios austriacos, suicos,.dinamar-

queses e espanhdis a atestarem o éxito das suas recen-
tes viagens ao nosso pafs.

E de esperar que ferrovidrios de outras naciona-
lidades incluam, em breve, Portugal, nos seus progra-
mas turisticos, dadas as consultas que ultimamente
deles temos recebido.

Festa internacional da neve

Realiza-se no corrente més, em MORZINE (Fran-
ca, departamento de «Haute-Savoie»), uma importante
manifestacdo internacional A.T.C., dedicada aos fer-
rovidrios «esquiadores e turistas» e as suas familias,
com a participacdo das Associa¢cdes Turisticas dos
Ferrovidrios dos diferentes paises europeus.

O programa, rico em atractivos, inicia-se no dia
18, domingo, com uma concentracdo em THONON-
-LES-BAINS, prosseduindo nos dias 19 e 20,

Além de provas desportivas para esquiadores de
todas as catedorias, estdo previstas excursdes em tele.
férico nas montanhas, uma festa nocturna e um jantar
de encerramento em CLUSES.

A inscrigdo nesta festa invernal foi aberta igual-
mente aos ferrovidrios portugueses, ao preco de 7.650

O drupo ferrovidario espanhol,
junto da idreja de S. Fran-
cisco, no Porto

17
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Divisao da Exploragao
Servico de Movimento

Pergunta n.° 2 108/Cons. n.° 279 — M — A marcha
M 4411 (locomotiva e composi¢do para o comboio
n.° 1001) foi expedida de Campolide depois da hora
redulamentar em virtude do tardio fornecimento da
maquina, atraso que foi reflectir-se na marcha do com-
boio n.® 1001 que foi expedido atrasado de Lisboa-P.

Peco esclarecer-me como devia ter sido classifi-
cado o atraso com que partiu da origem o n.° 1001,

Resposta — O tempo que o comboio 1001 perdeu
em Lisboa-P. esperando a locomotiva e composicdo
chegada na marcha M 4411 que partiu de Campolide

francos por pessoa, desde o pequeno almogo de
domingo ao jantar de encerramento de 3. feira.

O respectivo programa encontra-se em distribui-
¢do na D. T. F.

As nossas iniciativas

Fstd despertando o maior interesse entre os 8ssi-
nzntes do «Boletim da C. P.» a anunciada excursdo &
Escandindvia, por oferecer aos ferrovidrios portugue-
ses rara cportunidade de uma visita aquelas paragens
distantes.

Com efeito, as longas distdncias a percorrer por
caminho de ferro e a penetracdo nas regides drticas
da Suécia e da Noruega, de morosas comunicacoes,
tornam esta viagem quase inacessivel aos que, partindo
de Portugal, dispdem de tempo limitado de férias.

SO uma viagem organizada, com itinerdrio minu-
ciosamente estudado e um plano seleccionado de visi-
tas, poderia resolver os problemas suscitados e dar
viabilidade a este empreendimento.

Gragas ao amdvel concurso das Asscciacoes furis-
ticas dos ferrovidrios dinamarqueses, suscos, norue-
gueses e alemdes, conseguiu-se elaborar um programa
turistico atraente que visa ndo sé a devida apreciacéo
das regides a visitar mas também a comodidade dos
participantes.

O programa da viagemn e respectivas condicdes de
inscricdo encontram-se em distribuicdo na D. T. F, e
serdo enviados pelo correio aos inleressados que
o solicitarem.

atrasada pelo tardio fornecimento da méaquina devia
ter sido classificado a «Tracgéos.

Servico da Fiscalizacao das Receitas

Pergunta n.° 2110/Cons. n.° 333 — F — Peg¢o es-
clarecer-me se a quantidade de remessas expedidas, a
indicar mensalmente em mod. F. 83, também deve
abranger as remessas procedentes das Centrais.

Resposta — As remessas de drande e pequena,
velocidade expedidas nas centrais s@o consideradas
como procedentes da este¢do onde nos sejam trans-
mitides, para efeito do preenchimento dos mod. F. 83
e, por consequéncia, devem aumentar-se as quanti-
dades da prépria estacdo para indicagdo, em total}
nos referidos modelos.

Desta regra exceptuam-se apenas as remessas
procedentes das centrais cuja contabilidade estd cen-
tralizada em Porto-Central e Lisboa-Central, visto
tais remessas serem incluidas nos mod. F. 85 das cen-
trais centralizadoras.

Pergunta n.° 2111/Cons. n.° 334 — F — Havendo
divergéncias quanto ao procedimento a seduir, peco
favor de ser esclarecido sobre o seguinte :

Muitas vezes, passadeiros destinados aos apea-
deiros de Sousa da Sé e Monte das Flores, apresentam
bagadens a fim de serem despachadas juntas aos seus
bilhetes, o que tenho feito indicando como estagdo de
destino da bagagem Evora ou Tojal, conforme o caso,
observando em toda a escrituracdo, a ficar num ou
noutro apeadeiro. Cra sucede haver opinides de que,
neste caso, deve-se passar também o bilhete para o
destino que foi obridado a levar a bagadem.

Como ndo vejo nada escrito que diga tal, pé¢o
ecclarecer.

Resposta — Neste caso polem ser despachadas as
bagagens para Sousa da Sé e Monte das Flores (des-
tino dos bilhetes), desde que o seu seduimento seja
feito nos mesmos comboios em que seduem o0s passa-
geitos, e desde que estes se obriguem, em destino, a
retird-las do furdéio, contra a enireda da respectiva
senha. Ndo sendo cumprida esta formalidade, as ba-
(ajens seguirdu para a estacdio <eguinte, devendo ser
cobrada do passageiro a taxa correspondente ao novo
percurso, se for devida.



A evolugao das locomotivas
eléctricas

A evolucdo das locomotivas eléctricas
nestes ultimos oito anos mostra a rapidez dos
prodressos realizados neste dominio.

No que respeita a locomotivas para cor-
rente continua, em 1950, as <2 D 2», postas
ao servico no percurso Paris-Dijon, pesavam
144 toneladas e tinham a poténcia de 5.000
c. v. Eram equipadas com 4 eixos motores
(como indica a letra D) em 2 carros («bogies»).

Reconhecida a desnecessidade desses car-
ros surdiu a C C (duas vezes trés eixos mo-
tores), de aderéncia total, com 107 toneladas
e 4.700 c. v. de poténcia.

Nova jornada no aligeiramento da locomo-
tiva: surde a BB (duas vezes dois eixos mo-
tores), com 82 toneladas e 5.200 c. v.

Mas ja se pensa em novo tipo da B B, de
60 toneladas e 3.000 c. v.

Para utilizagao de corrente monofdsica, de
frequéncia industrial, apareceu primeiro a C C
de 120 toneladas, mas, quase imediatamente,
a B B de 85 toneladas.

Estd a construir-se novo tipo: a B B de 68
toneladas.

(De ¢l.e Monde», de 4-12-58)

Locomotivas tele-comandadas

Nas estacoes de separacdo, importa que
as operacoes de classificacao dos vagoes se
realizem com o médximo de rapidez e com o
minimo de movimentos. De hd tempo que
essas estacdes em Franca estdo equipadas
com dispositivos de manobra automética de
agulhas,

Mas um novo passo foi franqueado neste
ano, no dominio da automotizacdo das esta-
coes de separag¢do. Com efeito, j4 se con-
seguiu o comando a distdncia das locomo-
tivas Diesel, de manobras.

Esta locomotiva obedece a qualquer pro-
drama, por mais complexo que seja, com mais
exactiddao do que um hdbil maquinista. Ela
vem encostar automaticamente ao material a
manobrar, reduzindo a velocidade a aproxi-
macdo desse material e tomando contacto
suave com ele.

O dispositivo de comando age por via
hertziana, em banda especialmente atribuida
a Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro
Franceses (S. N. C. F.); dirige continuamente
a velocidade da locomotiva, a marcha a frente,
a marcha atrds e o ponto morto. A locomo-
tiva é equipada com um receptor, associado
ao posto rddio-emissor. Além da instala¢do do
receptor, nada se modifica nos 6rgdos de co-
mando da locomotiva: um simples inversor
permite passar do telecomando para o co-
mando vulgar. Trés modulacoes de baixa fre-
quéncia sao empregados: 135, 170 e 205 Hz.

A S. N. C. F. vai concentrar as operagdes
de separacdo em reduzido niimero de estacoes,
mas as respectivas instalacdes serdo dotadas
dos mais modernos equipamentos. Dispde
actualmente de 40 drandes estacoes de se-
paracdo, das quais 4 para servico de ligacao
com os drandes postos, 5 no aglomerado
parisiense, 2 na regido de Liao, 10 nas
regioes industriais do norte e do leste. As
outras situam-se nos principais ndés de cir-
culacdo: Toulouse, Tours e Dijon. Qutras
ainda, como a de Vaires, L.e Bourget, Miramas
e Bordéus vao ser modernizadas.
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Por J. MATOS SERRAS

Apontamento

Surpreendeu todos os filatelistas que se dedicam
ao coleccionamento de selos com motivos ferrovia-
rios, o facto de a recente passagem dos 50 anos da
inauguracdo do Caminho de Ferro do Vale do Vouga
ndo ter merecido a emissdo de um selo ou, ao menos,
a criacdo pelos C. T. T. de um carimbo especial
alusivo ao acontecimento.

Literatura Filatélica

Por ocasido do Congresso Internacional de Ca-
minhos de Ferro hd tempo realizado em Madrid, a
revista espanhola «Trenes», da RENFE, publicou um
niimero especial, com luxuosa apresentagao.

Interessante o artigo da autoria de Juan Ca-
brera, em que trata da histéria dos Centendrios e
Condressos de Caminhos de Ferro e o seu aprovei-
tamento como motivo filatélico, ilustrando o trabalho
com a reproducdio, nas cores oridinais, de muitos

desses selos.

Tematica de Caminhos de Ferro

Os quatro selos que apresentamos foram emiti-
dos no ano de 1943, pelo antigo Estado Aleméo SLO-
VENSKO, para assinalar a inauguracdo de um ramal
ferrovidrio entre Presov e Straiske.

Na revista «Life» de 5 de Julho de 1954, cujo nii-
mero foi dedicado a Filatelia, vem inserta a quadra
que se reproduz. Trata-se de um erro do selo n.° 159
dos Estados Unidos da América, pois a locomotiva

aparece invertida.
A esta quadra foi atribuido o valor de 1500) do-

lares (cerca de 450 contos).

Marcofilia

Além do carimbo comemorativo que foi aposto
na cidade de Belo Horizonte por ocasido do Centena-
rio da Estrada de Ferro Central dv Brasil, e que re-
produzimos no iiltimo nimero, houve também outro
«carimbo de desenho igual, cuja aposicdo teve lugar
na cidade de Sd@o Paulo,

S

AL

CENTEKARIO DA ESTRADA O FERRD W

F

Recenseamento Filatélico

Deseja permutar:
Luis José Pereira da Rosa — Rua Lopes, 78-r c. Dt.o

— Lisboa.

Convidam-se todos os ferrovifirios filatelistas a
dirigirem as suas inscri¢cdes para este recen-
seamento do BOLETIM DA C. P,




Passou & situacdo de reforma a partir de
1 de Janeiro, a seu pedido, o Sr. Dr. Fernando
Wanzeller Pessoa, médico do Servico Central.

Nascido em 19 de Agosto de 1889, formou-se
na velha Escola Médico-Ciriirgica de Lisboa
e em 26 de Novembro de 1919 foi nomeado

médico substituto da Assisténcia de Lisboa, |

passando a médico efectivo em 9 de Agosto
de 1920.

Em 1 de Maio de 1941 foi promovido a
médico adjunto, lugar que ocupou até a sua
saida da Companbhia.

O Sr. Dr. Wanzeller Pessoa foi sempre,
tanto como clinico da melhor escola, como
funcionario da C. P., um espirito activo, impul-
sionado constantemente pelo desejo de bem
cumprir todos os deveres do seu cargo. Médico
distinto, continua a ser um dos elementos
mais brilhantes do Corpo Médico do Dispen-
sdrio Policlinico Central da Junta da Provincia
da Estremadura e o seu nome sera sempre
lembrado com respeito e saudade nos Servicos

Médicos da C. P..

Por motivo da passadem & situacao de reforma-
dos,y o! Director=-Geral louvou os seguintes funcio-
ndrios :

Eng.’ Joao Castel Branco

Pela dedicacdo e interesse pelo servico de que
deu provas no exercicio das suas fungoes.
Eng.’ Jaime Martins

Louvor nos termos do n.° 4 do Art.” 45.° do Re-
dgulamento Geral do Pessoal, pela muita competéncia,
extrema dedicacdo e inteligéncia demonstradas em
todas as missdes que lhe foram confiadas, nomeada-
mente na Chefia do Servi¢o de Estudos da Divisao

de Via e Obras,
Eng.’ José da Costa

Pela dedicac¢do e competéncia de que deu provas
no exercicio das suas funcgoes.

= = S g =
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Os caminhos de ferro holandeses idealizaram
uma construgdo de via na qual, em vez das tradicio-
nais travessas, sdo utilizados blocos de betdo, liga-
dos por tubos metdlicos. Os blocos sdo dispostos
em zig-zag, para aumentar a resisténcia lateral
da via.

Um frogo desta curiosa via foi apresentado na
«Exposigao» de Bruxelas, como a nossa gravura
documenta,
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Firmas que concedem descontos, nas compras, aos ferroviarios,
mediante a apresentacao do cartao de identidade da Companhia

f
Designagio dos artigos De:oc:n- Nomes das Firmas | Moradas
Alfaiataria 20v/o| Casa Coelho Dias. . .|Rua dos Sapateiros, 92, 1.° . LISBOA I
Artidos eléctricos até 25°/,| Electro-Réddio Oceano, Lcla .|Rua dos Bacalhoeiros, 125 . LISBOA
» fotodréficos 15°/o| Roiz, Limitada . .|Rua Nova do Almada, 82, 84 LISBOA
Camisaria . 10 e 2°/,| Addo Camiseiros, L.da .|IRua Augusta, 258-240 . LISBOA
» 10°/o| Camisaria Portuense . . . .|Rua do Arsenal, 166-168 . LISBOA
| » 15°/,] Casanova .|Praca da Fidueira, 8-A e Rua
da Palma, 69 LISBOA
Diversos 10°/o| Armazéns Grandela, L.da, .|Rua Aurea, 205 LISBOA
» 10°/s| Casa Africana . Rua Audusta, 161 . LISBOA
1 » » » .|Rua S4 da Bandeira, 166 , PORTO
» » » .|Edificio do Cruzeiro . ESTORIL
» . 10°/,] Casa Aguiar. .|Rua do Carmo, 17 . LISBOA
» .| 5 e 10/,| Grandes Armazéns dn Chiado Rua do Carmo, 2 . . LISBOA
Drogas . . +|10 a 200/,| Drogaria do Rosdrio, L.da , ./Rua do Rosério, 130 . . PORTO
Fanqueiro e retroseiro. 109, Armazéns do Rossio . .|Praca D. Pedro 1V, 78/80 LISBOA
Fazendas de 1d . .| varigveis| Braz & Monteiro 1 el e TSR TR LI o COVILHA
» » », etc, 150/, Lanalgo, Limitada . .|Rua de Santa Justa, 42 LISBOA
| » e confeccgoes 150/,| Ferreira & Duarte, L.da , .|Rua dos Fanqueiros, 229. LISBOA
Ferragdens e lougas . 100/, Cordeiro Pinheiro & C.%, L.da . |Rua das Flores, 504 PORTO
Guarda-sdis . 10/, Anténio Alves Rodrigues. .|Rua do Almada, 490 PORTO
Lanificios . 207/, Suprema . o s ./Rua dos Fanqueiros, 77,79 . LISBOA
Lougas e vidros . 10°/,| Braz & Braz, L.da . «iTr. Nova de S. Domingos, 36 LISBOA
Livros e art.de papelaria 109/o Livraria Bertrand . Rua QGarrett, 73 LISBOA
Madeiras e tintas .15 a 10 °/,| Manuel de Barros Pedroso, Her-
| deiros. .|L. S.to Anténio da Sé, 14, 18 LISBOA
Malas, pastas, etc, 15 °/o Eurico Santos . «|Rua da Prata, 234, 1.° LISRBOA |
Malhas, meias, chapéus, it
camisaria, rouparia, re-
trosaria’ ete. ]5ofo Eduardo Martins & C.a, [..da |Rua Ga rrett, n,°® 1all . LISBOA
Malhas, cintas, vestidos
e nylons . . . 159/, Salomé . ‘ ‘|Rua dos Correeiros, 152, 1564 LISBOA I
Mobilias . . .|varidveis| Marcenaria Santos, L"“ . : . OLIVEIRA DE AZEMEIS
Optica . 159/,| Casa dos Oculos . Rua da Mourarla 80/82 s/loja LISBOA
» : 400/, Hildrio Alves . ; -[Rua do Carmo, 69, 2.°, Dt.°  LISBOA
» . .« .« . .|30e40°/,| I. Gongalves & Silva . .|Rua Eugénio dos Santos 9,
| » e artigos foto- 205 Bi < . LISBOA |
graficos . .40 e 25¢/.| Machado — Oculista . .|Tr. de Santo Antao, 14 I °, LISBOA
Optica . . 120 a 40°/,| Oculista de Lisboa, L.da . .|Rua da Madalena, 182, B. LISBOA
B .10 e 30°/, Optica Restauradores, L.da, . |Praca dos Restauradores, 13,
1.0 . LISBOA
Rua da Madalena 40. 44 Rua
Papelaria . 10 o/,| Papelarias Emilio Bragﬂ & C&%  Alexandre Herculano, 41-
L.da -C e Avenida de Roma . LISBOA
Pastelaria. . . . . 10°/,| Bufete da Estacao ¢ Ca‘-.a do
Perfumarias . Gato Preto . .|. . Estacdo de CALDAS DA RAINHA
10¢/,| Drogaria Acoriana .|Rua da Prata, 90, 101 e 105 . LISBOA
Precgos
Relojoaria. de Vouga, Limitada .|Rua da Assuncdo, 40, 2.° LISBOA
Armazém
Relojoaria e ourivesaria 10°/o| Relojoaria Zenith . . . . .|Rua Marq.da Fronteira, 82-C LISBOA
» » 15 e 20° » Zurique, .|Largo D. Estefania, 6-E, 6-F LISBOA
Vidros e molduras . .[vdridveis| Casa Géndara Rua de S. Paulo, 46-48 LISBOA

Permanentes
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Margarida Esteves— Tratamento dos pés— Prego especial : 30800 —

pinturas dos cabelos — 10°/, de desconto — Saldo Rossio — Rossio, 93-1.°—LISBOA
Calista Olwal—-Tratamento geral dos pés—Preco especial: 25800—R. dosDouradores, 222 2.°Tel. 368184 - LISBOA

R, da Assuncéo, 49-1.° Tel, 30879 — LISBOA
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‘.AGENTES QUE COMPLETARAM 40 ANOS DE

SERVICO

50 ANOS

Marcolino da Ressurreigao
Reis — Chefe de estagdo de 2.2
classe de Rio Tinto. Admitido
como praticante em 9 de Margo de
1908, toi promovido a factor de 3.°
classe em 30 de Dezembro de
1908, a factor de 2.* classe em 30
de Margo de 1910, a factor de 1.*
classe em 29 de Novembro de
1911, passou a Fiel em 26 de
Marco de 1918, e a Fiel de estacao
em 21 de Julho de 1921. Depois
de transitar por outras categorias foi promovido a
chefe de 2.0 classe em 1 de Janeiro de 1944, Em virtu-
de do A. C. T, passou a chefe de esta¢do de 2.2 classe,
a partir de 1 de Julho de 1955.

José Gongalves Pires — QOpe-
rdrio de 2.2 classe, das Of., de
Lisboa-P. admitido em 19-2-1918
e promovido & sua actual cate-
goria em 5-7-1943.

Antonio Pereira Paulo—ope-
rdrio de 2.* classe, das Oficinas
de Barreiro. Admitido em 18 de
Marco de 1918 e promovido a sua
actual catedoria em 1 de Dezem-
bro de 1945,

Alfredo Maria da Silva —
Chefe de brigada das Oficinas de
Lisboa-P. Admitido em 15 de
Margo de 1918 e promovido a
sua actual catedgoria em 1 de
Abril de 1944.

José Francisco Pereira —
Chefe de brigada das Oficinas
de Barreiro. Admitido em 5 de
Margo de 1918 e promovido a sua
actual categoria em 1 de Outu-
bro de 1956.

José Pedro operdrio de 1.
classe, das Oficinas do Barreiro.
Admitido em 28 de Maio de 1918
e promovido a sua actual cate-
goria em 5 de Julho de 1943,

José Alexandre da Silva —
Chefe de brigada das Oficinas
de Barreiro. Admitido em 18 de
Janeiro de 1918 e promovido &
sua actual catedoria em 1 de Ou-
tubro de 1955.

Agostinho Correia— operdrio
de 2.2 classe das Oficinas de Lis-
boa-P. Admitido em 22 de Janeiro
de 1918 e promovido a sua actual
categoria em 5 de Julho de 1943.




Estanislau Raimundo No-
gueira—Operério de 1.°classedas
Oficinas de Lisboa-P.; admitido
em 9-10-1916 e promovido & sua
actual catedoria em 5-7-1943.

Fernando Gomes Andrade -

Basto—Escriturério de 1.2 classe,
das Oficinas de Campanha; admi-
tido em 16-4-1918 e promovido a
sua actual categoria em 1-1-1950,

Américo Gongalves Alfena—
Operdrio de 2.® classe das Cfici-
nas de Campanhd; admitido em
15-4-918 e prumovido a sua actual
categoria em 21-1-1947,

José dos Santos Liborio —
Operdrio de 2.2 classe da 2.% zona;
admitido em 18-2-1918 e promo-
vido a sua actual categoria em
5-7-1945.

Anibal Gongalves Ribeiro —
Subchefe de escritorio de 2.2
zona; admitido como praticante
em 20-2-1918 e promovido a sua
actual catedoria em 1-1-1944,

Francisco José Santarém —
Servente de 1.* classe, de T. Var-
dens, admitido em 5-3-1918.

Manuel Maria da Stlva—Ser-
vente de 1. classe de T. Vardens;
admitido em 3-4-1918.

Abilio Augusto dos Santos
Guerra — Inspector das Instala-
coes Eléctricas da 3.* Zona; admi-
tido em 18-4-1918 e promovido a
sua actual catedoria em 1-10-1956.

Laureano Valentim — Revisor
de material de 1.* classe, da 3.°
Zona; admitido em 7-5-1918 e
promovido a sua actual catego-
ria em 1-7-1955.

Estévao Gomes Soares — Re-
visor de material de 1.* classe,
da 3.* Zona; admitido em 19-5-1918
e promovido a sua actual cate-
doria em 1-7-1955.
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S UMARI

A PASSAGEM DO <EXPRESSO- % ENG. PINTO OSORIO % RENOVACAO DAS PONTES DA LINHA DA
BEIRA ALTA, por Eng. Oscar Amorim #% IMPRESSOES DE VIAGEM — ROMA DE ONTEM E DE HOJE —
ROMA DE SEMPRE, por Arminda Gongalves % ENGENHEIRO JOSE DA COSTA % APONTAMENTOS
FEMININOS — NOTAS E MODAS, por Carolina Alves ¥ REGULAMENTACAO DISPERSA % S NOSSOS
CONCURSOS ® CONTOS E NOVELAS — O BOM HUMOR NOS COMBOIOS, pelo Inspector Anténio Rodri-
gues Coutinho #* GRUPOS DESPORTIVOS l"ERROVlARI()S. por J. Matos Serras & DELEGACAO TURISTICA
DOS FERROVIARIOS, por Alberto da Silva Viana % PERGUNTAS E RESPOSTAS ¥ DOS JORNAIS
# FILATELIA, por J. Matos Serras % DR. WANZELLER PESSOA ¥ LOUVORES »* NOVIDADES FER-
R ROVIARIAS &« DESCONTOS A FERROVIARIOS ¥ PESSOAL

NA CAPA : Uma espera solitéria — Foto de Victorino de Andrade




