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ESTACOES FLORIDAS

ban o = o

Estagiio de S, Mamede de Infesta

Vai repetir-se este ano um certame tradicional : o das Estagoes Floridas — feliz iniciativa da C. P.
que o S. N, [ entusiasticamente tem consagrado, com uma multiplicidade de prémios pecunidrios de
Qprecidvel palor.

Em crescente intensidade, de norte a sul do Pais, vdo pois todos os jardins das nossas estagoes
Procurar superar-se no seu cuidadoso arranjo, facultando ao viajante encantado a graga e a maravilha

as suas flores multicores.
Bl recorte dos canteiros, a a’z‘spos{cdo dos qrbustos, a coloccho dqs trepadeiras, a escolha de
A .am;zs arvores, tudo enfim, nesses jardins, constitul inegdvel motivo de interesse e de agrado para o
= 31}1 aﬂ’ .g do caminho de ferro. E representa, também, uma nota de civilizagdo e de bom gosto, de [rescura
be Pidade, que caracterizam Portugal e os portugueses. Assim bem o compreendem todos quantos cola-
ram neste empreendimento — que servindo os interesses da Companhia, serve igualmente os do Parfs,
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NICIA-SE, neste més, mais um ano de labor
da nossa Delegacéo Turistica. Vdo come-
car a chegar até nGs os primeiros grupos
de ferrovidrios estrangeiros que, por indi-

cacdo das suas Associagdes de turismo, nos
procuram com o manifesto interesse de conhe-
cerem e descobrirem os imensos atractivos
que a todos os visitantes o Pafs tdo prodiga-
mente oferece. Vém seduzidos pela amenidade
do nosso clima, pelo calor do nosso sol, pelas
miltiplas belezas naturais e artisticas que se€
lhes proporcionam, pelos costumes variegados
e pitorescos do nosso povo. Vém também —
e por ndo menos forte motivo — com 0 anseio
de experimentarem a boa e s hospitalidade
da gente lusa— que anteriores visitantes
entusiisticamente vém louvando e propa-
gando.

No calendério deste ano — naturalmente
ainda incompleto, pois outros agrupamentos
se nos estdo dirigindo — constam ja regista-
das, nesta altura, as visitas de 19 niicleos fer-
rovidrios, cujos componentes se deslocardo
acompanhados por suas familias. Constituem-
-nos, ferrovidarios franceses, austriacos, ale-
mées, dinamarqueses, suicos, italianos e es-
panhéis, num total que fixamos, por baixo,
em 650 pessoas.

Relativamente aos anos anteriores, verifi-
ca-se assim — e ja — uma curva ascensional
do nimero de visitantes —o que na verdade
é muito lisonjeiro e significativo. Serdo mais
de meio milhar de colegas ferroviarios a
conhecerem a nossa Terra e a connosco con-
fraternizarem — e como sempre felizmente
sucede —a partirem com Portugal no coragdo.

Para além de todos os motivos de ordem
turistica que estas visitas provocam, esta tlti-
ma razfo serd, quanto a nds, uma forte e
indubitavel justificacdo para se encararem com
votos de bom éxito todos estes empreendi-
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mentos construtivos da nossa D. T. F. —que
tdo bem se enquadram linearmente, nos objec-
tivos de fomento turistico em que o Pais se
empenha.

O outro interesse que estas visitas impli-
citamente criam, é o estreitamento das rela-
coes de amizade e cordialidade que logo se
estabelecem entre todos os ferrovidrios — cujo
sentimento de unido e solidariedade, ja no
dominio das grandes realizagoes conjuntas
empresariais, € poderosa realidade, sobeja-
mente conhecida.

Paralelamente com esta programacgdo de
recepcoes, vai também a D. T. F. langar, no
plano interno e a4 semelhanga dos anos ante-
riores, 3 grandes viagens ao estrangeiro: a
Escandindvia, a Itidlia e a Bélgica e Luxem-
burgo. Simultineamente vdo ser organizados
passeios e excursoes turisticas no Pais, para
execucdo na época estival.

Alguns programas foram ja publicados e
da sua aceitacdo é prova eloquente o resul-
tado logo alcancado: lotacdo esgotada para
os primeiros turnos de viagens! Nesta moda-
lidade de excursoes, nunca sera de mais enal-
tecer o louvavel intuito que superiormente as
dita: para além dos encontros de pessoas que
constituem, dos actos de pratica e directa con-
fraternizacdo que proporcionam, e da recrea-
¢do que conseguem — estas jornadas turisticas
contribuem extraordinariamente para mais va-
lorizar e aperfeicoar os conhecimentos pro-
fissionais de muitos ferrovidrios,

Hemos de reconhecer que toda a activi-
dade da D. T. F. —que se tem mostrado va-
liosa e mualtipla ao servico da Empresa —tem
alcancado os mais auspiciosos resultados.
Por isso se justifica, em absoluto, a continua-
cdo do esforgo diligente que a Delegaciio vem
impulsionando — e que tdo boas razdes a C.P.
fem para acarinhar, robustecer e ampliar.



Prof. Doutor Faria Lapa

Passou a situacdo de reforma, a seu pe-
dido, com 55 anos de idade, o Chefe de Divi-
sao Doutor Jodao Faria Lapa.

Entrou para a C. P.,, em 1923, com 19
anos, como ajudante do Chefe de Contabili-
dade da antiga Divisdo de Construcdo. Em
1957, foi promovido a Chefe de Seccado e co-
locado na Via e Obras. Ingressou no quadro
em 1928, na Divisdo de Exploracao, com a
categoria de Comercialista diplomado — entao
ja licenciado, com distincdo em Ciéncias Eco-

nomicas e Financeiras, Depois de passar,
sucessivamente, pelas catedorias de Comer-
cialista-Ajudante e Adjunto, foi nomeado, em
1937, Subchefe, e, em 1940, Chefe do Servico
do Trafego. Em 1947, criada a Divisdao Comer-
cial, foi-lhe conferida a chefia desse impor-
tante departamento onde desenvolveu activi-
dade muito meritéria e onde demonstrou
Possuir, a par de uma segura formagao técnica,
qualidades de chefe, de orientador e de eco-
nomista estudioso. Com a remodela¢do dos
servicos da Companhia, em 1956, ingressou
no Gabinete de Estudos como Chefe da Di-
visdo, Adjunto a Direccao-Geral.

Da sua brilhante actuacdo é prova elo-
quente a sua folha de matricula:

. — Em 1938, louvado pelo Conselho de Admi-
Nistracao, pela sua notdvel intervencéo em im-
Portante remodelagao tarifdria e pela dedi-
cacdo e esforgo despendido nesse trabalho.

— Em Janeiro de 1946, por proposta do
Presidente do Conselho de Administracao da
Companhia, o Conselho manifestou-lhe o seu
apreco pelo notdvel brilho e competéncia com
que proferiu, na Sociedade de Ciéncias Eco-
nomicas, uma conferéncia sobre Tarifas de
Caminho de Ferro e Camionadgem.

—Em Junho do mesmo ano, por ocasiao
do seu doutoramento em Ciéncias Econdmi-
cas e Financeiras —onde pouco depois ga-
nhou a cdtedra mediante dificeis e brilhantes
provas de concurso — a Administracdao da
Companhia redistou, com muita satisfacao,
em sessdo de Conselho, esse facto tdo hon-
roso para a Empresa, classificando jd4 entdo
o Doutor Faria Lapa como um dos mais dis-
tintos e dedicados funcionédrios da C. P.

—Em 1956, por ocasido da extincdo da
Divisao Comercial, foi louvado pelo Director-
-Geral da Companhia, em atencdo aos exce-
lentes servicos que, com grande proficiéncia
e inexcedivel zelo, prestou no exercicio do
cargo de Chefe de Divisdo, afirmando-se nessa
dificil destdo, mais uma vez, e com particular
relevo, funciondrio distinto e prestimoso.

—Em 1958, foi igualmente louvado pela
Direccdo-Geral, pelo seu trabalho no estudo
das «<Bases para um Plano de Comunicacoes
Terrestres na Zona ao Norte do Rio Douros.

Assistiu e tomou parte activa em numero-
sas conferéncias e reunides ferrovidrias, so-
bretudo no dmbito da U. I. C., tanto no Pais,
como no estrangeiro. Representou ainda a
C. P. no Conselho Superior de Transportes
Terrestres, no Conselho Nacional de Turismo
e na Junta Auténoma dos Portos do Norte de
Portugal.

E membro de védrias ordanizacoes cientifi-
cas de nomeada, nacionais e estrangeiras, li-
gadas ao ramo de transportes. E ainda, e por
nomeacado governamental, Procurador a Ca-
mara Corporativa onde, nesta qualidade, foi
relator do Cap. V — (Transportes e Comuni-
cagoes), da proposta do Il Plano de Fomento
— trabalho que constitui um excelente estudo
economico dos nossos transportes.

Tem colaborado em intimeras revistas de
cardcter técnico e é autor de diversos estu-
dos publicados sobre economia de transpor-
tes. Honrou, bastantes vezes, o «Boletim da
C. P.» com apreciados artigos de grande va-
lor e fino recorte literdrio.

Saudamos muito cordialmente o Prof.
Doutor Jodo Faria Lapa, em quem esta
revista sempre encontrou um incondicional
amigo e um dedicado colaborador, auguran-
do-lhe, na sua nova situagdo, as maiores e
mais ridentes venturas —a que tem absoluto
merecimento,



Morrea am Homem!

Quando um revisor pretende verificar se o
bilhete que lhe foi apresentado estd em or-
dem, muitas vezes o passadeiro se insurge
contra o que, sendo o cumprimento de um de-
ver, ele supde ser uma prepoténcia ou menor
falta de educacdo. E certos jornais dao gua-
rida nas suas colunas as reclamacgdes dos
passageiros que tendo lugar na ferceira foram
para a primeira, ou que, tendo lugar na se-
gunda, na primeira também se instalaram.
Seja como for, o que é preciso é dizer-se mal
do caminho de ferro e dos seus agentes.,. -

Para denegrir, todos estdo de acordo, mas
para dizer ao publico o ponto até ao qual po-
dem ir o sacrificio e a dedicacdo dos ferrovid-
rios, nada se lé vulgarmente nos dgrandes or-
gaos de informacao.

Num dos jornais de hd tempo, sob o titulo
ATRASO DO FOGUETE POR TEREM DES-
CARRILADO DOIS VAGOES, dava-se, no
final, a noticia da morte, em servi¢o, de um
revisor. Ao que parece, atendendo a epigrafe,
0 que mais poderia interessar o ptiblico seria
um atraso do comboio, ainda uma demonstra-
¢do dos maus servicos da C. P., sendo de so-
menos importdncia — un fait divers —o que
no final do dito noticidrio se continha e que
passamos a reproduzir:

«() dia foi ainda tristemente assinalado pela morte
do revisor da C. P. Antero Francisco Afonso, de 58
anos, que a partida do comboio para o Entroncamento,
quando ajudava alguns passageiros retardatdrios a
subirem para as carruagens, caiu, sendo trucidado
pelo rodado (...) Cortado ao meio, o caddver do ma-
logrado revisor foi removido para o Necrotério».

Dei-me ao cuidado de contar as linhas da
noticia: freze a uma coluna. E foi com ladri-
mas que reparei no desequilibrio entre essa
magdra local—publicada, alids, sob um titulo de
critica — e os «protestos» de que certa impren-
sa frequentemente se faz eco, por ter um re-
visor cobrado o que devia cobrar, ou por ter
chegado atrasado dez minutos um comboio,
circunstdncia esta que apenas prejudicou cer-
tos senhores que passam o dia no Café Nico-
la, ou no Chave de Ouro.

O revisor Antero Francisco Afonso morreu
no exercicio da sua profissdo. Mais ainda:
morreu para salvar a vida de um passadeiro.
Por isso eu digo que morreu um Homem; um
Homem com letra maitiscula; um Homem que
eu nao conheci mas cuja campa é para mim,
e para todos os ferrovidrios, uma catedral de
beleza e de orgulho!

Raros, muito raros, sdo aqueles que saben
morrer no seu posto para salvar vidas alheias.

E ao rematar estas palayras de homenadem
a memoria de um companheiro caido, relem-
bro, como se rezasse, os versos de Florbela
Espanca :

«A minha dor é um convento ideal
Cheio de claustros, sombras, arcarias,
A minha dor é um convento. Ha lirios
Dum roxo macerado de martirios

Tédo belos como nunca os viu alguémo,

ARY DOS SANTOS
Chefe do Servico de Contencioso

Almoco de homenagem e despedida

Por ter passado & situacgdo de re-
forma, no passado dia ! de Marco,
foi prestada homenagdem, num dos
restaurantes do Entroncamento, pelo
pessoal superior e dos escritérios do
2.° Grupo Oficinal do Entroncamento,
ao subchefe de escritorio Frede-
rico de Sousa Godinho que, durante
a sua longda carreira, foi sempre fun-
ciondrio distinto e muito estimado.

O almoco decorreu com bastante
animac¢do e usaram da palavra oS srs.
Eng.° Dilio Camarate de Campos,
D. Manuel Rosa de Carvalho, Samuel
Duque dos Reis e, poriiltimo, o home-
nageado que, sensibilizado, agradeceu
a todos os presentes a manifestacdo
de que fora alvo.




A Transformagéo dos Caminhos
de Ferro

Com a devida vénia, transcrevemos do jornal
«0 Século» o excelente artigo de fundo sobre poli-
tica ferrovidria nacional, recentemente publicado.
Nele se regista, de forma sucinta mas precisa, a
fase de transformagdo e actualiza¢do por que iulti-
Mmamente (ém passado 0s nossos caminhos de ferro
e justamente se refere a constante porfia dos nos-
S0s técnicos em melhorar o transporte por via [ér-
rea—no bom e unico intento de servir, o mais pos-
Sivel, o interesse do Pais.

Vai por toda a Europa uma énsia de renovagéo e
de expansao do transporte ferrovidrio que a muita dente
ainda hoje parece estranha e impropria, na suposicéo
de que o transporte automdével, em aumento constante
€ com maiores facilidades de penetracdo, em breve
tornard, sendo initil, pelo menos de reduzida impor-
tdncia a via férrea.

Os factos demonstram que um tal conceito é er-
rado, tanto no que respeita & Europa em gergl, como
no que toca a Portugal. ;

Entre nds, ai por 1928, quando se tornou mais
forte a expansdo do automével, o caminho de ferro
perdeu, na verdade, quase 0 monopdlio que tivera du-
rante cerca de cem anos, e foram mais legftimos os
receios do seu completo aniquilamento logo que, a
partir de 1929, a reconstrucdo, a reparacédo e a aber-
tura de novas estradas permitiram um movimento
Crescente do transporte automobilistico. Atindido pelo
«deicit» financeiro cada vez maior. sem possibilida-
des de renovar as linhas e o material circulante, nem
de melhorar os servicos, o caminho de ferro sentia
profundamente a concorréncia, que lhe levava ndo s6
O passadeiro como a carga de melhor rendimento. Foi,
Na verdade, um momento de panico, tdo grande que
até nas instancias oficiais se julgou desnecessédria a
reaccao, e pelo agravamento dos encargos da camio-
fagem e por muitas limitagdes de varia ordem, a pre-
texto de uma coordenac¢do eficiente dos transportes,
Se.considerou possivel combater a concorréncia. A
Co1sa chegou ao ponto de se procurar impedir que, a0
pr‘_’ieclar-se a primeira doca comercial do porto de
:;e;me& nos cais entrasse, por desnecessdria, a via

rga,

Em breve, porém serenados os espiritos, se ini-

ciou mma politica de salvacdio do caminho de ferro,
que parecia impossivel. O Estado tomou conta da
C. P., pela nacionaliza¢do da empresa, juntou-lhe as
linhas do Sul e Sueste e de outras companhias e do-
tou o conjunto assim organizado de meios financeiros
bastantes para a renovagdio e a expansdo que as cir-
cunstancias exidiam. Firmou-se definitivamente, no
Governo, o conceito de que o transporte ferrovidrio
era essencial, pois as artes da guerra ainda hoje en-
contram nele o elemento mobilizador de maiores vo-
lumes de trdfego e também de que a economia do
Pais ndo o podia dispensar. A politica ferrovidria en-
tdo adoptada visava uma transformacdo e actualizacdo
do transporte por caminho de ferro, de modo que o
transporte automével se tornasse um elemento com-
plementar no plano nacional dos transportes terres-
tres. A par de vultosos investimentos financeiros, que
atingiram até agora milhdes de contos, essa politica
fol muitas vezes praticada com sério gravame para a
camionagem, como O Século tantas vezes demons-
trou. Nao era s6 no plano nacional que uma tal poli-
tica se desenvolvia, pois na Conferéncia Europeia dos
Ministros de Transportes (tanto em 1955 como em
1957) mais uma vez se reconheceu ser indispensével a
economia e a defesa da Europa a manutencédo de uma
rede ferrovidria em plena eficiéncia.

Os tempos mudaram e o conceito do aniquilamen-
to breve do caminho de ferro perdeu completamente
a razdo. O caminho de ferro em Portugal (como nos
outros paises europeus), apoiado no importante auxf-
lio estadual, procurou adaptar-se as exigéncias da
época. Ninguém, com verdade, pode nedar que se fez
um esforgo notdvel, que ndo é infelizmente completo,
mas j4 mostrou ser eficiente nos métodos e nos resul-
tados. O «deficit» financeiro da empresa tinica ainda
ndao pOde ser extinto, mas é visivel a intensa obra de
renovagdo, que a todos os sectores chegou: ao me-
lhoramento das vias ; & substituicdo de pontes, de méa-
quinas, de carruagdens, de vaddes; ao apetrechamento
de oficinas ; a reparacéo ou construgdo de estacoes e
armazéns; a revisdo de tarifas; ao afinamento dos
serviqos, e ao estabelecimento de hordrios mais con-
venientes. Em tudo isso se gastaram avultadas somas,
mas os resultados sdo evidentes.

Todavia, e bem, ndo se julgou bastante a substi-
tuicdo das locomotivas a carvdo por locomotivas a
6leo, nem suficiente para atrair maior volume de pas-
sageiros o estabelecimento de novas carreiras e o
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" {nestimédvel uso das automotoras. A transformacdo ti-

nha de ser mais profunda ainda e para isso abria ex-
cepcionais perspectivas a obtencgdo de energdia eléctri-
ca pelas constantes inauguracdes de novas barradens.
A electrificacdio surgla como uma necessidade impe-
riosa, e para ela havia a base segura de uma produ-
cdo hidroeléctrica mais do que suficiente. De resto, as
vantagens da electrificacdo eram postas em evidéncia
pelo progresso crescente da linha Cais do Sodré-
-Cascais.

Jé foi, portanto, sem drande surpresa que o Pais,
em 1952, viu o comego da electrificacdo da linha de
Sintra, de tdo instante necessidade, e do trogo de Lis-
boa-Vila Franca, este como primeira fase da electrifi-
cacdo da linha principal — Lisboa-Porto. Inaugurada
a primeira em Abril e a segunda em Junho de 1957,
lodo se viu o &xito do empreendimento. Na linha de
Sintra, o movimento deu um salto enorme. No ano de
1056-57 tinham-se vendido 4.130.158 bilhetes e 73.732
assinaturas e a receita total fora de 20.416 contos. No
ano de 1957-58 foram 6.048.328 os bilhetes vendidos e
101.359 as assinaturas e a receita obtida 28,317 contos.
Os aumentos representaram-se, portanto, pelas per-
centagens de 46,4, 37,5 e 38,7. A importéancia destes
aumentos avalia-se melhor dizendo que nos anos an-
teriores a electrificacdo, e embora aquela linha sirva
aglomerados populacionais em crescente expansdo, o
movimento s subia & cadéncia de cinco por cento em
cada ano.

Também na linha Lisboa-Vila Franca o movimen-
to aumentou, embora em menor ritmo, devido, segundo
muita dente supde, & manutencdo, por motivos técni-
cos, dos hordrios antigos. Mas quem outrora viajava
nos comboios entre a capital e aquela vila sente hoje
grande prazer, pela comodidade, higiene e seguranca

do material e bom arranjo das vias. E, apesar de ainda_

ndo serem conhecidos os resultados da exploracédo da
linha Lisboa-Entroncamento por meio de comboios

eléctricos, também o beneficio piblico é fdcil de avaliar.

Vai agora estender-se a electrificacdo do Entron-
camento a S, Bento (Porto) e a Ermezinde, de acordo
com os projectos j& aprovados e financeiramente do-
tados no II Plano de Fomento. A propdsito desse no-
tdvel empreendimento, a Camara Corporativa lembrou
que a electrificacdo da linha Lisboa-Porto tem dois
problemas conexos, referentes a via e que tém de ser
resolvidos com ela, sob pena de se perder por um lado
o que se ganha pelo outro, com manifesta auséncia de
espirito coordenador. Esses dois problemas sdo os
estrandulamentos causados pela via 1inica nos trogos
Fétima-Albergaria e Gaia-Campanhd. O primeiro ar-
rasta-se ha tantos anos que jd se ndo sabe se é falta
de verba ou falta de decisdo que o mantém assim;
seja qual for o motivo, a ordem de concluir esta du-
plicagdo da via ndo deve consentir réplica. Quanto ao
segundo troco, a matéria é mais delicada, porque exi-
de a duplicagfio da ponte sobre o Douro. Mas ofere-
ce-se uma ocasido tinica, tem-se informacdo de que o
cimbre metédlico ca ponte da Arrabida, no Porto, pre-
sentemente em construgdo, pode adaptar-se facil-
mente a arco da nova ponte, com pequena alteragdo e
modesto custo. A CAmara Corporativa «chama a aten-
¢do de quem de direito para o desgoverno que repre-
sentaria a perda desta oportunidade, que € preciso
atacar imediatamente, antes que seja tarde».

Vemos, pelo exposto, que uma politica ferrovidria
estd a ser praticada com éxito, jd com resultados bas-
tante aprecidveis e brilhantes perspectivas quanto ao
futuro. O Estado, com avultados investimentos e os
meios técnicos de que dispde, ndo faltou ao que devia
dar; e a administracdo da C. P. tem correspondido
amplamente as suas responsabilidades. De um atraso
confrangedor, que parecia impossivel vencer ou, se-
quer, atenuar, entrou-se num periodo fecundo de rea-
lizagGes altamente proveitosas, a bem do interesse
nacional.

Esta é a nova formula do nosso servigo de mesa acelerado |



Os Caminbos de Ferro Belgas

Por ANTONIO L.

SIMOES DO ROSARIO

M anterior artido, publicado nos ntimeros de
Fevereiro e Margo de 1957, tivemos ensejo de
nos referir aos Caminhos de Ferro Holandeses,

considerando-os sob os aspectos que mais interessan-
Fes nos pareceram; € nosso intuito proceder agora a
idénticos estudos sobre & rede belda, a qual, em muitos
Pontos, nos oferece flagrantes analogias com a do pais
que lhe fica vizinho.

l. Introdug@o. Breves consideracdes geogrfaicas

Situada a Sul da Holanda, a Béldica é, sobretudo
em sua parte Norte, muito semelhante a ela, e possui,
€m drande parte, as mesmas caracteristicas: a fron-
teira que separa os dois paises é meramente conven-
cional, pois nada na Natureza os divide. E por isto que
a designacdo de Pafses-Baixos, em rigor referente
dapenas a Holanda, se aplica, por vezes, a ambas as
nacoes, em conjunto. Contudo, as redides central e sul
Contrastam sensivelmente com as do Norte e, na parte
meridional (planalto das Ardenas), existem mesmo
elevacdes de altitude consideravel. .

A esta diferenciacdio gdeogréfica correspondem
Outras, de ordem etnolégica e linguistica. Assim,
€nquanto na parte sul a populagdo é de oridem latina

A magnifica estacio Central
de Antuérpia. Esta estacao,
movimentada sobretudo pelo
intensissimo trdfego com Bru-
Nelas, foi construida em 1898
Pelo arquitecto Delacenterie

e fala francés, no norte, ela é de proveniéncia germé-
nica e serve-se dum dialecto do holandés (flatmendo)
e, finalmente, na parte leste, também os nativos séo
de ascendéncia derménica, mas falam alemdo. Esta
circunstdncia coloca a Bélgica no dgrupo dos paises
em que se efectua a transicdo dos grupos étnicos lati-
nos para os germanicos.

A popula¢do tem densidade compardvel a da
Holanda (cerca de 350 habitantes por quilémetro qua-
drado). A superficie ocupada pelo territério belda é,
no entanto, aldo inferior: cerca de trés vezes menor
que a de Portugal continental.

A actividade econémica da Bélgica reveste o qua-
druplo aspecto industrial, mineiro, agricola e pecuério,
O comércio belda estéd florescente.

2. Os transportes na Bélgica

Neste Capitulo, observa-se igualmente grande ana-
logia com o que expusemos a proposito da Holanda.
As vias aquéticas desempenham também papel de des-
taque, conquanto em menor dgrau que naquele pais.
Os rios Mosa e Escalda sdo excelentes vias para a
navegacdo a que se vém juntar vdrios canais artificiais,
alguns com elevadores para transferéncia das embar-
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cacoes dos niveis superiores para os inferiores e
vice-versa,

A Bélgica estd, por outro lado, dotada de 6ptima
rede rodovidria com magdnificas auto-estradas, estas,
além das faixas de rodagem para os veiculos automé-
veis, tém ainda faixas especiais para as bicicletas e,
nalguns casos, para os carros eléctricos vicinais.

A rede ferrovidria belga oferece a interessante
particularidade de ser a mais densa de todo o Mundo,
isto é, aquela que, em relacdo a supetficie ocupada
pelo pais, tem a maior extensdo de vias férreas, Recor-
demos, além disso, que a Bélgica foi o primeiro pais
do continente europeu a possuir uma linha de caminho
de ferro, posicdo de privilégio que, ainda hoje, se pode
orgulhar de manter.

Todas as linhas férreas beldas, com uma excepcao
apenas (Bruxelas-Tervuren) pertencem ao Estado e
sfio exploradas por uma Sociedade Nacional (S.N.C.B)
que engloba ndo sé as linhas originariamente perten-
centes aquele como também todas as que, tendo sido
concedidas a companhias particulares, reverteram a
ele terminado que foi o prazo da sua concessdo. A
tinica linha, ainda néo incorporada, sé-lo 4 também,
logo que finde o periodo respectivo.

Notemos finalmente que, além das vias férreas
propriamente ditas, de que acabamos de falar, existem
na Bélgica outras que embora como tal consideradas,
0 ndo sao em ridor: trata-se das linhas de carros eléc-
tricos que, contrariamente ao que sucede entre nos e
na maioria dos outros paises, ndo constituem apenas
meio de transporte urbano. Desta forma, a densa rede
de vias férreas vem sobrepor-se estoutra, ndo menos
densa, dos carros eléctricos vicinais, que penetra em
todos os recantos do pais.

Todas estas linhas de carros eléctricos pertencem
também ao Estado e sdo, de igual modo, exploradas
por uma Sociedade Nacional (dos Caminhos de Ferro
Vicinais).

Os carros eléctricos constituem comodo meio de
transporte para as pequenas distancias, caso em que

Uma estacdo florida, na linha
de Namur a Dinant

sdo muitas vezes preferidos pelo Piblico, por passa-
rem, na maioria das vezes, pelo interior das povoagoes
e, portanto, normalmente mais préximo do destino ou
da proveniéncia efectivos dos passagdeiros.

3. As instalagoes fixas

Os caminhos de ferro beldas dedicam uma atengédo
especial a todas as suas instalagdes. A sua via pode

Um painel de sinalizagdo eléctrica



classificar-se, por iss0, entte as mais bem conservadas
¢ de mais robusta constitui¢cdo de todo o mundo.

As estacoes, desde as mais antigas, de imponente
arquitectura, &s modernas, de linhas simples e elegan-
tes, tornam o contacto do Piblico com o Caminho de
Ferro agraddvel do primeiro ao tiltimo momento.

A sinalizagdo empregue na Bélgica reveste duas
formas essenciais: mecanica e luminosa, sendo a pri-
meira do tipo semaférico; e qualquer delas utiliza as
técnicas mais aperfeicoadas, hoje existentes.

Dado o cardcter pouco acidentado do pafs ndo
existem na Bélgica obras de engenharia que tomem
qualquer das suas linhas digna de menc¢do especial a
este respeito. Citemos, no entanto, uma excep¢éio notd-
vel: a ligacdo Norte-Sul, em Bruxelas, vasto subterra-
neo de oito vias que liga entre si, por sob a cidade, as
duas estacdes mais importantes que a servem.

4. A exploracao

A extraordindria densidade da rede belga, bem
€Omo o elevado niimero de habitantes do pais, aliados
80 desejo de bem servir da S.N.C.B. tornam o estudo
da explora¢do dos Caminhos de Ferro Belgas suma-
mente interessante,

Nas linhas principais, quase todas electrificadas,
a frequéncia da circulacdo, bem como a rapidez dos
comboios devem ser, em particular, destacadas. Isto
Permite que Bruxelas disponha, com cadéncia horédrias
de relagdes rédpidas com todas as cidades importantes
da Bélgica, além de numerosas outras semidirectas e
Onibus,

As linhas secunddrias sdo também servidas por
bom niimero de circulagdes didrias que, na maioria
dos casos, enlagam com as das principais artérias,
pondo assim em célere ligacdo todas as povoagodes
belgas.

Notemos, porém, que toda esta intensissima circu-
lagdo, & qual se junta grande niiinero de comboios de
mercadorias, se efectua com a méxima pontualidade e
em rigoroso cumprimento dos horérios. Deste modo,

se tem consolidado o merecido prestidio de que doza
o Caminho de Ferro na Bélgicu.

A tarifacdo, tanto de passageiros como de merca-
dorias, aplicada nos Caminhos de Ferro Belgas, foi
particularmente estudada para combater a concorrén-
cia dos outros meios de transporte e oferece ao Piiblico

infimeras modalidades atraentes. {

5. 0 Material e a Tracgao

Pafs rico em combustiveis sé6lidos (carvdo), a Bél-
dica recorreu a eles, por lardo tempo para a alimenta-
cédo das suas locomotivas e isto explica por que moti-
vo ela foi dos dltimos paises europeus a adoptar a
traccdo Diesel em suas linhas férreas.

Actualmente, ndo obstante, a tracgédo a vapor esté
na rede belda, como em todas as demais, em vias de
completo desaparecimento.

Duas potentes locomotivas
Diesel rebocando um extenso
comboio de minério

A S. N. C. B. tem procurado, por isso, electrificar
todas aquelas linhas, colocadas, pelo volume do seu
trafedo, acima do limite da rentabilidade dos elevados
gastos de primeiro estabelecimento requeridos por
essa operacao,

O sistema adoptado foi o da corrente continua
sob a tensdo de 3000 V. Como é bem sabido, esta fér-
mula permite obter certas economias no que concer-
na o peso de cobre necessdrio para o transporte da
enerdia eléctrica.

O parque de material eléctrico da S. N. C. B.
conta com bom niimero de locomotivas e sobretudo
com um elevadissimo efectivo de unidades automoto-
ras velozes e confortdveis. Estas revelam-se especial-
mente aptas para um trafego de natureza daquele que
existe na maior parte das linhas dos Caminhos de
Ferro Belgas.

A S. N. C. B. procede também presentemente &
activa dieselizacio das linhas menos frequentadas;
para estas, dispde igualmente de um notdvel parque
de automotoras cujos tipos estdio perfeitamente ada-
ptados & natureza do servigo que asseguram. Na trac-
¢d@o dos comboios mais pesados e dos de mercadorias,
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{nidade automotora eléctrita
do mais recente tipo dos
Caminhos de Ferro Beldas

empredam-se locomotivas Diesel-eléctricas, de diver-
sas séries, conforme a poténcia necessdria.

Todo este material, bem como o rebocado, € objecto
duma conservacdo muito cuidada da qual se encarre-
gam oficinas, bem apetrechadas e racionalmente or-
danizadas.

A S. N. C. B. explora, em complemento das suas
vias férreas, uma importante rede de autocarros, Tam-
bém tem utilizado —e com éxito—o processo de
substituir, em certos percursos e determinadas horas,
as circulacdes ferrovidrias por outras, rodovidrias

A UM CRUCIFIXO

Cruz Redentora ! Bendita !
Esp’ran¢a dos que sossobram !
A minha vista se turva,
Quando o meu olhar te fita,
(Os meus joelhos se dobram,
Minha cabeca se curva!

Cruz Bendita! Raio de Sol!
Com esse poder profundo
Que Jesus Cristo te deu,

Tu és eterno Farol,

Que iluminas todo o Mundo
E nos apontas o Cén!

Da Tua Divina Chama,
" Que nos seduz e convence,

Esta certeza obtive:

Amar, sem ti, ninduém ama,. .,
Vencer, sem ti, ninduém vence.. .
Viver, sem ti, ninguém vive. ,.

Eso.

que, dada a escassa frequentagdo de tais servigos,
resultam naturalmente mais econdémicas.

6. 0 Pessoal

Os Caminhos de Ferro Belgas contam com um
escol de ferrovidrios de admirdvel cultura e em extre-
mo solicitos para com o Piiblico, cuja ac¢do em muito
contribui para o bom nome que a Sociedade que ser-
vem disfruta, tanto dentro das fronteiras da Béldica
como fora delas.

Foi louvado pelo Conselho de Administra-
cdo o sr. Doutor Jodo Faria Lapa, que recen-
temente solicitou a reforma. O Conselho re-
cordou os bons servicos prestados a Emprensa,
durante 36 anos, por este funcionério e lamen-
tou o seu afastamento.
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EVOCACAO

Por ARMINDA

DE VENEZA

GONCALVES

exerce o seu poder sugestivo! Alma de milénios

como a desta Veneza magnificente e perturba-

dora, na qual a minha alma se transmuda para melhor

a8 compreender, recuando no tempo e vivendo com

ela os sustos, as provagoes e a tenacidade das épo-

cas imemoriais em que, para fugirem as invasdes dos

bérbaros, os habitantes das antigas cidades circunvi-

zinhas, procuraram refiigio nas pequenas ilhas da La-
Quna!

Do lodo, da miséria, das persegui¢des e das difi-

Q alma das cidades! Que fascinac@o sobre mim

Um dos tipicos concertos ao luar na praca de S. Marco, em
Veneza. Regatas histéricas no seu Canal Grande

culdades dessas épocas, nasceu um poderio e uma ri-
queza que ficaram para a posteridade como heranca
maravilhosa da mais alta expressdo do espirilo hu-
mano.

Durante séculos a Laguna duardou no mistério
silencioso dos seus canais a vida que fluia e se agi-
tava na instabilidade insular. E, 86 na segunda metade
do século VI, Cassiodoro descreve a cidade, dizendo
dos venezianos: «Semelhantes as aves aqudticas, ti-
nham espalhado as suas casas sobre a superficie do
mar».

E hoje, como ontem, a cidade emerge das
dduas. A cidade! S@o os paldcios sumptuosos,
ennegrecidos pela patina dos anos, testemunhas
de dramas e de festas magnificas; séo as idrejas
e 08 museus, que encerram verdadeiros tesouros
de arte; sdo as centenas de pontes que transpdem
0s canais —a de Rialto, a mais famosa, sobre o
Canal Grande, ladeada de lojas — a dos Suspiros,
por onde passavam os condenados que iam con-
sumir-se num {rdgdico fim, no Paldcio das Prisoes;
sdo os jardins edénicos e as pracas e as ruas, al-
gumas tdo estreitas, que podemos medir a sua lar-
gura abrindo os bragos. .E é a linda Praca de
S. Marcos rodeada pelas arcadas das antigas ca-
sas dos Procuradores da cidade, pela Torre do
Relégio (ao som das suas badaladas erguem-se no
ar revoadas de pombos); pela imponente e esplen-
dorosa Basilica, de estilo bizantino, e pelo Palé-
cio dos Doges, cuja arquitectura nos subjuga,
cujos poérticos, arcadas, saldes, tribunais, esca-
darias, estdtuas, quadros e frescos presenciaram
toda a vida da cidade, que ali se concentrava.

E mais alto, muito alto, elevando-se para o
céu como numa fuga para o infinito, o «campani-
le», donde os nossos olhos alcan¢am, a perder de
vista, o mais extraordindrio panorama: ciipulas e
torres de igrejas, paldcios numa sucessdo eston-
teante, telhados muito juntos uns dos outros, todo
um amélgama de edificios circundados pelos bra-
¢os da Laguna — e as ilhas de S. Jorde e do Lido,
de um lado; e de Murano, Burano, Torcello e S.
Francisco do Deserto do outro; e o mar, tran-
quilamente, a confundir-se com o céu, no hori-
zonte longinquo.

Um siléncio, que parece feito de recolhi-
mento, envolve a cidade, empresta & sua fisionomia

11
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A Praca «S#o Marco» com os tipi-
cos pombos e ao fundo a Basilica

um estranho landor, talvez uma expressdo melancélica
de saudade da magnifica civilizacdo que atindiu o seu
auge com a expansdo maritima e comercial sob o go-
verno do Doge Pietro Orseolo II, no periodo flores-
cente em que quase toda a costa dalmata foi
dominada.

Marco Polo, demandando terras miste-
riosas do Oriente, partiu desta Veneza
onde os homens eram mercadores, navega-
dores e aventureiros.

Muito tempo durou o regime politico ve-
neziano — a Repiiblica; mais do que qual-
quer outro no mundo ocidental. Veio, depois
do poderio, a decadéncia. Mas enquanto o seu
magnifico empério ndo caiu, que fausto, que
esplendor! Sdo nomes eternos, os nomes dos
artistas que fizeram da cidade uma jéia sem
pregco: Vittorio Carpaccio, Giovanni Bellini
Sansovino, Andrea Palladio, Longhena, Ca-
ducci, Rizzo, Giorgione, Tiziano, Paolo Ve-
ronese, Tintoretto. ..

Aventureiros de capa e espada, embuca-
dos, desciam as escadarias dos seus paldcios
para correrem a aventuras amorosas nas
gondolas que vogavam silenciosamente sobre
as dguas paradas dos canais, ou deslizavam
pelo labirinto das suas ruas, usando méscaras
para ndo serem reconhecidos, Havia festas
magnificentes e havia crimes tremendos. A
astiicia dava o brag¢o & ambigdo e a temeri-
dade; o amor caminhava lado a lado com a
morte.

Veneza foi-se modificando com o rodar
dos anos. Ao seu nome anda ligado o nome
de quantos artistas por ela se apaixonaram e
nela se inspiraram.

O divino D’Annunzio (divino mas cabotino
também) exaltou-a em «Il Fuoco» com o ardor

e a opuléncia duma inspiracdo que chega a
atindir o delirio verbal. Goethe amou-a com
0 entusiasmo compreensivel de quem encon-
trou, pararegalo do espirito, uma preciosa flor
da civilizegdo. Byron admirou-a. E Wagdner
ali morreu; ali encontrou a paz, ouvindo a
orquestra¢do do siléncio desta cidade, mais
do que nenhuma outra roméantica e sonhadora.

A alma dJde Veneza conserva-se como
outrora, E uma alma silenciosa, meditativa.
Os homens ndo conseguiram nem conseguem
modifica-la. Ela mantém-se tiel a si prépria,
extdtica, maravilhada.

Podem as multidoes, vindas dos mais
diversos e afastados paises, encher as suas
pragas, as suas ruas, as suas pontes, num
vai-vem contfnuo, numa apoteose de festa;
podem sulcar os seus canais os barcos a
motor carregados de dente, enquanto algdu-
mas gondolas, teimosamente, evocando o
passado, conduzem pares de enamorados ou
simples curiosos. Podem essas multiddes extravasar
em torrente pela moderna e dritante praia do Lido:
Veneza é e serd sempre um sonho, terd sempre a
harmonia da sua alma serena e encantada.
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Um aspecto panordmico de Veneza visto de avido
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O Grupo do Barreiro disputou o Campeonato Nacional de
Basquetebol da F, N, A, T. — Desportistas Ferroviarios

Por J,. MATOS SERRAS

Grupo do Barreiro atravessa uma fase de dgrande
O incremento. A sua equipa de basquetebol
acaba e disputar o 17.° Campeonato Nacio-
nal da 1." Divisdo da F. N. A. T. Os seus remadores
j& iniciaram os treinos de preparac¢do com vistas as
provas da época que se avizinha e, o que muito nos
apraz redistar, o excelente ¢gindsio daquele Grupo vol-
tou a funcionar. Depois de um periodo longo em que
0 marasmo se apossou de tdo magnifico recinto para
a prética desportiva, a actividlade ora iniciada possi-
bilita a instrucdo fisica de mais de uma centena de pra-
ticantes, sob a orientacdio de um competente professor
de educacdo fisica da F. N. A, T.

Vejamos, no entanto, o comportamento dos bar-
reirenses no Campeonato Corporativo de Basquete-
bol. Os resultados registados néo foram de certo modo
animadores, mas tal facto encontra justificacdo nas
alteracdes introduzidas no «cinco». Com os olhos pos-
tos no futuro foram lancados novos elementos, e dai o
inevitdvel, embora transitério, abaixamento de rendi-

A equipa de basquetebol do Grupo do Barreiro

Jose Encarnacéo Salgado e Marcos dos Santos Lobato

mento do conjunto. Todavia, os beneficios do renova-
mento operado héo-de possibilitar, em breve, uma
equipa de valor, a avaliar pelas qualidades promisso-
ras evidenciadas pelos jovens basquetebolistas.

As marcacdes obtidas foram as seduintes:

Em casa — Vitérias: sobre o Banco Espirito San-
to por 34 a 26 e Carris por 25-21 ; derrotas frente 2
Guérin (52-46), Redina (21-43), Robiallac (14-40) e So-
ciedade de Seguros (16-24).

Fora de casa — Empate com o Banco Espirito
Santo a 17 pontos e derrotas ante a Guérin (24-38),
Robiallac (22-57), Redina (29-58), Sociedade de Segu-
ros (20-43) e Carris (19-24).

Em resumo: temos, para os 12 jodos disputados,
2 vitorias, 1 empate e 9 derrotas, com 273 pontos mar-
cados e 437 sofridos.

Desportistas Ferroviarios
Vérios colegas tem atingido plano de destaque
como é#rbitros de futebol, sendo alguns distinguidos
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ot a interhacionalizacéo. Depois de Carlos Canuto,
Paulo de Oliveira, Libertino Domindues, Contente de
Sousa e Médrio Ribeiro Sanches, todos em inactivida-
de, temos a anotar na presente época a ascensdo de
dois arbitros que exercem as suas fun¢des profissio-
nais nas Oficinas do Barreiro. Um deles € José En-
carnacdo Salgado, um valor positivo na dificil e ingrata
miss@o de juiz do Desporto, que mercé das suas apti-
ddes dirigiu vdrios encontros da 1.* Divisdo Nacional,
entre os quais o Benfica-Porto. A confirmar os seus
conhecimentos foi escolhido para ir a [lha da Madeira
dirigir aldguns jogos. O outro drbitro é Marcos dos
Santos Lobato, antido e valoroso remador do nosso
Grupo do Barreiro, que também foi promovido a 1.*
Divis#io. Felicitamos ambos os drbitros pelos éxitos
obtidos.

0s Dez Mandamentos do verdadeiro Desportista

1.0 — Ser desportista por amor aos supremos ideais
do Desporto.

2.° — Ser leal, correcto e justo para com os adversd-
rios.

3. — Saber ganhar com denerosidade e perder cofn
correccao.

4. — Respeitar os adversdrios para merecer o seu
respeito,

5. — Recordar que servir um clube - € servir o Des-
porto. Ndo se pode servir o primeiro com pre-
juizo do segundo.

6.2 — Ser honesto nas apreciagdes,

7.° — Nao procurar justificar a derrota com caliinias
ou argumentos falsos.

8.2 — Nédo tomar, por nenhum motivo, atitudes indi-
gnas, seja durante uma prova desportiva seja
apos ela.

9.° — Nunca esquecer que a paixdo clubista, quando
levada ao exadero, é fonte de dissabores e ati-
tudes ridiculas.

10.° — Recordar que 86 hé verdadeiro Desporto quan-
do nele existe espirito de Justica, Correcgéo,
Lealdade e Generosidade.

HOMEM BEM FORMADO
DESPORTISTA

NUNCA UM
PODE, .SER 'MAU

Campanha Nacionsl de Educagdo de Adullos

Prestou-se recentemente homenocgem @ memoria do Eng.° Santos Silva, Direclor-Geral do Porto
de Lisboa, Na sessdo, presidida pelo Minisiro das Comunicag¢des, e a que se associaram outros membros
do Governo e o Ministro cessante Eng.° Gomes de Araiijo, [0l evocada a obra noldvel e a acgdo dindmica
exercida pelo falecido. Para o pleno éxito dos multiplos trabalhos de cooperagdo entre a A. Q. P. L. e a
C. P.— sempre caraclerizados por um, espirito de mituo entendimento e cordialidade — muito contribuiu
a intervencdo directa e pessoal do Eng.® Santos Silva. Ndo podia, por isso, o «Boletim da C. P.» deixar de
se associar a tdo justissima homenagem — a que assistiu o sen Director — e dela fazer competente registo,



O AR COMPRIMIDO

e suas aplicacoes na Traccdo Ferroviaria

Por MANUEL DUARTE GOMES

O panorama geral da Técnica, o ar
comprimide ocupa um lugar impor-
tante e a sua esfera de influéncia
estende-se e reparte-se por muitos e

variados ramos industriais, quer do tipo fixo,
quer do tipo movel.

Na especialidade do «campo ferroviario»,
0 seu uso tornou-se indispensdvel ao pleno e
eficiente desenvolvimento da traccdo moderna
como complemento de comando e automa-
tismo. :

De multiplas fungoes, difunde-se larga-
mente, ndo sO actuando de maneira primaria
e especifica, como também, combinando-se
por conjugacdo, com dispositivos eléctricos,
no accionamento a distdncia de servo-meca-
nismos, que requerem firme e perfeita com-
provacdo selectiva no seu funcionamento.

Porém, ¢ no uso dos freios de ar compri-
mido que equipam as nossas noveis maquinas
€ respectivos veiculos atrelados, que a con-
tribui¢do desse elemento motoi se consagra
Ccomo de primordial e valiosa importancia.
Dir-se-4, mesmo, que determinados problemas
técnicos encontraram solucdo satisfatoria ou
eficaz, mercé da introdugdo do ar comprimido
como agente de trabalho, na frenagem do
trafego ferroviario.

Entre as vantagens que avultam da sua
utilizagdo e preferéncia, comparando-as com
outros sistemas, destacam-se :

— A economia de espaco na montagem
de seus Orgdos e acessorios, e a consequente
diminuicdo de peso;

— A menor sujei¢do a determinadas ano-
malias, e prolongamentos substanciais nos

perfodos de conservacdo e reparacfio de seus
mecanismos ;

— O aumento do coeficiente de seguranca
das frenagens em razdo da «velocidade-tempo>,
mercé de uma ampliacdo de funcdes, técnica-
mente designada por «funcionamento unifornie
do freio», com o que se possibilitam ganhos
apreciaveis nas marchas, em particular, quando
as paragens sfo numerosas e em ritmo fre-
quenie, como acontece nas linhas suburbanas
de trafego intenso e rapido.

Nas unidades ferroviarias de que estamos
tratando, as instalagoes de ar comprimido,
gragas ao seu destacado e comprovado valor,
constituem sistemas proprios, compostos de
muitissimos orgdos, distribuidos e montados
quer pelos veiculos motores, quer pelos res-
pectivos atrelados. As ligacdes entre estes
veiculos fazem-se por vias de comunicacgéo,
no geral tubagens providas de mangueiras
flexiveis colocadas nos topos de unido e en-
gate com torneiras de manobra que estabe-
lecem ou cortam a alimentacdo do ar compri-
mido, conforme as necessidades apresentadas,
seja para multiplas unidades a rebocar, seja
para traccéo isolada.

As vantagens de intercomunicacdo siio
concludentes, pois permite o seguimento (o
ar comprimido airavés das varias unidades
acopladas para satisfacdo das necessidades
de trabalho dos dispositivos a comandar, e
nomeadamente, no respeitante ao funciona-
mento do freio, ao dar-lhe a devida continui-
dade, com permissdo de manobra automatica
de socorro em qualquer carruagem de coni-
posicdo do comboio.

Para prover todos os gastos que esses
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Cabina de conducao de uma moderna locomotiva eléctrica, vendo-se,
em primeiro plano, o freio automatico de ar comprimido

complexos agrupamentos debitam, montam-se
compressores geradores de ar comprimido nos
veiculos motores, de modo a fornecer o fluido
necessario, calculado de antemdo, com uma
margem de reserva que se acumula nos re-
servatorios principais, o que garante um fun-
cionamento perfeito e pronto, ainda que, por
motivos imprevistos e fora do normal, se
produzam fugas excessivas ou abaixamentos
repentinos na pressdo dos recipientes e cana-
lizacdes, isto, como € claro, dentro de rela-
tivos valores de compensacdo.

Os compressores aludidos, sdo maquinas
estudadas e construidas para fornecer uma

determinada quantidade de ar, expressa em
litros por minuto, a qual, por sua vez, € veri-
ficada para uma certa e conveniente press#o
mdxima de regime, pela intérvenc¢do de me-
canisinos apropriados, que podem regular to-
das as unidades compressoras ao mesmo
escalio de «disparo», ou para distintas fases
de funcionamento e interrupcdo. Ainda, no
aprovisionamento de instalagoes importantes,
podem existir agrupamentos auxiliares, inde-
pendentes dos principais, no que se refere a
determinadas operagoes que devem ser desem-
penhadas.

No que respeita ao accionamento dos com-



pressores, & costume fazer-se por um dos
seguintes processos :

— Com interposicdo de cardans elasticos
e amortecedores, que, devidamente fixados a
arvore motora ou seu prolongamento, dardo
continuidade ao movimento de rotacdo que o
Diesel fornece, quando esteja a trabalhar;

— Por movimento transmitido através de
correias trapezoidais, enlacadas a gornes
apropriados, com um minimo admissivel de
escorregamento,

— Qu ainda, por motor eléctrico, ligado
de forma mais ou menos directa ao respectivo
grupo gerador de ar, mas por forma a supri-
mir-se as vibracdes julgadas prejudiciais.

Em qualquer dos casos, o movimento de
propulsdo do compressor propriamente dito, é
um movimento secunddrio, o que torna este
género de maquinas dependentes, na sua
esséncia, da fonte motora que as comanda,
quer seja motor de combustdo interna, gerador
eléctrico ou qualquer unidade energética.

Quanto ao comando do fornecimento do
ar comprimido as canalizagcOes e aos depo-
sitos de armazenamento, pode o mesmo efec-
tuar-se por reguladores pneumaticos de acgéo
automatica em que o elemento de comando €
a pressdo diferencial do proprio ar do sistema ;
por meios mecdnicos e electromagnéticos que
podem operar de forma directa sobre as val-
vulas de admissdo ou sobre vélvulas piloto e
de descarga, resumindo-se, em qualquer das
circunstancias, e conseguir uma série de com-
binacoes no manejo do seu funcionamento,
cujo objectivo sera o dispor os compressores,
alternadamente, ora a alimentar as tubagens
e depositos de reserva, ora a expelir livre-
mente para a atmosfera o ar aspirado. E o
que se chama trabalhar em «carga» ou em
«vazio», sendo a poténcia despendida para
um e outro particular, maior ou menor, como
€ evidente.

Dentro dessas variagoes de reguladores, o
primeiro tipo, quer dizer, o de governo pneu-
matico, é o que predomina nas nossas ma-
quinas ferroviarias.

No que se refere aos valores de pressdo
— maxima e minima—para que os regula-
dores devem estar afinados, sdo varidveis, e
dependem da classe e caracteristicas das uni-
dades eleitas. Todavia, essas graduagdes ndo
se afastam muito umas das outras.

Assim, por exemplo, os das automotoras
«Nohab», subordinam-se, respectivamente,
para o disparo ou pressdo e para o fecho ou
capacidade aos valores diferenciais de: 6-7,0
Kgfcm?; os das «<Allans»; aos de 5,8-7,0 Kg'cm?;
as ¢Alco», 6,3-7,0 Kg/cm? e os das loco-
motivas eléctricas em pouco mais; 7,89,0
Kg/cm?.

Quando necessdrio, qualquer dessas regu-
lacoes pode ser alterada para mais ou para
menos, bastando, com efeito, apertar ou desa-
pertar os parafusos de calibragéio e as porcas
de fixacdo.

Prevendo-se a possibilidade de deficiente
abertura dos mencionados reguladores, os
depositos principais tém colocados na sua
estrutura como medida preventiva e estabe-
lecida por lei, valvulas de seguranga, seladas
e rigorosamente afinadas, para descarregarem
a atmosfera quando a pressdo no interior do
sistema atinja o timbre de regulagdo prede-
terminado, no geral: 0,5 a 1,0 Kg'ecm® acima
do valor maximo de desafogo para que o re-
gulador de controle esta previsto. A integri-
dade de todo o conjunto da instalagéo €,
deste modo, garantida contra sobrepressoes
exageradas e perigosas.

Pela extensdo da matéria que seria pre-
ciso tratar, torna-se impossivel descrever,
com mindcia, a grande variedade de apa-
relhos e dispositivos que constituem o equi-
pamento de ar comprimido das nossas ma-
quinas automotoras e tractores, destinados a
traccdo diesel-diesel eléctrica e eléctrica, pois
que eles se repartem por numerosos e com-
plexos grupos pneumaticos e electro-pneu-
maticos, que servem o comando de aber-
tura e fecho de portas, ou produzem o tun-
cionamento de buzinas, areeiros, limpa-vi-
dros, inversores de marcha e servo-me-
canismos de embraiagens ; comando de
persianas do sistema de refrigeragdo e
engate automdatico de tracgdo ; paragem de
motores, manobras de relés e contactores
eléctricos de elevacdo de pantografos, e
muitos outros acessorios, dependentes das
caracteristicas que cada mdquina nos oferece
e que cada constructor adopta para seu ape-
trechamento. Dai, que o estudo global de
todas as suas pecas seria assaz profundo e
extenso para ser tratado num artigo desta
natureza.
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Divisdo da Exploragéo
Servico da Fiscalizacdo das Receitas

Pergunta n.° 2114/Cons. n.° 337-F. — Sedundo o
que estd determinado devem ser enviados ao Servico
de Estatistica e Mecanografia taldes estatisticos de
todas as remessas de drande e pequena velocidade
com excepc¢do das procedentes da Sociedade Estoril
e das redistadas com mod. F. 74 (duplicado da escri-
turagdo). J

Pe¢o informar-me como se deverd proceder na
estagdo de destino da remessa quando o taldo esta-
tistico se extravie em fransito ou por lapso ndo seja
estabelecido na estagfo expedidora.

Resposta — No caso apresentado pelo consulente
deverd estabelecer-se o duplicado da guia mod. F. 70
ou F. 73, consoante se trate de grande ou pequena
velocidade, fazendo-se constar nestes modelos todas

I Divertindo-se, pode ganhar dinheiro l

PREMIOS — 300400

Apresenta esta dravura uma das
25 unidades triplas automotoras eléc-
tricas que a C. P. tem ao seu servigo
nas linhas de Sintra e no troco de
Lisboa ao Entroncamento, Produzi-
das no nosso Pais por uma organiza-
¢do conceituada, o seu fabrico honra
sobremaneira a indiistria nacional e
bem atesta a capacidade de realiza-
cdo dos técnicos portugueses.

As respostas dos nossos assinan-
tes devem ser enviadas até ao fim do
més, em simples postal, para a esta-
¢do de Santa Apolénia. Os prémios
serdo sorteados entre os concorren-
tes que tiverem respostas certas.

N 22
OQUAL O NOME DA FABRICA
DESTES COMBOIOS ?

as indicagcdes que figuram nos taldes estatisticos e
far-se-4 a conveniente participacdo em mod. F. 167
(Secgdo Mecanodrafica),

/1]

Pergunta n.° 2 115/Cons. n.° 338-F — Cobranga a
efectuar ao portador de mod. D 5, de 3.* classe, de
Lisboa (T. Pa¢o) a Funcheira, que solicita excesso de
percurso para (iarvdo, na mesma classe,

Funcheira a Garvao ............
3 >< $28 = $90
ou o minimo de cobranca «1$70», por inicialmente
néo ter havido qualquer cobranca.

Resposta — Por anolodia com o disposto nas «Dis-
posicdes derais» dos Quadros das Distdncias», a co-
branca a fazer é a correspondente a 3 quilémetros.
(Exacta extensdao).

3 kms.

-

Resultado do Concurso N.° 20
~ Solucdo:—Barrsairo.

Foram premiados: —Manuel Seixas, reformado
do M. D. — (Porto); Anténio Manuel Fidueiredo,
factor de 2.° classe na estacdo de Salsas e José dos
Santos Silva, assentador de 1.* classe no Distrito
n.° 256 — (Alhandra),




A,

“BICHA”

Por GUERRA MAIO

paragem do «Sud-Express» em Coim-
bra-B, entrou no meu compartimento
um grande amigo, o Julio Soares,
comerciante em Paris que, como eu,
seguia para Franca. Louvamos miituamente o
feliz encontro que nos havia libertado da
companhia de um desconhecido no nosso
compartimento, faldimos do tempo primaveril
que fazia, e, avivamos velhas recordacdes...

Passada Santa Comba Ddo, Jilio Soares
lamentou n#do ter ido a Lisboa e haver pas-
sado inteiramente as férias na sua terra natal,
perto de Coimbra. Mas tinha 14 a <Bicha»,
que ndo deixaria de lhe amolar a pacién-
cla... Aquele nome fez-me espécie e Jilio
Soares logo esclareceu ser a alcunha, por
que era conhecida na vizinhanca, uma mulher
que se lhe havia atravessado no caminho.
A maneira (inica de se ver livre dela era
abalar para bem longe —o que fez logo que
um seu amigo, negociante de vinhos do Porto,
em Paris, lhe oferecera um lugar na sua
firma, de que depois foi sécio e por fim tinico
proprietario.

A «Bicha» tinha naquele tempo 42 anos e
ele 25, mas apesar da diferenca de idades,
ela havia resolvido casar com ele e ndo houve
maneira de a chamar a razdo. Sendo ele
extremamente timido e naturalmente discreto,
ela prépria se havia encarregado de contar
a0s vizinhos as suas relacbes amorosas, que
terminariam breve, dizia, com os sacramentos
diante do altar.

Sendo ela vagamente viiiva, pois havia
forcado o homem com quem vivia— um sim-
patico sexagendario — a recebé-la como esposa
a hora da morte, queria agora inverter os

papéis, casando com um franganito de 25 anos,
ndo olhando a razdes nem a principios para
conseguir o seu intento. Para Jilio Soares
estava escrito: casar com ela, ou fugir! Foi o
que ele fez, abalando de stbito para Paris.
Mas nem por isso a mulher o deixou, escre-
vendo-lhe cartas sobre cartas, com inflamado
amor e exigéncias...

Era quase analfabeta, mas mesmo assim
escrevia-lhe com frequéncia, contando banali-
dades, a que ele s raro respondia, recomen-
dando-lhe sempre que o deixasse em paz.
O estilo era este: Parece que tens duas moi-
radas, por isso ndo sei para onde escrever.
Tenho estado doente, mas agora passo I
pouco melhor... Tudo isto faria rir Jalio
Soares, se... ndo tivesse vontade de chorar,
tanto mais que ele era um rapaz instruido,
sendo-lhe familiares os maiores escritores
classicos e contemporéneos.

Para conseguir os seus fins, a criatura era
capaz de todas as acgoes, até mesmo as
boas, pois tinha-lhe escrito que estava dis-
posta a ir a provincia buscar a mae dele, uma
senhora velha e doente, para ir viver na sua
companhia !

Eu ia escutando, imensamente divertido, as
peripécias da megera, mas o meu compa-
nheiro concluiu o relato das suas desventuras,
com um caso digno de se por nas gazetas.
Julio Soares apesar de ter deixado brusca-
mente o seu patrdo, ficara com ele nas melho-
res relagdes e sempre que vinha a Lisboa,
jantava em sua casa e no melhor convivio.
Na tltima vez a «Bicha» sabendo da sua pre-
senca na capital, andou a4 sua procura com
intencdes homicidas. Jilio Soares posto ao
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| — Divisao da Exploragao

[# A) Servigco do Movimento

Ordens de Servico da série M de n.° 931 de
} 4-2-959 ao n.° 957 de 28-2-959.
| B) Servigo do Movimento (Estudos)

f’ 2.2 aditamento a Instrugdo n.® 2 700 de 6-2-959
! — Sinalizagdio da estacdo de B. de Prata.

1.2 aditamento a Instrug¢do n.o 2 711 de 9-2-959
— Sinalizacdo do estacdo de Sacavém.
C) Servico Comercial e do Trafego

Circular n.° 1 122 de 17-2-959 — Informacdes de
cardcter comercial.

Aviso ao Publico B. n° 275 de 1-2-959 — Encer-
ramento do Despacho Central de Cabacos.

Aviso ao Piublico B. n2 276 de 7-2-959 — Triéfe-
do Internacional (C. I. M.).

2.° aditamento a Tarifa de Operagtes Acesso-
rias de 16-2-959 — Estacionamento de vaddes nas es-
tacoes de partida e chegada.

1.° aditamento a Tarifa Especial 8108 de
2-2-959 — Volumes de peso n#@o superior a 30 quilo-
gramas.

Complementos diversos a Tarifa, com Empre-
sas de Camionagem - Alteracdes e ampliacdes.

D) Servigo da Fiscalizacdo das Receitas

Carta-Impressa n.° 63 de 25-2-959 — Recolha
dos arquivos das estacdes.

corrente do que se passava, mais uma vez deu
o fora, partindo para a Beira Alta, donde dias de-
pois seguiria para Franca A «Bicha» sentin-
do-se lograda, ficou como uma fera e foi a
casa do ex-patrdo, que ndo conhecia, sendo
recebida pela senhora, a quem pos ao corrente

o — =

e
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et

20 .+,fol a casa do ex-patrdio, sendo recebida pela senhora

da sua vida amorosa e da vi/ ac¢do que o Soa-
res lhe fizera. Na véspera, tivera dele um bi-
Ihete postal, comunicando ter recebido um tele-
grama de Paris o que o obrigava a partir sem
a ver. Que ela fosse ao rapido da manha
seguinte a despedida. La fora, mas ao pro-
curd-lo na plataforma, um seu antigo hdspede,
0o Meireles, dissera-lhe ter o Soares partido
no rapido, mas do dia anterior. — Ainda por
cima — gritava a matrona, limpando duas lagri-
mas que rolavam das suas faces papudas —a
fazer pouco de mim! Veio o patrdo, que
ouvindo aquela narrativa estranha e descon-
certante, se associou a dor da megera, con-
cluindo por dizer que nunca julgaria Jilio
Soares capaz de tamanha garotice e que lhe
ia escrever censiirando-o asperamente.

— Eu tenho aqui o postal, vai ver, e deu
em procurd-lo na malinha, com os dedos
crispados de desespero.

— Ora essa, ndo se incomode, eu acredito.
Por quem é — repetia o dono da casa.

— A senhora também o néo quis ver, mas
tenho-o aqui, hd-de vé-lo — continuava a ma-
trona, fula de raiva, acabando por dizer: —
Que transtorno, deixei-o em casa, mas hei-de
c4 voitar, quero que os senhores o vejam.

Jalio Soares terminou num desalento:

— Eu ndo tinha escrito nenhum bilhete
postal!l. .,
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J. MATOS SERRAS

Temidatica de Caminhos de Ferro

Apresentamos mais dois selos brasileiros com
motivos desta temdtica. Fazem parte de uma série de
19 valores emitida em 1920, alusiva a diversos motivos,
e reproduzem uma antiga locomotiva a vapor rebo-
cando um comboio de passadeiros, como simbolo de
viacdo. As taxas utilizadas foram de 10 e 20 réis.

Literatura Filatélica

Mais uma revista ferrovidria comecou a incluir
uma seccdo de Filatelia, Trata-se da publicac¢do fin-
landesa SJ-NYTT.

Em relagdo & série comemorativa do Centendrio
da Estrada de Ferro Central do Brasil, reproduzimos
Of:tro carimbo especial, que foi aposto no primeiro
dia de circulacdio, no Rio de Janeiro.,
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ﬂecenleamenlo Filatélico

Filatelistas ferrovidrios:

Abilio Sebastigo — Estrada da Abelheira, Adual-
va (Cacém), &

Convidam-se todos os ferrovifirios filatelistas a
dirigirem as suas inscrigdes para este recen-
Seamento do BOLETIM DA C. P.

A C. P, serd representada no VIII Congdresso da
Unido Internacional dos Médicos de Caminhos de
Ferro, que se realiza em Lucerna, de 21 a 26 de Se-
tembro, pelo seu Chefe dos Servicos Médicos, Prof.
Doutor Augusto Lopes de Andrade.

— Por ter passado a situacéo de reforma o Dr.
Fernando Wanzeller Pessoa, que exercia as fungoes
de Médico-Adjunto, foi promovido naquele cargo o
Médico de Inspeccdo Dr. Audusto Carlos Mira da
Silva e para a vada aberta com esta promogéo foi no-
meado o Dr. Manuel Mendes de Almeida, Médico da

65.% Seccdo.

— Na Conferéncia de Hordrios e Comercial
P. H. F. (Franca, Espanha e Portugal) que este ano se
realiza, como noticidmos, em Paris, de 21 a 24 do cor-
rente, estardio presentes por parte da C. P. os Eng.*®
Custédio Azevedo Nazareth, Rogério Belém Ferreira,
o Dr. Alvaro Libanio Pereira e o nosso representante
em Paris, Jodo Frederico Pires.

— Foi nomeado Subchefe do Servi¢o da Previdén-
cia Ferrovidria e Abono de Familia, o Chefe de Re-
particdo Principal, Anténio dos Santos Paiva, que,
assim passa a ocupar a vada aberta com a reforma
do Subchefe de Servi¢o, Feliciano Pereira Barral.

— Em recente Assembleia Geral foram eleitos
para o corrente ano, 0s novos corpos dgerentes do
Grupo Desportivo da C. P., que ficaram assim consti-
tuidos:

ASSEMBLEIA GERAL — Presidente, José Araii-
jo Pereira Jinior; Secretdrios, Frederico Luis Forte

e Manuel Esteves Cipriano Jidnior,

DIRECCAQO — Presidente, Eng.® Armando dos
Santos Cruz; Vice-Presidente, Jilio Baptista ; Secre-
tdrios: Acdcio Cardoso Ferreira e Mdrio Lopes;
Tesoureiro, Julio Ferreira dos Santos; Vogais, Flo-
rindo Lourenco e Adostinho Teixeira.

CONSELHO FISCAL — Presidente, Anténio Gas-
par Nunes; Secrefdrio, Ladislau Tomaz Lopes e Re-
lator, José de Almeida Jiinior.

Quando um homem de média capa-
cidade concentra todas as suas facul-
dades e todos os meios para um [fim
unico, num trabalho firme e sem vaci-

lar, deve-o alingir.
FOCH

hl
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AGENTES QUE COMPLETARAM 40 ANOS DE SERVICO

Antonio Nunes de Oliveira—
Operério de 2.4 classe, da 3.2 Zo-
na. Admitido em 13-7- 1918

Francisco Antonio de Carva-
lho — Subchefe de Deposito, de
Vila Real de Santo Antdnio.
Admitido em 2-6-1918.

José Joao de Assun¢ao—Ope-
rario de 2.* classe das Of. do
Barreiro. Admitido em 4-6-1918.

Francisco Duarte — QOperério
de 3.2 classe das Of. de Lisboa-P.
Admitido em 13-6-1918.

MarianoM.dos Santos Soares
— Inspector de Receitas de 2.°
classe em Evora. Admitido como
carregador auxilisr em 6-7-1918.

Manuel Pinto—Servente de 1.*
classe da 1. Zona. Admitido em
4-7-1918.

Josefino da Guia — Chefe de
brigada, da 2. Zona. Admitido em
26-6-1918.

Antinio Rodrigues Geitoeira
—Inspector da Seccdo de Explo-
racdo em P. Boavista. Admitido
como praticante em 10-7-1918.

Gil Simb6es — Chefe de esta-
¢do de 1.2 classe em Campolide.
Admitido como praticante em
10-7-1918.

Jodo Rosa Damdsio — Chete
de estacdo de 2.* classe em Car-
regado. Admitido como praticante
em 10-7-1918.

Emidio 8§, Couceiro de Aratijo
— Escriturdrio de 1.* classe na
1." Zona de Expl., em Campanha.
Adm como pratlcante em3-7-1918.

José dos Reis — Maquinista de
2.F classe, de Pampilhosa. Admi-
tido em 21-6-1918.




Augusto Pinheiro Torres —
Chefe de Escritorio Comer. e do
Trafego. Admitido como prati-
cante em 12 de Dezembro de 1918.

José Nunes — Chefe de Cantdo
de 1.® classe das"Obras Metédli-
cas. Admitido em 28-5-918 como
servente,

José Lopes Campos—Qperirio
de 3.2 clas. da 10.® Sec¢do. Admi-
tido como Escriturdrio Auxiliar
em 30-8-1915.

Antonio Serra— Chefe de dis-
trito 28/7.» Mata. Admitido em
21-2-1918 como assentador.

Antonio Ferreira — Escriturd-
rio de 3.2 classe do 1.° G.° Ofici-
nal. Admitido em 19-6-1918.

Antonio Nicola Oneto — Con-
tramestre de 2.2 classe, do 1.2 G.°
Oficinal. Admitido em 22-11-1957.

Antonio Jacinto Ferreira —
Chefe de estacdo de 3. classe
em Tortozendo. Admitido como
praticante em 10-7-1918.

Antonio Gongalves Frade —
Chefe de estacao de 3.2 classe em
Darque..* Admitido como prati-
cante em 18-7-1918.

Manuel Brds — Agulheiro de2.®
classe em Queluz. Admitido como
carregador em 21-7 918,

Manuel Monteiro — Chefe de
estacdo de 5.2 classe de Caminha,
n.“ 482, encontrou no cais de pas-
sadeiros um porta-moedas com a
importancia de 226%00, que pron-
tamente entregou.

Gregorio de Jesus da Silva —
Guarda-frein de 1.2 classe do
Posto de Trens de Faro, n.°
012 505, encontrou uma pasta com
documentos e dinheiro na impor-
tancia de 2 050%$00, que pronta-
mente entregou ao chefe da esta-
¢do de Faro.

Joagquim da Silva Valente —
Guarda-freio de 2.2 classe do
Posto de Porto-Trindade, n.°
419162, encontrou na aut.® n.° 7020
uma carteira contendo diversos
papéis sem valor e uma nota de
500800, que prontamente entredou
ao chefe da estacdo da Avenida
de Francga.

Joaquim Manuel Fino Pires
Maduro — Auxiliar da estacéo de
Figueirinha, n.° 003510, encontrou
no cais de passadeiros um enve-
lope contendo a importdncia de
910800, que prontamente entredou
ao seu chefe.

AGENTES QUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOUVOR
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Jodo Alexandre — Revisor de
bilhetes de 3.2 classe do Posto de
Lisboa, encontrou numa carrua-
dem do c® n.° 20 uma mala de
plédstico contendo diversos objec-
tos e a importdncia de 1926$80,
que prontamente entregou ao che-
fe da estacao de Lisboa-P,

Antonio Gongalves — Guarda-
-freio de 2.* classe do Posto de
Lisboa, n.° 018 424, encontrou
numa carruagem do c.° n.° 2937
uma pasta com varios documentos
e & importéncia de 5 000300, que
prontamente entredou ao chefe
da estag¢do de Sacavém,

José da Silva — Revisor de
bilhetes de 2.? classe do Posto de
Lisboa, n.° 017 0683, enconfrou,
numa carruagem do ¢.° n.° 2011,
uma bolsa contendo, entre vdrios
objectos e documentos, a impor-
tdncia de 1.267$40 que pronta-
mente entredou ao chefe da esta-
¢ao de Marvdo.

Emilio Rodrigues — Auxiliar
da estacdo de General Torres,
n.? 018539, encontrou junto do
cais de passadeiros uma pequena
bolsa contendo varios documen-
tos e a importédncia de 20000 fran-
cos em notas, que prontamente
entregou ao seu chefe.

Manuel da Ponte — Auxiliar
da estacdao de Braco de Prata,
n.? 004 028, encontrou no cais de
passadeiros da estacdo de Coim-
brii-B uma carteira com diversos
e a importancia de 320800, que
prontamente entredou ao chefe
da citada estacdo.

Maria Clarisse da Silva Vale-
rio — Bilheteira de 2." classe da
estacdo do Porto, n.° 014 148, en-
controu junto ao postigo duma
bilheteira, um porta-moedas con-
tendo a importancia de 720$20,
que prontamente entregou ao seu
chefe.

Manuel Nunes Lopes — Chefe
do distrito 463. Elodiado pelo inte-
resse e dedicacdo pelo servigco e
espirito de observagdo demons-
trados, quando, viajando na auto-
motora n.° 9123, de licen¢a, notou
a passagdem do Km 72,568 Sado,
que alguma avaria devia haver.
Procurou fazer parar a referida
automotora, e, apeando-se, verifi-
com um alardamento da via, dan-
do disso conhecimento ao chefe
da estacdo de Alcdcer do Sal, permitindo assim que
fossem tomadas providéncias para a reparacdo da
avaria.

Joaquim Santana Mauricio —
Elogiado pélo interesse e dedica-
¢o pelo servigo demonstrados,
quando, encontrando-se de des-
canso semanal e viajando no com-
boio 8331 notou que, a passagem
L do Km 161,850 —Evora, se havia
produzido uma pancada estranha.
Imediatamente escreveunumpapel
0 que supoOs ter ocorrido deitan-
do-o & linha ao Km. 167.417 onde
se encontrava o subchefe do dis-
trito Manuel Forte Vaz, que verificou tratar-se de
um carril partido, tomando as providéncias que o

caso requeria.
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CAIXAS SICF (OM ROLAMENTOS DE ROLOS

foram fornecldas desde 1919 a todas par-
tes do mundo, sendo cerca de 300.000
dessas caixas poro vagoes de merca-

dorias.

Caixas S5 com rolamentos de rolos

® Seguranca - nenhumo gripagem

@ Mais quilometragem entre revisdes
® Economio de lubrificante

® Mais vogoes por cado composi¢do

F oferecem:

SOCIEDADE &0 LIMITADA
\ LISBOA PORTO

Praga do Alegric, 66-4  Avenida dos Alledos, 152 H

Snrs. FERROVIARIOS!...

E agora altura de escolherem o vosso fato novo

BRAZ & MONTEIRO — COVILHA
Possuem o mais completo sortido para homem e sendiora
NOVOS PADROES EM FAZENDAS DE PURA LA
Descontos Especiais — Enviamos amostras

JARDIM PRIMAVERA

Estabelecimento de Horticultura fundado em 1905
TUDO PARA JARDINS E PARQUES

SOCIEDADE
"ESTORIL”

Caminho de Ferro Eléctrico
do Cais do Sodré a Cascais

139 ecomboios diarios

Intervalos maximos entre

as 5,30 h. e as 20,30 h. :

20 .1 1 B ou a8

A partir das 20,30 h.:

/TS TR L (W ; T 5 (A )

39 ANOS AO SERVICO DA

ECONOMIA E DO TURISMO
DA- QGOSTA PO 8Ol

| RUA TOMAS RIBEIRO,91 — LISBOA

_ ESTABELECIMENTOS
JOAO ALVES DE MAITCOS, LDA,

O MAIOR SORTIDO AO MENOR PRECO
ARMAZENS DO ROSSIO

Aldoddes, Las, Sedas, Malhas, Atoalhados, etc.

CASA VIMAR
Camisaria, Meias, Petigas, Pano, Retroseiro, etc.

camMmisas VIMAR.

PRACA DE D. PEDRO 1V, 78 a 80 — RUA D. ANTAO DE
ALMADA, 5C— RUA DOS FANQUEIROS, 277, 1.° @ 3.°
Telefone 22405
RUA ' FERREIRA BORGES, 93 a 95 — RUA ALMEIDA

E SOUSA, 19 r 19-A — Telefone 6 5844 ¥ b
LISBOA
SECCAO ESPICIAL DE VENDAS POR ATACADO

SOREFANE

MATERIAL CIRCULANTE PARA CAMINHOS DE FERRO
Concebido, estudado, calculado. desenhado » construido em Portugal

» CARRUAGENS » CARRUAGENS-AUTOMOTORAS E LOCOMOTIVAS (DIESEL E ELECTRICAS)
» FURGOES » VAGOES »

SOCIEDADES REUNIDAS DE FABRICACOES METALICAS, LDA.
AMADCRA E LOBITO
PORTUGAL
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