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MUSEUS FERROVIARIOS

E notério o interesse do ptiblico de todas as idades pelas coisas do caminho de ferro
— instrumento de transporte com miiltiplos e curiosos periodos de evolugdo historica e técnica.

Os museus ferrovidrios difundidos por todo o Mundo despertam, por isso, a ateng@o
€ carinho de todos e evidenciam a extraordindria importdancia da via férrea como elemento
Civilizador de povos e estimulador de progresso econdmico e social, em todas as épocas.

Mostramos nesta gravura o célebre « VERKEHRMUSEUM>, de Nurembergue, Alema-
nha, tido como um dos mais ricos e completos do Mundo e que ocupa totalmente todo o
8rande edificio. A propdsito, acrescentaremos estar de hd muifo na mente dos dirigentes
da C. p, organizar um museu ferrovidrio nacional, compalivel com as nossas tradigOes
neste dominio — que também sdo vastas e notdveis. |



A Suica vai construir os primeiros
TEE eloctricos

ESTA infeliz época de confli-
tos, de ddios e ambigdes, de
crises multiformes que avas-
salam o Mundo e em que a
propria Europa, criadora de
civilizagcoes, inspiradora de
culturas, construtora de Na-

coes, fonte inesgotdvel de conceitos e formas
de vida, estd sofrendo terriveis embates
que ameacam a sua integridade e os seus
destinos — serd consolador apontar o no-
tdvel exemplo, desapaixonado e sereno, que o
caminho de ferro a todos patenteia com a sua
vasta mas perfeita e unida organizagdo de
transportes, cujo funcionamento metddico, uni-
forme e regular se opera como se de uma
tinica extensissima rede se tratasse.

Efectivamente, dum lado ao outro do nosso
Continente, os servicos de comboios interna-
cionais sdo assegurados, diariamente, por um
conjunto de linhas representando um total de
400 mil Km. e que.tém a cooperacdo activa
de mais de 5 milhdes de ferrovidrios !

Deve-se este resultado ao elevado espirito
de entendimento, de solidariedade, de concurso
prético, dos técnicos ferrovidrios de todos os
paises europeus, que abstraindo nacionalismos
de qualquer espécie, trabalham com a preo-
cupacdo primacial de servir a comunidade —
qualquer que ela seja. Este extraordindrio
espirito de unido, de labor de equipa, de accédo
coordenadora, que tem valido aos caminhos
de ferro do velho Mundo o lisonjeiro epiteto
de <Pioneiros da Unidade Europeia», é assaz
antido — remonta ao 3.° quartel do século pas-
sado, com a criacdo do primeiro organismo
internacional ferrovidrio do Continente; a
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Associa¢do Internacional dos Caminhos de
Ferro, — e tem vindo a incrementar-se cada
vez mais firmemente, precedendo assim as
mais instantes tendéncias econdmicas e poli-
ticas de intedgracdo europeia que estdo sendo
definidas, aplicadas e preconizadas.

Através de frequentes reunides dos mais
variados organismos internacionais, os diri-
gentes ferrovidrios europeus, sempre em cola-
boracdo e entendimento vivos, estudam, dis-
cutem e adoptam, com vista a sistemdtica e
incessante renovacdo do caminho de ferro, as
realidades mais eminentes e utilitdrias da Téc-
nica, da Ciéncia e da Mecénica.

Apresentamos em dados sumérios algumas
das mais importantes realizacdes europeias,
conseguidas em comum, cujos proficuos e sa-
lutares resultados — a maioria plenamente
alcancados — contribuem para assedurar o
franco desenvolyimento do caminho de ferro,
imprimindo-lhe uma importancia real que trans-
cendendo largamente os seus imediatos objec-
tivos nacionais, o consadra, verdadeiramente,
como instrumento primacial da nova ordem
continental que inevitavelmente se hd-de esta-
belecer,

ASSOCIACAO INTERNACIONAL DOS
CAMINHOS DE FERRO — (Organismo criado
em 1885, nela os especialistas de todos os
caminhos de ferro europeus tratam, em magnos
congressos ou sessges periodicas, da discus-
sdo — académica, digamos — de assuntos de
construgdo, exploracdo, administracao e legis-
lacdo ferrovidria).

UNIAO INTERNACIONAL DOS CAMI-
NHOS DE FERRO —(Criada em 1922, dela
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fazem parte representantes de 35 paises de
todo o Mundo, com predominio dos europeus.
Através das suas comissdes procede-se a cons-
tante troca de impressdes e elaboragao de
estudos os mais diversos, de execu¢do mais
ou menos obrigatdria).

A CONFERENCIA EUROPEIA DOS MI-
NISTROS DOS TRANSPORTES — (Reunido
anual dos Ministros dos Transportes em que
participam os 17 paises da Organiza¢ao Euro-
peia de Cooperagdo, a Espanha e a ju-
gosldvia, para ponderacdo e andlise conjunta
dos problemas de alto nivel atinentes 4 maté-
ria em que os Ministros superintendem).

O «CICE» — (Centro de Informacdo dos
Caminhos de Ferro Europeus, que funciona
no seio da U.I. C, como drdgdo de propaganda
e turismo ferrovidrios, de 21 redes europeias).

A «ORE» — (Organizacdo de Pesquisas e
Ensaios integrada na U.I C. que se ocupa de
estudos e experiéncias de cardcter técnico,
para aplicacdo geral).

A <«EUROFIMA» — (Sociedade europeia
de que participam 14 empresas internacionais
ferrovidrias e que se dispde a financiar a aqui-
sicdo de material de caminho de ferro entre
08 seus associados e bem assim a contribuir
Para a unificacdo do seu parque ferrovidrio).

OS «VAGOES-EUROF» — (Um ¢podls de
mais de 175 mil vagdes constituido pelas redes
de 10 paises diferentes, regulador das condi-
¢Oes de utilizagdo de vagoes empregados nos
transportes internacionais).

O «INTERFRIGO» — (Sociedade consti-
tuida por diversas Administracoes ferrovidrias
€uropeias, para assedurar os transportes frigo-
rificos internacionais).

A U.R.F. — (Unido dos Servigos por Es-
trada dos Caminhos de Ferro Europeus, orga-
nismo de que fazem parte 14 Administracdes
Ferrovidrias e que tem em vista a coordena-
Cao eficaz dos trafegos estrada-carril, em todo
0 Continente).

O «EUROPA BUS»—(Uma rede de grande
turismo, com 40 mil Km, servida por autocarros
de grande luxo, em servi¢o combinado com a
via férrea dos diferentes pafses europeus),

O «BIC» — (Bureau Internacional de Con-
tentores, organismo destinado a facilitar e
desenvolver os transportes de mercadorias
de porta a porta, pelo uso intensificado de
contentores dos mais diversos tipos).

A CONFERENCIA EUROPEIA DE HO-
RARIOS — (Reunido anual de delegados de
25 paises europeus, visa a elaboracédo e orga-
niza¢do conjunta dos diversos horarics ferro-
vidrios internacionais com o objectivo directo
de interligacdo das redes).

A ELECTRIFICACAO EUROPEIA — (Em-
preendimento que estd sendo realizado, em
grande parte com a entre-ajuda técnica das
diversas redes ferrovidrias do Continente,
activamente empenhadas em multiplicar a
electrificacdo das suas linhas, embora com
a inevitdvel adop¢do de sistemas de corrente
diversos).

OS «TEE» -— (Designacdo dos comboios
Trans-Europa-Expressos, que asseguram li-
gacoes céleres e directas entre as capitais e
principais cidades do Continente).

O TUNEL SOB A MANCHA — (Projecto
internacional que volta a interessar drande
ntimero de empresas ferrovidrias. Visa a am-
bicionada ligacdo — tinicamente ferrovidria —
por tinel, da Frangca com a Inglaterra, por
Marquisee Folkstone, A sua construgédo que, se
nao tivesse sido a guerra de 1959-45, ja teria
sido iniciada, apresenta o mais vivo e esti-
mulador interesse para o estreitamento das
relacdes ferrovidrias entre todos os paises do
Velho Continente).

* ® *

Neste importantissimo capitulo de coope-
racdo e de unidade europeia ferrovidria um
novo caso, destinado a largas repercussdes
internacionais, vem adicionar-se, surgindo
como coroldrio simultdneo da Electrificacdo
europeia e dos ramos TEE: a construcao, na
Suica, dos primeiros TEE eléctricos, suscep-
{iveis de unir, sem qualquer transbordo ou
sequer mudanca de locomotiva, as grandes
cidades dos principais paises europeus. His-
toriemos, um pouco:

Quando em 1955 as mais importantes
Administracdes Ferrovidrias europeias deci-
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diram constfuir os primeiros Trans-Europa-
-Expressos, as linhas em que esses comboios
iam circular ndo estavam ainda todas electri-
ficadas. O recurso 3 traccdo Diesel era pois
tfinico.

A iniciativa comegou a concretizar-se em
theados de 1957 com a entrada ao servico,
nos percursos Zurique-Amsterddo e Amster-
ddo-Paris, de 3 unidades automotoras dos
Caminhos de Ferro Holandeses e que foram
utilizadas em comum com duas outras uni-
dades do mesmo tipo, dos Caminhos de Ferro
Suicos. Os técnicos sabiam, porém, e desde
inicio do novo servigo, que a trac¢do Diesel
ndo poderia constituir, para os casos em
causa, sendo mera solucdo transitéria.

A Suica — pais que no Mundo possui a
mais densa propor¢do de rede electrificada
(97,85°/,) — desde logo procurou aplicar a
energia eléctrica aos seus TEE. Mas a plura-
lidade de tipos de correntes adoptadas em
diversos trajectos internacionais, constituia
intransponivel 6bice para a plena execucdo
desses intentos. Como se sabe, existem hoje,
grosso modo, 4 principais sistemas de elec-
trificacdo na rede ferrovidria do Continente
europeu; a 1.500 continua (Holanda, Sul da
Franca e Norte de Espanha), a 3.000 continua
(Bélgica, a maior parte da [tdlia, da fronteira
belga ao Luxemburdo, e redes da Catalunha
e Astirias, em Espanha), a 15.000 V. 16 2/3 Hz
(Alemanha, Suica, Austria, Noruega e Suécia)
e a 25.000 V. 50 Hz (Franca do Norte e Leste,
da fronteira francesa ao Luxemburgo, Ingla-
terra, Unido Soviética e Portugdal). Salien-
tem-se, além disso, as electrifica¢cdes por ter-
ceiro carril (corrente continua) que se man-
tém em vérios paises, principalmente a
Inglaterra.

Para alguns dos nossos leitores, poderd
por-se a questdo de querer saber qual o sis-
tema considerado melhor. A perdgunta, nao
encontra resposta facil. E que a escolha do
sistema depende de um drande nidmero de
factores, tais como, a configuracdo da rede,
as circunstancias deograficas e climaticas, a
natureza e a importdncia do transporte, a dis-
tdncia média das paragens, a velocidade mé-
dia desejada, o tipo de material circulante a
utilizar, as possibilidades quantitativas da
distribuicdo de energia, a posi¢do econdmica

do Pais,

O caso é que cada um dos referidos sis-
temas pode dar bons resultados na pratica,
pelo menos do ponto de vista técnico, desde
que tenha sido realizado correctamente e
seja explorado de forma plena.

Tem-se recorrido, com aldum éxito, a lo-
comotivas ambimotoras (eléctrica e Diesel)
bifrequéncias (16 23 e 50 Hz) e bitensdes
(1500 e 3 000 V) para suprir essas inevitd-
veis solucdes de continuidade. Mas as difi-
culdades de circulacdo em percursos abran-
gendo outros tipos de correntes, manti-
nham-se.

Chega-nos adora noticia— que constitui
justificada fonte de alvoroco e esperanca—
de a industria helvética, ap6s porfiados ensaios
e minuciosos estudos, ir proceder a constru-
cdo de veiculos motores susceptiveis de serem
alimentados, indiferentemente, por qualquer
tipo de corrente eléctrica.

Esta nova situacdo levou ja os Caminhos
de Ferro Suigos a encomendar 4 TEE eléc-
tricos que assegurardo ligagdes rdpidas entre
Mildo e Paris, pelo Simplon, e entre Zurique
e Mildo, através do Sao Gothard. O 1.0 per-
curso, anuncia-se, serd feito em cerca de 8
horas; o 2.°, em 4. Os dois trajectos sdo in-
teiramente electrificados em corrente conti-
nua de 3 000 volts, de Mildo aos pontos fron-
leiricos suicos; em corrente alterna monofé-
sica de 15000 volts e 16 2/3 Hz, na Suica;
em corrente alterna monofdsica de 25 000 V.
e 50 Hz, de Vallorbe a Ddle, e, em corrente
continua de 1 500 V., de Déle a Paris. O prin-
cipio bdsico de funcionamento destes novos
comboios serd curioso referir: em trogo de
linha electrificada com corrente continua, os
motores trabalham directamente, mas sob
catendria de corrente alterna, rectificadores
especiais transformam esta em corrente con-
tinua ondulada, que passa em seguida aos
motores de traccdo. Dispositivos selectores
automaticos asseguram o funcionamento re-
gular e constante dos motores, independente-
mente dos tipos de corrente utilizados.

Para poder transitar tanto em Itdlia como
em Franca e na Suica, os novos TEE pos-
suem 4 pantégrafos de disposicdo dife-
rente.

Mas apesar da aparelhagem eléctrica de
conducdo ser complicada em si, 0 comando é
tdo simples que ao maquinista apenas se



continuard exigindo, como até aqui, um co-
nhecimento geral da linha onde circula. Mais
ainda, prevé-se a conducdo por um s9 ho-
mem, dispensando-se o <fodueiro» ou aju-
dante, como presentemente acontece com as
locos «Diesels.

As novas unidades serdo constituidas por
5 elementos. As carruagens 1, 4 e 5, terdo 42
lugares cada e ainda W. C. e furgao. A car-
ruagem 2 abriga a parte mecénica; terd tam-
bém a cozinha e as cabines para o pessoal
tripulante. A carruagem 3, serd um restau-
rante. E veja-se como a técnica suica vai ao
encontro das preferéncias do puablico: tendo-
-se constatado que nos TEE actuais os pas-
Sadeiros utilizam mais as carriagens de cor-
redor central, decidiu-se apenas prever, de
futuro, este tipo de veiculos em novas unida-
des. Na carruagem-restaurante nao existirao
mais do que 3 lugares por largura; um pe-
queno bar, com 6 lugares de banco-alto, com-
pPletard o restaurante. .

Os novos TEE terdo um comprimento
total de 122,8 m, e um peso de 244 ton.. Qua-

tro dos 6 eixos da unidade tractora, serdo
motores e a poténcia de traccdo serd de
3 400 C.V.. A velocidade médxima prevista é
de 160 Km/h..

A entrada ao servico destes novos com-
boios e consequentemente a juncdo das redes
TEE do Norte e do Sul da Europa, pelo Sim-
plon e pelo Sao Gothard, estd prevista para
1961. Os seus ordanizadores, como todos os
que lhes vao prestar colaboragdo, sdo credo-
res de reconhecimento e merecem larga-
mente as homenadens e referéncias que lhes
tém sido tributadas.

Para além de tudo o mais — que representa
plena continuidade e desenvolvimento do ca-
minho de ferro — vai abrir-se, doravante, um
novo e mais amplo capitulo de cooperacgdo
ferrovidria na vida da Europa—pela conju-
dacdo cada vez mais sdlida e intima, dos in-
teresses e responsabilidades das diferentes
Redes. Esta iniciativa, de que damos noticia
com merecido destaque, é pois bem mais um
triunfo do caminho de ferro ao servico dum
dum Continente!

ELIO CARDOSO
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poronel ESmeraldo d¢ Carvalhals

Faleceu no passado dia 30 de Marco, o
sr. Coronel Augusto de Azevedo e Lemos
Esmeraldo de Carvalhais, vogal do Conselho
Fiscal da C. P.

Oficial distinto da Arma de Engenharia,
foi Chefe de Gabinete do Ministro do Interior

(Governo de 1918), Adjunto dos Servicos do
Protocolo do Ministerio dos Negocios Estran-
geiros (1934) e por dltimo Chefe do Protocolo
da Presidéncia do Conselho.

O Sr. Coronel Carvalhais, que foi durante
alguns anos Comissario do Governo na extinta
Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira
Alta, estava na C. P. desde 4 de Maio de 1949,
como vogal do Conselho Fiscal.

0 novo presidente da . 1. €.

O Prof. Doutor Heinz Maria Oeftering é
o0 novo presidente da Unido Internacional de
Caminhos de Ferro (U. I. C.), cargo anterior-
mente ocupado pelo Eng.° Louis Armand,
chamado a desempenhar outras altas funcoes,
fora do dominio ferrovidrio.

Nascido em Munique em 1903, o Prof.
Oeftering é licenciado em Ciéncias Econd-
micas e Financeiras. Exerceu entre outros
cargos, o de Director de Finangas, Presidente
do Tribunal de Contas e de Administrador da
conhecida fabrica de automéveis Wolkswagen
—cujo desenvolvimento muito deve a sua
notdvel actividade.

Por indicacdo do Governo Federal Alemao,
substituiu, em 13 de Maio de 1957, o Prof.
Frohne — atingido pelo limite de idade—
como primeiro presidente do Conselho de
Administracdo dos Caminhos de Ferro Ale-
médes (D. B.).

Por proposta do Prof. Oeftering, o Eng.©
Louis Armand foi nomeado Presidente hono-
rifico da U. |. C,
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A LUZ DE NAPOLES

Por ARMINDA GONCALVES

APITAL do reino do mesmo nome durante os
C londos anos em que foi disputada por alemaes,
aragoneses e franceses, Ndpoles, uma das
maiores cidades da Itdlia, é mais famosa pelo seu
clima privilegiado, pela sua maravilhosa situacdo geo-
dréfica, pela vivacidade e alegria dos seus habitantes

Panorama de Napoles e pequeno porto de Merdellina,
Ao fundo, o Vesiivio,

€, também, pelas suas can¢des roménticas conhecidas
10 mundo inteiro, do que pela histéria e pelas obras
de arte.

Apesar disso, e como néo podia deixar de ser em
Consequéncia da sua antiquissima importancia de ci-
dade mariiima situada numa regido luxuriante e ou-
frora dominada por estrangdeiros mas medularmente
italiana, tem igrejas sumptuosas, grandes e belos pa-
ldcios e museus com numerosas colecgdes de arte
que reunem muitas obras primas.

_ As suas Pragas Plebiscito, Trento e Triestre, Ga-
ribaldi, Municipio e Dante, impdem-se pelo conjunto
arquitecténico e as svas ruas como a Via Caracciolo
ea Via Partenope, tragcadas ao londgo da drande e lu-
Minosa baia, sdo compridas e muito largas.

:Junto da estacdo maritima, a Fortaleza «Maschio
A‘ﬂﬁloinm vigia os grandes e luxuosos transantlén-
ticos; e os outros navios repletos de passadeiros,
chegados dos mais afastados portos da terra, alinham
MO porto & sua vista. Santa Lucia, a soliciter a aten¢éo
do turista, (quem nd@o conhece a linda cancédo do

mesmo nome ?) revé-se no pldcido e profundo azul da
bafa laminada de fosforescéncias douradas, e o «Castel
dell’Ovo» mergulha na dgua o seu perfil arruinado e
sugdestivo.

Nas pracas e nas ruas da velha Ndpoles passaram,
no seu tempo, meninos ainda, pois ali nasceram, (além
de outros igualmente notdveis) Giordano Bruno, o fi-
16sofo que foi condenado a fogueira pela Inquisicao,
em Roma; Salvator Rosa, pintor, miisico e poeta;
Sannazaro, o poeta quinhentista do romance pastoril
«Arcadia» ; o drande estatudrio e arquitecto Bernini ;
os Caraccioli, que fizeram parte de uma das mais an-
tigas e célebres familias napolitanas; e o dgrande fil6-
sofo Giovan Battista Vico, o mais denial dos pensa-
dores da Itdlia e um dos mais vidorosos expoentes do
pensamento europeu, que, sé depois de cedo, velho e
doente, foi nomeado historiador do reino de Népoles
pelo rei Carlos 1l

Pensei nos mais recuados tempos da existéncia
da cidade — e lodo 0s romanos, os gredos, os fenicios e
os cartadineses surdiram dum passado mais longdinquo
e perturbante. Mas sempre um fluido musical, uma

A Praga Plebiscito, uma das mais belas pragas
de Napoles

euforia, um estranho e ao mesmo tempo landuido
dosto de viver, que tem raizes na natureza, prenderam
a minha atencao.

E que, realmente, Népoles, prodigio criado por
um Deus ébrio de claridade, é uma sinfonia de cor e



som : é um caleidoscépio. Para a descobrir em toda a
sua beleza, é necessdrio subir um pouco e contem-
pléd-la dos seus miradouros, dos seus pontos mais ele-
vados como o Castelo S. Elmo, que domina e coroa
a cidade.

Na luz dourada e capitosa que a inunda a jorros
com pinceladas de opalas e de turquesas e faiscas de
metais batidos de sol, a cidade reclina-se no dorso
duma encosta, em anfiteatro; espreduica-se volu-
ptuosa e indolente entre o verde metdlico dos laran-
Jais floridos e o verde acinzentado dos olivedos ; entre

Estac#io ferrovidaria e Praca Garibaldi com o monumento
ao grande patriota e unificador da Itédlia

o verde nedro dos pinheiros mediterrineos e a esme-
ralda salpicada de ouro das vinhas; entre as flores
silvestres de garridas cores e os horizontes lardos e
violdcios, de neblinas trémulss e esgarcadas ; entre o
limpido céu meridional e as dduas azuis e tranquilas
do rutilante dolfo.

A distancia torna arroxeados e difusos os montes
londinquos e o Vestivio, terroso e maléfico, ostenta

A fortaleza «Maschio Angioino» junto das dduas szuis
da baia e perto da estacfio maritima

no seu cone ameacador um leve penachinho de fumo
branco.

Em redor do vulcdo é tudo alacridade e vida in-
tensa: como que uma provocacdo a morte.

Estdo ali, quase a dois passos, Herculano, desen-
terrada das cinzas, e Pumpeia, a espiéndida cidade

romana também sepultada sob a lava da terrivel eru-
pcdo do ano 79 da era cristd, hoje posta a descoberto
para testemunhar com tdo flagrante e emotiva reali-
dade a vida de outrora; Sorrento, na Peninsula Sor-
rentina, em meio duma paisagem de maravilha, con-
servando ordulhosamente a casa onde nasceu o drande
poeta Torquato Tasso, alcandorada nos alcantis da
costa, sobre o Mar das sereias ; Amalfi, encantadora,
antida repiiblica maritima, e Ravello, ambas debru-
cadas para o mar azul cobalto.

Defronte, e de um e de outro lado do dolfo, as
IThas de Procida, Ischia e Capri lembram duardas
avancadas e vidilantes, postadas na transparéncia azul
do Mar Tirreno,

Disse adeus a Ndpoles no meu redresso de Capri.
Trazia os olhos cheios de encantamento, tontos de
de luz.

No porto, os drandes paquetes ancorados tinham
um ar de festa ruidosa e cosmopolita. O «brouhaha»
da multiddo, a sua aledria e a aparéncia despreocu-
pada, afiguravam-se-me contadiosas. Nas ruas o trén-
sito era intenso.

O Vesitivio, durante a erupcio de 1944

E o Vesiivio, nitidamente desenhado na distincia,
era, aquela hora ainda luminosa mas perto ja do cre-
pusculo, um digante adormecido.

Uma extraordindria nitidez marcava todos os con-
tornos: os recortes da costa, dos montes ao longe,
do casario, dos laranjais, dos pinheiros e das pal-
meiras que descem até quase rogarem na ddua.

A noite parti para Roma.

Nos termos do n.° 4 do art.® 43.°"do Regulamento
Geral do Pessoal, foi louvado pela Direccdo-Geral o
Chefe de Escritério da Divisdo da Exploracéo, Anibal
do Carmo Géis, que recentemente pediu a reforma,
pela dedicagdo e qualidades de trabalho evidenciadas
durante a sua londa carreira de ferrovidrio e nomea-
fgrpente no exercicio do cargo de Chefe de Escri-

rio,



NOS BASTIDORES

omens e maquinas a vapor

Por MANUEL

DUARTE: GOMES

Maquinista do Posto de Beju

E maos sujas de 6leo, bracos tostados pelo rogar
do fogo, roupas salpicadas de nddoas, maqui-
nista e fodgueiro em intima cooperacéo prosse-

duem atarefados, ultimando seus quefazeres profis-

Stonais.

Hé que cuidar com mimo da sua bem-amada ! Com
vestimenta de negro, onde a brilhar se destacam pecas
metédlicas, limpus com esmero irrepreensivel a forga
de habito, a méquina, colosso de ferro e aco, alinda-se
para seduir viadem,

Respira ares lavados e fumaca apds fumaca, co-
meca a tomar alento, a despertar, a despertar cada
vez mais, acumulando forgas para a caminhada.

Pronta e tratada, sai do seu refiidio, fldcida, quase
timida, e vai encostar com suavidade as carruagens
Ou ao material, e ja abracada, aconchega-se vaidosa,
soberana, senhora de si. . 3

Mais uma olhadela; tccar ali, mexer acold e o
Maquinista de volta, contempla-a com orgulho incon-
fundivel, muito préprio da sua profissédo. A médquina,
S€mpre a mdquina, pulsa e estremece como corcel
virgem, aguardando a partida.

Como sinal de marcha esperado e impaciente, soa
enfim o apito do Chefe, que o condutor confirma.

Bafurada gritante ecoa no espaco, e a maquina
Poderosa mas submitsa, comega a movimentar-se.
Expele da bocarra insacidvel dolfadas de vapor, bran-
Cas como pedacos de neve, que em espiras fugidias
vdo tomando altura, em desalinho, a subir ao desafio.
E rola mondétona, compassada, sem pressas de partir
envolvida por densa vaporada a formar nuvens, ténues’
COmo novelos de espuma a desfazerem-se.

Rigorosamente alinhados, estaticos, pasmados nas
Suas duras camas, os carris gemem e sofrem sua
desdita, e ga méquina indiferente, castida-os sem d6
nem piedade,

Néo tem coracdio o monstro !

Aumenta de velocidade e cada vez mais apres-
*ada, ceminha ofegante, ao desafio contra a distancia
€ 0 tempo.

Suas entranhas de ag¢o contraem-se com raiva in-
fernal, Movimentos ritmicamente cadenciados, agora,

mais acelerados, imprimem correria doida, Casario
drvores e outras casas vdo ficando para tréds, projecs
tados com impeto e esquecidos na lonjura dos cam-
pos. Velocidade, mais velocidade, dd essa sensacéo
ilusoria e confusa. A méquina, possante, continuando
em galopada diabdlica apita na extensdo com pulmoes

Homens e mdquinas, unidos, indivisiveis, semelhantes na sua
missdio e fins, Indiferentes a tudo, s6 lhes interessa: bem
servir, chegar & tabela |
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Maos sujas de dleo, bragos

tostados pelo fogo, roupas

salpicadas de ndodoas, ma-

quinista e fogueiro;, em coo-

per: o intima, cumprem a

sua grande e importante
tarefa

rijos como penedos, pondo em alvorogo as avesitas
que, descuidadas, felizes e livres, esvoacam em plena
Natureza.

Atento, confiante, no seu posto de conduc#o, o
maquinista vai coordenando os impulsos da locomo-
tiva que parece endiabrada e rebelde. Seu dono e
senhor, mado firme na palmatéria, segue tranquilo, do-
minante e seduro. E ele quem manda e s6 hé que obe-
decer. A méquina brutal, severa, sem alma, é-lhe re-
signada e vassala antes que o ndo queira.

A compartilhar dessa tranquilidade e seguranca,
velhos, jovens e criangas, nos lugares amornados e
convidativos das carruagdens, desfrutam, recreada-
mente, bem-estar e comodidade, enquanto & frente,
no inferno de fodo que é a desconfortdavel «casa da
méquina», seus tripulantes como autématos, manobram
os aparelhos de comando, ou atentos aos sinais e a
via, levam entregues a si, plenos de confianca, vidas
que sdo suas proprias vidas; bens que s#@o seus pro-
prios bens, e pelos quais, zelosamente, se sacrificam
a todo o momento, sem a permissdo de simples tré-
gua, ainda que breve, para descanso dos miisculos,
porque o marcar impassivel dos ponteiros do relégio
impdem ao regulador soberbo e sofrego, o rodar a
todo o vapor. Para eles (maquinista e fogueiro), sub-
missos e eumpridores, indiferentes a gloria, ao perigo
e ao sacrificio, o orgulho impde-se e o dever profis-
sional conta.

Benditas m#os crestadas e dsperas que movem
alavancas e empunham palmatérias; que abrem e ali-
mentam fornalhas, revoltas, incandescentes, glutenas,
e ante elas, a mdquina se curva e se rende vencida.

Homens e mdquinas, unidos, indivisiveis, seme-
lhantes na sua missdo e fins. Indiferentes a tudo, s6
interessa : bem servir, chedar a tabela !

Vai diminuindo o barulhar da locomotiva. Jd ndo
lanca ao vento rolos de fumo tingidos de alvura. De
movimentos cada vez mais lentos, encaminha se ao
terminus, vencida de cansago. A viagem foi longda,
penosa, esfalfante.

Apitar estridente, ranger de ferros, martelar de
rodados pausados, lentos, mais lentos ainda, como
sinfonia estranha anunciam o final da jornada.

A mdquina parou ja por completo, e o dargarejar
caracteristico do vapor que sobe da chaminé até a
cobertura da estagdo, faz-se agora mais suave e menos
impulsivo.

Desordenadamente, imensa mole de gente escoa-
-se pelas portas escancaradas das carruagens do
comboio que acabou de entrar.

Chegou o comboio ! Chedou o comboio! E o que
se ouve repetidas vezes.

O dgrande étrio que circunda as gares estd api-
nhado de pessoas que se abracam, que gesticulam,
que riem ou choram de alegria, ao avistarem seus pa-
rentes, ausentes hd poucos dias ou hé londos anos.

A pressa é mal que contagdia, pois cada um faz
esforgos desesperados para atingir as saidas da esta-

“¢d0o o mais rdpido possivel.

Todos se orientam aos seus destinos ou ocupagdes,
e o espacoso dtrio hd pouco repleto, ndo tardaréd a
ficar déserto, solitdrio e tristonho.

Assomados, junto dos corriméos, maquinista e fo-
dueiro, silenciosos, se quedam a contemplar esse es-
pectdculo colorido e vivo, vuldar e quotidiano. Séao
dos poucos que ficam, pois ndo tém familiares a es-
pera para lhes afagar seus rostos tisnados do fogdo, e
limpar-lhes o suor teimoso, que escorre das faces e
Ihes sulcam os pescoc¢os, até se empapar nas vestes
de trabalho que cobrem seus troncos encharcados.
Por fim, olham-se compreensivos, até que o siléncio
é quebrado com um caloroso aperto de méo de fra-
ternal amizade, e a frase habitual é pronunciada: —
— Tudo correu bem! Marcha a tabela !

O regdresso ao Depésito tem de fazer-se sem perda
de tempo, e se o piloto tarda, o silvar exidente e
aflitivo do colosso de ferro, indica que urge apres-
sar-se. O caler sufoca, debilita e consome as parcas
enerdias que restam, Hé corpos lassos, moidos como
o p6é dos caminhos, que imploram descanso reparador,
mas, antes, tem de se cuidar da méquina que nunca
dispensa as exigéncias do mimo e do trato.

No dia seduinte outra viagem se iniciard, e no
cérebro do pessoal de condugdo, de novo reinard o
imperativo profissional: — Marcha a tabela! Marcha
& tabela!



Dois Ferrovidrios exemplares

A Associag¢do Industrial Portuense vem ins-
tituindo anualmente, numa intencdo digna de
todo o apreco e louvor, dois importantes pré-
mios pecunidrios, destinados a galardoar
outros tantos operarios propostos por cada um
dos organismos fabris do Pafs, filiados naquela
Associacdo. Esses prémios, sdo:

— «ASSOCIACAO INDUSTRIAL POR-
TUENSE>, de 1500800, destinado a um ope-
rario indicado pelas firmas associadas, para

Madrio Gongalves de Sousa

Cuja inscri¢do e sorteio deverd a informacdo
corresponder a uma distin¢do honrosa dos seus
Patrdes como recompensa ao trabalho, dedi-
Cacdo e comportamento ;

— «ASSOCIACAO INDUSTRIAL POR-
TUENSE», de 1000$00, a sortear entre os
Operdrios inscritos pelas firmas sécias, com a
designacdo de «PREMIO DE ASSIDUIDADE
AO SERVICO», destinados a operdrios com
mais de 20 anos de trabalho exemplar na
mesma empresa.

A Divisdo do Material e Tracgdo propos,
N0S seguintes termos, entre os operdrios dos
Seus Grupos Oficinais, os dois seguintes
agentes — que bem estdo nas condigdes reque-
fidas para se candidatarem aos prémios :

Para o prémio de 1 5000800 — Mério Gon-
Galves de Sousa, operario de 3.2 classe (elec-
tricista), n.c 011901.

Trata-se de um operdrio admitido em
15-3-1943 como aprendiz, portanto com 16
anos de servigo e contando 31 anos de idade.

Considera-se este agente um exemplo raro de
dedicacdo ao servico. Entre as muitas provas
desse interesse pelo servico, aponta-se por
exemplo, que no periodo compreendido entre
21-12-1956 e 20-12-1957, portanto num ciclo
anual completo, sempre que durante a noite
(e frequentemente de madrugada) foi chamado
para prestar servi¢o na revisdo e pesquisa de
avarias das novas composi¢des FIAT, nunca
deixou de comparecer, tendo sido chamado
durante o perfodo indicado 126 vezes para um
trabalho total de 399 horas. Todos estes ser-
vigos foram sempre prestados prontamente e
da melhor boa vontade, apesar de efectuados
ao ar livre, com qualquer tempo, e por isso,
muitas vezes, com evidente risco da sua satide.

A matricula deste agente é exemplar e nela
consta uma gratificac@o por servicos prestados
napesquisa de avarias dos comboios «<Foguete».

Com o premio de 1 000$00 — Eduartino
Arlindo da Silva Guimaraes, operério de 1.
classe (pintor), n.o 123 559.

Trata-se de um operario com 62 anos de
idade, que ja completou 44 anos de servico,

Eduartino Arlindo da Silva Guimarfes

sem nunca ter sido punido e com a melhor
assiduidade no seu trabalho.

E bem um exemplo digno de nota pela sua
assiduidade e bom comportamento.

* k0 ok

Qualquer que seja o resultado do sorteio
deste ano — que sinceramente desejariamos
viesse bafejar os nossos operarios — aqui fica
ja consignado o notdvel exemplo de interesse
e dedicagdo pelo servico, dado por estes dois
bons ferrovidrios.
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l Divertindo-se, pode ganhar dinheiro I

PREMIOS — 300%00

Sdo muitos os ferrovidrios que no desempenho da
sua actividade profissional usam fardamento fornecido
pela Companhia. O funcionédrio que se vé na gravura
é um deles, e a sua missdo é de cardcter directivo
com influéncia preponderante no capitulo da cir-
culagéo.

As respostas dos nossos assinantes devem ser
remetidas até ao fim do més, em simples postal, para
a estacdo de Santa Apolénia. Os prémios serédo sor-
teados entre os concorrentes que tiverem respostas
certas.

N

=23
OQUE CATEGORIA TEM ESTE AGENTE ?

Resultado do Concurso n.° 21

Soluc¢éio : — Viana do Castelo.

Foram premiados: — Joaquim Venédncio da Costa,
guarda-freios de 1.% classe na Pampilhosa; José Lo-
pes, chefe de distrito em Afife, e Ricardo Correia
Jiinior, operdrio de 2.* classe no Barreiro.

fesultado dom Conegrst

- |85 — Dr. Ayres Gomes de Olwa

e S

A coragem mais rara e necessdriu ¢ aquela que todos os dias suporta, sem
testemunhos nem louvores, os contratempos da vida.

QUADRO DE HONRA

DOS

AMIGOS DO «BOLETIM DA C. P.»

PROPONENTES DE ASSINATURAS

Ntimero de
Nomes assinaturas
propostas
(Continuagao)
78 — Francisco Pereira Rosa, sub-
chefe de distrito em Dois
Portos: 5 = 1
79 — Simédo Anténio Arelas chefe
de distrito em Contencas . 1
80 — Eduardo da Silva, factor de
2.2 classe em Belmonte . 1
81 — Manuel Anténio Xarope, ser-
vente auxiliar em S. Matias. 1

&2 — José Justino Andrade, as-
sentador de 1.% classe em
Duas Igrejas . . . 1

83 — Hildrio Baptista Marrucho
factor de 2.* classe em Mo-
ledo do Minho. . . 1

4 —Eduardo Joaquim Vtetra,
assentador de 1.2 classe em
Fétima . . . 1

Teles, médico de Campanha 1
86 — José da Rocha Faria, ope-
rdrio de 1.* classe em Lis-

PORWEL- N3 T L WL 1
87 — Anténio de Almelda, even-
tual em Pinhdo. . . . 1

88 — Manuel Fernando AIme:da
escriturdrio de 5.% classe em
Lisboa-P. . . 1

89 — Mério da Concewﬁo Men-
des, factor de 2." classe em

Mafra . 1

90 — Anténio Manuel de Carva-
lho, operdrio em Mirandela. 1

— Anténio Vasco Fernandes,
assentador em Coimbra-B. 1

92 — Alberto Monteiro, factor de
3." classe em Juncal . . . 1

93 — Alvaro Borg:s, chefe de dis-
tritoem Grijé6.. . . . . 1

(Continua no préximo nidmero)

Bernardino de S, Pedro




periéncia foi ditando um aumento sucessivo

de programacao turistica, tem a D. T. F. pro-
curado proporcionar aos assinantes do «Boletim da
C. P.» viadens culturais no pais e ao estrangeiro,
correspondendo assim ao vivo e crescente entusiasmo
que as nossas iniciativas vém suscitando.

Sem olvidar as belezas paisadisticas e monu-
mentais do nosso pais proporciona-se um excelente
conhecimento da ética e das maravilhas de outras na-
¢Oes, ao mesmo tempo que se estreitam relacdes de
amizade e culturais entre os membros da dgrande fami-
lia ferrovidria.

Assim, tém chedado a D. T. F. as melhores refe-
réncias e incitamentos oriundos dos participantes das
excursoes, agradavelmente impressionados pelos éxi-
tos que felizmente se verificaram.

Promete o corrente ano turistico uma major
expansdo aquem e além fronteiras de Portudal, mercé
de diversas excursdes em curso ou projectadas, algu-
mas das quais a paises até hoje bastanie inacessiveis
aos ferrovidrios portugueses.

Gracas as facilidades de transporte que usufruem
e determinadas condi¢does economicas de estadia e
alojamento, tém os ferrovidrios considerdveis possi-
bilidades de conhecer e admirar, o que de outro modo
se tornaria dificil.

Deste movimento turistico irew os dando periodi-
camente noticias nestas colunas, para que todos os
assinantes do «Boletim da C, P,» estejam sempre ao
facto de quanto lhes possa interessar no campo dos
nossos empreendimentos.

Q TRAVES de uma ac¢do metddica em que a ex-

3." Concentracgao turistica ferroviaria em Liége

Foi ja distribuido o programa desta importante
reunido internacional, que se efectua em Litgde (Bél-
dica) de 3 a 7 de Junho préximo, organizada pelos
Sindicatos de Iniciativa Federados do Ambléve e seus
Afluentes, sob o patrocinio da Federacdo Interna-
cional das Associa¢des Tutisticas Ferrovidrias, Asso-
ciacdo Turistica dos Ferrovidrios Belgas e Camaras
Municipais do Vale do Rio Ambléve.,

Além da visita de TROIS-PONTS, BASSE BO-
DEUX, FOSSE SUR SALM, WANNE, STAVELOT
MALMEDY grutas de REMOUCHAMPS, LA REID,
SPA (célebre estancia termal) e LIEGE (lugar da con-
centracdo), a D. T. F. sempre atenta ao que mais
Possa interessar os excursionistas, imprimiu maior
amplitude a esta iniciativa, proporcionando as visitas
colmplementares de Patis, & ida e do Luxemburgo, na
volta.

Os excursionistas devem partir no dia 30 do cor-
rente més (sdbado) e regressar em 10 de Junho
(feriado), sendo assistidos durante toda a viagem por
um delegado da D. T. F.

Passeios turisticos

Estao ja designadas as datas dos primeiros pas-
seios turisticos a efectuar esta época no nosso pais,
0s quais contaram no ano transacto com elevado nii-
mero de participantes.

Mau dgrado nosso e apesar de repetidos alguns
passeios, nem todos os pedidos puderam, entdo, ser
atendidos devido & sua excepcional afluéncia. Este
ano, porém, procuraremos envidar todos os esforcos
no sentido de satisfazer na totalidade as inscrigdes
que nos forem solicitadas.

Em 7 de Junho iniciar-se-4 uma interessante ex-
cursdo, em autocarro, com partida e regresso ao
Porto, visitando as atraentes provincias do Minho e

de Tréas-os-Montes
Os percursos a efectuar por estrada, sdo os se-

duintes :

1.° dia — Porto-Vizela-Guimardes-Penha-Sameiro-
-Bom Jesus-Brada e Gerez.

2.° dia — Gerez-Barragens do Cévado-Chaves,

3.° dia — Chaves-Vidago-Pedras Saldadas.

4.° dia — Pedras Salgadas-Vila Real-travessia do
Mardo-Amarante-Penafiel-Porto.

Em 13 de Junho (feriado da cidade de Lisboa)
realizar-se-4 a visita de uma fdbrica de vidros na
Marinha Grande, o que retine dgrandes motivos de
atraccdo pela beleza dos trabalhos expostos. Finda a
visita, efectuar-se-4 um circuito compreendendo os
apraziveis e turisticos locais de S. Pedro de Muel,
Praia de Vieira, Monte Real e Leiria.

Aos interessados nestes e outros passeios, pede
a D. T. FF. que lhe comuniquem os seus enderegos e
locais de trabalho, a fim de serem informados direc-
tamente. Entretanto, poderdo colher verbalmente as
indicagdes juldadas necessdrias, todos os dias titeis,
excepto aos sabados, das 9,30 a&s 12,30 horas.

Excursoes de ferroviarios estrangeiros

As belezas naturais do nosso pais continuam a
a atrair numerosos ferrovidrios estrandeiros, ao que
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ndo serd estranha a propadanda que delas fazem os
préoprios visitantes de anteriores excursdes, que aqui
também recolhem — segundo afirmam — as melhores
impressoes da famosa hospitalidade portuguesa.

Em 24 de Abril chegou a Portugal mais uma ex-
cursdo da A. T. C. Francesa (regido Este), que visitou
Lisboa e seus arredores, Evora, a regido turistica de
Leiria (Batalha, Alcobaca, Nazaré, etc.), Coimbra,
Porto e grande parte da provincia do Minho, viagem
que deixou impereciveis recordacdes em todos os
participantes,

No corrente més, receberemos as vicitas de mais
4 excursdes de ferrovidrios franceses, uma das quais
vird a Portugal expressamente para assistir ao tradi-
cional cortejo da Queima das Fitas em Coimbra, cuja
fama ultrapassou as nossas fronteiras, sendo de acen-
tuar o facto de os gauleses virem pela terceira vez a
nossa terra presenciar este destacado e tradicional
acontecimento festivo.

E-nos grato registar estas visitas de colegas da
Franca, esse Pais por exceléncia, aos quais se jun-
tardo os de outras nacoes como a Austria, Suice,
Alemanha, Dinamarca e Espanha, cujos programas
estdo sendo ultimados.

Excursdes a Escandinavia e a ltalia

Estas duas excursdes despertaram extraordindrio
interesse, pelos inlimeros panoramas surpreendentes
que prodigalizam e pelas excepcionais condi¢des eco-
nGmicas apresentadas.

A viagem & Escandindvia (Dinamarca, Suécia e
Noruega) foi recebida com tal alvorogo entre os
nossos assinantes, que lodo no dia da abertura da
inscrigéo, ficou completo o niimero de participantes
préviamente fixado.

Semelhante acolhimento a nossa iniciativa, a via-
gem mais londa até agdora oferecida aos ferrovidrios
portugueses, permitindo-lhes visitar paises que pare-
ciam quase inacessiveis, excedeu, assim, toda a expec-
tativa.

A partida para os paises nérdicos serd no dia 27
de Junho (sdbado) e o regresso, anteriormente pre-
visto para 16 de Julho (5.* feira) far-se-4 no dia se-

guinte, a fim de permitir a todos os participantes que
o desejem, uma breve estadia em Paris.

S

O mesmo entusiasmo se verificou com a encan-
tadora excurséo a Itdlia, pafs da arte, que ird mara-
vilhar quantos dela participarem.

E de notar terem sido recebidos para esta viagem
pedidos que em muito excedem a formacgdo de um
turno.

Assim, tendo em vista o elevado nimero de in-
teressados, estd em orgnizagdo um segundo drupo
que tornard possivel atender todos os pedidos de
inscricdo até adora recebidos.

As viagens a Itdlia principiardo a 29 de Agdosto
(1.° grupo) e a 12 de Setembro (2.° drupo), podendo
ainda aceitar-se algumas inscri¢des para este segundo
turno.

Para todos os esclarecimentos devem os interes-
sados dirigir-se a D. T. F,, dentro do horédrio ante-
riormente referido.

Congresso da F. |, A. T. C., em Atenas

A F. L. A. T. C. (Fédération Internationale des
des Associations Touristiques des Cheminots), com
representagdo de 18 paises da Europa, promove de 18
a 22 do corrente més, o 13.° Congdresso anual. Por
proposta da A. T. C. Grega, que dgentilmente se co-
locou ao dispor daquela entidade, os congdressistas
reunir-se-do, desta vez, em Atenas.

Serdo efectuadas reunides plendrias e das Comis-
soes administrativas e técnicas, aprovar-se-d4 o rela-
torio 12.° Congresso efectuado no ano findo em Oslo,
e serd tema do 13.2 Condresso o «Desenvolvimento
do Turismo Social entre paises limitrofes».
= A Comissao Administrativa da F. l. A. T. C. teve
a amabilidade de nos enderecar convite, fazendo
notar a necessidade de uma representaciio portuguesa
neste importante certame internacional.

O programa de recepg¢do, organizado pela A. T.C,
Greda, prevé a visita daquela linda capital, dos seus
magnificos museus, templos e monumentos, assim
como, passeios a DELPHOS, e através das encan-
tadoras ilhas do Golfo SARONICOS, Cabo SOU-
NION, etc.

— O que tem de bom o comboio é

que se pode dormir ao volante.




Divisao da Exploragao
Servico do Movimento

Pergunta n.° 2 109/Cons. n.° 280-M — Numa es-
tacdo de via tinica realizou-se um cruzamento. O se-
dundo comboio a ser recebido entrou na linha con-
tigua a plataforma do edificio de passageiros, vindo
0 condutor a porta do furddo do lado da estacdo,
onde se conservou até o momento da partida. Desse
facto resultou que o chefe, que se encontrava junto
do outro comboio para lhe dar a partida apos a che-
dada do segundo, ndo lhe pudesse anunciar horas de
chegada e que a confirmacgdo do respectivo sinal de
partida ndo fosse imediatamente transmitido ao ma-
quinista, pelo referido condutor.

Tendo sido observado a este agente que devia
ter-se colocado do lado do comboio com que cruzou,
0 mesmo respondeu que nada havia regulamentado
acerca do lugar que devia ocupar & chegada as esta-
¢Oes onde se dessem cruzamentos.

Como outros seus colegas ndo procedem assim,
Pego esclarecer.

Resposta — Se o0 condutor ndo viu a chegada o
chefe na plataforma, devia ter-se mudado imediata-
mente para o lado contrdrio, pois s6 assim podia dar
Cumprimento & alinea h) do n.° 2.° do § 2.° do art.° 3.°
do Livro E 6 que preceitua que o condutor nos casos
de cruzamento, deve certificar-se de que o sinal de
partida foi bem para o seu comboio e se aquele com
que devia cruzar ja chegdou.

I

Pergunta n.° 2 118/Cons. n.° 281-M — Peco es-
Clarecer se para o carregamento de bobines e rodados
deve ser pedida a comparéncia dos agentes da revicdo
de material, tal como acontece com 0 carregamento
de caldeiras para locomotivas, tractores e mdquinas
agdricolas,

Resposta — O carregamento de bobines e roda-
dos é considerado como abrangido pelas disposigdes
do art.® 5°, § 1.°, do Livro E I, devendo, portanto,
Ser requisitada a comparéncia dos agentes da revisdo
de material para assistirem ao carregamento destes
volumes,

Servico da Fiscalizacao das Receitas

Pergunta n.° 2 116/Cons. n.° 339-F — Peco me
seja dito se estd certa a taxa que a seguir detalho:

Pacgo de Arcos para Leixdes-Docas.

1 vagdo particular com telha de arddsia, peso
11 890 Kg.

Carga e descarga pelos Donos.

Taxa do percurso da C. P.

Alcéintara-Mar a Leixdes 366 Km.

Tabela n.° 11 da Tarifa Especial n.° 1 de P. V.

Preco 204$32><12 . = 2 451%84
Manutengdo 8%$00>< 12, e 96500
TranemISalion,", 15 | ¥uie’ o5 5 o amil e 25800
Docas 33005212 . o o 4 s a ow = 56$00
Avisodechegada . . . . . . . ~ 5%00
2 613884

Bénus de utilizagdo de vagao particular
JOCFEYR0 ST IR G b 73820
2 540864
Arredondamento . « v e s e e $06
Total. 2 540870

Resposta — Estd errada a taxa apresentada. Se-
gue discriminagdo como corresponde :

366 Km. — Tabela 11

Preco. 204832 >< 12 = 2 451384
Manutengdo . £800< 12 = 96$00
Avisodechegada . . . .« '« & 5500
2 552884

Bénus de vagdo particular 366 Km><$20 = 73520
2 479564

Arredondamento « v o o s s $06
Total, 2 479870

Observagdo :

Ndo é de aplicar a taxa de transmisséio nem a de
utilizacdo de material para conducgéo as Docas.

Ver o Artigo 15.° da Tarifa de Vagddes Particulares
e o n.° 8 da Nota 2 do Indicador Geral do servigo que
que prestam as estagdes.

I

Pergunta n.° 2 117/Cons. n.° 340-F — Agradecia
fosse informado se a taxa a seguir mencionada estd
certa.

Lisboa (Santa Apol6nia) para Caxarias.

4 caixas com margarina em pacotes, peso 80 Kd,

140 Km, Tarifa Geral — base 6.*

15
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A fim de pdr termo a qualquer diivida sobre a
leditimidade da cobranca, por mudanca de classe, aos
passageiros dos nossos comboios — mormente no que
respeita a linha de Sintra — e porque o texto da Tarifa
Especial n.° 1 —Passadeiros — Bilhetes para Tranvias,
por pouco expresso, pode ter interpretacdo contradi-
téria, o Conselho de Administracdo da C. P. aprovou
um projecto de Aditamento a4 mencionada Tarifa, com
uma nova redacc¢do para o seu art.? 8,° que passara a

ser o seduinte:

1) — O passagdeiro que viajar em classe superior
a do seu bilhete pada, por esta Tarifa:

a) — Se tiver avisado préviamente o revisor do
comboio, a diferenca entre os precos das classes,
desde o ponto em que ocupar a classe de lugar supe-
rior até aquele em que deixe de o ocupar ;

b) — Se ndo tiver avisado préviamente o revisor
do comboio, a diferenga entre o prego das duas clas-
ses, acrescida de 20°/, da mesma diferenca, desde o
ponto em que tiver tomado o comboio até aquele em
que deixe de ocupar o lugar de classe superior.

Transporte 276900><0,08 ., . = 22608
Manutengéo 1880 < 0,08 = 1844
Red.° e Aviso chegada. F 4500
Arredondamento. . . . . . . . $08

Total. 27860

Resposta — Estd errada a taxa apresentada —Se-
gite detalhe como corresponde:

140 Km. Tarifa Especial n.° 3.

Preco por tonelada 97800 >< 0,08 = 7876
Red.° e aviso chegada . = 4800
11876

Arredondamento . . . . . . . $04
Total. 11$80

Nota-se ao consulente que a margdarina é equi-
parada a manteiga, quando transportada em G. V.,
correspondendo-lhe, por isso, a aplicacdo da Tarifa
Especial n.° 3.

Sobre a equiparac¢do da mardarina a manteiga,
quando transportada em G. V., foram dadas instru¢des
em 3 de Setembro de 1957, a todas as estagoes, em
expediente n.° 12 469-EFM., por intermédio das Sec-
¢Oes de Fiscalizagdo de Receilas.

Por J. MATOS SERRAS

Tematica de Caminhos de Ferro

Em comemorac¢éio do Centendrio do primeiro Ca-
minho de Ferro Sul-Americano, entre Copiapé e
Caldera, o Chile emitiu, em 1951, dois selos de igual
desenho, representando uma antiga locomotiva e sendo
um deles para Correio Aéreo.

R CenTENARID 1t F.C.0¢ 5u0 aserica ()]
1851~ COPIAPS A CALOERA~I@S!

ERPHCIES VALORADAD, OMILE

Literatura Filatélica

A revista «O Pejdo», mensério do pessoal das
Minas do Pejdo, estd a publicar um interessante tra-
balho sob o titulo «Historia dos Correios de Por-
tugdals,

Marcofilia

Mais um carimbo brasileiro para a nossa temd-
tica. Foi aposto no dia 5 de Janeiro de 1955, no Rio
de Janeiro, para assinalar a inauguracéio da ligagdo
ferrovidria entre o Brasil e a Bolivia.

Recenseamento Filatélico

Filatelistas ferrovidrios:

Arcelino Nogueira Faria, rua Miguel Bombarda,
n.° 238 - 2, — Barreiro.

Convidam-se todos os ferrovidrios filatelistas a
dirigirem as suas inscrigSes para este recen-
seamento do BOLETIM DA C. P,
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Caminhos
de Ferro

Os Gaminhos de

Ferro Franceses

na Batalha do Silencio e do Gonforto

UNTAMENTE com a velocidade, o con-
forto é uma das exigéncias primordiais
do caminho de ferro moderno. Alias,
este ultimo ndo € mais do que um com-

plemento da velocidade ; efectivamente, para
encurtar a duracdo real da viagem ndo basta
acelerar a marcha dos comboios, mas é mister
também melhorar o conforto para diminuir
ou eliminar a fadiga do passageiro.

Neste dominio, os Caminhos de Ferro
Franceses tém desenvolvido uma notabilis-
sima ac¢do de pioneiros da qual damos hoje
algumas imagens aos nossos leitores.

-

Observemos a propdsito que o conforto
em caminho de ferro € numa noc¢do complexa
que se pode encarar sob o duplo aspecto di-
namico e estatico. O primeiro refere-se essen-

O eledante compartimento-bar do mais veloz comboio do

Mundo : o «Mistrals, que liga Paris a capital da Cote

d’Azur., Os caminhos de ferro de todo o Mundo — em

especial franceses — esforgam-se por tornar as londas

viagens agradaveis e procuram dar o médximo conforto
a0s seus passageiros

cialmente & estabilidade dos veiculos durante
a marcha; para isto, contribui ndo s6 a boa

Nem s6 nos avidoes existem

assentos inclindveis : € o que

nos prova este interior duma

carruadem-saldo do tipo das

que circulam em muitos com-

boios franceses de longo
Curso

17
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A nova automotora panorimica da S. N. C. F., destinada a circular em certas linhas de maior interesse turistico.

A parte sobre-elevada oferece 44 lugares de 1." classe : em cada uma das duas extremidades, hd ainda 22 lugares de

2.% classe, Os Orgdos motores e o porta-bagagens estdo situados por baixo do compartimento sobre-elevado. A sua
poténcia é de 800 CV e pode atingdir a velocidade de 130 Km/h,

qualidade da via de todas as linhas francesas
como também a excelente suspensdo dos
veiculos para a melhoria da qual veio trazer
largo contributo o comboio pendular que a
S.N.C.F. recentemente ensaiou.

Mas o conforto ndo se resume a garantir
um andamento suave dos comboios ; pelo con-
trario compreende toda uma série doutras
exigéncias que designamos atrds como pro-
porcionando o conforto estatico. Entre elas
se contam a insonorizagdo, 0 aquecimento e
a climatizacdo, uma iluminacdo cuidadosa-

mente estudada, a decoracdo de bom gosto e
até as instalagbes sonoras sem esqiiecer
ainda a possibilidade de se fornecerem as
refeicoes ou de se dormir durante a marcha
do comboio.

Em todos estes pontos tem procurado a
S.N.C.F. satisfazer cabalmente os desejos da
clientela que da a preferéncia ao comboio
p-éra as suas viagens; e importa notar que
tais esforcos tém merecido da parte do Pu-
blico o mais caloroso acolhimento— que os
tem desta maneira coroado do maior éxito.

A concepciio da automotora
panora nica resulta essencial-
mente do desejo de aumentar
o conforto dos passadeiros
sem reduzir nem a cepacida-
de do veiculo, nem a sua poe-
téncia nemafacilidade de con-
servacio dos 6rgfios motores.
Vemos aqui o interior do
compartimento de 1." classe,
provido de assentos incling-
veis, Os vidros «@io aquecidos
eléctricamente e sfo atérmi-
cns (levemente azulados) pa-
ra proteder os passageiros
da radiacdo solar infraver-
melha. A iluminacdéo é reali-
zada por tubos fluorescentes
e 0 aquecimento € assegura-
do por distribuicdo de ar
quente e por aerotermos, O
mesmo circuito serve para
a ventilacdo durante o Veriio,
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Foram eleitos para o corrente ano os Corpos
Gerentes do Instituto dos Ferrovidrios do Sul e Sues-
te, que ficaram assim constituidos:

DIRECCAO — Ffectivos, Alexandre Correia Ma-
tias, Subchefe de Servico, ref. — Carlos Diogo da
Cunha, Chefe de Seccéio dos E<critérios, ref.— Manuel
da Cruz Santareno, Chefe de Estacéio de 1.2 cl,, ref, —
Joaquim Pereira Gongalves, Factor de 1.2 ¢l. — José
Gongcalves, Adido Técnico — Ricardo Correia Jiinior,
Serralheiro — José Augusto Guerreiro, Factor de 1.2 ¢l.
Suplentes — Aires dos Santos Cordeiro, Condutor de
1.2 ¢cl. — Armando Bravo Marinho, Serralheiro — Ant6-
nio de Matos Miranda, Fector de 2.2 cl.

ASSEMBLEIA GERAL — Presidente, Joaquim
da Silva Simplicio Jinior, Chefe de Circunscricdo,
ref. — Vice-Presidente, Manuel Anténio Fernandes,
Condutor principal, ref. — 1.2 Secretdrio, Gilberto
Tavares dos Santos, Contramestre de Oficina— 2.2 Se-
cretdrio, José Anténio Marques, Revisor de material
de 1.2 cl.

CONSELHO FISCAL — Jodio Azevedo do Carmo.
Subchefe de Escritério, Direccdo Geral — Manuel
Anténio Capela Bolina, Chefe de Escritério, Traccdo
— José Martins, Factor de 1.2 cl.

JUNTA CONSULTIVA — Manuel Martins Entrudo
Jiinior, Inspector da Zona da Exploracdo — Antdnio
(Giomes, Mestre de Oficina, ref. — Ant6nio Maria da
Costa, Chefe de Fscritério, ref. — Anibal Pereira Fer-
nandes, Chefe de Escritério — Ermelindo da Concei-
¢do Carvalho, Chefe de Distrito de Via. ;

— O Conselho de Administracéio adjudicou aos
Estaleiros de Viana do Castelo a construcdo de dois
excelentes barcos para o servigo fluvial Lisboa-Bar-
reiro, com a lotagdo para mil passadeiros e equipados
com motores Diesel.

A entrada ao servico destes barcos, que se prevé
no 2.° semestre do proximo ano, oridinard modifica-
¢Oes importantes nos actuais embarcadouros do Bar-
reiro que passardo a ser de tipo flutuante — como
alids hd muito se tinha reconhecido ser necessirio.

— Abrird no 1.° de Junho préximo, na Gare cen-
tral de Copenhague, uma exposi¢cdo ferrovidria de
cardcter internacional, em que serdo expostos car-
tazes, fotografias e modelos reduzidos de material
tractor e circulante. A C. P. estard representada.

— No ano de 1958 a Companhia construiu para re-
sidéncia do seu pessoal 50 casas. O encargo total feito
com essas edificagdes e bem assim com as despesas
de conservacdo corrente e melhorias em habitacdes,
foi de cerca de 5.700 contos.

— FFoi publicado o Relatério e Contas dos nossos
Armazéns de Viveres referente a 1958. Nele se redista
que o movimento de vendas atindiu 41 mil contos,

Qegz;r[anventacéo QDispessa

| — Divisao da Exploragao

A) - Servigo do Movimento

Ordem do Dia n.° 4 608 de 25-3-959 — Mudanca
da hora legal.

Ordens de Servigo da série M de n.° 958 de
2-3-959 a@o n.° 990 de 30-3 959.

B) - Servigo Comercial e do Trafego

Circular n.* 1123 de 21-3-959 — Transporte de
cortica.

Aviso ao Publico B ne 277 de 35-959 — Trans-
porte de farinhas para alimentacdo de animais, sémeas
e tourteaux.

Aviso ao Piublico B n.° 278 de 5-3-959 — Trans-
porte de marmores.

5.2 aditamento a Tarifa Especial n.° 8 — Passa-
geiros de 9-5-959 Bilhetes de mercados locais.

Complementos diversos a Tarifa, com Empre-
sas de Camionagem — Alteracdes e ampliagdes.

sendo svperior em cerca 450 contos ao montante do
ano anterior — o que se deve atribuir ndo sé a uma
maior utilizacdo dos Armazéns, por parte dos consu-
midores, como ainda &s naturais oscilagdes dos pre-
¢os de alguns déneros e artigos. Os lucros liquidos
foram exactamente de 878 197$59.

— Ao XVIII ‘Concurso das Esta¢des Floridas, re-
centemente aberto, concorrem 173 estacdes. Nota
curiosa a assinalar: habilitam-se todas as estacdes da
linha do Minho. Em contrapartida da linha de Tua,
apenas Braganca estd presente no concurso.

— Os Refeitérios da Manutencdo Militar, em Xa-
bregdas, iniciaram um ensaio de Alimentacdo Racional
de todo o pessoal civil e militar, com vista 4 compro-
vagdo, em Portugal, de que é possivel a obtencdo de
maiores niveis de satide e um aumento do indice de
produtividade, por meio de um novo sistema alimentar,
racionalmente estudado em relagéio as caréncias do
povo portugués e adaptado as suas tradi¢oes e vicios
alimentares mais corrent s. Foi convidado um repre-
csentante da C. P. para acompanhar o trabalho expe-
rimental, com vista & possivel introdugfo do sistema
nas nossas cantinas.

— Na comissdo encarregada de rever o redime
vigente da coordenacdo dos transportes terrestres,
de que é representante, pelo caminh) de ferro, o
Director-Geral da C. P. con-tituiram-se os seguintes
drupcs de trabalho :

1.° Grupo (obrigacdo de explorar) — Dr. Rogéiio
Torroais Valente.

2.2 Grupo (obrigagdo de transportar e obrigacoes
de carécter tarifdrio) — Dr, Miguel Pereira Coutinho.

3.9 Grupo (encargos com infra-estrutura) — Fran-
cisco Diogo da Costa, Chefe de Circunscricdo e, no
seu impedimento, o Inspector da 2.* Zona de Via e
Obras, Francisco Ant6nio de Lima.
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© Grupo do Entroncamento participou no Campeonato Distrital
de Juniores de Futebol — Desportistas Ferroviarios

Pot )

MATTOS

SERRAS

carreira dos jovens futebolistas do nnsso Grupo

A do Entroncamento ndo foi feliz no decorrer
do 1iltimo torneio redional de Santarém. Os
resultados verificados ficaram a dever-se, em drande
parte, & manifesta falta de experiéncia patenteada pe-
los rapazes, embora alguns deles possam vir a atindir
plano de evidéncia num futuro préximo. Tanto assim,
que trés desses jovens ja estdo inscritos na categoria

principal, um dos quais tem alinhado, com inteiro
agrado, em encontros do Nacional da 3.* Divisdo.
Tomaram parte na prova, por ordem da classifi-
cacdo final, o Unido de Tomar, o Tramadal, o Des-
portivo de Torres Novas e o Ferrovidrio. Os resulta-
dos al >ancados pelos nossos representantes foram os

seduintes :
Com os tomarenses: vitéria por 2-0 e derrota por

Equipa de jiniores, de futebol, do Grupo do Entroncamento

José Valente,
internacional
de basquetebol

0-4; com os tramagalenses: derrotas por 1-2 e 1-5, e
com os torrejanos: empate de 3-3 e derrota por 1-2,
Em resumo, temos, 1 vitéria, 1 empate e 4 derro-
tas, com 8 dolos marcados e 16 sofridos, o que ndo
permitiu tomar parte no Nacional da categoria.

Desportistas Ferroviarics

A rubrica deste més é dedicada ao basquetebo-
lista José Valente, que exerce a sua actividade pro-
fissional nas nossas Oficinas do Barreiro. Compo-
nente do «cinco» do Barreirense, campedo nacional
da modalidade, o valoroso atleta também representa
0 nosso Grupo do Barreiro, e esteve presente nos til-
timos Jogos Desportivos Ferrovidrios, realizados na
Figueira da Foz. Internacional vérias vezes, foi cha-
mado a equipa nacional recentemente, tendo defron-
tado a Espanha, em Madrid, e a Franga, em Lisboa:
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Representante Exclusivo:

OCIDENTE — Importador e Exportador, Lda.
RUA EDUARDO COELHO, 16, 2,°— LISEOA-—TELEF. 367859 34570
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Firmas que concedem descontos, nas compras, aos ferroviarios,
mediante a apresentacdo do cartao de identidade da Companhia

l
Designagio dos artigos De:::n- Nomes das Firmas ; Moradas
Alfaiataria S 20v/,| Casa Coelho Dias. . .|Rua “os Sapateiros, 92, 1.° . LISBOA
Artidos eléctricos . .| até 25°/,| Electro-Rédio Oceano, L.da, ,|Rua dos Bacalhoeiros, 123 LISBOA
» fotogréficos 15°/o| Roiz, Limitada . . . . ., .|Rua Nova do Almada, 82, 84 LISBOA
Camisaria . : 10 e 2°/.| Addo Camiseiros, L.da .|Rua Augusta, 238-240 . LISBOA
» S R T 10°/,| Camisaria Portuense . . . .|Rua do Arsenal, 166-168 . LISBOA
» S aY e Ee 15°/o| Casanova .|Praca da Figueira, 8-A e Rua
da Palma, 69 LISBOA
Diversos o L 10°/o| Armazéns Grandela, L.da. .|Rua Aurea, 205 LISBOA
» el i 10°/,| Casa Africana . Rua Augdusta, 161 . LISBOA
» o e, T » » SR A .{Rua Sé4 da Bandeira, 166 , PORTO
» e Aol o » » 5 %, 18 .|Edificio do Cruzeiro . . ESTORIL
» ¢ e e 10°/,| Casa Aguiar. . . . . . |RuadoCarmo,17. . . . LISBOA
» « « « « | 5e10°,| Grandes Armazéns do Chiado/Rua do Carmo, 2 LISBOA
REOgag's, o o w7 -410m 20¢/,| Drogaria do Rosdrio, L.da , .[Rua do Rosério, 130 . . PORTO
Fanqueiro e retroseiro. 100 ,| Armazéns do Rossio . .\Praca D, Pedro IV, 78,80 LISBOA
Fazendas de 13 . .|varidveis| Braz & Monteiro . AL R A S g e S T B COVILHA
» » » , etc, 150/,| Lanalgo, Limitada . Rua de Santa Justa, 42 LISBOA
» e confeccdes 150/,| Ferreira & Duarte, L.da , .|Rua dos Fanqueiros, 229. LISBOA
Ferragens e loucas . 10°/,| Cordeiro Pinheiro & C.4, L.da ,|Rua das Flores, 304 PORTO
Guarda-s6is . . . 10'/,| Anténio Alves Rodrigues. .|Rua do Almada, 490 PORTO
Lanificios . . 207),| Suprema. . . . ., . -|Rua dos Fanqueiros, 77, 79 . LISBOA
Loucas e vidros . 10°/,| Braz & Braz, Lda , , .{Tr. Nova de S. Domingdos, 36 LISBOA
Livros eart. de papelaria 100/,| Livraria Bertrand . « c|Rud Garrett, 73 « « & .- LISBOA
Madeiras e tintas .5 a 10 ©/,| Manuel de Barros Pedroso, Her-
deiros. «|L. S.to Anténio da Sé, 14, 18 LISBOA
Malas, pastas, etc. . 15 °/, Eurico Santos . |Rua da Prata, 234, 1.° LISBOA
Malhas, meias, chapéus,
camisaria, rouparia, re- P
trosaria, etc. . . . 150/, Eduardo Martins & C.%, L.da | |Ryua Garrett, n.°*1a 11 , LISBOA
Malhas, cintas, vestidos
e nylons . . ) 15°/, Salomeé: 5ifg o ety . «[Ria dos Correeiros, 152, 154 LISBOA
Mobilias . . |varidveis| Marcenaria Santos, Lda , , ,f . OLIVEIRA DE AZEMEIS
L Optica 3 15°/,| Casa dos Oculos .|Rua da Mouraria, 80/82 s/loja LISBOA

» 1 409/, Hildrio Alves P Rua do Carmo, 69, 2,°, Dt.° LISBOA

» « « .+« .+ .|30e 40/, L. Gongalves & Silva , |, Rua Eugénio dos Santos 9,

» e artigos foto 2B e = vt e e e BOK
graficos. . . . .[40 e 25°/,| Machado — Oculista . .|Tr. de Santo Antdo, 14, 1.° . LISBOA
ptica . . |20 a 40°/,| Oculista de Lisboa, L..da , .|Rua da Madalena, 182, B. LISBOA
> |10 e 50°/,| Optica Restauradores, L.da, .|Praca dos Restauradores, 13,

e P & avvomte FELISBOR
l Rua da Madalena, 40, 44; Rua
Papelaria , 10 0/o| Papelarias Emilio Braga & C.%  Alexandre Herculano, 41-
Lda |, 30, -C e Avenida de Roma . LISBOA
Pastelaria . 10°/,| Bufete da Estacdo e Casa do
Perfumarias . Gato Preto . .|. . Esta¢éio de CALDAS DA RAINHA
10°/o| Drogaria Acoriana -|Rua da Prata, 90, 101 e 105 . LISBOA
Precos
Relojoaria, de Vouga, Limitada -|Rua da Assungdo, 40, 2. , LISBOA
Armazém
Relojoaria e ourivesaria 10°/o| Relojoaria Zenith .|Rua Marq. da Fronteira, 82-C LISBOA
» » 15 e 209, » Zurique. .|Largo D. Estefania, 6-E, 6-F' LISBOA
Mmolduras . .|vdridveis| Casa Géndara Rua de S. Paulo, 46-48 LISBOA

Permanen.tes e pinturas dos cabelos — 10°/, de desconto — Saldo Rossio — Rossio, 93-1.°—LISBO A
Calista Olival—Tratamento geral dos pés—Preco especial: 25800 - R. dos Douradores, 222, 2.° Tel. 368184 - LISBOA 91
Margarida Esteyes— Tratamento dos pés—Preco especial : 30800 —R, da Assuncdo, 42-1.° Tel, 30879 — LISBOA
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Leopoldo
Subinspecto
ploracdo em

Calixto Domingos Martins —
Inspector de Receitas em Beja,
Admitido como eventual adven-
ticio em 8.7-1418, |

“li

Como praticrante em 10-7-1918,

\F

‘|
)

&
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N~

Lopes Sobreiro — Manuel Nunes — Chefe de Es.

r de Seccdo de Ex- tacdo de 2.2 classe emp Malyeira
C. Branco. Admitido %dmltsdg Como praticante em
10-7-1918,

da Costa Al-

Anibal Botelho ! Abilio p
varengu — Chefe de Estagdo de | Chefe de E
2.% classe em Pinhio, Admitido em Penafiel.
Como praticante em 13-7-1918. ticante em 1

into™ de Meneses —
§tacdo de 2.2 classe
Admitido como pra-
7-7-1918,

Mdrio Amaral da Silva —
Chefe de Estacdo de 22 classe
em Alberdaria, Admitido como
praticante em 10-7-19;8.

3.2 classe e

|

José Freire de Vasconcelos
Chefe de Estacio de 38 classe
em Belmonte. Admitido como pra-
ticante em 10-7-1918.

como praticante em 10-7-1918,

Augusto Baptistq —
estacdo de 3.2
camento. Admitido como
cante em 10-7-1918,

: 8,
___.__

o Martins Diogo —

Francisco Joaquim Pereira Albe; _
Resende — Chete de Estacdo de Chefe de Estacdo de 3. classe
em Penamacor, Admitido como

m Sabugo. Admitido .
praticante em 10 7-1918,

]

Chefe de
classe em Entron-
prati-

Manuel Francisco — Servente
de 1.2 classe em Setil. Admitido
Como carredador em 21-7-1918.




Anténio Pires — Conferente
de 1.2 classe em Lisboa R.—

Admitido como carregador em
21-7-1918.

. ELY
José Joaquim Moutinho —Che-
fe de lanco de 2.2 classe. Admi-
tido ao servico como servente de
partid> em 3 7-1918.

José Aniténio Amaral — Ser-
vente de 1.* class2 em Leixdes,
Admitido como carregador even-
tual em 16-7-1918.

Cipriano das Neves—Capataz
de manobras de 1.% classe em Ca-
sa Branca. Admitido como carre-
dador auxiliar em 16-8-1918.

Claudino José Tergeira—Ser-
vente de 1.2 classe em Casa Bran-
ca. Admitido como carredgador
auxiliar em 18-8-1918.

! F
Luis Joaquim do Couto Con-
dutor de 1.* classe em Campanha.

Admitido como carregador even-
tual em 30-8-1918.

José Nunes Zambujal—Capa-
taz de manobras de 1.2 classe em
Beja. Admitido como carredador
auxiliar em 15-8-1918,

Raul Joaquim de Carvalho —
Inspector de Receitas de 2.2 clas-
se em Coimbra. Admitido coiwo
eventual em 16 8-1918.

Jo<é Antonio Terjeira - Capa-
taz de manobras Principal em Pi-
nhal Novo. Admitido como car-
regador auxiliar em 16 8-1918,

AGENTES QUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

Jodo Alves Mendes — Factor
de 1. classe da Sociedade «Es-
toril», louvado e gratificado com
um més de vencimento pela Admi-
nistracdo daquela Empresa, por,
quando em servigo na estagao de
Algés, com 1isco da pripria vida,
ter evitado que um peéo distraido
fosse colhido mortalmente por
um comboio, quando atravessava
a passadeira da estacdo.

Joaquim Paixao Feliciano —
Revisor de bilhetes de 2.7 classe
do Posto de Lisboa, encontrou,
numa carruagem do comboio n.”
4122, uma carteira de senhora
contendo vdrios < bjectos e a im-
portancia de 920800, que pontual-
mente eniredou ao chefe da es-
tacdo de Lisboa - R,

Luis Amaro Guia — Revisor
de material de 3.2 classe, da 3.°
Zona, Ao passar a revisdo inte-
rior & composicdo do comboio
n.° 9010, encontrou, numa das
carruagens, uma carfeira con-
tendo a quantia de 700800, que
prontamente entredou ao seu
chefe imediato.

Joaquim Barata Sanches —
Factor de 2.* classe da estacdo
de Lisboa-P., encontrou, junto
ao postido duma bilheteira, uma
carteira contendo vérios do-
cumentos e a importancia de
1.100$00, que prontamente entre-
dgou ao seu chefe,




Alice da Silva Pereira —
Guarda de 1.° classe do distrito
465, foi elogiada pelo interesse
que demonstrou, com acertadas
providéncias, quando, ao notar a
passagem do comboio n.° 28.677,
que a cardga de um vaddo ia des-
locada e ameacada de cair a li-
nha, prontamente deu conheci-
mento do facto, pelo telefone, a
colega da P. N. a segduir, que fez
sinal de paragem ao comboio,
tendo a carga sido recomposta.

Alvaro Lopes Veloso - Fo-
dueiro de 2.* classe, da 1.? Zona.
Elogiado, nos termos do n.° 1 do
art.° 45° do R. G. P., pela coadju-
vacdo que prestou espontdnea-
mente na remocdo de terras cai-
das na linha do Ddo, ao Km.
10,9/0, em consequéncia do de-
sabamento duma trincheira, de-
monstrando deste modo um in-
teresse pelo servico da Compa-
nhia que muito o dignifica,

Nilo Luzerna Pais — QOperé-
rio de 3. classe, do 1.2 G.° Ofici
nal. Encontrou, proximo da en-
trada principal das oficinas, um
rel6gio de pulso, no valor de
300800, que prontamente entre-
dou ao seu contramestre.

Domingos Gongalves Cardoso
—~ Marinheiro de 2. classe, da
Via Fluvial. Encontrou, a bordo
do vapor «Alentejo», uma carteira
contendo a quantia de 480300, da
qual fez entrega ao chefe da es-
tacdo de Lisboa- TP,

Manuel Joaquim Aleixo—Ma-
quinista de 3.* classe, da 3.* Zona.
Foi elogiado nos termos do n.° |
do art® 43,° do R. G. P, pela
atencdo demonstrada no exerci-
cia das suas func¢des, evitando,
deste modo, um possivel acidente
na estacéo de Casa Branca, quan-
do conduzia o comboio n.° 8052,
e se apercebeu de que circulava
por linh+1 irregular,

Joaquim Dias Ferreira Torres
— Factor de 2.2 classe da estagédo
de Azurara, n.° 419053, encontrou,
junto do postigdo da bilheteira,
uma carteira contendo documen-
tos de valor e a importancia de
1170800, que prontamente entre-
gou ao seu chefe.

Alexandre Queirds - Servente
auxiliar, do posto de Espinho da
Fiscalizacdo de Campanha. Quan-
do procedia a limpeza da compo-
sicdo do comboio n.° £34, encon-
trou, debaixo de um banco de
uma carruagem de 1.* classe, a
quantia de 820$00, que pronta-
mente entregou ao seu chefe ime-
diato.

Joaquim Antonio Pea’ro Guar-

~da-fieio de 2.* classe do Posto de
“Trens de Lisboa, n.° 017 234, en-
controu numa carruagem do c.0
n.° 1 uma carteira com documen-
tos e a importancia de 2.000$00,
que prontéemente entredgou ao
chefe da estacéo de Lisbua-P.
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wse 1.000.000

CAIXAS SCF (OM ROLAMENTOS DE ROLOS

forom fornecldas desde 1919 o todas par-
tes do mundo, sendo cerca de 300.000
dessos caixas poro vagdes de merco-

dorias.

Caixas &0(SF com rolamentos de rolos
oferecem;

® Seguranca - nenhumo gripagem

® Mais quilometragem entre revisdes
® Economia de lubrificante

® Mais vagoes por cado composi¢do

SOCIEDADE 08P LIMITADA

COMPANHIA DE SEGUROS|

A MUNDIAL ’

Gaptal @ Reservas - 365 mil eonto

Sede: Largo do Chiado, 8 ’

em LISBOA

Agentes por icdo o Ccntinente,

) LISBOA ~ PORTO Iihas S
Praga do Alegrla, 46-A4  Avenida dos Aliodos, 152 ¢ Ultramar

RUA FILIFR FOLQUN, 1, 3,* = LISROA
Tolot. ) (P. P, €, - & Linksa) - 5 7103 ~ Yotag.: Ericseca

(et

Somos desde a fundag@io da nossa Casa, os fornecedores
preferidos pela Familia Ferrovidria. A vossa prefe-
réncia temos correspondido servindo bem ¢m quali-
dade ¢ precos, o que podereis ver confirmado por todos
08 que jad sfio nossos' clientes. Se nos proporcionarem
maiores vendas, mais gbeneficios poderemos conceder.

Loscontes maximes scpre preces minimos

OCULISTA DELISBOA, L."™
RUA DA MADALENA, 182-B [Frents & R, Santa Justa)

T —

.| SOCIEDADE ERICSSON DE PORTUGAL, LOA. f

Fabrico especial em escovas de palhetas de ago
e escovoes de piassaba para estradas

INDUSTRIA NACIONAL
Vasscararia da Esperanca

Fornecedores da C, P.

BERNARDINO DA SILVA SOINADO
Fornecimentos completos de escovas
de todas as qualidades
AVENIDA D. CARLOS I, 98

TELEFONE 66 26 27
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