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Carris, éclisses e outro material de via
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Quem pensa visjar,
pensa na Suica!

Repouso — bons ares — paisagens deslumbrantes,
inimeras possibilidades para passeios e excursdes
aos ludares mais pitorescos do Pais, drac¢as aos i

magnificos meios de transporte.

Hotéis e pensdes providos de todo o conforto
moderno, dentro de todas categorias.

Bilhetes e assinaturas de férias de tarifa reduzida.
Informagdes :
Centro Nacional Sui¢o de Turismo
Av. da Liberdade, 168-A —LISBOA
A época de Verdo promete ser brilhante
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Material para Caminhos de Ferro
WO H

Representantes em Portugal de alguns
dos mais importantes fabricantes mun-

diais deste material, fixo e rolante.
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VIAGEM PRESIDENCIAL

Conforme a Imprensa largamente referiu, o Chefe do Estado, Senhor Almirante
Ameérico Tomds, deslocou-se, em comboio, de Lisboa a Celorico da Beira, em fins de Abril,
bara inaugurar a grandiosa barragem do Picote, no Douro internacional.

A viagem decorreu magnifica, em ambiente extraordinariamente apotedtico e emotivo,
¢om calorosas manifestacées publicas nas estagoes de paragem. .

O Caminho de Ferro sente-se muito legitimamente ufano pelo eficiente contributo que
Prestou para o bom e pleno éxito da jornada presidencial.
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A ILHA DE BELEZA
E OS SEUS CAMINHOS DE FERRO

Por ANTONIO L.

SIMOES DO ROSARIO

Introducao

OM uma superficie de cerca de 8720 Km?,

a Corseda — cognominada, por seus

encantos naturais, «Ilha de Beleza» —

é uma das maiores ilhas do Mediter-

raneo. Do ponto de vista politico, acha-se

integrada na Repiiblica Francesa, como um

dos seus Departamentos. Escassos quilome-

tros a separam doutra grande ilha, a Sardenha,
situada ao Sul e pertencente a Itdlia.

As costas corsas sdo muito recortadas e
oferecem numerosos bons abrigos a navegda-
¢do. O interior da ilha é muito montanhoso
pois ela deve a sua origem aos mesmos
movimentos orogénicos que levantaram oS
Alpes. Apesar disso, a Cérsega oferece para
nés a interessante particularidade de possuir
uma pequena, mas curiosa rede férrea que
nos propomos descrever. Julgamos, contudo,
interessanie referirmo-nos, antes disso, aos

O «Sampiero Corso», uma das
modernas unidades que asse-
guram a ligacdio maritims,
rdpida, entre a Franca e a
Corseda. A frota da Compa-
gnie QGénérale Transatlanti-
que, afecta a linha da Cér-
sega, compreende ainda 5
outros paquetes de tonela-
dem comparavel & do que
esta dravira nos mostra.

excelentes servicos maritimos que a lida ao
Continente.

As ligacoes com a Meltrépole

Devido a sua insularidade, a ligacdo comn
a Franca é —como sem dificuldade se com-
preende — assegurada principalmente por ser-
vigos de navegacdo, os quais estdo a cargoda
Compadnie Générale Transatlantique. Deste
modo, a ilha estd servida com regularidade
por modernas unidades que {ém como pontos
de partida, na Fran¢a Continental, Marselha
e Nice, e, na Corsega, os portos de Ajaccio
(capital), Bastia, Calvi e Ile-Rousse; no periodo
estival, dado o intenso movimento turistico,
utilizam-se, além destes, outros portos. A fre-
quéncia das partidas varia com a época do
ano mas, tanto os hordrios dos paquetes como
0os dos comboios, estdo cuidadosamente estu-
dados de forma a assegurar, em todos os




Casos, as ligacbes com o interior da Ilha. O
mesmo acontece nos portos do Continente
nos quais existe uma correspondéncia auto-
movel entre as estacOes e os portos. Nas
épocas de afluéncia, a SNCF, poe também em
circulagdo comboios especiais destinados a
assegurar as ligacoes com estes servicos
maritimos.

A viagem é extremamente agradédvel e,
efectuando-se em grande parte de noite, per-
mite um danho sensivel de tempo. Partindo
de Marselha, o barco segue primeiro ao longo
da costa, antes de se fazer ao largo, o que
possibilita a contemplacao das abruptas escar-
pas e agulhas calcédrias esbranquicadas, assim
como a observagdo do por do Sol no meio de
uma multitdo de pequenas ilhas que povoam
a regido. A chegada aos portos corsos faz-se
sempre de manha, disfrutando assim o passa-
geiro do magnifico espectaculo oferecido pelo
nascer do astro-rei através das montanhas
da ilha.

A viagem, com partida de Nice, embora
mais curta, ndo € menos atraente, porquanto
proporciona uma inolviddvel vista panoramica
da Capital da Cote d’Azur e da sua Baia
dos Anjos.

A Compagnie Générale Transatlantique
explora ainda uma linha complementar entre
dois portos corsos: Ajaccio-Propriano. -

A Rede Ferroviaria

Uma linha e um ramal compdem actual-
mente a rede ferrovidria da Coérsega, pois

Carta esquemética da rede ferrovidria corsa. Notemos que o
maior comprimento da Itha mede 200 Km, e a maior largura 90.

antes de 1945, data em que foi destruida pelos
aconiecimentos bélicos que se desenrolaram
por essa altura na ilha, uma outra linha exis-
tia ainda na Costa Oriental, desde Bastia a
Porto-Vecchio. A sua reconstrugdo nao pode,

Automotora Renault, tipo

ABH, de 300 CV., em servico

na linha principal Ajdccios
-Bastia,



Interior da automotora Renault, Notar, em tltimo plano, o bar.

porém, ser empreendida apds a terminacao
da guerra, devido aos enormes gastos que tal
obra teria ocasionado. -
A linha principal, espinha dorsal da rede,
liga Ajdccio a Bdstia e é, assim como o seu
ramal de Ponte-Leccia a Calvi, de via métrica,
tendo uma extensao de 158 Km. Trata-se duma
verdadeira linha de montanha em que abun-
dam, portanto, as obras de endenharia.
Saindo de Ajdccio, capital e importante
porto, terra natal de Napoledo, a linha tem

Vista geral da cidade e do

porto de Bastia, onde se lo-

calizam a Direcgfio e as Ofi-

cinas dos Caminhos de Ferro
. da Corsega,

uma primeira seccéo de planicie até Mettana ;
a partir daqui, comeca o perfil de montanha,
de inicio com uma inclinagdo de 20 mm/m que
passa para 30 mm/m depois da estagdo de
Ucciani. A paisagdem é extremamente pito-
resca e o atravessamento dos numerosos via-
dutos e tineis torna a viagem variada e agra-
ddvel. Em certa altura, a linha passa junto de
encantadora cascata, designada pelo nome de
«Véu da Noiva», que causa a admiracdo dos
passageiros.

A cerca de 50 Km. de Ajaccio, encontra-se
o mais extenso tinel da rede, com um cumpri-
mento de 3916 m., todo em linha recta, com
uma declividade continua de 20 mm/m. A sua
saida, atinde-se o ponto mais elevado dos
Caminhos de Ferro da Cérsega (906 m). A
partir dai, a via desce, de novo em pendente
de 30 mm/m, pelos flancos do Monte de Ouro,
uma das mais altas montanha corsas (2400 m).
A paisagem é surpreendente e de Inverno, a
neve, e de Verdo, a frescura da floresta, atraem
numerosos turistas.

Mais adiante, a linha sedue o curso do rio
Vecchio e dela se podem admirar as abruptas
dardantas que ele formou. Passada a estacdo
de Vivério, a linha descreve extensa ferradura
que permite atindir uma cota muito inferior.
Chega-se assim a importante cidade de Corte,
antiga capital da ilha. A linha, porém, conti-
nua, sempre acidentada, seguindo pelos con-
tratortes da mais elevada montanha da Cér-
sega: o Monte-Cinto que conta 2710 m. de
altitude, até entrar em Ponte-Leccia, bifurca-
¢do do ramal que conduz a Calvi. Neste tra-
jecto, passamos pelo famoso viaduto de Mon-




te-Pollino, precedido pelo tinel do mesmo
nome, que, sobrepujando profundo desfiladeiro,
produz, no seu airavessamento, uma certa
sensacdo aflitiva nos passageiros.

A linha prossegue, agora em terreno plano
até que, percorridos 158 Km., chega a esta-
¢do de Bédstia, cidade populosa e porto
notdvel, da qual se avistam as ilhas de
Elba, Pianosa e de Montecristo, pertencentes
a Italia.

O ramal de Ponte-Leccia a Calvi é igual-
mente acidentado e ndo menos pitoresco. A
linha, depois de curiosa sec¢do de montanha,
entra na planicie de Calvi, passando em Alga-
jola onde, nao longe da via férrea, se encontra
um gigantesco aerdélito. Seguidamente, serve
lle-Rousse, agraddvel estdncia balnear e chega

finalmente & cidade fortificada de Calvis, tér-
minus do ramal.

A rede ferrovidria corsa acha-se comple-
tamente dieselizada. O trédfego de passageiros
é assegurado por 17 modernas automotoras,
muito apreciadas pelo Piblico. Os comboios
de mercadorias sdo rebocados por dois trac-
tores Diesel-eléctricos de 600 CV, igualmente
utilizados para a tracgdo das circulacdes de
passageiros, nos periodos de maior afluéncia,
como € o caso, por exemplo, da chegada
simultdnea de vdrios barcos a um dos portos.

Se bem que deficitdrios, como a maioria do
Mundo, os Caminhos de Ferro da Coérsegda
sdo auténticos caminhos de riqueza que muito
valorizam a economia da ilha—a qual tém
prestado os mais fecundos e relevantes servicos,

0 aqueduto de Santa Clara, em Vila do Conde, oferece, aos passageiros da linha da Pdvoa,
este curioso motivo de atracgdao historica,

(Foto do Dr. Pinto de Miranda)



RKenovacao das Pontes
da Linha da Beira Alla

Algumas notas sobre materiais empregados ¢ trabalhos realizados

Pelo Eng.e OSCAR AMORIM

I

Tivemos ocasido de focar, ao tratar de cada uma
das pontes substituidas, a natureza diversa dos tra-
balhos que houve a realizar em cada uma delas, re-
querendo solugdes e materiais diferentes.

Um material, porém, foi em todas lardamente
empregado : o betdo.

Usou-se um betdo ciclépico com 130 kgs. de ci-
mento por m. c., em enchimentos sem responsabili-
dades.

Betdo pobre, de 160 kgs. de cimento, 800 litros de
brita, 400 litros de areia em fundacdes pouco sobre-
carregadas ;

Betio de 250 kgs. de cimento, 800 litros de brita,
400 litros de areia, em toda a obra de betdo simples;

Betdao normal de 300 kds. de cimento, 800 litros_
de brita, 400 litros de areia em toda a obra de betdo
armado.

Podemos adora resumir os totais de m. c. con-
sumidos:

Tipo de betdo
Designacéo
130 kgs. | 160 kgs. | 250 kgs. [ 300 kgs.
Ponte n.° 1 gVérzeas) .| 318 37 | 4248 | 479

» » 2 (Milijjoso),| — 414 1.239 81
¥y » (Trezél). .| — 40 | 1.077 60
» » 4(Breda), .| — - 2.551 22
2. 2 §Criz). . .| - — 4.822 75
¥ % 6 (DA0Y . ] = — 3.65!1 | 104
0] ¢ - P 318 | 491 |17.588 | 819

Total deral . . . . . . 19.216 m. c.

- Por estes niimeros se avalia a importéncia que
tinha para nés a escolha dos materiais inertes, pos-
suindo as caracteristicas exididas para um bom betdo,
e com uma origem que nos garantisse abastecimento
continuo com a cadéncia requerida pela progdressdo
dos trabalhos e, ainda, em condi¢cdes econémicas re
comendaveis.

AREIA

O art.® 6.° do R. B. A, diz:
«A areia constituida por grios de dimensdes va-

ridveis e inferiores a 7m’m, deve satisfazer as se-
duintes condigdes :

a) — Ser rija, limpa e lavada, isenta de ardila e
de substéncias orddnicas, desso, ou outras impurezas
que possam prejudicar a presa ou a resisténcia do
betéo ;

b — Conter pelo menos 1/5 de drédos de dimensdes
inferiores a 1 m/m;

c) — Ser dranulada de forma que a curva da sua
composigdo granulométrica fique compreendida entre
as curvas indicadas no gréfico».

E de todos conhecido que as melhores areias sdo
as siliciosas, fornecidas pelos rios ou praias.

Tendo presente tal aspecto fixou-se a nossa es-
colha nas areias provenientes de dois locais:

Primeiro, do rio Ddo ao Km 6,800 da linha do Déao
e, uma vez exausto este local, do rio Mondego ao
Km 166,180 da linha da Beira Alta.

Estas areias eram muito semelhantes, diferindo
apenas um pouco na composicdo granulométrica, mas
ficando qualquer delas dentro das propor¢des que as
classificam como boas:

Possuem drdo duro, compacto e superficies ds-
peras; auséncia de drdos porosos que, pela sua ten-
déncia em absorver a dgdua, podem, em regides onde
esta possa delar --e era este o nosso caso — pro-
vocar a desadregdacdo dos betdes.

Sem drande percentagem de detritos calcadreos
brandos, outras matérias nocivas como:

Argila — que dificulta o perfeito contacto entre
os grdos de areia. Ndo deve exceder 19/, a argdila
existente em forma de drumos, e o contetido total do
p6 fino nfo exceder 3 °/,.

Matéria orgdnica — Uma percentadem desta ma-
téria superior a 0,1°/, torna a areia impropria para
betdo.

O dcido hiimico envolve os drios de areia com
uma fina pelicula, que ndo permite a boa aderéncia
do cimento aos referidos gréos.

EXAME DA ARKIA

Colheita de uma amostra

A fim de obter uma amostra média, que melhor
representasse, com a possivel aproximacgdo, a areia
que irfamos usar, procedemos do modo segduinte ;



Colheram-se pequenas amostras de diversos pon-
tos da superficie e do interior da areia a estudar, até
cerca de 50 kds.

Misturaram-se bem e espalharam-se de modo a
ficar uma camada de cerca de 5 cms. de espessura,

Dividiram-se em quatro partes iduais, retirando
os dois quartos opostos.

De novo se misturaram os dois quartos restantes
e repetiu-se a mesma operacao,

i

Ficamos assim com a amostra média, pesando
cerca de 12 kds. que ensaiamos, s

Determinacdo da argila

Num frasco de vidro, com a capacidade de 1 litro
e rolha do mesmo material, deitou-se areia da amostra
média até atingir a altura de 7 cms. e, em segduida,
dgua até & altura de 12 cms.

Rolhando bem o frasco e agitando o fortemente
durante cerca de um minuto, deixou-se repousar até
a dgdua ficar limpida.

Se verificarmos a presenca de um depdésito de
ardila com espessura superior a3 m/m, deve a areia ser
rejeitada ou, entdio, muito bem lavada até se obter
depdsito de espessura inferior.,

Esta 1ltima hipdtese, porém, encarece o material
Pelo que 86 é de admitir quando doutra areia néo se
disponha.

As areias, com que se trabalhou, eram daquelas
que & vista nos davam indicagcdes seduras de boa
qualidade, o que se veio a confirmar com o ensaio,
POr auséncia de qualquer depdsito.

Determinacio da matéria organica
Método colorimétrico

Este ensaio, recomendado por Abrams, é de
grande utilidade, pois, enquanto as impurezas podem,

na sua deneralidade, ser perceptiveis a vista, a ma-
téria organica, pelo contrdrio, mesmo em pequena
percentagdem, mas jd em percentagem prejudicial,
passa desapercebida.

Usando o frasco do ensaio anterior e igual porcédo
de areia, junta-se-lhe uma solu¢do de soda cdustica a
5%, em vez de dgdua.

Adita-se bem, e deixa-se repousar durante 24
horas.

Fig, 1 — Transporte de areia,
na margem do Dao

Apds este repouso, a cor que o liquido nos apre-
senta dd-nos as indica¢des desejadas :

a) — liquido claro, ot com cor semelhante a da
cerveja — areia considerada boa sob este aspecto;

b) — liquido levemente acastanhado — areia im-
prépria para trabalhos de responsabilidade — a néo
ser que seja préviamente muito bem lavada até tal
cor ndo aparecer em novos ensaios;

¢) —cor castanho-forte — areia imprépria para
qualquer trabalho.

Os resultados nos nossos ensaios ficaram sempre
dentro da alinea a).

i % #

Podem ainda existir outros compostos que muito
prejudicam um bom betdo, como o sulfato de zinco,
6xido e carbonato de zinco, pivite, micas e feldes-
patos, desso, etc... N&do era, porém, este o nosso
caso.

Andlise granulométrica

Para efectuarmos esta anédlise, usou-se um jodo
de peneiros de malha quadrada com 7-3-1-0,2 m/m
de lado.

Diversas operacdes levaram-nos & concluséo das
seduintes composi¢des dranulométricas, trabalhando
na base dos 5 kgs.



Areias do rio Dao

Peneiro 'Quantidade Quantidade[ 3 - I °ls que
m/m retida que passa fo Tetida | passa

7 s 5 kgs. 0 | 100

3 1,410 3,690 28,2 71,8

1 3,825 1,175 76,5 23,5

0,2 4,825 0,175 96,5 3.5

Areias do rio Mondego

Pen_giro Quant.idade] Quantidade o) vetida °/s que
m'm retida que passa passa

7 —_ 5 kgs. 0 100

3 1,230 3,770 | 24,6 75,4

1 3,360 1,640 67,2 32,8

0,2 4,180 0,820 83,8 16,2

Tracando as suas curvas dranulométricas e so-
brepondo as as curvas limites indicadas no art.° 6.°
do R. P. B, A. verificamos as boas caracteristicas,
sob este aspecto, de qualquer das areias empregadas.

ANALISE GRANULOMETRICA

sendo:

d: densidade aparenie
T peso especifico.

Mas o método mais prédtico, embora menos rigo-
roso, é o seduinte:

1.° — Enche-se, com areia bem seca, uma medida
certa, correntemente um litro, Seja p o seu peso.

2.° — Cuidadosa e lentamente, deita-se ddua sobre
a areia, até a medida ficar cheia. Szja adora P o novo
peso.

5.2 — A diferencga (P-p) indica-nos o peso da dgua
que ocupou 0s espacos vazios da areia, e assim, o seu
volume aproximado em relagcdo a capacidade da me-
dida empregada.

Usando a medida de litro e sendo a diferenca
P-p =375 dgrs., o volume de vazios serd de 375 cms?
por litro, ou sejam 375 |. por m, c.

O peso da ddua, que preencheu os vazios de um
litro de areia, multiplicado por 1,6 dard o peso apro-
ximado do cimento que deverd ser usado por litro
desta areia, para obter boas ardamassas sem vazios.
Fica assim comprovado que o traco deve ser funcdo
da percentagem de vazios da areia.

"
Ed ks

Pelo que expusemos, conclui-se
que, sob o ponto de vista técnico, as
areias, que ensaidmos, satisfazem de
modo a podermos obter boas arda-
massas ¢ bons betdes,

Rendimento da extrac¢do e
seu aspecto econdmico

Dado que famos necessitar dum

elevadissimo volume deste material,

este aspecto merecia ser olhado com
atencao.

Procedeu-se do modo seguinte:

A areia era colhida na margem
do rio e carredada em vagonetas.

Junto da via foi construido um
cais provisorio.

As vadonetas eram elevadas até

esse cais e baldeadas sobre os va-
gdes & carga.

AREIA
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Determinacio da percentagem de vazios

Esta percentadem pode achar-se, com rigor, de-
terminando préviamente a densidade aparente e o
peso especifico da areia (bem seca) em estudo.

Conhecidos tais valores, teremos para percen-
tagem de vazios:

V=100 (1—

d
)

[}

O transporte para as obras fazia-
-se em comboios de servigo.

As fotodrafias juntas déo a ideia
da instalacdo do Ddo (a do Mondegdo

era idéntica),
Fid. 1 — Na margem do Ddao :

V 1 —vadoneta vazia, diridindo-se para o local
da carda.

V 2 — vagoneta carregada pronta a subir.

Fid. 2 — Subindo para a descarga.

Fig. 3 - Conjunto :

V 1 —vazia encaminhando-se para a carda.

V 2 — carregada, subindo para a descarga,

V5 — acabada de descarredar.

Iniciard a descida logo & chegada da V 2,



v Quando V3 chega & mardem do rio, estd V1
pronta a subir, carredads.

Quando V1 acaba a subida, estard V,2 jd vazia,
pronta a descer.

E este o ciclo de trabalho.,

Inicialmente usava-se um guincho manual, Carre-
dgavam-se, no maximo, 3 vagoes didrios.

Apés curto periodo de ensaio, verificdmos que o
nimero de vagdoes carredados diariamente ndo po-

deria darantir eficiente abastecimento das obrasy

Fig. 2 — Vagoneta subindo para a descargda

quando estas tomassem pleno incremento, e, ndo s6
isso, mas também encarava-se como muito importante
0 seu custo unitério, em face — focamos mais uma
vez — do elevado volume que virfamos a necessitar.

O problema tinha solugdo satisfat6ria se o guincho
manual fosse substituido por um mecénico, motivo
por que se adquiriu um guincho mecénico com as se-
guinte caracteristicas:

Marca A C E, modelo C D for¢a de tracgdo
750/1.000 kgs., (cabo singelo ou duplo) sistema de
transmissdo ao tambor por dois rolos de fricgdo.

Comendo por alavancas de accionamento directo
no préprio guincho ou a distancia por sistema de ca-
dernal.

Accionado por motor «Petter Diesel» modelo AVA
de 12 H. P. de 2 cilindros verticais a 1.800 rota¢des
Por minuto, a 4 tempos.

Arrefecimento por ar e com depdsito de dasoil.

Equipado com cabo de a¢o @ 11 m/m e roldana
para trabalho com cabo de ago.

Comparagdo econ6mica das duas solugdes:

1.2 — Com duincho manual !

14 adentes
5 vadoes didrios

Pessoal utilizado . . . . . . .
Carregdamento médximo . . . . .
Preco unitdrio, incluindo des-
pesas de reparacdo (muito fre-
quentes) e outras subsididrias 16§42 o m. c. s/vaddo

2.2 — Com guincho mecénico:

14 agentes
14 vaddes didrios

Pessoal utilizado . . . ., . .
Carregamento mdximo. . . . .
Preco unitdrio, incluindo des-
pesas de conservacdo do es-
taleiro, vistorias a maquinaria,

combustivel, etc.. . . . . . 4$46 o m. c. s/vagéo

Os 14 vagddes didrios darantiram satisfazer, em
qualquer hipétese, todas as exigéncias da obra, e com
uma economia de 16§42 — 4$46 — 11$96/ m3,

Fig. 3 — Transporte de materiais, Visdo de conjunto

Quantidade de areia gasta por ponte

Designac@io M. C, | Vagoes

Ponte n.° 1 (Véarzeas) . . . 3.493,00 580
» » 2 (Milijoso) . . 1.176,00 ‘ 168
% ¥ SClrezon . . o . 1.534,00 192

» » 4(Breda) . . .. 1.512,00 " | 216
» . % B(Criz) « v v wts| 445800 656

» » 6(Ddo) .. . .| 310000 | 470
Botals s o WG S IHSG0eTI00 ’ 2.262

9,
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Divisao da Exploragao
Servico do Movimento

Pergunta n.°2 119/Cons. n.° 282-M — Pego di-
zer-me qual é a carga mdxima que as mdquinas eléc-
rticas podem rebocar, em comboios de mercadorias,
visto a actual tabela de cardas nédo a indicar,

Resposta — A carga atribufda as locomotivas
eléctricas B6-B6 € a do 1.° drupo da tabela da carga
das locomotivas em vidor,

Servico da Fiscalizacao das Receitas

Pergunta n. 2 120/Cons. n.° 341-F. — Sucede
muitas vezes jd estarem debitadas nas estagdes de
destino as remessas de grande e pequena velocidade
cujas anula¢des sao pedidas pelos expedidores.

Peco dizer-me se a esta¢do destinatdria de uma
remessa em tais condi¢coes deverd regdularizar o as-
sunto creditando-se em mod. F 148 da importdncia em
débito.

Resposta — No caso apresentado pelo consulente
deverd a estacdo passar a importéncia a justificacdo
em mod. F 155, conforme se determina nos art.°® 144
e 145 do Livro E. 11.

[i]

Pergunta n.° 2 121/Cons. n.° 342-F. — Por um
dos revisores do Posto de trens e revisdo de Porto
(Trindade), foi estabelecido o mod. F 17 n.° 43 723,
para mudan¢a de via, de Trofa a Porto (Trindade), a

A economia feita neste total, com a mecanizacéo,
foi, portanto, de:

11$96 >< 15.067,00 - 180.201$32
Custo do guincho = 36.000$00
144.201$32

A montagem destes estaleiros e orientacdo dos
trabalhos de exploragcdo das areias referidas, esti-

veram entregues aos:
Agentes Técnicos de Engenharia, Chefes de Sec-

¢do de Via:
Armando Lopes e Machado Vieira, no Dio.
Lopes Matias e Machado Vieira, no Mondego.
Os resultados expostos vincam bem a sua 6ptima
actuacdo.

um passageiro que lhe apresentou o bilhete de 3.°
classe, n.° 20 679, da Tarifa Especial n.° 1-P, de Trofa
a Porto (S. Bento).

A diferenca de pregos entre o trajecto para que
o bilhete foi adquirido e aquele que foi efectuado €
de $60 ; porém o revisor cobrou a importéancia de §90.

Como se suscitam ditividas acerca deste caso,
pelo facto da Tarifa Especial n.° 1-P ndo permitir
mudancas de via, pec¢o ser elucidado.

Resposta — Segundo o n.° 1 do Art.° 2.° da Tarifa
Especial n.° 1-P (tranvias), os bilhetes sdao vélidos, no
dia para que forem vendidos, para todos os comboios
tranvias que circulem no percurso indicado nos bi-
lhetes.

Como o passageiro em referéncia utilizou o bi-
Ihete num percurso diferente do nele indicado, devia o
mesmo, ao abrigo do n.® 2, ter sido considerado nulo,
ndo tendo o seu portador direito a reembolso algum.

O Caminho de Ferro
Pioneiro da Unidade Europeia

O Sr. Dr. Elio Cardoso, Economista da
Co.npanhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses e Editor do Boletim da C. P., reali-
zou, em 22 de Abril findo, a convite da Mo-
cidade Portuguesa, na Escola Comercial
Dona Maria I, onde é professor, uma prelec-
¢fio subordinada ao tema: «A NATO — SAL-
VAGUARDA DA PAZ E LIBERDADE EU-
ROPEIA» — conferéncia integrada no ciclo
comemorativo do 10.° aniversdrio da Grande
Alianca.

Nas miiltiplas consideragOes apresenta-
das sobre os principios e objectivos do Tra-
tado do Atlantico Norte, o orador apontou,
entre os muitos antecedentes de ordem eco-
némica, politica e social de integracdo euro-
peia que culminaram no pacto de defesa mi-
litar, o caso dos Caminhos de Ferro do Con-
tinente, cujas realiza¢des, no dominio colec-
tivo, constituem impressionante exemplo do
espirito de unido e de solidariedade que une
todos os ferrovidrios do Velho Mundo —o
que, por isso mesmo, lhes tem valido o li-
sonjeiro epiteto de Pioneiros da Unidade
Europeia.



Capri, Ilha

Por

ARMINDA

maravilbosa

GONCALVES

— NCOSTADA a amurada do barco cheio de turis-
tas, vejo agdora, a pequena distdncia, a ilha
célebre que Axel Munthe enternecidamente

amou e que foi, hd perto de dois milénios, lugar de

refiigio e de prazer para dois imperadores da antiga

Roma.

Morros escalvados dum tom castanho quente com
laivos acinzentados, elevam-se acima das escuras flo-
restas de carvalhos, dos pinheiros sombrios e do
verde esmeralda e dourado das vinhas. O pontilhado
claro das casas estd intedrado na paisagem. Sobre o

Marina Grande e o porto onde atracam os barcos
que fazem a travessia de Ndpoles a Capri.

mar adormecido, dum azul retinto, o incéndio do sol
Poe cintilagdes douradas. A atmosfera tem, ao mesmo
tempo, a cor do anil e do dmbar.

Desembarco na «Marina Grande». Torna-se rea-
lidade o meu velho sonho de pisar esta maravilhosa
terra. Mas, logo a seguir, tomo lugar noutro barco
mais pequeno e vou contornando a costa alcantilada
com recessos azul cobalto e louras enseadas labirin-
ticas e misteriosas. Eis-me em frente da «Grotta
Azzurra». Mudo para outro barco ainda — uma canoa
que comporta duas pessoas além do remador. A aber-
tura da entrada é baixa. Por precaugdo, para ndo
bater na parede rochosa, baixo a cabeca. Ld dentro,
@ minha primeira impressdo é de surpresa.

Por um singular fenémeno de refrac¢do da luz,
toda a gruta adquire uma estupenda tonalidade azul

safira com reflexos prateados. A ceriilea transpa-
réncia da ddgua dd um aspecto fantdstico ao invero-
simil cendrio.

Retorno a «Marina Grande» As curiosas casas
dos pescadores alinham-se ao londo do cais encos-
tadas aos rochedos do Monte Tibério, onde se con-
servam, majestosas ainda, as ruinas da <Villa» do
velho Imperador tdo maltratado pelos seus coevos e
que ficou na lenda como um monstro cheio de aber-
racoes.

Sidgo no funicular que, entre derénios e oleandros,
sobe uma ladeira muito inclinada e encontro-me num
terrago em frente ao mar e & vertente arborizada. Ao
lado fica a pequena «epiaza» — a Pra¢a Humberto | —
e a sua tipica idreja e o «<campanile». Escadas, becos,
ruas estreitas e empinadas contribuem para a aparén-
cia quase campestre de Capri — a cidade baixa.

Um autocarro conduz-me a Anacapri por uma
estrada coleante, aberta entre rochas, pinheiros e vi-
nhedos.

Ja descubro a ingreme escada de setecentos e
setenta e sete dedraus do tempo de Tibério. Axel
Munthe, o médico e escritor nascido na fria Suécia,
subiu-as quando, mogo ainda, fez a maravilhosa des-
coberta de San Michele. Como devia ser dificil subi-
los! Agora, porém, o autocarro vai rolando pela
estrada encantadora. O progresso ndo matou o pi-
toresco.

Nos mais belos recantos, onde o panorama é mais

“A caracterfstica Praca Humberto I, em Capri
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Panorama da ilha : ao fundo, o monte Tibério, em baixo, a
Marina Grande, Vé-se, mais longe, a Peninsula Sarrentina

fascinante e sdo mais rasgados e coloridos os hori-
zontes, encontrei ¢grandes hotéis frequentados por
principes e miliondrios. Uma populacéo flutuante e
cosmopolita goza os atractivos da ilha maravilhosa.
O ex-rei Faruk do Egipto passeia agora aqui a sua
indoléncia obesa e a sua inconsciéncia de miliondrio
dozador.

Mais flores, mais pinheiros, oliveiras, alguns ci-
prestes, drvores de fruto, mais voltas de estrada, outra
vez os dedraus fenicios da escadaria que conduz a
San Michele.

Deixo o autocarro numa pequena pracga de Ana-
capri. Passam tipdias transportando turistas. Entro
em algumas lojas. Vendem os mais variados objecto: :
colecgdes de postais, bordados, cestos e chapéus de
patha, lengos — os habituais «ricordi». H4 caixas bo-
nitas — quase todas tém miisica. Vou abrindo uma
e outra. E escuto a can¢do «Ritorna a Capris. Vol-
tarei?

Percorro as estreitas ruas em declive. Noutra pe-
quena praga hd uma igreja muito antiga, Ah, o prazer
de descobrir os recantos curiosos e desconhecidos!'
Hé4 velhas casas caracteristicas e 0s «capresi» sé@o
amédveis e solicitos.

A luz é tdo intensa que quase me fere a vista.
O sol, a pino, dardeja raios ardentes espalhando na
atmosfera uma poalha de ouro.

San Michele, empoleirado no local onde existiam
as ruinas de uma «Villa> de Tibério, aguarda-me la
mais em cima. O caminho é lindo e o espirito alado e
gentil de Axel Munthe vai a meu lado para me mos-
trar, na casa que abrigou a sua presen¢a calma e
feliz, o museu onde estdo reunidos os marmores, as
colunas, as estdtuas, os mosaicos, os frescos — tudo
quanto resta agora dum passado diluido nas brumas
do tempo, salvo milagrosamente da ignoréncia des-

truidora dos «capres».
A entrada do museu fica em frente dum pequeno

miradouro. Um gradeamento protege a beira da es-
carpa que morre, em baixo, formando um fundo pre-
cipicio. Os pinheiros, de largas copas verde negro,
descem pela encosta a pino. Desenrola-se na minha
frente, duma luminosidade alacre e translicida, um
cendrio extraordindrio. O Mar Tirreno mais parece
um lago do que um mar, tdo pldcida é a sua superfi-
cie azul e polida. Ao fundo o golfo de Népoles, onde

ma orld esbranquicada assinala a cidade. O Vestivio,
altivo e tranquilo, anilado e cinzento, parece dormir.
Apenéas a sete milhas e meia de Monte Tibério, a linda
Peninsula Sorrentina. O monte Sant’Angelo esconde
a viridente planicie de Sorrento. Do outro lado da en-
trada do dolfo e defronte do Cabo Miseno, as Ilhas de
Procida e Ischia emergem das dguas o dorso violdceo.
Mais além, difusos na distdncia, espreitam os Ape-
ninos. Como deve ser maravilhoso viver aqui! Nunca
mais poderei esquecer esta visdo incompardvel, esta
quietude, esta fascinante luminosidade.

A Torre de Materita, tltima residéncia de Axel
Munthe em Capri, fica distante, junto dum bosque de
carvalhos e pinheiros, O sitio é menos luminoso mas
é belo também,

Em todos os pontos da ilha existem miradouros.

«San Micheler, onde viveu Axel Munthe, e a escadaria
do tempo do Imperador Tibério

De todos eles a vista se espraia por inesqueciveis pa-
noramas. Num desses miradouros, uma estdtua do
Imperador Audusto, de brago estendido, aponta a
imensidade azulina do mar.

Aproxima-se a hora do redresso. Ndo me foi dado
o privilédio de me demorar aqui. Mas levo na retina,
indelévelmente dravados, todo este pitoresco, toda
esta beleza. Guardd-los-ei na memdria pela vida fora
porque recordar € viver de novo aquilo que algum dia
jd vivemos.

Uma linda perspectiva da costa. As «Faraglioni»
revéem-se no espelho do mar
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Basquetebol no Entroncamento ¢ Remo em Lisbhoa

Por J. MATOS SERRAS

troncamento tomou parte no Campeonato Na-
cional da F. N. A. T.

Classificando-se para representar o Distrito de
Santarém no torneio mdximo corporativo desta moda-
lidade, 03 jogadores do Entroncamento tiveram por
adversdrio, na primeira eliminatéria, o valoroso grupo

Q equipa de basquetebol do nosso Grupo do En-

da Robbialac Portuguesa, vencedor da prova da drea
de Lisboa,

O encontro, a eliminar, efectuou-se em Santarém,
€ 08 lisboetas venceram por mardem folgada, demons-
trando clara superioridade sobre os ferrovidrios.

Ao intervalo j4 a vantagem dos visitantes era
apreciavel, traduzida por 33-5. O resultado final foi
de 66-18,

A arbitragem esteve a cargo dos srs, Artur Ca-
pela e Carlos Fernandes.

*
* *

. A segunda jornada da actual época de remo rea-
lizou-se no Tejo, ao longo da muralha da Junqueira.
A ordanizacao foi desta vez confiada ao nosso Grupo
Desportivo de Lisboa,

As provas incluidas no programa despertaram
muito interesse. Ao certame foi atribuida a desi-
gnag¢do de «Dia do Iniciados.

Os remadores ferrovidrios participaram nas se-
duintes regatas:

«Shell» de 4, sem catedoria — Classificaram-se

Equipa de basquetebol do

Grupo do Entroncamento

em sedundo lugar apds luta emotiva com o Desportivo
da C, U. F. do Barreiro.

«Yolles» de 4, principiantes, Alinharam trés con-
correntes e ao fim de um despique ardoroso saiu ven-
cedor o Clube Naval de Lisboa, seguido da C. P. e do
Unido Vilafranquense.

«Yolles» de 4, iniciados — Também se increveram
trés tripulagdes e a ordem de chedada & meta foi
esta : — Clube Nautico dos Oficiais e Cadetes da Ar-
mada, C. U. F. do Barreiro e desportivo da C. P.

A terceira jornada decorreu ainda com maior
interesse e grande assisténcia acorreu a pista da Jun-
queira, dado o facto de as regatas estarem inclufdas
no programa das comemoracdes da descoberta do
Brasil e do Dia da Marinha.

Os trabalhos de organizagdo foram confiados &

13
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Liga dos Antigos Graduados da Mocidade Portugdtiesa.

Os nossos representantes alcancaram as seguintes
classificagdes:

«Yolles» de 4, principiantes — 1.° C. N. Oficiais e
Cadztes da Armada — 2.° Desportivo da C. P. —3.°
C. U. F. do Barreiro — 4.2 Unido Vilafranquense —
5° Clube Naval de Lisboa—6.° Liga dos Antigos
Graduados da M. P.

«Yolles» de 8 —1.c C. U. F. do Barreiro —2.°
Associacdo Naval de Lisboa —3.°Liga dos Antigos
Graduados da M. P.— 4.° Desportivo da C. P.—_
5.2 Centro de Remo da M. P.

Merece uma referéncia especial a actuacdo, a
todos os titulos valorosa, dos nossos remadores prin-
cipiantes, que, em «Yolles> de 4, tiveram comporta-
mento brilhante, discutindo a atribuigco da vitoria
com os adversdrios da Armada e classificando-se a
frente dos outros quatro concorrentes.

Aqui ficam os seus nomes: Francisco Machado
Manuel Caixas, Aparicio Martins, Fernando Carrilho
e Acédcio Ferreira (timoneiro),

«... O remador, na posse de embarcagbes
aperfeigoadas que a indistria moderna lhe pro-
porcionou, pratica, na atmosfera mais favo-
rdvel ao exercicio dos pulmoes, a gindstica
verdadeiramente mais completa que se possa

imaginar»,
Bario de Coubertain

(Fundador do Comité Olimpico Internacional)

Desportistas Ferroviarios

Apresentamos este més mais dois arbitros de
futebol pertencentes & mesma equipa. Um deles atingiu
j4 a posicio mdxima nos quadros da arbitragem na-
cional, tendo sido designado para dirigir vérios en-
contros da 1. e 22 Divisdes. Trata-se de Mdrio
Mendonca, encarregado de obras em Pinhdo. Um
outro componente do trio € o escriturdrio dos Ser=
vicos Centrais Antdnio Pereira, que por sua vez ja
arbitrou no torneio da 3.* Divisdo Nacional. A equipa

Os remadores do Grupo dé€
Lisboa que congeguiram um
excelenfe 2.° lugar no «Dia

da Marinha»

(Foto Salvador Reis)

de que ambos fazem parte representa a Associagao
de Futebol de Vila Real.

Mério Mendonca e Antdénio Pereira



I Divertindo-se, pode ganhar dinheiro I

PREMIOS —300$00

Possui a nossa Divisdo da Via e Obras uma exce-
lente oficina — de que a junta gravura nos dé um inte-
ressante aspecto - , na qual se ocupam cerca de 200

BOM HUMOR...

—I o maquinista. Diz que tem

horror 3 escuridao. ..

operdrios e onde tém sido levados & efeifo importan-
tes trabalhos de Obras Metélicas de muita responsa-
bilidade.

As respostas dos nossos assinantes devem ser
remetidas até ao fim do més, em simples postal, para
a estacdo de Santa Apoldénia. Os prémios serdo sor-
teados entre os concorrentes que tiverem respostas
certas.

Resulitado do Concurso n.° 22

Solugdo : — Sorefame.

Foram premiados: — Alberto de Matos, maqui-
nista de 2.2 classe do Entroncamento; Manuel Gomes
da Cruz, factor de 2.* classe de Porto-Alfindega, e
Manuel Robrigues Gameiro, fiel de armazém no En-
troncamento,

EM QUE LOCALI-
DADE SE ENCON-
TRA ESTA
OFICINATY

15
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| — Direcgao-Geral

5.2 aditamento a Ordem da Direcgdo-Geral
ne 310 de 11-4-959 — Feriados.

6.° aditamento a Instrugdo n.° 2395 de 9-4-959
— Cartoes de identidade.

Il — Divisao da Expleragao
A — Servico do Movimento

Ordens de Servigo da série M de n.° 991 de
1-4-959 Go n.° 1006 de 350-4-959.

B — Servico do Movimento (Estudos)

Instrucdao n.° 2715 de 8-4-959 — Sinalizacdo de
estagdes equipadas com postos tipo «Jeumont».

Instrugao n.° 2716 de 7 4-959 — Sinaliza¢do na
estagdo de Lisboa - Redo.

Instrugao n.° 2717 de 10-4-959 — Perfodo expe-
rimental da sinalizagdo das passagens de nivel entre
Campolide e B. de Prata.

Instrugdo n.° 2718 de 10 4-959 — Experiéncia do¥
sinais luminosos da linha de Cintura.

Instrugdao n.° 2719 de 27-4-959 — Restabelecimen-
to da circulacdo de comboios, pela primitiva diagonal

do apeadeiro de Sete Rios, por terem ficado concluf-
dos os trabalhos da construcdo da passadem inferior
naquele apeadeiro.

C — Servico Comercial e do Trafego

Aviso ao Publico B n° 279 de 25-3-979 — Trans-
porte de la suja.
Aviso ao Publico B n.° 280 de 2-4-959 — Sedui-
mento acelerado de remessas de vagéo completo.
Aviso ao Publico B n.° 281 de 9-4-959 — Trans-
porte de produtos ceramicos.
Aviso ao Publico B n.° 282 de 13-4-959-Despa-
chos Centrais de Vila Nova de Foz Coa e Meda.
1.° aditamento a Tarifa Especial n.° 4 — Pas-
sageiros de 14-4-959 — Bilhetes de ascinatura.
5.° aditamento a Tarifa Especial n.° 8 — Pas-
sageiros de 9-3-959 — Bilhetes de mercados locais.
2.* aditamento ao Anexo n? 3 a Tarifa Inter-
nacionalde 15-4-959 — Disposi¢des especiais de trans-
porte entre Portugal e védrios psi:es da Europa Oci-
dental.
Complementos diversos a Tarifa, com Empre-
sas de Camionagem — Alteragdes e ampliagdes,

/I

Um bonito e bem cui-
dade jardim das nossas
estagbes;: Pero Negro,

na linha de Oeste

/l



Coordenacdao de

MARIO

DOS SANTOS NAVEGA

TOQUIO — uma linha férrea so para grandes
velocidades

Estd-se projectando unir, no Japdo, as suas cida-
des mais populosas — Téquio e Osaca — com 0 servico
ferrovidrio mais rdpido do mundo. A nova linha, a ter-
minar em 1964, resolverd uma drande parte das neces-
sidades de transporte niponicas, hoje extraordinaria-
mente drandes e que aconselham, em absoluto, a
proposta de constru¢do de um caminho de ferro elec-
trificado, s6 para altas velocidades, com comboios
susceptiveis de vencer em 3 horas, o percurso de
515 Km que separam aquelas cidades.

PARIS — Locomotivas francesas para a China
Popular

Seduindo o exemplo da Unido Soviética, a China
encomendou a um drupo de construtores franceses
formado pela Alsthom, Schneider (M.T.E.) e Jeumont,
25 locomotivas eléctricas de grande poténcia (5000 CV)
destinadas a funcionar em corrente monofésica de
frequéncia industrial. Este, é mais um novo e muito
importante éxito da técnica e da indistria francesa.

LENINEGRADO — Estagdes de «<metro» sem cais

Serd construida este ano, em Leninegrado, uma
estacdio de metropolitano sem cais, na qual os passa-
deiros passardo directamente, da sala de espera as
Carruagens, por uma porta vidrada que se abre auto-
maticamente frente as portas corredicas de cada via-
tura do «metro». A paragem do comboio subterraneo,
exactamente ao lado das referidas portas vidradas, é
assedurada por automatismo especial, instalado no
veiculo piloto. A esta sensacional inovagdo outra se
anuncia, também na Ruissia: o «<metro» sem maquinista.

LONDRES — Petroleiros submarinos atémicos

O futuro petroleiro atémico submarino terd uma
Uma tonelagem de 80 mil toneladas e navegard a 70
Mmetros de profundidade a uma velocidade de 35 nos.
E.St&'l sendo estudado por engenheiros navais brita-
Nicos. Estes prevéem igualmente que a difusdo de ne-
Vios de transporte submarinos descondestionard a
famosa baja de Hudson que, por eles, poderd exportar,
durante todo o ano, o minério de ferro extraido das
8uas margdens,

BAGDAD — Um porto flutuante

Um porto, tinico no mundo, ao largo da ponta
sul da embocadura de Chatt-el-Arab, vai ser cons-
truido. Trata-se de um porto petrolifero flutuante,
que serd ligado aos depdsitos da «Irak Petroleum»
por 2 pipe-lines submarinos de 30 Km. de compri-
mento e 60 cm. de diametrc. Utilidade: permite a
rdpida carga dos drandes barcos petroleiros, em pleno
alto-mar.

MOSCOVO — Avido que <hate asas»

A U. R. S. S. tenciona construir este ano o «Orni-
toper», avido que voa com bater de asas. Terd um
motor apenas de 5 CV e a fuselagem em forma de
cigarro. Um protétipo deste dénero foi ja4 ensaiado
em Odessa, em 1957: a asa mével tem védrias vantagens
— elimina o perigo das perdas de velocidade e torna
intiteis as pistas de aterragem,

NOVA YORK - Contenfores maritimos

Acaba de surdir uma nova técnica para o uso de
contentores destinados ao transporte maritimo. Em
vez de serem especiais para o transporte de determi-
nadas mercadorias, os contentores serdo futuramente
construidos para aplicacdo deral, isto é, para resguar-
darem quaisquer espécies de mercadorias. Estas serdo
arrumadas, nos préprios portos, no interior dos con-
tentores e em seduida embarcados a destino. Motivo
desta nova técnica: dar trabalho aos carregadores
— 08 dockers que doutro modo nada fariam se o
contentor fosse expedido, carregado, da casa do expe-
didor. E que hoje nos E. U. A, a carda a bordo dos
navios pode fazer se sem qualquer intervencdo de
mao-de-obra.

CAIRO — A Grande Barragem de Assuan

A Barragem de Assuan, demorard 10 anos a cone.
truir, Comprimento 5000 m. Altura 110 m. Largura na
base 1300 m. Empredar-se-do 45 milhdes de metros
ciibicos de materiais. Custo: 120 milhdes de libras
edipcias (8 milhdes e 400 mil contos). Producéo eléc-
trica por ano: 10 mil milhoes de quilémetros-hora. Au-
mento previsto da superficie cultivdvel do Egipto:
30 °/o. Aumento deral do rendimento nacional egipcio,

estimado : 355 milhdes de libras edipcias, das quais o
Governo arrecadaréd 23 milhoes,
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BREMEN _ Trafego de peixes vivos

Um tréfedo aéreo, em desenvolvimento: o de peixes
de aqudrio. Bremen, é, na Alemanha, o centro de expe-
dicdes especializado, pois é preciso assegurar a esses
peixes, uma ddua suficientemente oxidenada e uma tem-
peratura constante. Os peixes viajam em bolsas de maté-
ria pldstica, 1/4 cheias de 4dgua aquecida a 25-27° C
e o restante com oxigénio puro. Cerca de 15 mil pei-
xes de aqudrio sfio expedidos todos os dias para os
E. U A.

BRAZAVILLE — Nova via férrea de hitola
reduzida

Vai ser construfda em Africa mais uma nova linha
férrea: a de bitola de 1 metro, que ligard a famosa
linha do Congdo, de Pointe Noire a Brazaville, aos ja-
zigos de manganés de Franceville. Qomprimento:
300 Km. A linha é extraordinariamente custosa (600 mil
contos) pelas numerosas obras de arte que terdo de
ser construidas, entre as quais duas drandes pontes.
Chedou, por isso, a aventar-se a hip6tese de se subs-
tituir a linha férrea por uma via de teleférico — pro-
jecto que foi posto de parte.

DUSSELDORF — As grandes organizacdes indus-
triais germanicas

As 5 mais importantes empresas alemas, sdo, por
ordem de importancia: KRUPP, SIEMENS, MANNES -
MANN, GELSENKIRCHNER, DERGERKS, GUTE-
FROFFNUNGS-LUTTE. Todavia o volume de opera-
coes destes 5 dgigantes derménicos ndo chega a atin-
gir a décima parte da obtida pelos 5 «Grandes» ame-_
ricanos: General Motors, Standard Oil, Ford, U. S*
Steel e General Electric.

ESTOCOLMO — Automotoras Nohab para a
Dinamarca

A Sociedade Sueca Nydquist e Holm (Nohab)
acaba de firmar contrato para fornecimento de 43
locomotivas Diesel-Eléctricas dos caminhos de ferro
dinamarqueses. As mdquinas tém uma poténcia de
1425 C. V. e custardo 200000 délares (5600 contos)
cada. Principio do fornecimento: Agdosto de 1960
Final do contrato: Junho de 1962,

BASILEA — Nova organizagdo da Europa dos Seis

A semelhanca da Companhia de Navedacéo Aérea,
a S. A. S, que representa a aviacdo comercial das
grandes linhas suecas, dinamarquesas e norueduesass
projecta-se criar a EUROPAIR, ordanizacdo aérea
para a exploracdo conjunta das linhas da Franca,
Itdlia, Alemanha Ocidental, Béldica, Holanda, Luxem-
burdo, paises que hoje constituem a Pequena Europa
e que tém apresentado, como esta, uma pluralidade
Notédvel de realizagdes conjuntas de intedragdo econé-
mica europeia.

MARTIGNY — Transporte de leite

Os lactodutos sdo menos conhecidos que os oleo-
dutos. E no entanto, os primeiros ndo cessam de se
desenvolver na Suica, especialmente na regdido de

Ateneu Ferroviario

A nova geréncia do Ateneu Ferrovidrio, eleita em
sessdo de 7 de Maio findo, ficou assim constituida

ASSEMBLEIA GERAL : — Presidente — Artur
Ferreira; Vice-Presidente — Vinicio Rosado Viedas;
1.2 Secretdrio — Jod@o da Silva Vieira ; 2.2 Secretdrio
— Fernando Salema Nunes; /.° Vice-Secretdrio —
Abilio Sebastidio; 2.° Vice-Secretdrio— Joaquim Mar-
ques de Oliveira.

DIRECCAQ : — Efectivos — Mério Rocha Par-
reira; Gongcalo Correia; Rui Lobdo Sanches; Jodo
Baptista de Carvalho: Anténio Lopes Duarte; An-
ténio de Jesus Sequeira; Francisco Marques Robalo;
Suplentes — Jodao Antunes Louro; Carlos Augusto
de Lemos; Antonio Manuel Capote; Luis Dias.

COMISSAO CONSULTIVA E DE RECURSOS:
Membros Efectivos — José Indcio da Costa e S4;
Antonio da Silva Ramos; Jorde Hélder S4 Chaves;
Homero Correia de Almeida —- Jodo Brudes de Oli-
veira. — Suplentes — Joaquim Alves Cardoso; Abel
da Silva Ladeira.

CONSELHO FISCAL: — Efectivos - Alvaro Mar-
tins Baptista ; Carlos Marques da Silva ; Fernando da
Cunha Pedreira; Suplentes — Manuel Baptista Mar-
tins; Jodo Lourenco de Carvalho.

DELEGADOS A FEDERACAO DAS SOCIE-

DADES DE CULTURA E RECREIO: — Efectivo —
Anténio Monteiro; Suplente — Jodao Cardoso Catarro,

B i e o o o o o o o o o

Constituicao do Parque do Material da C. P.

(referido a 31 de Dezembro de 1968)

Designacdo do material L:rl;a ‘:,15;’
[Locomotivas a vapor. T, 326 75
Locomotivas Diesel . 65 —
Locomotivas Eléctricas. . . . . 15 —
Automotoras com motor de exploséo 7 14
Automotoras com motor Diesel . . 52 13
Automotoras Eléctricas. . . . . 25 -
Atrelados de automotoras S 76 8
Saldesdebodies ... s « « o 4 s 7 2
Saldes de 2eIN0B. . « i o e 15 5
Carruadens de bogies . . . . . 195 | 142
Carruagens de 2 eixos W 584 54
I T T T N g N T N S g 261 45
Vagoes fechados . . . o« | 5524 | 187
Vagdes abertos KRty by | 4943 | 504
Vagdes especiais . . . .« . . . 107 17
Vagdoes de servico . . . . . 143 18

Valais, pois permitem escoar nas melhores condigdes
econémicas, o leite produzido pelas vacas criadas nas
pastadens situadas em alta altitude.

ZURIQUE — Centrais electro-nucleares

Existem actualmente no mundo 60 centrais electro-
-nucleares. No momento em que se realizou a tltima
conferéncia internacional sobre as aplica¢des da ener-
dia nuclear, em Genebra, em Setembro iiltimo, e que
reuniu 5 mil sdbios, estavam ao servigo 13 centrais —
8 dos E. U, A,, 3 da Gra-Bretanha e1 da U.R, S. 8§




Cariosidades Nacionais

Pontes metalicas, Pontes de Alvenaria e Tuneis

Pontes e pontdes metilicos

O nidmero total de pontes e pontdes metdlicos,
nas linhas actualmente exploradas pela Compahia,
éde: (7

718 pontes e pontdes ¢/ 18 458,"400
77 » » » ¢/ 446,500
258 » » » c/ 380%,m500
em um total de
1053 pontes e pontdes com o comprimento total de:
26 743,400

(") — As pontes em via dupla foram contadas em dupli-
cado em nimero e extensfio ; as pontes de mais de um tramo,
quer continuas quer de tramos independentes, foram contadas
Como uma s6, em namero e em comprimento total,

Tonelagem de ago

A tonelagem de acgo e ferro que estas pontes re-
presentam, pode avaliar-se em 17 740 Ton.

Pontes mais compridas :

Ponte D. Amélia (Linha Vendas Novas)
em 14 tramos
Ponte de Lares (L. Oeste) — com 552" — em 11 tramos
» do Tejo, na Praia (L. Leste) —com 482"
em 8 tramos
Ponte do Tejo, em Abrantes (L. B. Baixa) — com 428"
em 9 tramos
Ponte Maria Pia s/ o Douro (L. Norte) — com 355"
» das Vérzeas (Linha da Beira Alta) — » 301™
em 18 tramos
Ponte do Vouga (Linha do Norte) — com 204,"600
em 14 tramos
Ponte do Criz (Linha da Beira Alta) — com 206,"¢
em 5 tramos
Ponte do Mondego, Coimbra (L. Norte) — com 186
em 6 tramos
(Linha do Minho) —com 562"
em 10 tramos
Ponte de Valenca (Ramal Internacional) com 333"
em 5 tramos e com 69" — em 4 pontdes
Ponte de Douro (L. Douro) — com 377" — em 7 tramos
» 8! o Douro, no Pocinho (L. Sabor) — com 294"
em 8 tramos
Ponte de Sermenha (Linha Douro) — com 225%.500
em 6 tramos
Ponte de Agueda (Linha Douro)—com 196,"200
em G tramos

com S840

Fonte de Viana

Ponte de Portimdo (Ramal Lagdos)— com 300"
em 6 tramos

Ponte de Alcédcer (L. Sado) — com 297™ — em 8 tramos

» » Quadiana (Linha de Sueste) —com 258"
em 8 tramos

Ponte de Coina (Ramal de Seixal) — com 203™

em 5 tramos.
Pontes de Alvenaria

Quantidades Comp. totais — m

a). Vialarda, ..o » 78 4517
b) » estreita ., . 43 2002
121 6519

Thneis

Na rede explorala pela C. P. existem 113 tiineis
dos quais 0os 6 com maior extenséo sdo os seduintes:

Nome Situacéo 1{n?gtr:-13§)
Lisboa-R. . . . . Ao km. 0,194 da L. Oeste . 2611,00
JURCEY W & 4 e o ' »  » 65,245 de L. Douro .| 1562,00

» » 2242 do ramal de
Alfandega . . . . Alfarelos. . . . . 1520,75
Grande Salgueiral{Ao km. 61 236,25 L. B. Alta| 1096,00
Cafde . 570 s » » 46 474,45 » Douro| 1085,60
Tamel . . * . . .| » » 5930518 » Minho| 981,56

Curiosidades Nacionais

— Os pesos méximos dos eixos das locomotivas
que circulam na via larga nacional sdo de 19 ton. e a
carga destas locomotivas, por metro linear de via, é

de 7,520 ton.
Na via estreita o peso dos eixos é de 11 ton, e a

carda por metro linear é de 5,380 ton.
— As alturas livres nos tineis das pontes sdo:

Nas linhas elecltrificadas de via larga :

Tiineis : 5,390™
Obras-de-arte existentes : 5,600™
Obras-de-arte a construir : 5,900,

Nas linhas nao electrificadas da via larga :
Tiineis e obras-de-arte : 5,000™

Nas linhas electrificadas de via es'reita ;
Trineis e obras-de-arte a construir: 5,250™

Nas linhas nao electrificadas de via estreita :
Tiineis e obras-de-arte : 4,500 metros.
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A reunido anual das IV, V e VII Comissdes (As-
suntos Técnicos, da Unido Internacional de Caminhos
de Ferro (U. I. C.), que este ano se realiza em Praga,
na Checoslovdquia, de 16 a 25 do corrente més, ass’s-
tirdo por parte da C. P. os Engenheiros Sebastido
Horta e Costa, Jilio dos Santos e Frederico Abragéo,
respectivamente Chefes das Divisdes de Material e
Traccdo e de Exploracdo e Subchefe da Divisdo de
Via e Obras, e ainda o Dr. César Teixeira, Chefe de
Servico da Previdéncia Ferrovidria e Abono de Fa-
milia.

— Ao Inspector de Exploracdo, José Marques
Cadete, recentemente reformado, fizeram os seus co-
legas e subordinados uma manifestacdo de despedida,
A homenagdem associaram se os ferrovidrios da Zona
de Mealhada a General Torres — onde o agente pres-
tava servico — e de Nine a Moncéo e ramal de Braga
— onde anteriormente esteve colocado. A festividade
teve ludar no saldo de festas do Centro Recreativo
das Devesas, em Vila Nova de Gaia.

— Vai realizar-se, de 10 a 13 do corrente, em
Viena de Austria, uma conferéncia dos Caminhos de
Ferro europeus interessados no trédfedo 'de* frutas
expedidas de Espanha, assunto que serd regulade por
Tarifa Internacional.

Dado o interesse evidente do nosso Pais, na colo-
cac¢do, em mercados europeus, das nossas frutas, o
caminho de ferro nacional estard presente a Confe-
réncia. Representard a C. P. o Dr. Torroais Valente,
do Servigo Comercial e do Tréfedo.

— Para as reunides da I, Il e [Il Comissdes (Asstin-
tos Comerciais) da U, I. C,, realiza-se em Turim, de 27
de Maio a 5 de Junho, mais uma conferéncia a que
estardo presentes por parte da C. P. os Drs. Pinto
Moledo, chefe dos Servicos de Contabilidade e Fi-
nancas e Carlos Albuquerque, chefe do Servico Co-
mercial e do Tréfego.

— Por motivo de, a seu pedido, ter passado a
situagdo de reforma, o Chefe da Estacdo de Braga,
Franklim'do Nascimento Pereira, foi alvo de home-
nagem dos seus colegas que promoveram uma simpé-
tica festa de despedida.

— A Conferéncia internacional «Eurailpass», des-
tinada a intensificar o trdfedo de passageiros prove-
nientes da América, vai realizar-se em Berne, de 16 a
17 do corrente.

Serd delegado da C. P. o Dr. Torroais Valente.

— Por intermédio da Deledacdo Turistica dos
Ferrovidrios, os Caminhos de Ferro Portugueses véo
filiar-se na Federacéo Internacional das Associagdes
Turisticas dos Feitrovidrios (FIATC), federacdo que
estreita todas as vias férreas do Continente Europeu,
O assunto foi tratado no XIIl Congresso Anual da
FIATC, que se efectucu de 18 a 23 de Maio, em
Atenas.

— Realizou-se no passado dia Z0 a Assembleia
Geral Otdindria dos Accionistas da C. P. para apre-
ciacdo e aprovacao do Relatério e Contas do Exer-
cicio de 1958.

— «0O Lar do Ferrovidrio» — cooperativa de cons-
trucdo dos trabalhadores do caminho de ferro, entre-
dou a um dos seus associados a primeira moradia
construida na vila do Entroncamento. O acto reves-
tiu-se por isso de toda a solenidade, a ele assistindo
as autoridades locais, imprensa, s6cios da cooperativa,
grande nimero de ferrovidrios, etc,

A populagao servida pelo apeadeiro
de Simaoes, situado entre Soure e
Pelariga, na linha do Norte, [es-
tejou recentemente, com grande re-
gozijo, a entrada em vigor da altri-
bulgdo de distancia propria aquele
apeadeiro. A festa, promovida por
uma Comissao de Melhoramentos
local — que muilo tem diligenciado

para o progresso da regiao - assis-
tiram muitos convidados e diversos
representantes da C. P.

A gravura mostra a paragem do «rd-
pido» de Lisboa naquele apeadeiro



Subchefe de Servico Ma-
nuel Castelhano Moldes

A seu pedido, passou & situagdo de refor-
mado, desde o dia 1 de Maio, o Subchefe de
Servico Sr. Manuel Maria Castelhano Moldes.

Admitido ao servico da Companhia em 19
de Novembro de 1904, tendo entdo apenas 13
anos de idade, fez a sua longa carreira de
cerca de 55 anos de funciondrio distinto, inex-
cedivelmente cumpridor, assiduo e zeloso,
sempre por forma a elevar-se cada vez mais

no bom conceito e na estima que em tddas as
situagcbes granjeou quer da parte dos seus
Superiores, quer dos seus colegas e dos seus
subordinados.

Conhecedor profundo da maneira de con-
tratar com o mercado nacional e com o es-
trangeiro, pela longa pratica adquirida pri-
meiramente nos Armazéns Gerais, depois nos
Abastecimentos do Material e Traccdo, a se-
guir na Divisdo de Abastecimentos (sucessi-
vamente extintos desde hd muito) e, por il-
timo, no Servico de Compras e Recepcdo, 0
Citado funcionario deu sempre as melhores
provas do seu brio profissional, aliado A no-
breza de caracter que o distingue.

Pelo seu aprumo e pelo trato afdavel que o
Cdracteriza, soube sempre conquistar presti-
g10 e simpatia.

_Em toda a sua carreira demonstrou pos-
Suir excepcionais qualidades de trabalho, a
Par duma invulgar competéncia e duma ex-
trema dedicacdo ao servigo até que a sua
Saude, infelizmente abalada, o levou a sus-
Pender a sua actividade, pedindo entdo a re-
forma para repousar, como melhor meio de
Conseguir o seu restabelecimento.

Com uma folha de servicos que lhe con-
fere o titulo de funcionario exemplar, deixou
assim de pertencer ao activo, em que era o

Por J. MATOS SERRAS

Tematica dos Caminhos de Ferro

A antiga Crodcia emitiu no ano de 1944, uma série
de 4 valores a favor de obras de assisiéncia dos em-
pregados dos Correios e dos Ferrovidrios. Apresen-
tamos os dois selos alusivos aos Caminhos de Ferro.

Literatura Filatélica

O Boletim do G. D. da Companhia dos Telefones
passou a inserir uma Seccéo Filatélica, a cargo do
sr. Carlos Arsénio. Seria interessante a publicacio de
uma tematica de Telecomunicacdes.

Marcofilia

Carimbo aposto em Lisboa, por ocasido da Con-
feréncia Europeia de Horérios de Caminhos de Ferro,
de 10 a 20 de Outubro de 1956.

Recenseamento Filatélico

Filatelistas ferrovidrios :
Jo#@io Bernardo de Oliveira Peste, rua Adolfo Coe-
tho, 20-1.° E.° — Lisboa.

Convidam-se todos os ferrovifirios filatelistas a
dirigirem as suas inscrigdes para este recen-
seamento do BOLETIM DA C, P,

mais antigo dos funcionarios, o Subchefe de
Servi¢o Sr. Castelhano.

Apresentamos-lhe os melhores votos de
que na nova situagdo consiga prontamente
restabelecer-se e colher todas as felicidades
de que € bem merecedor.
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PROMOCOES

A Inspectores de Seccdo de Exploracdo — os Subinspectores Jilio Baptista Martins

e Fausto da Cunha Pereira.
A Inspector de Zona — Américo Pereira Costa, Adente Técnico de Engenharia, de 2.° cl,, da

Divisdo de Exploracgéo, colocado em Lisboa-P.
A Agente Técnico de 2.° cl. — José Joaquim Seriz, Adente Técnico de Endenharia de 3.* classe,

da Divisdo de Exploracao.

De Subchefes a Chefes de Escritdrio — Mdrio de Almeida Gil e Francelino Vasco, da Divisdo
da Exploragdo; Fiancisco José da Silva, Artur Sabino, José Guerreiro e Alfredo dos Santos Diogo, dos Servi-
cos da Contabilidade e Financas; Américo Gomes, da Divisdo da Via e Obras; Américo Jorge Martins e Fer-
nando Alves Martinho, da Divisdo do Material e Tracgédo; e Alvaro Martms Baptista, dos Servicos Sociais,

De Chefes de Seccao a Subchefes de Escritdrio — Leodddrio Audusto de Bastos, Antémo
Augusto da Silva Ramos e Ant6nio Machado Lobo, da Divisdo da Via e Obras; José Amaro de Figueiredo, do
Servico de Compras e Recep¢éio; Carlos Lopes Ventura e Victor Jardim Cascais, do Servi¢o da Previdéncia
Ferrovidria e Abono de Familia; José Silva Dias, dos Servi¢os dos Armazéns de Viveres; Rui Pinto de Miranda,
dos Servigos Médicos; Manuel Esteves Jinior, da Divisdo da Exploracéo; Anténio Augdusto Ferreira, Anténio
Claudino Pereira e Jo#io Rodrigues Beleza, dos Servigos da Contabilidade e Financas.

AGENTES QUE COMPLETARAM 40 ANOS DE SERVICO

Antonio de Uliveira Mendes — Manuel Cabrita—Servente de Edmundo Napoledo Esteves —
Capataz de manobras de 2.2 classe 1.2 classe em FEvora. Admitido Servente de 1.2 classe em Viana
em P. Novo. Admitido como car- como carregador auxiliar em 16 do Castelo, Admitido como assen-
regador auxiliar em 16-8-1918, de Agosto de 1918, tador em 2 de Adosto de 1918,

Antonio Tomds — Servente de Julio Nunes Batista — Operé- Augusto Geraldo Dinis— Ope-
1.2 classe em Barreiro. Admitido rio de 1.® classe do 3.° GG.° (gfuci- rdrio de 2.2 classe do 3.° G,°-Ofi-
como carredador auxiliar em 16 nal. Admitido como carpinteiro, cinal. Admitido como servente
de Adosto de 1918. em 12-9-1918, em 28-8-1918.




Joaquim Figueiredo - Opera-
rio de 1.* classe, do 3.° G,°-Of.
Adm. como aprediz em 24-7-1918.

Jodao Gomes Jr.— Contrames-
tre de 2.2 classe, do 3.° G.°-Of,
Adm. como servente em 27-9-1918.

Joao da Silva Parra—Operé-
rio de 3.2 classe, do 3.° G.°-Of.
Adm. como servente em 13-8-1918.

Jodo Casimiro Paulos - Chefe
de sec¢do, do 3.° G.°-Of. Adm.,
como escrevente, em 3-9-1918.

José Magalhaes — Maquinista
de 3. classe, da 3.2 Zona. Adm.
como carregador em 15-8-1918.

José Antdonio Marques - Re-
visor de material de 1.7 classe, da
3.2 Zona. Admitido como limpa-
pador em 24-9-1918.

B

Fernando Rodrigues Cardoso
— Contramestre de 2.2 classe, da
1.* Zona. Admitido como apren-
diz em 13-9-1918.

e '-,l.’ &
e

Jodo José Leal — Operdrio de

2. classe, da 1.* Zona. Admitido
como limpador em 8-9-1918.

Marcolino José Alfaiate—Fis-
cal do pessoal de Trens. Adm
comv carregador em 21 11-1918

———

AGENTES QUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

Acdclo Augusto Servente 1.° ‘
classe da estacdo de Lisboa P,
n.° 004853, encontrou a quantia |
de 200§00, que prontamente entre
gou ao seu chefe.

Maria Galinha — Empregada
da limpeza dos escritérios, quan-
do entrava para o servico, encon-
trou numa escada do edificio dos
Servi¢os Centrais, em Sunta Apo-
I6nia, um porta-moedas com di-
nheiro, que prontamente entregou
ao Chefe do Pessoal Menaor.

Jodo Perpétuo Mendes — Ser-
vente auxiliar da estacdo do Bar-
reiro, n.° 580488, encontrou junto

a passadem de nivel de Barreiro-A
Velho, a quantia de 400$00, que
prontamente entregou ao seu
chefe.

Luis Marques — Factor de 3.
classe de Lisboa-P.. n° 002641,
encontrou, numa carruadem do
€.° n.° 3020, uma mala de mao,
contendo diversos objectos de
uso pessoal e a importancia de
3100800 que prontamente entre-
gou ao seu chefe,
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Joaquim Contreiras Simas —
Revisor de bilhetes de 3.* classe,
do Posto de Lisboa, n.° 012020,
encontrou, numa carruadem do
c.? n.° 3011, dois anéis de ouro
no valor de 8000§00, que pronta-
mente os entregou.

Alberto Augusto Caldivano
Patricio — Revisor de bilhetes de
3. classe do Posto de Campanhd,
n.* 017 051, encontrou, numa car-
ruagem do c¢.° n.° 919, uma mala
de senhora contendo a importan-
cia de 294$50 e vdrios objectos de
uso pessoal, que proniamente en-
tregou ao chefe da estacdo de
Ovar.

Anténio Fernandes Lopes—
Factor de 3.® classe da estacio
de Pampilhosa, n. 002144, encon-
trou, na sala de espera da estacdo
de Pombal, uma pulseira de ouro
devaloraproximado a 1 00000, que
prontamente entredou ao seu
chefe.

Joaquim Lopes — Maquinista
de 3.2 classe do Depd6sito de Bar-
reiro. Conduzindo a automotora
n.° 9736, encontrou & chegada a
Lagos, abandonada na referida
automotora, uma mala de senhora
contendo vdrios objectos e a
quantia de 1000500, que pronta-
mente entregou ao chete da citada
estacao.

Antonio Maria Cardoso—Sub-
chefe dodistrito111. Elogiado pelo
interesse e dedicagdo que de-
monstrou pelo servigo e rdpidas
providéncias que tomou, quando,
ndv obstante se encontrar de fol-
da, ao verificar que estava um
carril partido ao Km. 29,200 Vou-
da, remedion a avaria sem que
houvesse atrasos de comboios.

Herminia Ramos dos Santos
— Guarda de passadgem de nivel
de2.classe do distrito 210. Louva-
da pelas acertadas erdpidasprovi-
déncias que tomou e nitida com-
preensdo dos seus deveres que
demonstrou quando ao notar a
passagem do c.° n.° 30 261 que o
pentiltimo vagdo da composicéo
seduia descarrilado, prontamente
deu conhecimento do facto pelo
telefone, as colegas, permitindo
assim que fizessem parar o com-‘
boio evitando ma‘ores consequén-
cias.

Cipriano Moleiro — Assenta-
dor de 1. classe distrito 323.
Elogiado pelo interesse e dedica-
¢cdo pelos servicos demonstrados
quando, ndo obstante estar de
tolga, tendo notado que ao Km,.
20,280 BB. se encontravam parti-
das as duas barretas duma junta
de carris, imediatamente proce-
deu a sua substituicdo.

Francisco Duarte — Marinhei-
ro de 2. classe da Via Fluvial.
Encontrou a bordo do vapor

vora uma carteira contendo a
quantia de 1000800, da qual fez
entreda ao chefe da estacao de
Lisboa-TP.
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MATERIAL CIRCULANTE

Concebido, estudado, calculado. desenhado @ construido em Portugal

» CARRUAGENS » CARRUAGENS-AUTOMOTORAS E LOCOMOTIVAS (DIESEL E ELECTRICAS)
» FURGOES » VAGOES »

SOCIEDADES REUNIDAS DE FABRICACOES METALICAS,

LDA.

AMADORA E LOBITO
PORTUGAL

Novais & Silva, L.°°
DROGUISTAS

Tintas, Vernizes, Brochas, Perfamarias

Aguss Minerais, Artigos de Borracha, etc.
@
14, RUA DE S. PAULO, 16

Telefone 2 37 98 LISBOA

Senfores funciondrios
da C.P.

Somos desde a funda¢fio da nossa Casa, os fornecedores
preferidos’ pela Familia Ferroviadria. A vossa prefe-
réncia temos correspondido servindo bem c¢m quali-
dade e pregos, o que podereis ver confirmado por todos
08 que jai sfHo nossos clientes, Se nos proporcionarem
maiores vendas, mais beneficios poderemos conceder,

Deoscontos méximos sopre precos minimos

OCULISTA DELISBOA, L.”
RUA DA MADALENA, 182-B (Frente & R, Santa Justa)

ZT,ROCIMENTO

LIURSCRVICO DA ARQUITECTURA
E DA ENGENHARIA

v

TUBOS -CHAPAS ‘PECASRITIRVADAS
° o liid iy
LA .

Soci:dade Técnica de Hidraulica

8. A, Bl
Av, Fontes Perecira de Melo, 14
TELEFS. 75 1161 (4 linhas) — LISBOA
Fébrica em Alhandra — Cortes da Quintinha
TELEFS. 05 0062 — 05 0141

|
Medatha do Qure da Exposigio Unlversal e Internacional de Bruxelas, de 1858
e — A ——————r e ST

wisee 1.000.000

CAIXAS SICF (OM ROLAMENTOS DE ROLOS

foram fornecldos desde 1919 a todas par-
tes do mundo, sendo cerca de 300.000
dessos caixas poro vogoes de merco-

dorias.

Caixas BLSF com rolamenios de rolos
oferecem;

® Seguranco - nenhumao gripagem

@ Mois quilometragem entre revisdes
® Economio de lubrificante

® Mais vagoes por cado composicfio

SOCIEDADE £080P LIMITADA

\ LISBOA PORTO
Praga da Alegria, 66-A  Avenida dos Allados, 152




